AIP POLSKA AD 2 EPKK 1-1
AIP POLAND AIRAC effective date 13 JUL 2023
EPKK AD 2.1 |WSKAZNIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA | AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

EPKK - KRAKOW/Balice

EPKK AD 2.2 | DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA

|AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1.

ARP - wspotrzedne i lokalizacja
5004 40N 01947 05E - Geometryczny $rodek RWY.

ARP - coordinates and site at AD
5004 40N 01947 05E - Geometrical centre of RWY.

2. | Odlegtosé, kierunek od miasta Direction and distance from city
11 km (6 NM), BRG 276° GEO. 11 km (6 NM), BRG 276° GEO.
3. Wzniesienie lotniska/Temperatura odniesienia Elevation/Reference temperature
791 1t/25.3°C 791 ft/25.3°C
4. Undulacja geoidy w miejscu pomiaru wzniesienia lotniska Geoid undulation at AD ELEV PSN
132 ft 132 ft
5. Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka MAG VAR/Annual change
6°E (2019)/ 9'E 6°E (2019)/ 9E
6. Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, faks, AFS, e-mail, adres strony|AD Administration, address, telephone, telefax, AFS, e-mail address, website
internetowej address
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice Spétka z 0.0. |John Paul Il International Airport Krakéw - Balice Ltd.
ul. Kpt. M. Medweckiego 1 ul. Kpt. M. Medweckiego 1
32-083 BALICE 32-083 BALICE
Zarzad - +48-12-639-3301 Management -+48-12-639-3301
Centrala - +48-12-639-3000 Operator -+48-12-639-3000
+48-12-411-7977 (faks) Fax:+48-12-411-7977
+48-12-639-3175 (faks) Fax:+48-12-639-3175
SITA: KRKJPXH SITA: KRKJPXH
AFS: EPKKZPZM - MIL ARO AFS: EPKKZPZM - MIL ARO
www.krakowairport.pl www.krakowairport.pl
7. Dozwolony ruch lotniczy (IFRIVFR) Types of traffic permitted (IFR/VFR)
IFRVFR IFRIVFR
8. Uwagi Remarks
Telefony: Phones:
TWR: +48-12-411-5007 telefaks TWR: +48-12-411-5007 telefax
+48-12-639-7562, +48-22-574-7562, +48-81-452-7562 +48-12-639-7562, +48-22-574-7562,+ 48-81-452-7562
APP: +48-12-639-7570, +48-81-452-7570 APP: +48-12-639-7570, +48-81-452-7570
ARO: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173 ARO: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173

+48-22-574-7188, +48-81-452-7188 faks
Dyzurny Operacyjny Portu:
+48-12-639-3305
+48-12-639-3112 faks
Urzad Celny:
+48-12-285-5030
Straz Graniczna:
+48-12-421-2008
MET Office: +48-12-285-5072
Ochrona: +48-12-639-3328
+48-12-639-3168
+48-12-639-3308
Stuzby medyczne i sanitarne: +48-12-639-3015

+48-22-574-7188, +48-81-452-7188 fax
Airport Duty Officer:
+48-12-639-3305
+48-12-639-3112 fax
Customs Office:
+48-12-285-5030
Border Guard:
+48-12-421-2008
MET Office: +48-12-285-5072
Security: +48-12-639-3328
+48-12-639-3168
+48-12-639-3308
Health and sanitation: +48-12-639-3015

EPKK AD 2.3 |GODZINY PRACY (UTC") OPERATIONAL HOURS (UTC")
1. Zarzadzajacy lotniskiem Aerodrome Administration
H24 H24
2.  |Stuzby celne oraz imigracyjne Customs and immigration
H24 H24
3. Stuzby medyczne i sanitarne Health and sanitation
H24 H24
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe: 0600-1900 (0500-1800) Medical Air Rescue: 0600-1900 (0500-1800)
4. Stuzba Informacji Lotniczej AIS
H24 H24
W zakresie ustug $wiadczonych przez Biuro Odpraw Zatog. In the scope of services provided by ARO.
5. Biuro Odpraw Zatég ATS Reporting Office (ARO)
H24 H24
6. Biuro odpraw MET MET briefing Office
H24 H24
7. |ATS ATS
H24 H24
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8. Tankowanie Fuelling
H24 H24
I 9 [Obstuga naziemna Handling
H24 H24
10. |Ochrona Security
H24 H24
11. | Odladzanie De-icing
H24 H24
12.  |Uwagi Remarks
1) patrz GEN 2.1. 1) - see GEN 2.1.

EPKK AD2.4 |StUZBY | URZADZENIA HANDLINGOWE

HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1. |Srodki zatadowcze Cargo-handling facilities
1. Urzadzenie "Ambulift" dla niepetnosprawnych pasazeréw na wdzkach|1. "Ambulift" device for disabled passengers on wheelchairs.
inwalidzkich. 2. Full equipment for handling of wide-body and narrow-body aeroplanes.
2. Kompletny sprzet do obstugi samolotéw szerokokadiubowych i
waskokadtubowych.
2. Rodzaje paliwa i oleju Fuel/Oil types
JETA-1. JETA-1.
3. Urzadzenia do tankowania/Pojemnos¢ Fuelling facilities/Capacity
JETA-1: 3x 27000 L, 3 x 33000 L, 1 x 38000 L. JETA-1: 3x27000 L, 3 x 33000 L, 1 x 38000 L.
4, Urzadzenia do odladzania De-icing facilities
Pojazdy do odladzania: 2 x Kittokori, 4 x ELEPHANT MY, 3 x Mallaghan TA8200, | 2 x Kittokori, 4 x ELEPHANT MY, 3 x Mallaghan TA8200, 2 x Vestergaard Beta
2 x Vestergaard Beta. deicing vehicles.
5. Mozliwos¢é hangarowania dla przylatujacych statkéw powietrznych Hangar space for visiting aircraft
NIL NIL
6. Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych statkéw powietrznych Repair facilities for visiting aircraft
NIL NIL
7. Uwagi Remarks

Dziat Operacyjny (WELCOME Airport Services Sp. z 0.0.):

Tel.: +48-12-639-3128

Kom.: +48-609-429-203 (H24)
E-mail: duty.krk@welcome-as.pl
Czestotliwos¢ VHF: 131,400 MHz

Znak wywotawczy: WAS KRAKOW

http: www.welcome-as.pl
SITA: KRKOOXH

Dziat Operacyjny (LS Airport Services S.A.):

Tel.: +48-12-639-3730
Telefaks: +48-12-639-3731

Kom.: +48-723-698-802 (H24)
E-mail: kzkrk@lsas.aero

SITA: KRKVRXH
Czestotliwos¢ VHF: 131,580 MHz

Znak wywotawczy: LS KRAKOW

Dziat Operacyjny (Excel Handling Sp.z 0.0.):

Tel.: +48-12-639-3070
Telefaks: +48-12-639-3072

Kom.: +48-500-108-078 (H24)
E-mail: krkops@excel-handling.com
http: www.excel-handling.com
Czestotliwos¢ VHF: 131,480 MHz

Znak wywotawczy: EXCEL DISPATCH

Dziat Operacyjny (Aviation Support Poland Sp. z 0.0.)
Tel.: +48-12-639-3546

Kom.: +48-515-409-724 (H24)
E-mail: krkops@ryanairsun.com
Handling paliwowy i zaméwienia (przedptaty):
Paliwo (ORLEN Aviation):

Tel.: +48-24-256-8052

Kom.: +48-695-420-177
E-mail: filia.krk@orlen.pl

http: www.orlenaviation.pl
Obstuga klienta:

Tel.: +48-22-778-0882
E-mail: aviation@orlen.pl

Operations Department (WELCOME Airport Services Sp. z 0.0.):

Phone: +48-12-639-3128
Mobile: +48-609-429-203 (H24)
E-mail: duty.krk@welcome-as.pl
VHF frequency: 131.400 MHz

Call sign: WAS KRAKOW

http: www.welcome-as.pl
SITA: KRKOOXH

Operations Department (LS Airport Services S.A.):

Phone: +48-12-639-3730
Telefax: +48-12-639-3731
Mobile: +48-723-698-802 (H24)
E-mail: kzkrk@lsas.aero

SITA: KRKVRXH

VHF frequency: 131.580 MHz

Call sign: LS KRAKOW

Operations Department (Excel Handling Sp. z 0.0.):

Phone: +48-12-639-3070

Telefax: +48-12-639-3072

Mobile: +48-500-108-078 (H24)
E-mail: krkops@excel-handling.com
http: www.excel-handling.com
VHF frequency: 131.480 MHz

Call sign: EXCEL DISPATCH

Operations Department (Aviation Support Poland Sp. z 0.0.)

Phone: +48-12-639-3546
Mobile: +48-515-409-724 (H24)
E-mail: krkops@ryanairsun.com

Fuel handling and orders (pre-payments):
Fuel (ORLEN Aviation):

Phone: +48-24-256-8052
Mobile: +48-695-420-177
E-mail: filia.krk@orlen.pl
http: www.orlenaviation.pl
Customer service:

Phone: +48-22-778-0882
E-mail: aviation@orlen.pl
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AIP POLSKA AD 2 EPKK 1-3
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Partnersdsky Sp. z 0.0. oddziat Krakéw Partnersdsky Sp. z 0.0. Krakéw Branch

Tel.: +48-602-236-305 Phone: +48-602-236-305

E-mail: krk@p4sky.com E-mail: krk@p4sky.com

http: www.p4sky.com http: www.p4sky.com

Dziat sprzedazy: Sales Department:

E-mail: sales@p4sky.com E-mail: sales@p4sky.com

AD 2.4.1 Optaty za handling:

Opfaty mozna realizowac:

1. gotowka,

2. karta pfatnicza; VISA, EUROCARD/MASTERCARD, AMERICAN
EXPRESS,

3. przelewem bankowym (tylko po wczes$niejszym uzgodnieniu).

AD 2.4.2 Akceptowane sg nastepujace formy ptatno$ci:

a) karty ptatnicze: VISA, MASTERCARD, AMERICAN EXPRESS,

b) karty paliwowe: UNIVERSAL WEATHER AND AVIATION, AEG, US.

AD 2.4.1 Handling payments:

Payment may be made:

1.in cash,

2. by credit card: VISA, EUROCARD/MASTERCARD, AMERICAN EXPRESS,

3. bank transfer (only after prior consultation).

AD 2.4.2 The following forms of payment are accepted:

a) credit cards: VISA, MASTERCARD, AMERICAN EXPRESS,

b) fuel carnets: UNIVERSAL WEATHER AND AVIATION, AEG, US.

GOVERNMENT AIR CARD. GOVERNMENT AIR CARD.

EPKK AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
Hotele Hotels
Hotele w miescie. Hotel na lotnisku. Hotels in the city. Hotel at the airport.
Restauracje Restaurants
Restauracja na lotnisku, kawiarnia. Restaurant at the aerodrome, cafeteria.
Srodki transportu Transportation

Autobusy miejskie, taksowki, wypozyczalnie samochodéw, kolej podmiejska.

City buses, taxi, car rentals, train.

Pomoc medyczna
Pierwsza pomoc, szpitale w miescie, Lotnicze Pogotowie Ratunkowe.

Medical facilities
First aid, hospitals in the city, Medical Air Rescue.

Ustugi bankowe i pocztowe
Bank, kantory wymiany walut, bankomat.

Bank and Post office
Bank, exchange offices, cash dispenser.

Informacja turystyczna Tourist office
Informacja hotelowa i lotniskowa. Hotel and aerodrome information.
Uwagi Remarks
NIL NIL
EPKK AD 2.6 |SLUZBY RATOWNICZE | PRZECIWPOZAROWE RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
CAT 8 ICAO

Aerodrome category for fire fighting
CAT 8 ICAO

Wyposazenie ratownicze
Sprzet zgodny z wymogami ICAO dla kategorii 8 ochrony przeciwpozarowej w
dyspozyciji Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej.

Rescue equipment
Rescue equipment conforming with ICAO requirements for fire fighting category 8
is at the disposal of Aerodrome Rescue and Fire Fighting Brigade.

Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkéw powietrznych
Holownik, dyszle, poduszki pneumatyczne (maks. do MTOW 219 539 kg).

Capability for removal of disabled aircraft
Tug, tow bars, air cushions (up to 219 539 kg MTOW).

Uwagi

Mozliwo$¢ czasowego podniesienia ochrony przeciwpozarowej lotniska do CAT 9
ICAQ na czas operacji. Wniosek nalezy kierowa¢ z wyprzedzeniem co najmniej
24 HR przed operacjg (e-mail: ops@krakowairport.pl).

Remarks

AD category for firefighting may be temporarily increased to CAT 9 ICAO during
the operation. Requests to be submitted at least 24 HR in advance of the
operation (e-mail: ops@krakowairport.pl).

EPKK AD 2.7

OCENA WARUNKOW NA DRODZE STARTOWEJ | RAPORTOWANIE
ORAZ PLAN ODSNIEZANIA

RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND
SNOW PLAN

Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania
oczyszczarki lotniskowe- 13,

ptugi wirnikowe - 4,

polewarki lotniskowe - 2,

posypywarka - 1,

opryskiwacze ciggnikowe - 2,

ciagniki rolnicze z ptugami lemieszowymi - 3,
ciagniki rolnicze z tadowaczami czotowymi - 3.

Type(s) of clearing equipment
runway sweeper - 13,

rotary blower - 4,

airport sprayers - 2,

spreader - 1,

tractor sprayers - 2,

tractors with blade ploughs - 3,
tractors with front-end loaders - 3.

Kolejno$¢ oczyszczania

RWY w uzyciu,

odpowiednie TWY,

ptyta przydworcowa (uzywane migjsca postojowe),

pozostate TWY,

5) APN.

W razie zaistnienia specjalnych okoliczno$ci, wymieniona wyzej kolejno$¢ moze
ulec zmianie, z wyjatkiem RWY w uzyciu.

1)
2)
3)
4)

Clearance priorities

1) RWY in use,

2) appropriate TWYs,

3) passenger terminal APN (apron stands in use),

4) other TWYs,

5) APN.

Due to special local circumstances, the above described sequence may be
changed with the exception of runway in use.

Uzycie materiatéw do oczyszczania pola ruchu naziemnego

Use of material for movement area surface treatment
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AD 2 EPKK 1-4
AIRAC effective date 19 MAY 2022

AIP POLSKA
AIP POLAND

Do odladzania powierzchni lotniska stosuje sig sie mréwczan potasu ptyn (KFOR)
oraz mréwczan sodu granulat (NAFO).

The following substances are used for aerodrome surfaces potassium formate
fluids (KFOR) and sodium fotmate solids (NAFO).

4, Drogi startowe specjalnie przygotowane do warunkéw zimowych
NIL

Specially prepared winter runway
NIL

5. Uwagi

Warunki $niegowe i oblodzenie podawane w SNOWTAM zgodnie z GRF. Do
oceny sczepno$ci na mokrych, zagumionych nawierzchniach uzywany jest
pojazd Surface Friction Tester.

Remarks

Ice and snow conditions promulgated by SNOWTAM in accordance with GRF.
Surface Friction Tester vehicle is used for the measurement of friction coefficient
on wet surfaces covered with rubber deposit.

EPKK AD 2.8 |DANE DOTYCZACE PLYT POSTOJOWYCH, DROG KOLOWANIA
ORAZ LOKALIZACJI/POZYCJI PUNKTOW SPRAWDZANIA

APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA

1. |Oznaczenie, rodzaj nawierzchni i no$nosé ptyt postojowych

Apron (stanowiska/stands 12) - CONC, PCN 74 R/A/W/T

Apron (stanowiska/stands 1L-11, 13) - CONC, PCN 60 R/B/W/T

Apron (stanowiska/stands 1R, 14-21) - CONC, PCN 86 R/A/W/T

Apron (stanowiska/stands 22, 23L, 23, 23R, 24L, 24, 24R) - CONC, PCN 86 R/
B/W/U

Designation, surface and strength of aprons

Apron (stanowiska/stands 12) - CONC, PCN 74 R/A/WIT

Apron (stanowiska/stands 1L-11, 13) - CONC, PCN 60 R/B/WIT

Apron (stanowiska/stands 1R, 14-21) - CONC, PCN 86 R/A/W/T

Apron (stanowiska/stands 22, 23L, 23, 23R, 24L, 24, 24R) - CONC, PCN 86 R/B/
W/

2. Oznaczenie, szeroko$¢, rodzaj i nosnos¢ nawierzchni drég kotowania

TWYA-23.0m, PCN 86 RIAWIT

TWY B1-23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY B2 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY B3 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/AIWIT
TWY B4 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY B5 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY B6 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY C - 18.0 m, CONC, PCN 55 R/A/W/T
TWY C1-12.0m, PCN 60 R/B/W/T

TWY C2-12.0 m, PCN 60 R/B/W/T

TWY D - 23.0 m, ASPH, PCN 68 F/A/W/T
TWY D1-12.0 m, PCN 60 R/B/W/T

TWY E - 14.0 m, PCN 60 R/B/W/T

TWY F -23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY G -23.0m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY H-14.0m, PCN 60 R/B/W/T

TWY H1-14.0 m, PCN 60 R/B/W/T

TWY J-23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/WIT
TWY S - 18.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/U
TWY T - 18.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY Z1-23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY 72 -23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY Z3-23.0 m, CONC, PCN 60 R/B/W/T
TWY Z4 - 23.0 m, CONC, PCN 60 R/B/W/T
TWY Z5-23.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/T
TWY Z6 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/T

Designation, width, surface and strength of taxiways

TWYA-23.0m, PCN 86 RIAWIT

TWY B1-23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY B2 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/WIT
TWY B3 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY B4 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY B5 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY B6 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY C - 18.0 m, CONC, PCN 55 R/A/W/T
TWY C1-12.0m, PCN 60 R/B/W/T

TWY C2-12.0m, PCN 60 R/B/W/T

TWY D - 23.0 m, ASPH, PCN 68 F/A/W/T
TWY D1-12.0 m, PCN 60 R/B/W/T

TWY E -14.0m, PCN 60 R/B/W/T

TWY F - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY G -23.0m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY H-14.0m, PCN 60 R/B/W/T

TWY H1-14.0 m, PCN 60 R/B/W/T

TWY J-23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/WIT
TWY S - 18.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/U
TWY T - 18.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY Z1-23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY 72 -23.0 m, CONC, PCN 86 R/A/W/T
TWY Z3-23.0 m, CONC, PCN 60 R/B/W/T
TWY Z4 - 23.0 m, CONC, PCN 60 R/B/W/T
TWY Z5-23.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/T
TWY Z6 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/T

3. Lokalizacja i wzniesienie punktow sprawdzania wysokosciomierza
APN przed terminalem: ELEV 774 ft.

Location and elevation of altimeter checkpoints
APN in front of the terminal: ELEV 774 ft.

4, Lokalizacja punktéw sprawdzania VOR
NIL

Location of VOR checkpoints
NIL

5. Pozycja punktow kontroli wskazan INS
Patrz AD 2 EPKK 1-3-1.

Position of INS checkpoints
See AD 2 EPKK 1-3-1.

6. Uwagi

Szeroko$¢ pobocza prostych odcinkéw TWY: A, B1, B2, B3, B4, B5,B6, D, F, G, J
-75m; TWYC-35m.

Remarks

Shoulder widths of straight TWY portions: A, B1, B2, B3, B4, B5, B6, D, F, G, J -
7.5m; TWYC-3.5m.

EPKK AD29 |SYSTEM  STEROWANIA RUCHEM  NAZIEMNYM  ORAZ
OZNAKOWANIE

SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND
MARKINGS

1. Opis stosowanych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych, linii
naprowadzania na drogach kotowania oraz wizualnego systemu dokowania/
parkowania na stanowiskach postojowych statkow powietrznych

Oznakowanie poziome i pod$wietlane znaki pionowe.
Znaki poziome z numeracja miejsc postojowych.

Use of aircraft stand identification signs, TWY guide lines and visual
docking/parking guidance system at aircraft stands

Markings and illuminated signs.
Markings with parking stand numbers.
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AD 2 EPKK 1-5
AIRAC effective date 10 AUG 2023

2. Opis oznakowania i $wiatet drog startowych i drog kotowania
Oznakowanie dzienne:

RWY: progu, przesunigtego progu, strefy przyziemienia, osi, statej
odlegtosci, oznaczenia RWY, krawedziowe.

TWY: A, B1, B2, B3, B4, B5,B6, C,D, F, G, J, Z1, Z5, Z6 - oznakowanie osi i
krawedzi.

TWY: 72, 73, 74, 75, S, T - oznakowanie 0si.

TWY: A, C, D, F - oznakowanie miejsca oczekiwania przed droga startowa,
Swiatta:

RWY: progu, strefy przyziemienia, osi, krawedziowe, kofcowe.

TWY: krawedziowe, osi (patrz punkt EPKK 2.15.3).

RWY and TWY markings and lights

Day marking:

RWY: threshold, displaced threshold, touchdown zone, centre line, fixed distance,
RWY designators, edge.

TWY: A, B1, B2, B3, B4, B5,B6, C, D, F, G, J, Z1, Z5, Z6 - centre line and edge
marking.

TWY: 72, 73,74, Z5, S, T - centre line marking.

TWY: A, C, D, F - runway holding position marking.

RWY: threshold, touchdown zone, centre line, edge, end.

TWY: edge, centre line (see point EPKK 2.15.3).

3. Poprzeczki zatrzymania Stop bars
TWY:A C, D, F. TWY:A C, D, F.
4. Dodatkowe sposoby zabezpieczenia RWY Other RWY protection measures
NIL NIL
5. Uwagi Remarks
NIL NIL
EPKK AD 2.10 | PRZESZKODY LOTNISKOWE AERODROME OBSTACLES

Dane o przeszkodach w Strefie 2 udostepnione sg jedynie w postaci: zbioru danych o
przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowych danych o przeszkodach dla Strefy 2
(.csv). Dane te obejmujg jedynie przeszkody przebijajace lotniskowe powierzchnie
ograniczajace przeszkody (OLS) oraz przeszkody, ktérych wysoko$¢ nad poziomem
gruntu wynosi 100 m lub wiecej, majace wplyw na zegluge powietrzna.

Dane o przeszkodach w Strefie 3: NIL.

Informacije o wyzej wymienionych zbiorach danych znajduja si¢ pod adresami:
https://lwww.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

Szczegbtowe opisy cyfrowych zbioréw danych: patrz GEN 3.1.6.

Area 2 obstacle data are made available only in the form of: Obstacle Data Set
(AIXM 5.1) and eTOD — Area 2 digital obstacle data (.csv). The data cover only
obstacles penetrating the aerodrome Obstacle Limitation Surfaces (OLS) and
obstacles with a height of 100 m AGL or more affecting air navigation.

Area 3 obstacle data: NIL.

Information on the above mentioned data sets can be found at
https://lwww.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

Detailed description of the digital data sets: see GEN 3.1.6.

EPKK AD 2.11 |ZAPEWNIANE INFORMACJE METEOROLOGICZNE

METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

1. Nazwa powiazanego biura meteorologicznego
Lotniskowa Stacja Meteorologiczna Krakéw-Balice.

Name of the associated meteorological office
Aeronautical Meteorological Station Krakéw-Balice.

2 Godziny pracy/Zastepcze biuro MET
H24

Hours of service/MET office outside hours
H24

3. Biuro odpowiedzialne za przygotowanie depesz TAF/Okresy waznosci
Biuro Prognoz Meteorologicznych Krakow.

Office responsible for TAF preparation/Periods of validity
Meteorological Forecasting Office in Krakéw.

I Tel.: +48-12-681-3750

24 HR 24 HR

4, Rodzaje prognoz typu TREND/Przerwy migedzy prognozami Availability of the TREND forecasts/Interval of issuance
NIL NIL

5. Odprawy przedstartowe Briefing and consultation provided
Konsultacje telefoniczne. Telephone consultation.

Phone: +48-12-681-3750

6. Dokumentacja i stosowane jezyki
METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, mapy.

Flight documentation/Language(s) used
METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, charts.

FL 450, FL 530,

Informacje radarowe.

Zdjecia satelitarne.

System Identyfikacji Wytadowan Atmosferycznych PERUN.

PL, EN PL, EN
7. Mapy i inne informacje dostepne przy odprawie Charts and other information available for briefing or consultation
SWH, SWM, SWL SWH, SWM, SWL

Wiatr/temperatura: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390, | Wind/temperature: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390,

FL 450, FL 530,

Radar data.

Satellite images.

PERUN Lightning Detection System.

8. Dodatkowy sprzet zapewniajacy dostepnos¢ informacji
Telefaks, internet.

Supplementary equipment available for providing information
Telefax, internet.

9. |Organy ATS, do ktorych dostarczana jest informacja MET
TWR, APP

ATS units provided with MET information
TWR, APP

10. |Informacje dodatkowe (przerwy w dziataniu stuzb itd.)
Lotniskowa Stacja Meteorologiczna

Telefon: +48-12-681-3750

Tel. kom.: +48-503-112-151

E-mail: Ism.balice@imgw.pl

Biuro Prognoz Meteorologicznych w Krakowie
Tel.: +48-12-639-8151, +48-12-639-8152
Tel. kom: +48-503-112-150

E-mail: meteo.krakow@imgw.pl

Additional information (limitation of services, etc.)
Aeronautical Meteorological Station

Phone: +48-12-681-3750
Mobile: +48-503-112-151
E-mail: Ism.balice@imgw.pl

Meteorological Forecasting Office in Krakéw
Phones: +48-12-639-8151, +48-12-639-8152

Mobile: +48-503-112-150
E-mail: meteo.krakow@imgw.pl
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AIP POLSKA
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AD 2 EPKK 1-6
AIRAC effective date 13 JUL 2023

EPKK AD 2.12 | FIZYCZNE CHARAKTERYSTYKI DROGI STARTOWEJ RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Oznaczenie Azymut Wymiary RWY (m) Klasyfikacja nosnosci Wspotrzedne THR/Wspétrzedne Poziom progu i najwyzszy punkt
RWY/NR geograficzny/ | Dimensions of RWY | nawierzchni/nawierzchnia RWY i konca drogi startowej strefy przyziemienia dla podejscia
Designations | TRUE BRG (m) Undulacja geoidy progu (ft) precyzyjnego/nieprecyzyjnego (ft)
RWY/NR Strength (PCN) and surface of THR coordinates/RWY end THR elevation and highest elevation
RWY and SWY coordinates of TDZ of precision/non-precision
THR geoid undulation (ft) APP RWY (ft)
1 2 3 4 5 6
o RWY: PCN 52 R/B/WIT. 5004 31.43N 01946 05.14 E 791.0
I 07 78.00°GEO 2550 x 60 CONC 1320 7840
o RWY: PCN 52 R/B/WIT. 5004 47.25N 01947 58.77 E 778.9
|| 25 258.00°GEO 2550 x 60 CONC 1317 7812
Oznaczenie Nachylenie RWY i SWY Wymiary SWY (m) Wymiary CWY (m) Wymiary pasa drogi RESA (m) OFZ
RWY/NR Slope of RWY-SWY SWY dimensions (m) | CWY dimensions (m) startowej (m)
Designations Strip dimensions (m)
RWY/INR
1 7 8 9 10 1 12
07 Patrz/See AD 2 EPKK 2-1-1. NIL NIL 2670 x 300 180 x 120 NIL
25 Patrz/See AD 2 EPKK 2-1-1. NIL 60 x 300 2670 x 300 160 x 120 NIL
Remarks

Uwagi

Arresting system not available.

RWY has surface irregularities due to many years of use and renovation/repair works.
During heavy rains, the friction coefficient may be locally lowered on the renovated

Brak systemu zatrzymywania statkéw powietrznych.

RWY posiada nieréwno$ci powstate podczas wieloletniej ekspoatacji i w trakcie
prac naprawczych/remontéw nawierzchni. Podczas silnych opadéw deszczu na

wyremontowanych ptytach mozliwe lokalne obnizenie wspotczynnika sczepno$ci. aprons.
07)-NIL 07)-NIL
25) Przesuniety THR. 25) Displaced THR.
EPKK AD 2.13 | DLUGOSCI DEKLAROWANE DECLARED DISTANCES
Oznaczenie RWY/NR TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
Designations RWY/NR
1 2 3 4 5
07 2312 2312 2550 2550
25 2550 2610 2550 2312
Uwagi Remarks
NIL NIL
EPKK AD 2.14 | SWIATLA PODEJSCIA | DROGI STARTOWEJ APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
Oznaczenie APCH LGT THRLGT PAPI MEHT TDZ
RWY/NR ()
Designations [Typy Swiatet podejScia LEN Kolor $wiatet progu WBAR LEN
RWYINR APCH LGT type INTST THR LGT colour
1 2.1 2.2 3.1 3.2 4.1 4.2 5
420m PAPI 3°
07 SALS LH G NIL left 66 dla/for B763 NIL
900 m o
25 ALPA-STRcat | LH G G PARY 66 dlaffor B763 900 m
SFL 300 - 900 m
Oznaczenie RCL LGT REDL RENL SWY LGT
RWYINR LEN Kolor/Colour LEN Kolor/Colour LEN
Designations Odstepy/ INTST Odstepy/ INTST Kolor/Colour
RWYINR Spacing Spacing
1 6.1 6.2 741 7.2 8 9
07 2520 m/30 m A 1620 2220 m: W 2520 m/60 m FI 19002820 Y R NIL
FM 2220 m - 2520 m: R LH '
LIH
FM 0-1380 m: W FM 0-240m:R
FM 1380 - 1980 m: WIR FM 240 - 1920 m: W
2% 2280 m/30 m FM 1980 - 2280 m: R 2520 m/60 m FM 1920 - 2520 m: Y R NIL
LIH LIH
Uwagi Remarks
NIL NIL
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AIRAC effective date 13 JUL 2023

EPKK AD 2.15 | INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE

OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

identyfikacyjnej
NIL

1. Lokalizacja, charakterystyka oraz godziny pracy latarni lotniskowej/latarni|ABN/IBN location, characteristics and hours of operation

NIL

LDI: NIL / Anemometr: patrz mapa AD 2 EPKK 1-1-1.

2. Lokalizacja i oswietlenie wskaznika kierunku ladowania i anemometru

LDI location and LGT/Anemometer location and LGT
LDI: NIL / Anemometer: see chart AD 2 EPKK 1-1-1.

1. Krawedziowe:

TWY A, B1,B2, B3, B4,B5,B6,C, D, F, G, J, Z1, Z5.

2. Osi:

TWY A, B1,B2, B3, B4,B5,B6,F, G, J, T, 21, 22, Z3.

3. Posrednie miejsca oczekiwania: patrz AD 2 EPKK 1-1-1.
4. Swiatta ochronne RWY: TWY A, C, D, F.

3. Swiatta krawedziowe drég kotowania i $wiatta centralnych linii drog kotowania

TWY edge and centre line lighting

1. Edge:

TWYsA, B1, B2, B3, B4,B5,B6,C, D, F, G, J, 21, Z5.
2. Centre line:

TWYs A, B1, B2, B3, B4,B5,B6, .G, J, T, 21, 22, Z3.
3. Intermediate holding positions: see AD 2 EPKK 1-1-1.
4. RWY guard lights: TWYs A, C, D, F.

4, Zasilanie rezerwowe tacznie z czasem przetaczania

Zasilanie rezerwowe dla wszystkich $wiatet na lotnisku.
Przetaczanie bezprzerwowe (0 sek.).

Secondary power supply/Switch over time

Secondary power supply available for all aerodrome lights.
Swith-over time uninterruptible (0 sec.).

5. Uwagi
Brak $wiatet krawedziowych ptyty postojowej.

Remarks

No apron edge lights.

EPKK AD 2.16 | STREFA LADOWANIA SMIGLOWCOW

HELICOPTER LANDING AREA

1. |Wspoéirzedne geograficzne TLOF lub progu FATO

Coordinates of TLOF or THR of FATO

Undulacja geoidy Geoid undulation
NIL NIL

2. |Wzniesienie TLOF i/lub FATO (ft) TLOF and/or FATO elevation (ft)
NIL NIL

3. |Wymiary TLOF i/lub FATO, rodzaj nawierzchni, no§no$¢ oraz oznakowanie

TLOF and FATO area dimensions, surface, strength and marking

Procedury dla $migtowcéw: patrz EPKK AD 2.22.4.

NIL NIL

4.  |Azymuty geograficzne FATO True BRGs of FATO
NIL NIL

5. Rozporzadzalne diugosci deklarowane Declared distances available
NIL NIL

6. |Swiatla podejscia i $wiatta FATO Approach and FATO lighting
NIL NIL

1. Uwagi Remarks

Procedures for helicopters: see EPKK AD 2.22.4.

EPKK AD 2.17 | PRZESTRZEN SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE

Oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz
wspotrzedne geograficzne jej granic bocznych
Airspace designation and geographical
coordinates of its lateral limits

Granice pionowe
Vertical limits
(AMSL)

Klasyfikacja przestrzeni
powietrznej
Airspace
classification

Znak wywotawczy oraz jezyk(i) uzywane przez
organ ATS
ATS unit call sign

1 2

Language(s)
3 4

KRAKOW/Balice CTR
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
495926 N 0193541E
5004 13N 02000 56 E
500506 N 0200217 E
500904 N 0200034 E
501009N 01946 35E
500759N 0193620 E
5004 17N 0193107E
500121N 0193219E
495926 N 0193541E

KRAKOW WIEZA (123.255 MHz)
PL

D] KRAKOW TOWER (123.255 MHz)
EN

5 |Bezwzgledna wysokos¢ przejsciowal

Transition altitude 6500 ft AMSL

Uwagi

Remarks

NIL

NIL

EPKK AD 2.18 | URZADZENIA LACZNOSCI SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPKK 1-8 AIP POLSKA
AIRAC effective date 05 OCT 2023 AIP POLAND
Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres Godziny pracy
Service designation Call sign Frequency SATVOICE logowania Hours of operation
MHz SATVOICE | Logon address (utc ")
number(s)
1 2 3 4 5 6
KRAKOW ZBLIZANIE
APP KRAKOW APPROACH 121.075 - - H24
KRAKOW ZBLIZANIE
APP KRAKOW APPROACH 126.530 - - H24
KRAKOW ZBLIZANIE
APP KRAKOW APPROACH 126.975 - - H24
TWR KRAKOW GROUND 118.105 - - H24
TWR KRAKOW DELIVERY 121.980 - - 1000-2100 (0900-2000)
KRAKOW WIEZA
TWR KRAKOW TOWER 123255 - : H24
ATIS - 112.800 - - H24
ATIS - 126.130 - - H24
Uwagi Remarks
")~ patrz GEN 2.1 - see GEN 2.1

EPKK AD 2.19 | RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA

RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwosé Godziny pracy Wspotrzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VORIILS/MLS) lkanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
DME KRW CH40X H24 5004 50.0N 240 m AMSL |Wyznaczone pokrycie operacyjne:
01947 429E 25 NM (do FL100).
Designated operational coverage:
25 NM (up to FL100).
DVOR/DME KAK 112.800 MHz H24 5004 35.6 N 240 m AMSL |Wyznaczone pokrycie operacyjne:
(6°E/Jun 19) CH75X 01947168 E 100 NM (270°-090°), 60 NM (090°-
270°) - do FL500.
Designated operational coverage:
100 NM (270°-090°), 60 NM (090°-
270°) - up to FL500.
ILS GP 335.000 MHz H24 5004 50.0N - Pokrycie zgodne z Zatgcznikiem 10
01947 429E ICAO tom .
Coverage in accordance with ICAO
Annex 10 Vol. I.
RDH: 50 ft
GP 3.0°
ILSLOC KRW 110.300 MHz H24 50 04 29.7 N - Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
(6°E/Jun 19) 01945529E ICAO tom |.
%TEl Coverage in accordance with ICAO
Annex 10 Vol. I.
8 |Promien obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
Uwagi Remarks

NIL

NIL

EPKK AD 2.20 | LOKALNE PRZEPISY LOTNISKOWE

LOCAL AERODROME REGULATIONS

2.201

07.

W godzinach 2100 - 0500 (2000 - 0400) UTC") TWR nie wydaje zezwoler

PRZEPISY | PROCEDURY ATC

0d zachodu do wschodu storica - zakaz podejs¢ z widocznoscig na RWY

na wykonywanie podej$¢ z widocznoécig na RWY 25.

TWY G, TWY Z1 - Z3 oraz fragment TWY T sg cze$ciowo niewidoczne z

TWR.

Plyta postojowa cze$ciowo niewidoczna z TWR.

") patrz GEN 2.1.

ATC REGULATIONS AND PROCEDURES

Visual approaches on RWY 07 prohibited from sunset to sunrise.

Between 2100 - 0500 (2000 - 0400) uTC" TWR does not clear for visual
approaches on RWY 25.

TWY G, TWYs Z1 - Z3 and portion of TWY T partially invisible from TWR.

APN partially invisible from TWR.
")_see GEN 2.1.
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AIP POLSKA AD 2 EPKK 1-9
AP POLAND AIRAC effective date 13 JUL 2023
2.20.2 PROCEDURY ATC OBOWIAZUJACE NA LOTNISKU KRAKOW/ ATC PROCEDURES APPLICABLE AT KRAKOW/BALICE AERODROME
BALICE
Stuzba ATC lotniska KRAKOW/Balice uruchamia stanowisko KRAKOW KRAKOW TWR will open the KRAKOW GROUND position, operating on
GROUND pracujace na czestotliwosci 118,105 MHz, po uprzednim 118.105 MHz, after entering the following information in ATIS:
umieszczeniu w komunikacie ATIS informacji o tresci:
“GROUND is operating on frequency 118.105” lub “GROUND is operating on frequency 118.105” or
“For start-up contact GROUND frequency 118.105". “For start-up contact GROUND frequency 118.105”.
Stuzba ATC lotniska KRAKOW/Balice miedzy godzinami 0600 - 2200 KRAKOW TWR will open the KRAKOW DELIVERY position during peak traffic
(0500 -2100) uTc" w czasie wzmozonego ruchu lotniczego uruchamia periods between 0600 and 2200 (0500 and 2100) uteh, operating on 121.980
stanowisko KRAKOW DELIVERY pracujace na czestotiwosci 121,980 MHz, after entering the following information in ATIS:
MHz, po uprzednim umieszczeniu w komunikacie ATIS informagji o tresci:
“DELIVERY is operating on frequency 121.980". “DELIVERY is operating on frequency 121.980".
W czasie pracy operacyjnej stanowiska GROUND i DELIVERY dziatajg w The procedures and regulations of GROUND and DELIVERY operation are
oparciu o przepisy i procedury ujete ponizej. specified below.
") patrz GEN 2.1. ") see GEN 2.1.
2.20.2.1 UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT RECEIVING EN-ROUTE CLEARANCE
Na 10 minut przed osiggnieciem gotowosci do wypychania ze stanowiska 10 minutes prior to being ready for push-back or start-up the flight crew shall
postojowego badZz uruchomienia silnikéw zatoga statku powietrznego contact KRAKOW DELIVERY on 121.980 MHz or KRAKOW GROUND on
powinna nawiaza¢ facznosé z KRAKOW DELIVERY na czestotliwosci 118.105 MHz for ATC clearance and report the following details:
121,980 MHz lub z KRAKOW GROUND na czestotliwosci 118,105 MHz w
celu uzyskania zezwolenia na lot, podajac nastepujace dane:
znak wywotawczy statku powietrznego, - aircraft call sign,
numer stanowiska postojowego, - parking stand number,
lotnisko przeznaczenia, - destination aerodrome,
planowany poziom przelotu (jezeli jest inny niz w FPL), - planned cruising level (if other than in FPL),
ewentualne zmiany do planu lotu. - any changes to the flight plan.
Zezwolenia sg wydawane najwczesniej na 30 minut przed EOBT/CTOT. ATC clearances are issued not earlier than 30 minutes before EOBT/CTOT.
2.20.2.2 ZEZWOLENIA NA WYPYCHANIE, URUCHAMIANIE SILNIKOW ORAZ RECEIVING PUSH-BACK, START-UP AND TAXI CLEARANCES
KOLOWANIE
Instrukcje ruchu naziemnego wydawane sg przez KRAKOW GROUND Ground movement instructions are issued by KRAKOW GROUND (frequency
(czestotliwos¢ 118,105 MHz). 118.105 MHz).
Po przestaniu przez KRAKOW GROUND na czestotliwosé KRAKOW After being transferred from KRAKOW GROUND to KRAKOW TOWER crews
WIEZA zaloga powinna przetaczyé czestotliwosé, zaniechaé wywotania are required to change frequency, omit the initial call, and monitor TWR
WIEZY i monitorowac czestotliwosé WIEZY w oczekiwaniu na wywotanie frequency for ATC call.
przez ATC.
Uruchomienie silnikéw napgdowych statku powietrznego, kotowanie, Start-up, taxiing, haulage and pushing back can take place only with
holowanie i wypychanie statkow powietrznych moze odbywac sig tylko na established communications and with the prior approval of the KRAKOW
facznoséci i po uzyskaniu zgody od KRAKOW GROUND lub KRAKOW GROUND or KRAKOW TWR.
TWR.
Wprowadzanie lub wyprowadzanie statku powietrznego na stanowisko Taxiing in/out can take place only by following a properly marked “FOLLOW
postojowe moze odbywa¢ sie¢ za pomocg oznakowanego samochodu ME” vehicle and signals given by the marshaller.
“FOLLOW ME” oraz znakow i sygnatéw wydawanych przez koordynatora
ruchu naziemnego.
W przypadku, gdy zaplanowane ustawienie statku powietrznego lub When the planned position or taxiing in/out procedure is inconsistent with the
procedura wkotowywania lub wykotowywania jest niezgodna z horizontal markings, it shall be carried out according to signals and with
oznaczeniami poziomymi, zawsze odbywa sie ona wedltug wskazan i pod marshaller assistance.
nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.
Kontroler GROUND lub kontroler TWR wydaje zafodze statku The GROUND controller or TWR controller shall issue clearance to the aircraft
powietrznego zgode na wykonanie operacji push-back, power-back lub for carrying out push-back, power-back or taxiing out from the parking position,
wykotowywania ze stanowiska postojowego jedynie wedtug instrukcji only according to the marshaller’s instruction.
koordynatora ruchu naziemnego.
Koordynator ruchu naziemnego moze przerwac lub zabroni¢ wykonywania The marshaller shall be authorized to interrupt or forbid a manoeuvre if there
manewru, jezeli zagrozone jest bezpieczerstwo lub wymaga tego sytuacja are any issues involving safety or a general situation in the parking zone
na plycie postojowej. requires him to do so.
Statki powietrzne z wiasnym napedem kotuja po ptytach postojowych z Self-propelled aircraft shall move in the parking aprons with the use of minimum
minimalng konieczng moca silnikéw napedowych. necessary engine power.
2.20.2.3 ZEZWOLENIA NA START | LADOWANIE LANDING AND DEPARTURE CLEARANCES
Za zezwolenia na zajecie drogi startowej oraz start i ladowanie odpo- ATC unit that is responsible for line-up, departure and landing clearance is
wiada KRAKOW WIEZA (czestotiwosé 123,255 MHz). KRAKOW TWR (frequency 123.255 MHz).
2.20.2.4 REDUKOWANIE CZASU ZAJECIA DROGI STARTOWEJ REDUCING RUNWAY OCCUPANCY TIME
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AIP POLSKA
AIP POLAND

2.20.2.4.1

2.20.24.2

2.20.3

2.20.3.1

2.20.3.2

2.20.3.3

ODLOTY

Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktéry otrzyma
instrukcje zajecia drogi startowej, jest gotowy do natychmiastowego startu.

Przygotowanie kokpitu jak i gotowos¢ kabiny powinny byé osiggniete
przed zajeciem drogi startowej, a czynnosci, ktérych zakoriczenie wymaga
zajecia drogi startowej powinny by¢ ograniczone do minimum.

Zalogi, ktére nie sa w stanie speini¢ tych wymagan, powinny
poinformowac stuzby ATC tak szybko, jak to jest mozliwe.

Jesdli droga kotowania pomiedzy stanowiskiem postojowym a pozycja
oczekiwania jest krotka, sugeruje sie zakoriczenie demonstracji procedur
bezpieczenstwa w kabinie pasazerskiej przed opuszczeniem stanowiska
postojowego.

PRZYLOTY

Przypomina sie zatogom, ze szybkie zejScia z RWY pozwalajg stuzbom
ATC na zastosowanie minimalnych separacji podczas podejscia
koricowego, ktére pozwalajg maksymalnie wykorzysta¢ droge startows i
minimalizujg konieczno$¢ stosowania manewru po nieudanym podejsciu.

Stuzby ATC moga zasugerowa¢ droge opuszczenia RWY. Informacja taka
zostanie przekazana zatodze statku powietrznego podczas podejscia
koricowego.

PROCEDURY OBOWIAZUJACE W MIEDZYNARODOWYM PORCIE
LOTNICZYM KRAKOW IM. JANA PAWLA Il

PROCEDURY DOTYCZACE KOLOWANIA

TWY E niedostepna dla statkéw powietrznych z powodu braku lamp
krawedziowych oraz ztego stanu nawierzchni.

TWY Z4, TWY Z5 i TWY Z6 dostepne dla statkéw powietrznych o
rozpigeto$ci skrzydet do 52 m.

TWY Ti TWY S dostepne dla samolotéw o rozpietosci skrzydet 36 m.

Wkotowywanie, wykotowywanie $migtowcéw na/z piyty postojowej pod
nadzorem koordynatora naziemnego ruchu lotniczego.

W czasie i bezposrednio po opadzie deszczu wystepuje obnizony
wspobtczynnik hamowania na drogach kotowania i ptycie postojowe;.
Zaleca sig ostrozno$¢ przy kotowaniu.

Przeprowadzanie préb silnikow mozliwe tylko na TWY B.
PROCEDURY PARKOWANIA

Parkowanie statkéw powietrznych tylko z kotami zabezpieczonymi
podstawkami przez czlonka zafogi statku powietrznego lub
upowaznionego pracownika agenta obstugi naziemnej zgodnie z
obowigzujacym cennikiem agenta.

Stanowiska postojowe 1 - 21 niedostepne dla $migtowcdéw na ptozach.

W godzinach 0800-1600 (0700-1500) UTC" lotnisko jest niedostepne dla
cywilnych ultralekkich statkéw powietrznych.

") patrz GEN 2.1,
ODLADZANIE STATKOW POWIETRZNYCH

Na stanowiskach postojowych 22, 23L, 23, 23R, 24L, 24, 24R zostata
wyznaczona strefa odladzania statkow powietrznych (patrz AD 2 EPKK
1-3-1). Plaszczyzna nie posiada oznakowania poziomego. Korzystanie ze
strefy odladzania jest mozliwe z zachowaniem ponizszych zasad:

tacznos¢ pomiedzy zalogg statku powietrznego a kontrolerem TWR/
GROUND na czestotliwosci VHF 118,105 MHz (GROUND) lub 123,255
MHz (TWR).

Ptaszczyzna przeznaczona jest dla statkéw powietrznych kodu ICAO A, B,
C.

Che¢ skorzystania z odladzania w wyznaczonej strefie zaloga statku
powietrznego zgtasza kontrolerowi TWR/GROUND oraz operatorowi
obstugi naziemnej przed uzyskaniem zgody na push-back, power-back lub
samodzielne odkotowanie ze stanowiska postojowego.

Zgtoszenie przez zatoge statku powietrznego checi przeprowadzenia
odladzania statku powietrznego na wyznaczonej ptaszczyznie do
odladzania nastepuje najpdzniej 20 minut przed ETOT lub CTOT.

DEPARTURES

ATC assumes that each aircraft instructed to line-up is ready for immediate
take-off.

Whenever possible, cockpit checks and cabin readiness check should be
completed before line-up and any actions requiring completion on the runway
should be minimized as much as possible.

Crews unable to comply with these requirements should inform ATC as soon as
possible.

If taxi distance between parking stand and holding point is short, it is advisable
to finish the cabin safety procedure demo before leaving the parking stand.

ARRIVALS

Pilots are reminded that expeditious exit from the runway enables ATC to apply
minimum spacing on final approach that will result in maximum air traffic
capacity and will reduce go-around occurrences.

ATC can suggest exit other than that preferred by crew - such information will
be passed during final approach.

PROCEDURES APPLICABLE AT KRAKOW
INTERNATIONAL AIRPORT

TAXIING PROCEDURES

TWY E not available for aircraft due to lack of edge lights and bad condition of
surface.

TWY Z4, TWY Z5 and TWY Z6 are restricted to aircraft with a wingspan of 52 m
or less.

JOHN PAUL I

TWY T and TWY S are restricted to aircraft with a wingspan of 36 m.

Helicopters shall taxi to/from the apron in accordance with the marshaller’s
instructions.

Lowered friction coefficient occurs during and just after rainfall on TWYs and
apron. Caution advised during taxiing.

Engine tests are allowed only on TWY B.
PARKING PROCEDURES

Aircraft parking only with wheels blocked by wheel chocks installed by a crew
member or handling agent’s authorized personnel according to a valid price list.

Stands 1 - 21 are not available for skid-based helicopters.

Between 0800-1600 (0700-1500) UTC" the aerodrome is not available for civil
ultralight aircraft.

") see GEN 2.1.
AIRCRAFT DE-ICING

De-icing Zone is designated on stands 22, 23L, 23, 23R, 24L, 24, 24R (see
page AD 2 EPKK 1-3-1). The zone does not have markings. Conditions for use
of the de-icing zone:

Radio communication between crew and TWR/GROUND on VHF frequency
118.105 MHz (GROUND) or 123.255 MHz (TWR).

De-icing Zone is designated for ICAO Code A, B, C aircraft.

Request for de-icing in the designated zone is submitted by crew to TWR/
GROUND and ground handling agent prior to be approved for push-back/
power-back or taxi from stand.

Request for de-icing must be submitted by crew not later than 20 minutes
before ETOT or CTOT.
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2.20.3.4

2.20.3.5

W zwigzku z zalegajacym (w niewielkiej ilosci) na nawierzchni ptynem do
odladzania nalezy zachowa¢ ostroznos¢ podczas kofowania po
ptaszczyznie z powodu mozliwosci okresowego wystapienia obnizonego
wspoiczynnika sczepnosci.

Kotowanie do ptaszczyzny odladzania odbywa si¢ wytacznie po uzyskaniu
zgody od kontrolera TWR/GROUND. Wprowadzanie statku powietrznego
na ptaszczyzne odbywa si¢ wytacznie w asyscie pojazdu FOLLOW ME.

Odladzanie statkéw powietrznych mozliwe przy uruchomionych silnikach z
zaciggnietymi hamulcami i w asyscie koordynatora ruchu naziemnego (nie
dotyczy statkéw powietrznych z wirujacymi $migtami).

Po zakonczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego musi
otrzyma¢ sygnat od personelu naziemnego o zakoriczeniu procedury
odladzania.

Po zakoriczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego
postepuje zgodnie z instrukcjami kontrolera TWR/GROUND.

Z powodu ograniczonej przepustowosci cywilnej piyty postojowej
dopuszczalne jest odladzanie statkéw powietrznych na wszystkich
stanowiskach postojowych. Odladzanie samolotéw kodu D, E moZliwe
jedynie na dedykowanych stanowiskach postojowych.

INNE WYMAGANIA

Przemieszczanie si¢ po ptycie postojowej lotniska (zatoga i pasazerowie)
tylko w asyscie przedstawiciela agenta obstugi naziemne;j - korzystanie z
transportu naziemnego obowigzkowe.

Przewoznicy powinni upewni¢ sie, czy lotnisko KRAKOW/Balice
dysponuje dyszlem holowniczym dla danego typu statku powietrznego.
Jezeli brak jest takiego dyszla na lotnisku, przewoznik zobowigzany jest
do jego posiadania na poktadzie lub posiadania uzgodnionej z agentem
obstugi naziemnej procedury wypychania (przeciggania) samolotu w inne
miejsce.

OGRANICZENIA W DOSTEPNOSCI LOTNISKA

W zwigzku z wieloletnig eksploatacjq drogi startowe; i jej nosnoscig (tabela
EPKK AD 2.12.4) lotnisko KRAKOW/Balice wprowadzito ograniczenia.
Kazdy przewoznik lotniczy przed ubieganiem si¢ o slot zgodnie z zapisami
EPKK AD 2.23.1, w przypadku gdy planuje wykonywanie operacii
lotniczych na samolotach z ACN wiekszym niz PCN RWY (ACN>52), musi
uzyska¢ zgode zarzadzajacego portem lotniczym na wykonywanie
operacji z nadmiernym obcigzeniem. Podczas ubiegania sie o zgode
przewoznik powinien poda¢ przewidywang liczbe planowanych operacji z
nadmiernym obcigzaniem, typ ACFT, mase ACFT (maksymalng i
minimalng) oraz ACN ACFT(maksymalny i minimalny), na ktérym planuje
wykonywanie operacji lotniczych. Po uzyskaniu zgody i wykonaniu
operacji lotniczych z nadmiernym obcigzeniem operator bedzie
przekazywat raporty tygodniowe o masach operacyjnych do
zarzadzajacego lotniskiem.

Wszelkie zapytania i raporty nalezy kierowa¢ do:
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (H24)
E-mail: ops@krakowairport.pl

Tel.: +48-12-639-3305

Caution must be exercised during taxiing due to slight amounts of de-deicing
liquid remaining on the surface which may temporarily lower adhesion
coefficient.

Taxing to De-icing Zone only when cleared by TWR/GROUND. Taxiing onto
Deicing Zone only with assistance of FOLLOW ME car.

De-icing is possible with engines and parking brakes turned on and when
assisted by the marshaller (not applicable to aircraft with rotating propellers).

Crew must be notified by ground personnel when de-icing has been completed.

After de-icing has been completed, the crew follows instructions by TWR/
GROUND.

Due to limited capacity of civil apron, de-icing of aircraft is allowed on all stands.
De-icing of code D and E aircraft is possible only on the dedicated stands.

OTHER REQUIREMENTS

Moving on the apron area (crew and passengers) possible only if accompanied
by a ground service agent representative - use of surface transportation is
obligatory.

Air carriers should ensure that KRAKOW/Balice aerodrome has a towing bar
for a specific aeroplane type. If there is no such towing bar available, an air
carrier is obliged to have it on board or to use a push-back (towing) procedure
agreed with the ground service agent.

LIMITATIONS IN AERODROME AVAILABILITY

Due to a long-standing use of the runway and its strength (see table EPKK AD
2.12.4), KRAKOW/Balice aerodrome has introduced limitations. Before booking
a slot in accordance with AD 2.23.1, each air carrier intending to conduct
operations on aeroplanes with ACN greater than RWY PCN (ACN>52) has to
obtain from the aerodrome operator permission for overload operations. An air
operator seeking the permission should provide the estimated number of
intended operations, ACFT type, ACFT mass (maximum and minimum) and
ACN (maximum and minimum) of the ACFT on which the intended operations
are to be conducted. After obtaining permission and completing the overload
operations, the ACFT operator will forward to the aerodrome operator weekly
reports on the operating masses.

Any enquiries and reports should be made to:
Airport Duty Officer (H24)

E-mail: ops@krakowairport.pl

Phone: +48-12-639-3305

EPKK AD 2.21 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

2.211

2212

Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na
lotnisku  KRAKOW/Balice powinni stosowa¢ procedury ograniczenia
hatasu odpowiednie dla danego typu statku powietrznego w celu
zmniejszenia poziomu hatasu lotniczego w bezpo$redniej okolicy lotniska.

Odloty z RWY 07 i RWY 25 nalezy wykonywac¢ zgodnie z opublikowanymi
procedurami  SID, szczegdlnie w zakresie $cistego przestrzegania
parametréw pierwszego zakretu.

W przypadku braku procedur ograniczenia hatasu dostosowanych do typu
statku powietrznego zaleca sie, aby odloty z RWY 07 oraz z RWY 25
wykonywa¢ wg przyktadowej procedury ograniczenia hatasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP1) zgodnie z zatgcznikiem do rozdziatu 3
ICAO Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkow
powietrznych, tom | - Procedury lotu, cze$¢ |, dziat 7.

PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Operators of aircraft conducting flight operations at KRAKOW/Balice
aerodrome shall follow noise abatement procedures adequate for the specific
aircraft type for the purpose of reducing noise level in areas adjacent to the
aerodrome.

Departures from RWY 07 and RWY 25 shall be performed according to the
published SID procedures, especially in the scope of keeping strictly to
parameters of the first turn.

If no noise abatement procedures adequate for the aircraft type are available, it
is recommended that departures from RWY 07 and RWY 25 be performed in
accordance with ICAO Noise Abatement Departure Procedure 1 (NADP 1) as
specified in the Appendix to Chapter 3 of ICAO Doc 8168 Procedures for Air
Navigation Services - Aircraft Operations Vol. | - Flight Procedures, Part |,
Section 7.

CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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22172

22173

22174

22175

Plynne podejécie do ladowania (CDA) jest zalecang technikq operacii
statkéw powietrznych, w trakcie ktérego statek powietrzny podchodzacy
do ladowania zniza sie z optymalnej pozycji z minimalnym ciggiem i unika
lotu na statej wysokosci w zakresie zapewniajacym bezpieczne operacje
statkow  powietrznych, zgodnie z publikowanymi  procedurami
i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do optymalizacii
profilu podejécia do ladowania statku powietrznego, aby zredukowac
wplyw hatasu lotniczego na ziemi i w miare mozliwosci zredukowaé
zuzycie paliwa i emisje atmosferyczne.

W zaleznosci od natezenia ruchu lotniczego ATC zastosuje wektorowanie
radarowe do koricowego podejscia z informacjg o milach lotu do strefy
przyziemienia (distance-to-go (DTG)).

W trakcie wektorowania radarowego zatogi statkow powietrznych powinny
spodziewa¢ sie znizania ponizej FL 80 w odleglosci 25 NM od strefy
przyziemienia.

Jezeli ATC nie poinstruuje inaczej, piloci powinni:

- zredukowa¢ predko$¢ przyrzadowg IAS do max 220 kt przed
rozpoczeciem znizania z FL 80;

- wykonywa¢ podejscie tak, aby zredukowa¢ wptyw hatasu lotniczego na
ziemi z zachowaniem ptynnego podej$cia do ladowania.

WYKONYWANIE LOTOW W GODZINACH 2100 - 0500 (2000 - 0400)
utc?

0d zachodu do wschodu storica - zakaz podej$¢ z widocznoscig na RWY
07.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") TWR nie wydaje zezwoler na
wykonywanie podej$¢ z widocznoscig na RWY 25.

Na lotnisku w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") obowiazuje
catkowity zakaz wykonywania prob silnikow.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") po zatrzymaniu na
stanowisku postojowym i podpieciu zewnetrznego zrédta zasilania (GPU),
zasilanie z APU powinno zosta¢ wytaczone. Uruchomienie APU powinno
nastapi¢ nie wczesniej niz 20 min przed ETD.

W celu zmniejszenia emisji hatasu, zaleca sie ograniczenie wykorzystania
rewersu silnikow, stosowanie wydtuzonego dobiegu po ladowaniu oraz
redukcje mocy silnikdw podczas startu poprzez wykorzystanie petnego
dystansu drogi startowej. Ograniczenia te nie obowigzuja w sytuacjach
awaryjnych.

Statki powietrzne z wkasnym napedem kotujg po ptytach postojowych z
minimalng moca silnikow.

Czas pracy urzadzen poktadowych (w tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie z zewnetrznych urzadzen GPU powinien by¢ ograniczony do
minimum.

MONITOROWANIE HALASU LOTNICZEGO

Zarzadzajacy lotniskiem Krakéw - Balice prowadzi ciggte pomiary hatasu
lotniczego w $rodowisku. System monitorowania hatasu lotniczego sktada
sig z pieciu mobilnych punktéw pomiarowych zlokalizowanych w otoczeniu
lotniska Krakow - Balice.

Operatorzy statkéw powietrznych posiadajacych transpondery ADS-B
zobowigzani sg do ich wigczania w rejonie lotniska Krakéw - Balice
(LTMA/UTMA KRAKOW).

Zarzadzajacy lotniskiem Krakéw - Balice prowadzi rejestr $wiadectw
zdatnosci w zakresie hatasu dla statkéw powietrznych wykonujacych
operacje do/z lotniska Krakéw - Balice.

Wszyscy operatorzy cywilnych statkéw powietrznych operujacy dol/z
lotniska Krakéw - Balice zobowigzani sg do jednorazowego dostarczenia
waznego i potwierdzonego przez wiadze lotnicze wiasciwe dla kraju
operatora $wiadectwa zdatnoSci w zakresie hatasu dla kazdego statku
powietrznego, ktdry bedzie wykonywat operacje lotnicze do/z lotniska
Krakow - Balice.

Kopie $wiadectw, o ktérych mowa powyzej oraz wszelkie zmiany do nich
nalezy przesyta¢ poczta, faksem lub pocztg elektroniczng do:

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft operating
technique in which an arriving aircraft descends from an optimal position with
minimum thrust and avoids level flight to the extent permitted by the safe
operations of the aircraft and in compliance with published procedures and ATC
instructions.

The aim of a CDA is to assist pilots to optimize aircraft profiles in order to
reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce fuel use and
atmospheric emissions.

Depending on the air traffic congestion, ATC will use radar vectoring
supplemented with information on miles remaining to the touchdown zone
(distance-to-go (DTG)) for final approach.

During radar vectoring, aircraft crews shall expect descent below FL 80 within
25 NM to touchdown.

Unless instructed otherwise, the pilots shall:

- reduce indicated airspeed (IAS) to 220 KT maximum before commencing the
descent from FL 80;

- perform approach so as the noise impact on the ground is reduced while
continuous descent approach procedure is applied.

CONDUCTING FLIGHTS BETWEEN 2100 - 0500 (2000 - 0400) utc!
Visual approaches on RWY 07 prohibited from sunset to sunrise.

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC" TWR does not clear for visual
approaches on RWY 25.

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC" engine tests are completely prohibited
at the aerodrome.

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC') after stopping at the stand and
connecting an external power supply (GPU), power supply from an APU should
be switched-off. The APU should be started no earlier than 20 min. before ETD.

In order to lower the noise level, it is recommended to avoid extensive reverse
thrust, extend the landing roll and reduce take-off power by usage of the full
length of the runway. These restrictions do not apply in emergency situations.

Aircraft moving under own power shall taxi on APNs with minimum engine
power.

The working time of on-board equipment (including air conditioning), APU or
the use of a GPU shall be reduced to the minimum.

MONITORING THE AVIATION NOISE

The operator of Krakdw - Balice aerodrome permanently monitors the aviation
noise emitted into the environment. The Aviation Noise Monitoring System
consists of 5 mobile measuring points located in the vicinity of Krakéw - Balice
aerodrome.

The operators of aircraft equipped with ADS-B transponders are obliged to turn
them on in the vicinity of Krakow - Balice aerodrome (KRAKOW LTMA/UTMA).

The operator of Krakdw - Balice aerodrome keeps noise certificate records of
aircraft operating to/from Krakéw - Balice aerodrome.

All operators of civil aircraft operating to/from Krakéw - Balice aerodrome are
obliged for single submission of a valid noise certificate for each aircraft
operating to/from Krakow - Balice aerodrome; such a certificate shall be
confirmed by an appropriate aviation authority of the aircraft operator’s state.

Copies of the afore-mentioned certificates and any amendments thereto shall
be sent by mail, fax or e-mail to:
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22176 Swiadectwo zdatnoéci w zakresie hatasu, o ktérym mowa w punkcie The noise certificate referred to in point 2.21.7.3 hereinabove shall include the
2.21.7.3 powinno zawiera nastepujace dane: following information:
- nazwe kraju i wladz wystawiajacych certyfikat; - state and authority issuing the certificate;
- numer; - number;
- typ statku powietrznego; - aircraft type;
- znaki rejestracyjne statku powietrznego; - aircraft registration marks;
- numer fabryczny statku powietrznego; - aircraft manufacturer’s number;
- typ silnika (silnikdw) i jego (ich) model; - engine(s) type and model;
- typ $migta; - propeller type;
- urzadzenia dodatkowe ttumiace hatas; - additional noise attenuators;
- MTOW i maksymalny cigzar do ladowania wyrazone w kilogramach; - MTOW and maximum landing weight in kilograms;
- $redni poziom hatasu zmierzony w punktach referencyjnych, wyrazony w - average noise level measured in reference points and expressed in EPNdB;
EPNdB;
- dopuszczalny poziom hatasu wg wymagarn okreslonych w czesci I, tomu - allowed noise level in accordance with the requirements of Annex 16 to the
1 Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym - Convention on International Civil Aviation - Environmental Protection, volume
Ochrona $rodowiska, wyrazony w EPNdB; 1, part Il expressed in EPNdB;
- podstawe, na jakiej wydano certyfikat; - basis of certification;
- potwierdzenie, ze statek powietrzny spetnia wymagania Zatacznika 16 - confirmation that in respect of noise emission the aircraft meets the
do Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym w zakresie hatasu requirements of Annex 16 to the Convention on International Civil Aviation, if
przy uzytkowaniu go zgodnie z ograniczeniami podanymi w obowigzujacej the restrictions specified in the valid Flight Operation Instructions are fulfilled;
instrukcji uzytkowania w locie;
- podpis urzednika wystawiajacego certyfikat; - signature of the officer issuing the certificate;
- data wystawienia certyfikatu. - date of issuance.
2.21.7.7 Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu musi by¢ dostarczone w jezyku The noise certificate shall be drawn up in English or in Polish if the carrier is

angielskim, a w przypadku polskiego przewoznika - w jezyku polskim.
1) patrz GEN 2.1.

Polish.
1) see GEN 2.1.

EPKK AD 2.22 PROCEDURY LOTU

FLIGHT PROCEDURES

2221

STOSOWANE JEDNOSTKI MIARY

W celu usprawnienia ruchu lotniczego w rejonie kontrolowanym lotniska
KRAKOW/Balice (TMA KRAKOW), organ kontroli ruchu lotniczego
petnigcy funkcje kontroli zblizania bedzie postugiwat sie niemetrycznymi
jednostkami miar (Non-Sl), to jest:

a)  milami morskimi (NM) przy wyrazaniu odlegtosci w nawigacii,

b)  stopami (ft) przy wyrazaniu wysoko$ci wzglednych, bezwzglednych
i wzniesien,

c) weztami (kt) przy wyrazaniu predkosci poziome;j,

d) stopamina minute przy wyrazaniu predko$ci pionowe;.

Jedynie na wyrazne zadanie zatogi statku powietrznego zgtoszone w
chwili nawigzania pierwszego kontaktu radiowego z organem ruchu
lotniczego zapewniajacym kontrole zblizania w TMA KRAKOW, kontroler
ruchu lotniczego bedzie postugiwat si¢ metrycznymi jednostkami miar
(uktad SI) podanymi w rozdziale GEN 2.1.

NAWIAZYWANIE £LACZNOSCI PO STARCIE

Jezeli organ kontroli lotniska nie nakaze inaczej, zatogi wszystkich
odlatujacych statkdw powietrznych lecacych w locie IFR powinny - tak
szybko jak to mozliwe - po starcie nawigzaé facznoé¢ z KRAKOW
ZBLIZANIE. Czestotliwosé, na jakiej nalezy nawigzac tacznosé zostanie
podana przez KRAKOW WIEZA.

Zafogi startujgcych statkéw powietrznych odbywajacych lot VFR powinny
po starcie pozostawat na czestotliwosci KRAKOW TWR (123,255 MHz) i
oczekiwaé¢ na dalsze instrukcje. Czestotliwo$¢, na jakiej nalezy nawigza¢
lacznosé zostanie podana przez KRAKOW WIEZA.

APPLICABILITY OF UNITS OF MEASUREMENT

In order to facilitate air traffic within the KRAKOW/Balice Terminal Control Area
(KRAKOW TMA), the air traffic control unit executing Approach Control function
will use non-metric units of measurement (Non-Sl) as follows:

a) nautical miles (NM) expressing distance in navigation,

b) feet (ft) expressing altitudes, heights and elevations,

c) knots (kt) expressing horizontal speed,
d) feet per minute expressing vertical speed.

The air traffic controller will use metric units of measurement (SI) published in
chapter GEN 2.1 only after prior request of aircraft crew submitted by radio at
the time of the first radio contact with the unit executing Approach Control
within the KRAKOW TMA.

ESTABLISHING COMMUNICATION AFTER DEPARTURE

If not specified otherwise, crews of departing IFR flights should, as soon as
possible after departure, establish communication with KRAKOW APPROACH.
Frequency to be used will be given by KRAKOW TOWER.

Crews performing VFR flights should after departure remain on KRAKOW TWR
frequency (123.255 MHz) and stand by for further instructions. Frequency to be
used will be given by KRAKOW TOWER.
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PROCEDURY DLA LOTOW IFR
W TMA KRAKOW zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.

Minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
KRAKOW podane sg na mapie minimalnych wysokosci dozorowania ATC
- patrz strona ENR 6.7.2-0.

W TMA KRAKOW wprowadzono SID i STAR wedtug nawigacji RNAV 1
dla kazdej RWY lotniska KRAKOW/Balice. Procedury RNAV STAR koricza
sie w pozycjach rozpoczecia podejscia poczatkowego (IAF) dla RWY 07
oraz 25, z wyjatkiem procedur VOR RWY 07 oraz RWY 25, ktére nie sg
,dowigzane” do procedur RNAV STAR.

Procedury RNAV SID i STAR w TMA KRAKOW zaprojektowane zostaly
wedtug kryteriow dla RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez ograniczen
wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji RNAV 1.

W procedurach SID RNAV 1 w TMA KRAKOW przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodnie z PANS-OPS (ICAO Doc 8168
tom I, czes¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3) czyli: 15° do 1000 ft
nad DER ELEV, 20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25°
powyzej 3000 ft nad DER ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla EPKK.

Ze wzgledu na fakt, iz znaczacy odsetek statkéw powietrznych
wykonujacych operacje na lotnisku  KRAKOW/Balice nie posiada
uprawnien do wykonywania operacji RNAV 1 oraz biorgc pod uwage, ze
wszystkie trajektorie procedur SID i STAR RNAV 1 przebiegaja powyzej
MSA/MVA oraz uwzgledniajac, ze w TMA KRAKOW jest zapewniony
monitoring radarowy w celu poprawy/usprawnienia przeptywu ruchu
lotniczego i odcigzenia kontroleréw ruchu lotniczego, dopuszcza sie aby
statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania operacji RNAV 5
wykonywaty loty zgodnie z trajektoriami procedur RNAV 1. Pozwoli to na
znaczng redukcje facznosci radiowo-telefonicznej. W tym zakresie
obowigzujg nastepujace warunki dodatkowe:

UWAGA 1:

Statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania operacji RNAV 5,
wyposazone w system RNAV 5 bez nawigacyjnej bazy danych illub
wymagajace recznego wprowadzenia danych trasy sg wylaczone ze
stosowania i wykorzystywania procedur RNAV 1. W przypadku
wystapienia takiej sytuacji, nalezy ten fakt zgtosi¢ przy pierwszym
kontakcie radiowym z ATC.

Dla takich statkow powietrznych bedzie zapewnione wektorowanie
radarowe, zazwyczaj po trasie zgodnej z opublikowanymi procedurami.
Takie statki powietrzne moga réwniez spodziewal si¢ opdznien lub
wydtuzenia trasy lotu podczas godzin szczytu ruchu lotniczego.

UWAGA 2:

Kontrolerzy ruchu lotniczego beda zachowywaé szczegdlng uwage
podczas monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania
operacji RNAV 1 (P-RNAV). W razie wystapienia jakichkolwiek problemow
bedq stosowa¢ wektorowanie radarowe. Wszystkie procedury
oczekiwania w TMA KRAKOW wykonywane sa zgodnie z instrukcjami
ATC. Procedury te dostepne sg réwniez dla statkéw powietrznych
niedopuszczonych do wykonywania operacji RNAV 1 (P-RNAV).

W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonywanie lotu po
najkrotszej bezpo$redniej trasie/stosowanie skrotéw, zwlaszcza poza
godzinami najwigkszego natezenia ruchu. Zakret do podej$cia koricowego
moze by¢ wykonywany z zastosowaniem wektorowania radarowego
celem przyspieszenia obstugi ruchu oraz zachowania separacii.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zalogi statkow
powietrznych powinny bra¢ pod uwage mozliwosci otrzymania zezwolenia
na znizanie zgodnie z ograniczeniami wysokosci podanymi na mapach
procedur STAR. Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez
ATC. W miare mozliwosci nalezy stosowa¢ technike CDA.

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE IFR

PROCEDURA DLA ODLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH
WYKONUJACYCH PROCEDURE SID

Statki powietrzne wykonujace procedure SID zastosujg sie do instrukcii
opisanych na karcie danej procedury.

PROCEDURA DLA ODLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH
NIEWYKONUJACYCH PROCEDURY SID

PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS
Within the KRAKOW TMA radar approach control service is provided.

Minimum Radar Vectoring Altitudes within the KRAKOW TMA are shown on
ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - see page ENR 6.7.2-0.

Within the KRAKOW TMA, RNAV 1 SID and STAR procedures have been
introduced for each RWY of KRAKOW/Balice aerodrome. The RNAV STAR
procedures terminate at initial approach fixes (IAFs) for RWY 07 and RWY 25,
except for VOR RWY 07 and RWY 25 procedures which are not linked to the
RNAV STAR procedures.

RNAV SID and STAR procedures within the KRAKOW TMA are designed in
accordance with RNAV 1 criteria. RNAV 1 approval is required to conduct these
procedures without any restrictions.

For the SID RNAV 1 procedures within the KRAKOW TMA, the angle of
bank (AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-OPS
(ICAO Doc 8168, Vol. II, Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix 3). That is:
15° up to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up to 3000 ft over DER
ELEV and 25° above 3000 ft over DER ELEV. It is applicable to all SIDs for
EPKK.

Due to the fact that significant percentage of traffic for KRAKOW/Balice
aerodrome is NOT RNAV 1 approved and all RNAV 1 SID and STAR
trajectories are above MSA/MVA, also radar monitoring is provided within the
KRAKOW TMA; to enhance traffic flows and air traffic controllers’ workload it is
possible to follow and utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved
aircraft. This will allow for high reduction in R/T communication. The following
additional conditions apply:

NOTE 1:

RNAV 5 only approved aircraft equipped with RNAV 5 systems without
navigation databases and/or requiring manual route data input are exempted
from the utilization of RNAV 1 procedures. In such circumstances ATC shall be
advised upon first radio contact.

Radar vectoring will be provided, usually along published procedures. Such
aircraft may expect delays or extended routing during peak hours.

NOTE 2:

Air traffic controllers will pay particular attention to monitor RNAV 1 (P-RNAV)
not approved traffic. In case of any problems radar vectoring will be initiated. All
holding patterns within the KRAKOW TMA as directed by ATC. Holdings are
available also for non-RNAV 1 (P-RNAV) approved aircraft.

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible, especially during
off-peak hours). The turn to final approach may be performed by radar vectors
to expedite traffic handling and for separation reasons.

Vertical planning information: air crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on STAR charts.
Actual descent clearance will be as directed by ATC. If possible, CDA
technique should be applied.

RADIO COMMUNICATION FAILURE DURING IFR FLIGHT
PROCEDURE FOR OUTBOUND AIRCRAFT FLYING A SID

Aircraft flying a SID shall follow the instructions detailed on the relevant
procedure chart.

PROCEDURE FOR OUTBOUND AIRCRAFT NOT FLYING A SID
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Ustawi¢ transponder na kod 7600 i kontynuowa¢ lot zgodnie z ostatnim Set the transponder to 7600 and continue following the last ATC clearance.
zezwoleniem ATC. Po 3 minutach wznosi¢ si¢ do poziomu lotu z FPL. After 3 minutes, climb to the FPL flight level. If the aircraft was radar vectored,

Jesli statek powietrzny byt wektorowany radarowo, kontynuowac lot przez continue for 3 minutes on the assigned heading, then proceed directly to the

3 minuty zgodnie z przydzielonym kursem, a nastepnie bezposrednio do nearest FPL point, climbing to the FPL flight level.

najblizszego punktu FPL, wznoszac sie do poziomu lotu z FPL.

2.22.21.3 PROCEDURA DLA PRZYLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH PROCEDURE FOR INBOUND AIRCRAFT FLYING A STAR
WYKONUJACYCH PROCEDURE STAR
Statki powietrzne wykonujace procedure STAR zastosujg sie do instrukcji Aircraft flying a STAR shall follow the instructions detailed on the relevant
opisanych na karcie danej procedury. procedure chart.

222214 PROCEDURA DLA PRZYLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH PROCEDURE FOR INBOUND AIRCRAFT NOT FLYING A STAR
NIEWYKONUJACYCH PROCEDURY STAR
Ustawi¢ transponder na 7600. Kontynuowa¢ lot zgodnie z ostatnim Set the transponder to 7600. Continue following the last ATC clearance. After 3
zezwoleniem ATC. Po 3 minutach skierowa¢ statek powietrzny minutes proceed to the KAK DVOR/DME and hold. Descend in the holding
bezposrednio do DVOR/DME KAK i rozpocza¢ procedure oczekiwania. pattern. Execute a VOR approach for the preferred runway and land.

Podczas oczekiwania wykona¢ znizanie. Wykona¢ podejscie do

preferowanej drogi startowej w oparciu 0 VOR i wylagdowat.

2223 PROCEDURY DLA LOTOW VFR PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

2.22.31 Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR List of VFR navigation points used for arrivals/departures to/from CTR
KRAKOW/Balice i lotach w LTMA KRAKOW: KRAKOW/Balice and flights within KRAKOW LTMA:

BRAVO  501553N 01926 05E (Bukowno) BRAVO  501553N 01926 05E (Bukowno)

DELTA 495125N 020 08 30 E  (niedaleko Dobczyc) DELTA 495125N 020 08 30 E  (near Dobczyce)

ECHO 5002 31N 0200552 E (elektrownia wodna na Wisle) ECHO 500231N 0200552 E (water power plant on the Vistula

River)

HOTEL  501905N 0191414 E (Strzemieszyce - wezet drég HOTEL 501905N 0191414 E (Strzemieszyce - intersection of

S1i94) roads S1and 94)

INDIA 500900 N 0193800 E (Krzeszowice - kopalnia na INDIA 500900N 0193800 E (Krzeszowice - mine, north of the

pétnoc od miasta) city)

KILO 500300N 0194800 E (Kryspinéw - na potudnie od KILO 500300 N 0194800 E (Kryspinéw - to the south of the

zbiornika wodnego) water reservoir)

LIMA 5008 11N 02006 52 E  (Luborzyca) LIMA 5008 11N 02006 52 E  (Luborzyca town)

MIKE 502100N 0200200 E (Miechow) MIKE 502100N 0200200 E (Miechow)

OSCAR  501200N 0195300 E (Smardzowice - koSciot) OSCAR  501200N 0195300 E (Smardzowice - church)

ROMEO 4954 39N 0192446 E (niedaleko Radocza) ROMEO 4954 39N 0192446 E (near Radocza)

SIERRA  495900N 0194900 E (Skawina) SIERRA 495900 N 0194900 E (Skawina)

UNIFORM 4947 31N 01946 41 E (niedaleko Sutkowic) UNIFORM 4947 31N 01946 41E (near Sutkowice)

ZULU 5006 33N 01946 46 E  (Zabierzow - czasza radaru) ZULU 5006 33N 01946 46 E  (Zabierzow - radar dome)

22232 Wiot do przestrzeni kontrolowanej z przestrzeni niekontrolowanej: Entry into controlled airspace from uncontrolled airspace
a) Wiot w CTR KRAKOW/Balice i w TMA KRAKOW odbywa sie w a) Entry into the KRAKOW/Balice CTR and KRAKOW TMA may be

oparciu 0 zezwolenie wydane przez wiasciwy organ ATC. Zezwolenie performed upon clearance issued by the relevant ATC unit. The clearance
moze by¢ przekazane przez FIS KRAKOW; may be relayed by KRAKOW FIS;

b) Jezeli informator FIS KRAKOW nie przekaze inaczej, zaloga ma b) Ifnotinstructed otherwise by KRAKOW FIS, radio communication shall be
obowigzek nawigza¢ faczno$¢ z wiasciwym organem ATC przed established with the relevant ATC unit before entering controlled airspace.
wlotem do przestrzeni kontrolowane;.

UWAGA: NOTE:

Doloty/odloty do/z lotniska KRAKOW/Balice z kierunku potudniowego sa Arrivals/departures toffrom KRAKOW/Balice aerodrome from the south are

dostepne tylko poprzez punkty SIERRA i KILO. possible only via SIERRA and KILO points.

22233 Przy duzym nateZeniu ruchu lotniczego statek powietrzny wykonujacy lot In the case of congestion of air traffic, an aircraft flying under VFR may expect
VFR moze spodziewa¢ si¢ oczekiwania nad nastepujacymi punktami: holding over one of the following points: KILO or ZULU. Holding procedure
KILO lub ZULU. Procedure oczekiwania nalezy wykonywac na wysokosci shall be conducted at an altitude not higher than 2000 ft AMSL, unless cleared
2000 ft AMSL, chyba ze organ ATC zezwoli inaczej. otherwise by ATC.

UWAGA: NOTE:

Procedura oczekiwania nad punktem KILO powinna by¢ wykonana na Holding procedure over KILO point shall be performed to the west of the point,

zachod od tego punktu, bez przekraczania autostrady przebiegajacej po without crossing the motorway running east of the KILO point.

wschodniej stronie punktu KILO.

22234 Start w CTR KRAKOW/Balice z miejsca innego niz lotnisko KRAKOW/ Departure within the KRAKOW/Balice CTR, from a place other than KRAKOW/
Balice jest moziiwy po uzyskaniu zezwolenia TWR KRAKOW. W Balice aerodrome is possible after obtaining clearance from KRAKOW TWR. If
przypadku braku dwukierunkowej tacznosci radiowej z miejsca odlotu unable to establish two-way radio communication at the place of departure, it is
konieczne jest uzyskanie zezwolenia drogg telefoniczna, a po starcie obligatory to obtain clearance by means of telephone and after take-off radio
niezwioczne nawigzanie tacznosci z TWR KRAKOW. communication with KRAKOW TWR shall be established immediately.

22235 UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR RADIO COMMUNICATION FAILURE FOR VFR FLIGHT
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Jezeli nastapi utrata tacznosci przed wlotem w CTR KRAKOW/Balice, wiot
do CTR KRAKOW/Balice jest zabroniony.

Jezeli statek powietrzny uzyskat zgode na wiot w CTR KRAKOW/Balice
i nastapi utrata tacznosci w locie, nalezy:

a) w czasie dolotu i podej$cia od pétnocnej strony lotniska:

- wykonac¢ dolot do punktu ZULU przez INDIA lub OSCAR i oczekiwa¢ na
sygnaly $wietlne z wiezy kontroli lotniska KRAKOW/Balice.

- W czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostepne o$wietlenie
nawigacyjne, ostrzegawcze i ladowania;

- po odebraniu zielonego ciagtego sygnatu wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem ZULU do
czasu odebrania zielonego ciggtego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢
jak najkrotsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod
wzgledem warunkéw atmosferycznych drodze startowe;.

- jesli nie odebrano zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska, nalezy
oczekiwa¢ 10 minut nad punktem ZULU i wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej.

- po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w dostepng droge do
kotowania i oczekiwa¢ na samochéd “FOLLOW ME”.

b) w czasie dolotu i podej$cia od potdniowej strony lotniska:

- wykona¢ dolot do punktu KILO przez SIERRA i oczekiwa¢ na sygnaty
$wietine z wiezy kontroli lotniska KRAKOW/Balice;

- w czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostepne o$wietlenie
nawigacyjne, ostrzegawcze i ladowania;

- po odebraniu zielonego ciagtego sygnatu wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem KILO do
czasu odebrania zielonego ciggtego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢
jak najkrotsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod
wzgledem warunkéw atmosferycznych drodze startowe;j;

- jezeli nie odebrano zadnego sygnalu z wiezy kontroli lotniska nalezy
oczekiwa¢ 10 minut nad punktem KILO i wykona¢ jak najkrétsze podejscie
i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej;

- po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w dostepng droge do
kotowania i oczekiwa¢ na samochéd “FOLLOW ME”.

LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest
ponizej 5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem
uzyskania zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej
lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktérych wiasciwy organ zezwolit na loty
Smigtowcéw w przypadkach szczegoinych takich jak loty medyczne,
dziatania poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowigzuja,
nastepujace warunki:

a) wylacznie w porze dziennej,

b) zdala od chmuriz widoczno$cia terenu,

c) widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d) putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e) z predkoscig przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajacq
wystarczajaca mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich
przeszkéd w celu unikniecia kolizii.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete,
jezeli warunki pogodowe pogorsza sie na tyle, iz nie zostang spetnione
minima meteorologiczne na lot specjalny VFR.

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

If radio communication fails before reaching the KRAKOW/Balice CTR, entry is
forbidden.

If radio communication fails in flight after obtaining clearance for entry into the
KRAKOW/Balice CTR, the crew shall:

a) when arriving and approaching from the northern side of the aerodrome:

- make an approach to reach ZULU point via INDIA or OSCAR and await visual
signals from the aerodrome control tower of KRAKOW/Balice aerodrome.

- show all aircraft navigation lights, warning and landing during arrival and
holding;

- after receiving a continuous green visual signal execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

- after receiving a red visual signal hold over ZULU point until receiving a
continuous green visual signal and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

- if no signals have been received from the aerodrome control tower, hold over
ZULU point for 10 minutes and then execute the shortest possible approach
and land on the most suitable runway depending on weather conditions.

- after landing vacate the runway immediately into the available taxiway and
wait for the “FOLLOW ME” car.

b) when arriving and approaching from the southern side of the aerodrome:

- make an approach to reach KILO via SIERRA point and await visual signals
given from the aerodrome control tower of KRAKOW/Balice aerodrome;

- show all aircraft navigation, warmning and landing lights during arrival,
approach and holding;

- after receiving a continuous green visual signal execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

- after receiving a red visual signal hold over KILO point until receiving a
continuous green visual signal and then execute approach as short as possible
and land on the most suitable runway depending on weather conditions;

- if no signals have been received from the aerodrome control tower hold over
KILO point for 10 minutes and then execute the shortest possible approach and
land on the most suitable runway depending on weather conditions;

- after landing vacate the runway immediately into the available taxiway and
wait for the “FOLLOW ME” car.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
controlled zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in special
cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight, the following
conditions apply:

b

¢) ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not less
than 800 m,

d) the ceiling is not less than 600 ft,

a) the flight will be performed during daytime only,
)

the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to terrain,

e) the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or lower
giving adequate opportunity to observe other traffic and any obstacles to avoid
collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological conditions
change below the meteorological minima described above.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS
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Smigtowce wykonujace podejscie wediug wskazan przyrzadéw (IFR) lub Helicopters conducting IFR or VFR approach to KRAKOW/Balice aerodrome
podejécie z widocznoscig (VFR) na lotnisko KRAKOW/Balice wykonuja, perform landing on runway in use as Category A aeroplanes in accordance with
ladowanie na drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako samoloty ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services - Aircraft Operations
kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168 Procedury stuzb Vol. Il - Construction of Visual and Instrument Flight Procedures, Part I, Section
zeglugi powietrznej - Operacje statkéw powietrznych tom Il - Opraco- 4, Chapter 1, point 1.8.8.
wywanie procedur z widoczno$cig i wedtug wskazan przyrzadow, czes¢ |,
dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

2.22.5 LOTY SZKOLNE | TECHNICZNE TRAINING AND TECHNICAL FLIGHTS
Loty szkolne w CTR KRAKOW moga byé wykonane po ich uprzednim Training flights within the KRAKOW CTR may be conducted after they have
telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od been notified by phone to KRAKOW TWR and given ATC instructions.
KRAKOW TWR.
Loty techniczne w CTR KRAKOW moga byé wykonane po ich uprzednim Technical flights within the KRAKOW CTR may be conducted after they have
telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od been notified by phone to KRAKOW TWR and given ATC instructions.
KRAKOW TWR.

2.22.6 OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP) LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)
POSTANOWIENIA OGOLNE GENERAL
W czasie trwania LVP stosowane beda specjalne procedury ATC. O During LVP, special ATC procedures will be applied. Flight crews will be
rozpoczeciu stosowania tych procedur piloci bedg informowani drogg informed of the commencement of these procedures via radio. The following
radiowg. Uzywana bedzie nastepujaca frazeologia: “Low visibility phraseology will be used: “Low visibility procedures in operation”.
procedures in operation”.
Na lotnisku EPKK procedury LVP dotyczg jedynie startow w warunkach At EPKK aerodrome LVP procedures are applicable only to Low Visibility Take
ograniczonej widzialnosci (LVTO). Off (LVTO).
Operacje startow w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) moga Low Visibility Take Off (LVTO) is carried out only on RWY 25.
odbywac sie wytacznie na RWY 25.
Minima operacyjne dla lotniska EPKK wynosza; EPKK aerodrome operations minima are:
- Start RVR wigksze badz réwne 350 m (w przypadku LVTO RWY 25). - RVR take-off more or equal 350 m (when LVTO RWY 25)
Operacje startéw w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) moga Low Visibility Take Off (LVTO) might be commenced for the following RVR
odbywac sie dla nastepujacych wartosci RVR: values:
- RVR TDZ wigksze badz réwne 350 m, - RVR TDZ more or equal 350 m,
- RVR MID wieksze badz réwne 350 m, - RVR MID more or equal 350 m,
- RVR END wigksze badz réwne 350 m. - RVR END more or equal 350 m.
Operacje startow w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) sa Low Visibility Take Off (LVTO) is only available for code letter A, B and C
mozliwe jedynie dla statkdw powietrznych o literze kodu A, Bii C. aircraft.
Podczas obowigzywania LVP, ruch statkéw powietrznych po plycie During LVP aircraft movement on the apron is to be carried out only under the
postojowej odbywa sie wytacznie w asyscie FOLLOW ME. guidance of a FOLLOW ME vehicle.
Elementy pola ruchu naziemnego dostepne do uzytkowania przez statki Elements of the movement area available for aircraft during Low Visibility Take
powietrzne w czasie wykonywania startu (LVTO): Off (LVTO):
- RWY: 25, - RWY: 25,
-TWY: A, W3, Z3, 74, Z5, 76, B1, B2, B3, B4, B5, B6, F, S,T. - TWY: A, W3, Z3, 4, 75, 76, B1, B2, B3, B4, B5, B6, F, S,T.
W przypadku wystapienia przerwanego startu lub powrotu z drogi In case of aborted take-off or return from the RWY to APN, aircraft shall taxi
startowej na plyte postojowa, statek powietrzny kotuje do korica RWY 25 i until the end of RWY 25, exit into TWY F and wait for the FOLLOW ME vehicle.
opuszcza jg w TWY F, gdzie oczekuje na pojazd FOLLOW ME.

2.22.61 Fazy przygotowania do wprowadzenia procedur przy ograniczonej Low Visibility Procedures preparation phase
widzialnosci
Faza przygotowania do wprowadzenia procedur przy ograniczonej LVP preparation phase will be commenced when at least one of the RVR
widzialno$ci rozpoczyna sie, gdy RVR przynajmniej w jednym punkcie reporting positions falls to 800 m.
pomiarowym zmniejszy sie do 800 m.

2.22.6.2 Wprowadzanie procedur przy ograniczonej widzialnosci Initiation of Low Visibility Procedures
Woprowadzanie procedur przy ograniczonej widzialnosci nastepuje, gdy LVP will be commenced when at least one of the RVR reporting positions falls
warto$¢ RVR przynajmniej w jednej czesci pomiarowej RWY zmniejszy sig below 550 m.
ponizej 550 m.
Informacja o wprowadzeniu LVP jest umieszczana w ATIS i ma tres¢: Low Information about the initiation of LVP is included in ATIS message: ‘Low
visibility procedures in operation”. visibility procedures in operation”.

2.22.6.3 Odwotanie procedur przy ograniczonej widzialnosci Termination of Low Visibility Procedures
Odwotanie procedury przy ograniczonej widzialnosci nastepuje, gdy RVR LVP will be terminated when RVR in all RWY reporting positions increases to
we wszystkich czesciach pomiarowych drogi startowej wzrosnie do 600 m 600 m or more with an increasing tendency.
lub wiecej oraz z tendencjg rosnaca.

2.22.6.4 Zawieszenie procedur przy ograniczonej widzialnosci Suspension of Low Visibility Procedures

Procedury LVP sg zawieszane w przypadku zaistnienia na lotnisku
zdarzeh mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenistwo operacji lotniczych,
takich jak:

LVP Procedures are suspended in the event of occurrences that might have an
impact on aeronautical operations safety, such as:
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- utraty facznosci z pojazdem znajdujacym sig w polu manewrowym;

- stwierdzenia utraty orientacji przez zatoge statku powietrznego lub
kierujacego pojazdem podczas ruchu po polu manewrowym;

- stwierdzenia awarii o$wietlenia nawigacyjnego oraz podswietlanych
znakow pionowych w polu naziemnego ruchu lotniczego;

- zaistnienia konieczno$ci wyjazdu w pole manewrowe stuzb
technicznych lotniska;

- uzyskania informacji o wystapieniu lub prawdopodobienistwie
wystapienia zderzenia statku powietrznego ze zwierzeciem Ilub
ptakiem;

- zaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wplyw na bezpieczenstwo
wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Informacja o zawieszeniu LVP jest umieszczana w ATIS i ma tre$¢: ,Low
visibility procedures suspended”.

- loss of radio communication with a vehicle in the manoeuvring area;

- loss of orientation stated by the aircraft crew or the vehicle driver
while moving in the manoeuvring area;

- failure of navigation lights and illuminated mandatory signs in the
movement area;

- a necessity for aerodrome technical services to enter the
manoeuvring area;

- receiving information of occurrence or the probability of occurrence
of an aircraft collision with an animal or a bird;

- other occurrence that might have an impact on the aeronautical
operations safety in the low visibility conditions.

Information on LVP suspension is in ATIS message: ,Low visibility
procedures suspended”.

EPKK AD 2.23 INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231
223141

22312

22313

22314

22315

22316

2232

Obstuga osdb niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej podrézujacych drogg lotnicza na zasadach i warunkach
okreslonych w “Optacie PRM"") lotniska KRAKOW/Balice (dostepnej na
stronie internetowej www.krakowairport.pl).

" Opfata za osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej na lotnisku
KRAKOW/Balice.

KOORDYNACJA ROZKLADOW LOTOW

Lotnisko KRAKOW/Balice poczawszy od dnia 29 marca 2020 roku jest
lotniskiem koordynowanym (Poziom 3 wg IATA) catodobowo w obu
sezonach rozktadowych.

Wykonanie operacji lotniczej na lotnisku KRAKOW/Balice wymaga
wczesniejszego uzyskania przydziatu czasu na start lub ladowanie (slotu)
od koordynatora rozktadéw lotow.

Koordynacja rozktadéw lotéw objete sg operacje statkéw powietrznych w
lotach IFR oraz VFR, z wyjatkiem lotéw statkéw powietrznych lotnictwa
panstwowego, ladowarn awaryjnych, lotow humanitarnych oraz
$migtowcdw ratowniczych.

PANSA Airport Coordination jest powotanym koordynatorem rozktadéw
lotow dla lotniska KRAKOW(/Balice. Wnioski o przydziat czasu na start lub
ladowanie musza by¢ kierowane bezposrednio do PANSA Airport
Coordination. Wnioski o przydziat czasu na start lub lgdowanie przez
operatoréw lotnictwa ogdlnego powinny by¢ przygotowane przez agenta
handlingowego danego operatora lotniczego na lotnisku.

PANSA Airport Coordination,

ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

E-mail (zgtoszenia slotowe w formacie SCR lub GCR):
scr@pansa-coord.org

E-mail (ogéIne zapytania):
slot@pansa.pl

Telefon: +48-603-413-092

Strona internetowa: https://www.pansa.pl/en/airport-coordination/

Godziny pracy koordynatora:

MON SUN: 0600 - 1800 (0500 - 1700) UTC

Poza godzinami pracy koordynatora takze do wiadomosci: ooh@pansa.pl

Przydziat slotéw odbywa sie zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty
oraz zgodnie z zasadami i terminami okre$lonymi w IATA Wordwide
Airport Slot Guidelines.

Przydziat czasu na start lub ladowanie podlega optacie na rzecz
koordynatora rozktadéw lotdw, w wysokosci okreslanej przed kazdym
sezonem lotéw i publikowanej na stronach Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
koordynatora rozktadéw lotow i portu lotniczego.

ZEZWOLENIE NA PARKOWANIE SAMOLOTOW WOJSKOWYCH NA
PLYCIE WOJSKOWEJ

Handling of disabled persons and persons with reduced mobility travelling by
air on terms and conditions described in the KRAKOW/Balice aerodrome
document “PRM Charge™") (available at www.krakowairport.pl).

R Charge for persons with reduced mobility at KRAKOW/Balice aerodrome.

FLIGHT SCHEDULE COORDINATION

KRAKOW/Balice aerodrome, as of 29 March 2020, is a coordinated airport
(Level 3 according to IATA) 24 hours a day in both schedule seasons.

Landing or take-off at KRAKOW/Balice aerodrome may be carried out only
upon assignment of a slot by the flight schedule coordinator.

The flight scheduling coordination is applicable to IFR and VFR flights with the
exception of state aircraft flights, emergency landings, humanitarian flights and
rescue helicopter flights.

PANSA Airport Coordination is the appointed flight scheduling coordinator for
KRAKOW/Balice aerodrome. Slot requests shall be submitted directly to
PANSA Airport Coordination. Slot requests of General Aviation operators shall
be prepared by a handling agent of a given aircraft operator at the aerodrome.

PANSA Airport Coordination,

ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

E-mail (slot requests in SCR or GCR format):
scr@pansa-coord.org

E-mail (general queries):

slot@pansa.pl
Phone: +48-603-413-092
Website: https://lwww.pansa.pl/en/airport-coordination/
Coordinator’s working hours:
MON SUN: 0600 — 1800 (0500 - 1700) UTC

Outside the coordinator’s working hours also send a copy to: coh@pansa.pl

Slot allocation is carried out in accordance with the provisions of the Council
Regulation (EEC) No 95/93 of 18 January 1993 on common rules for the
allocation of slots at Community airports and in compliance with the rules and
dates specified in IATA Wordwide Airport Slot Guidelines.

Slot allocation shall be subject to the payment of a fee to the flight scheduling
coordinator at the rates decided before each scheduling season and published
on Civil Aviation Authority’s, flight scheduling coordinator’s and airport’'s
websites.

PERMISSION FOR MILITARY AEROPLANES TO PARK ON THE MILITARY
APRON
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2.23.21 Niezaleznie od uzyskania zgody na lot, nalezy ubiega¢ sie o udzielenie Irrespective of the clearance for flight, the parking of domestic and foreign

zezwolenia na postoj krajowych i zagranicznych wojskowych statkéw
powietrznych na ptycie wojskowej. Wymagane jest zgtoszenie zamiaru
postoju statku powietrznego na wojskowych ptaszczyznach postojowych z
wyprzedzeniem minimum 48 godzin w formie PPR.

military aircraft on the military apron is subject to prior permission. The
intention to park an aircraft on the military parking surfaces shall be notified
using a PPR procedure with 48 hours' notice.

Petna procedura PPR oraz formularz PPR dostepne sa na stronie 8. Bazy The full PPR procedure and request form are available on the website of the

Lotnictwa  Transportowego  https://8bltrwp.mil.pl/  w  zakiadce 8th Airlift Base https://8bltr.wp.mil.pl/ in the tab “POZOSTALE".
,POZOSTALE".
EPKK AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA CHARTS RELATED TO THE AERODROME

AD 2 EPKK 1-1-1
AD 2 EPKK 1-1-2
AD 2 EPKK 1-3-1

AD 2 EPKK 2-1-1

AD 2 EPKK 3-1-1

AD 2 EPKK 4-2-1-0
AD 2 EPKK 4-2-2-0

AD 2 EPKK 5-3-1-0
AD 2 EPKK 5-3-2-0

AD 2 EPKK 6-1-1
AD 2 EPKK 6-2-1
AD 2 EPKK 6-2-3
AD 2 EPKK 6-6-1-1
AD 2 EPKK 6-6-2-1
AD 2 EPKK 7-3-1

Mapa lotniska - ICAO
Punkty krytyczne
Mapa parkowania statkéw powietrznych - ICAO

Mapa przeszkdd lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 07/25

Mapa terenu dla podejscia precyzyjnego - ICAO

RWY 25

Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) - ICAO
RNAV 1 (GNSS) RWY 07

RNAV 1 (GNSS) RWY 25

Mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) - ICAO
RNAV 1 (GNSS) RWY 07

RNAV 1 (GNSS) RWY 25

Mapy podej$¢ wedtug wskazan przyrzadéw - ICAO

ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D)

Mapa operacyjna do lotéw z widocznoscig

Aerodrome Chart - ICAO
Hot Spots
Aircraft Parking Chart - ICAO

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 07/25

Precision Approach Terrain Chart - ICAO

RWY 25

Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO
RNAV 1 (GNSS) RWY 07

RNAV 1 (GNSS) RWY 25

Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO
RNAV 1 (GNSS) RWY 07

RNAV 1 (GNSS) RWY 25

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D)

Visual Operation Chart

WYMAGANA  WIDOCZNOSG  POWIERZCHNI
PODEJSCIA Z WIDOGZNOSCIA (VSS)

EPKK AD 2.25 SEGMENTU VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracji. No penetrations.
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