AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWA 1-1

AIRAC effective date 25 JAN 2024

EPWA AD 2.1 |WSKAZ'NIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA

|AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

EPWA - Chopina w Warszawie

EPWA AD 2.2 |DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA

|AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1. |ARP - wspoéirzedne i lokalizacja lotniska
520957 N 02058 02 E - Skrzyzowanie osi drog startowych.

ARP - coordinates and site at AD
520957 N 02058 02 E - Intersection of RWY axes.

2. | Odlegtosé, kierunek od miasta

Direction and distance from city

10 km (5.4 NM) BRG 205° GEO 10 km (5.4 NM) BRG 205° GEO

3. Wzniesienie lotniska/Temperatura odniesienia Elevation/Reference temperature
362 ft/27.8°C 362 ft/27.8°C

4. Undulacja geoidy w miejscu pomiaru wzniesienia lotniska Geoid undulation at AD ELEV PSN
103 ft 103 ft

5. Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka MAG VAR/Annual change
6°E (2020)/ 9'E 6°E (2020)/ 9E

6. Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, faks, AFS, e-mail, adres strony|AD Administration, address, telephone, telefax, AFS, e-mail address, website
internetowej address
Polskie Porty Lotnicze S.A. Polish Airports
ul. Zwirki i Wigury 1 ul. Zwirki i Wigury 1
00-906 Warszawa 00-906 Warszawa

+48-22-650-1555 (tel.)
AFS: EPWAYDYX
www.lotnisko-chopina.pl

Phone:+48-22-650-1555
AFS: EPWAYDYX
www.|otnisko-chopina.pl

1. Dozwolony ruch lotniczy (IFRIVFR)
IFRIVFR

Types of traffic permitted (IFR/VFR)
IFRIVFR

8. Uwagi

Kierownik Zmiany Dyzurnych Operacyjnych Portu:
+48-22-650-1555
+48-22-846-1100
+48-22-650-1343
+48-22-650-1428

Placdwka Strazy Granicznej Warszawa-Okecie im. gen. bryg.
Waleriana Czumy: +48-22-650-2244

Oddziat Celny: +48-22-650-3403
+48-22-650-2873
Kierownik Zmiany ATM: +48-22-574-5542, +48-81-452-5542
+48-22-574-5543, +48-81-452-5543
+48-22-574-7000, +48-81-452-7000
ACC: +48-22-574-7029, +48-81-452-7029
+48-22-574-5539, +48-81-452-5539 (faks)
FMP: +48-22-574-5532, +48-81-452-5532
+48-22-574-7051, +48-81-452-7051
+48-22-574-5539, +48-81-452-5539 (faks)
APP: +48-22-574-5552, +48-81-452-5552
Kierownik Zmiany TWR: +48-22-574-5562, +48-81-452-5562
TWR: +48-22-574-5563, +48-81-452-5563
ARO: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173

+48-22-574-7188, +48-81-452-7188 (faks)

Remarks

Airport Duty Officers Supervisor:
+48-22-650-1555
+48-22-846-1100
+48-22-650-1343
+48-22-650-1428

Customs Office: +48-22-650-3403
+48-22-650-2873
ATM Supervisor: +48-22-574-5542, +48-81-452-5542
+48-22-574-5543, +48-81-452-5543
+48-22-574-7000, +48-81-452-7000
ACC: +48-22-574-7029, +48-81-452-7029
+48-22-574-5539, +48-81-452-5539 (fax)
FMP: +48-22-574-5532, +48-81-452-5532
+48-22-574-7051, +48-81-452-7051
+48-22-574-5539, +48-81-452-5539 (fax)
APP: +48-22-574-5552, +48-81-452-5552
TWR Supervisor: +48-22-574-5562, +48-81-452-5562
TWR: +48-22-574-5563, +48-81-452-5563
ARO: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173

+48-22-574-7188, +48-81-452-7188 (fax)
Walerian Czuma Warszawa-Okecie Border Guard Post:
+48-22-650-2244

Punkt pobierania opfat lotniskowych i handlingowych: Airport Charges Office:
+48-22-650-3878 +48-22-650-3878
Ambulatorium: +48-22-650-2444 First Aid: +48-22-650-2444
EPWA AD 2.3 [GODZINY PRACY OPERATIONAL HOURS
1. Zarzadzajacy lotniskiem Aerodrome Administration
H24 H24
2. Stuzby celne oraz imigracyjne Customs and immigration
H24 H24
3. |Stuzby medyczne i sanitarne Health and sanitation
H24 H24
4. | Stuzba Informacji Lotniczej AIS
H24 H24
W zakresie ustug $wiadczonych przez Biuro Odpraw Zat6g. In the scope of services provided by ARO.
5. Biuro Odpraw Zatég ATS Reporting Office (ARO)
H24 H24
6. Biuro odpraw MET MET briefing Office
H24 H24
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7. |ATS ATS
H24 H24
8. Tankowanie Fuelling
H24 H24
9. Obstuga naziemna Handling
H24 H24
Punkt pobierania opfat lotniskowych i handlingowych. Airport Charges Office.
10. |Ochrona Security
H24 H24
11.  |Odladzanie De-icing
H24 H24
12.  |Uwagi Remarks
NIL NIL

|EPWA AD 2.4 |SLUZBY | URZADZENIA HANDLINGOWE

HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1.

Srodki zatadowcze

- platformy zatadowcze (3,5, 7 t, 12t, 14 1, 30 1),

- transportery taSmowe (do 450 kg),

- podnosniki widtowe (21,51, 16 1),

- wozki do palet,

- wozki do kontenerow (Id-2, 1d-3, PGA),

- przyczepy do bagazu (do 700 kg),

- przyczepy do cargo (1,5 1),

- ciggniki spalinowe do transportu przyczep z bagazem,
- ciggarki elektryczne do przewozu bagazu.

Cargo-handling facilities

- platform loading trucks (3.5, 7 t, 12t, 14 t, 30 1),
- self-propelled belt loaders (up to 450 kg),

- fork lift trucks (2, 5t, 16 t),

- pallet dollies,

- container dollies (Id-2, Id-3, PGA),

- baggage carts (up to 700 kg),

- cargo carts (1.5 1),

- diesel ramp tractors,

- electric ramp tractors.

2. Rodzaje paliwa i oleju Fuel/Oil types
JET A1 JET A1
3. Urzadzenia do tankowania/Pojemnos¢ Fuelling facilities/Capacity
Cysterny samochodowe 4200 - 62000 litrow pojemnosci. Cisterns of 4200 - 62000 litres capacity.
4, Urzadzenia do odladzania De-icing facilities
Elephant - 14, Kiitokori - 4. Elephant - 14, Kiitokori - 4.
5. Mozliwo$¢ hangarowania dla przylatujacych statkéw powietrznych Hangar space for visiting aircraft
Dla samolotéw o wielkosci do B767. For aeroplanes up to size of B767.
6. Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych statkow powietrznych Repair facilities for visiting aircraft
Naprawy i wymiany silnikéw: B737CL, B767-200/-300, E170/190. Repairs and engine replacement of: B737CL, B767-200/-300, E170/190.
Inspekcje, naprawy i wymiany silnikow: CF6-80C2, CF34-8E/-8C/-10E; Inspections, repairs and replacement of engines: CF6-80C2, CF34-8E/-8C/-10E;
CFM56-3 samolotéw: B767, E170/190 i B737-300/400/500. CFM56-3, aeroplanes: B767, E170/190 and B737-300/400/500.
Inspekcije i naprawy silnikow: AE3007A, PW124B/127E, samolotéw: E145 i Inspections and repairs of engines: AE3007A, PW124B/127E of aeroplanes:
ATR-72/42-500. E145 and ATR-72/42-500.
7. Uwagi Remarks
2.4.2 - Akceptowane sg nastepujace formy ptatnosci: 2.4.2 - The following forms of payment are accepted:
a) karty ptatnicze: a) credit cards:

VISA, VISA ELECTRON, EUROCARD/MASTERCARD, MASTERCARD
ELECTRONIC, AMERICAN EXPRESS, MAESTRO, DINERS CLUB, JCB

b) karty paliwowe:

AR BP, UNIVERSAL WEATHER AND AVIATION, AVCARD/OASIS,
MULTISERVICE, AIR ROUTING, WORLD FUEL SERVICES Ltd.

Przedptata:

Telefon: +48-58-308-8076, +48-691-992-428
Faks: +48-22-606-6764, +48-22-606-6808
E-mail: sekretariat@Iotosairbp.pl

Izabela.brzeska@lotosairbp.pl
c) gotéwka - Welcome Airport Services

2.4.3 - Zaméwienia na adres:
LOTOS - Air BP Polska Sp. z 0.0.
Al. Grunwaldzka 472B, 80-309 Gdansk

Tel. kom.: +48-505-121-406, +48-505-001-577
E-mail: dystrybucja.warszawa@lotosairbp.pl
http: www.lotosairbp.pl

Kontakt w sprawach handlowych:

Telefon: +48-58-308-8076
Tel. kom.: +48-691-992-428
E-mail: izabela.brzeska@lotosairbp.pl

sekretariat@lotosairbp.pl

VISA, VISA ELECTRON, EUROCARD/MASTERCARD, MASTERCARD

ELECTRONIC, AMERICAN EXPRESS, MAESTRO, DINERS CLUB, JCB

b) fuel carnets:

AR BP, UNIVERSAL WEATHER AND AVIATION, AVCARD/OASIS,

MULTISERVICE, AIR ROUTING, WORLD FUEL SERVICES Ltd.

Prepayment:

Phone: +48-58-308-8076, +48-691-992-428

Fax: +48-22-606-6764, +48-22-606-6808

E-mail: sekretariat@lotosairbp.pl
Izabela.brzeska@lotosairbp.pl

c) cash - Welcome Airport Services

2.4.3 - Place orders to:
LOTOS - Air BP Polska Sp. z 0.0.
Al. Grunwaldzka 472B, 80-309 Gdansk

Mobile: +48-505-121-406, +48-505-001-577
E-mail: dystrybucja.warszawa@lotosairbp.pl
http: www.lotosairbp.pl

Contact for commercial matters:

Phone: +48-58-308-8076
Mobile: +48-691-992-428
E-mail: izabela.brzeska@lotosairbp.pl

sekretariat@lotosairbp.pl
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ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
ul. J. Gordona Bennetta 2, 02-159 Warszawa

Telefon: +48-22-778-03-88

Tel. kom.: +48-693-280-226

E-mail: koordynator@orlen.pl,
jan.bobecki@orlen.pl

Kontakt w sprawach handlowych:

Zespot Obstugi Sprzedazy Paliw Lotniczych PKN ORLEN S.A.
ul. Bielanska 12,

00-085 Warszawa

Tel.: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Tel. kom.: +48-695-056-287
E-mail: aviation@orlen.pl

2.4.4 Agent handlingowy

LS Airport Services S.A.
ul. Gordona Bennetta 2B, 02-159 Warszawa

Centrum Operacyjne H24

Telefon: +48-22-206-9450
Faks: +48-22-206-9539
E-mail: vera@Isas.aero
Czestotliwosé: 131,580 MHz
SITA: WAWVRXH

Welcome Airport Services
ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa

Telefon: +48-22-650-4546/-4547
Tel. kom.: +48-506-006-203
E-mail: ops.waw@welcome-as.pl

Czestotliwosc: 131,405 MHz
131,665 MHz - odladzanie
SITA: WAWOOXH

Obstuga ACFT:  wszystkie typy.
Peten zakres obstugi naziemnej.

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
ul. J. Gordona Bennetta 2, 02-159 Warszawa

Phone: +48-22-778-03-88

Mobile: +48-693-280-226

E-mail: koordynator@orlen.pl,
jan.bobecki@orlen.pl

Contact in commercial matters:

Aviation Fuel Sales Team PKN ORLEN S.A.
ul. Bielanska 12,

00-085 Warszawa

Phone: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Mobile: +48-695-056-287
E-mail: aviation@orlen.pl

2.4.4 Handling Agent

LS Airport Services S.A.
ul. Gordona Bennetta 2B, 02-159 Warszawa

Operations Centre H24

Phone: +48-22-206-9450
Fax: +48-22-206-9539
E-mail: vera@Isas.aero
Frequency: 131.580 MHz
SITA: WAWVRXH

Welcome Airport Services
ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa

Phone: +48-22-650-4546/-4547
Mobile: +48-506-006-203
E-mail: ops.waw@welcome-as.pl
Frequency: 131.405 MHz

131.665 MHz - deicing
SITA: WAWOOXH
ACFT serviced: all types.

Complete range of ground handling services.

EPWA AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
1. Hotele Hotels
Hotel na lotnisku, H24. Hotele w miescie. Hotel at the airport, H24. City hotels.
2. Restauracje Restaurants
Restauracje, bufety. Restaurants, snack-bars.
3. Srodki transportu Transportation

samochodow.

Autobusy miejskie, taksowki, kolej, autobusy miedzymiastowe, wypozyczalnia

Municipal buses, taxi, train, interurban buses, car rentals.

4, Pomoc medyczna
Pierwsza pomoc (szpitale w miescie).

Medical facilities
First aid (hospitals in the city).

5. Ustugi bankowe i pocztowe
Na terenie portu.

Bank and Post office
In the airport area.

6. Informacja turystyczna Tourist office
Dostepna. Available.
7. Uwagi Remarks
25.1-Telefon:  +48-22-650-4891 2.5.1 - Phone: +48-22-650-4891
- Faks: +48-22-846-4991 - Fax: +48-22-846-4991

EPWA AD 2.6 |StUZBY RATOWNICZE | PRZECIWPOZAROWE

RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

1. Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
CAT 9 ICAO

Aerodrome category for fire fighting
CAT 9ICAO

2. Wyposazenie ratownicze

Pojazdy ratowniczo-gasnicze - 6

pojazd ratownictwa technicznego - 1
pojazd specjalny - schody ewakuacyjne -1
pojazd dowodzenia i tacznoci - 1
ambulanse - 2

kontener medyczny - 1

kontener do dekontaminagcji - 1

Rescue equipment

Fire and rescue vehicles - 6

technical rescue vehicle - 1

special vehicle - rescue stairs - 1
management and communication vehicle - 1
ambulances - 2

medical container - 1

decontamination container - 1
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3. Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkéw powietrznych Capability for removal of disabled aircraft
- lotnicze poduszki podno$nikowe RLB 30-17 (4 zestawy), - aeronautical lifting cushions RLB 30-17 (4 kits),
- lotnicze poduszki podno$nikowe RLB 30-14 (2 zestawy), - aeronautical lifting cushions RLB 30-14 (2 kits),
- system uprzezy CAT Il do podnoszenia waskokadiubowych ACFT o - CAT Il harness system for lifting narrow-body ACFT with a fuselage
obwodzie kadtuba od 8 do 12 metréw (1 zestaw) circumference from 8 to 12 meters (1 set),
- maty ziemne do budowy drog awaryjnych na migkkim podtozu, - ground mats for construction of emergency roads on soft ground,
- platforma holownicza KUNZ 50-2200 do holowania ACFT z uszkodzonym - KUNZ 50-2200 towing platform for ACFT towing with a damaged wheel or tire on
kotem lub opona po nawierzchni utwardzonej (1 zestaw), a paved surface (1 set),
- zestaw awaryjnego holowania samolotéw KUNZ AETS o sile uciagu do 55 - KUNZ AETS emergency towing kit for airplanes of mass not exceeding 55
ton. tonnes (1 set).
4, Uwagi Remarks
2.6.3 - Mozliwo$¢ usuniecia uszkodzonego staku powietrznego (max B737 lub|2.6.3 - Capability for removal of disabled aircraft (B737 or A320 max) depends on
A320) zalezy od okoliczno$ci zdarzenia. the circumstances of each incident.
EPWA AD 2.7 |OCENA WARUNKOW NA DRODZE STARTOWEJ | RAPORTOWANIE |RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND
ORAZ PLAN OD$NIEZANIA SNOW PLAN
1. Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania Type(s) of clearing equipment
zestaw do od$niezania (ptug, szczotka, dmuchawa) - 16, snow removal set (plough, runway sweeper, blower) - 16,
oczyszczarka kompaktowa (ptug, szczotka, dmuchawa) - 7, compact cleaner (plough, sweeper, blower) - 7,
ptug wirnikowy - 4, rotary plough - 4,
I posypywarko - zraszarka (pojazdy ostony chemicznej) - 3, spreader/sprayer (vehicles for chemical anti-icing/de-icing) -3,
oczyszczarka podcisnieniowa do zbierania glikolu - 2. vacuum sweeper for glycol recovery — 2.
2. Kolejno$¢ oczyszczania Clearance priorities
I 1. RWY 11/29 lub 15/33 w zaleznosci ustalen TWR. 1. RWY 11/29 or 15/33 depending on TWR arrangements.
2. TWY powigzane z od$niezang RWY, a w szczegolnosci TWY szybkiego 2. TWY associated with the RWY being cleared of snow, in particular the RWY
zjazdu z RWY (TWY N1, N2, N3 dla RWY 11/29 lub TWY 81, S2, S3 dla rapid exit TWY (TWY N1, N2, N3 for RWY 11/29 or TWY S1, S2, S3 for
| RWY 15/33). RWY 15/33).
3. W pierwszej kolejnosci odsniezane sg tylko stanowiska gtéwne. 3. Main parking stands are de-snowed first. Alternative aircraft stands (L, R) are to
Stanowiska alternatywne (L, R) zostajg od$niezone w Il kolejnoSci. be cleared of snow secondly.
3. Uzycie materiatow do oczyszczania pola ruchu naziemnego Use of material for movement area surface treatment
Do od$niezania, odladzania i zapobiegania oblodzeniu stosowane sg $rodki: The following substances are used for snow removal, de-icing and anti-icing:
- KFOR, dla ptynéw mréwczanu potasu; - KFOR, for potassium formate fluids;
- NAFO, dla statych sktadnikéw mréwczanu sodu. - NAFO, for sodium formate solids.
4, Drogi startowe specjalnie przygotowane do warunkéw zimowych Specially prepared winter runway
NIL NIL
5. Uwagi Remarks
Warunki $niegowe i oblodzenie podawane w SNOWTAM i ATIS. Ice and snow conditions promulgated by SNOWTAM and ATIS.
Informacje o krytycznych zwatach $niegu przy krawedziach drdg startowych Information on critical snowbanks at RWY and TWYs edges from 50 cm high will
oraz drdg kotowania, od wysokosci 50 cm bedg publikowane w SNOWTAM. be published by SNOWTAM.
EPWA AD 2.8 |DANE DOTYCZACE PLYT POSTOJOWYCH, DROG KOLOWANIA |APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA
ORAZ LOKALIZACJIIPOZYCJI PUNKTOW SPRAWDZANIA
1. |Oznaczenie, rodzaj nawierzchni i no$nos¢ ptyt postojowych Designation, surface and strength of aprons

APN 1 - CONC, PCN 65 R/A/WIT
APN 10 - CONC, PCN 57 R/C/X/U
APN 11 - CONC, PCN 39 R/B/XIT
APN 12 - CONC, PCN 77 RIAWIT
APN 13 - CONC, PCN 84 R/A/WIT
APN 2 - ASPH (MTOW do 5700 kg)
APN 3 - CONC, PCN 71 R/BIXIT
APN 5A - CONC, PCN 92 R/A/WIT
APN 5B - CONC, PCN 71 R/B/IX/T
APN 5C - CONC, PCN 58 R/B/WIT
APN 7A - CONC, PCN 86 R/B/WIT
APN 7B - CONC, PCN 86 R/B/WIT
APN9 - CONC, PCN 71 R/B/WIT
APN MILITARY - CONC, PCN 71 R/C/W/T
Cargo APN - CONC, PCN 84 R/C/XIT

APN 1 - CONC, PCN 65 RIAW/T
APN 10 - CONC, PCN 57 RICIX/U
APN 11 - CONC, PCN 39 R/B/X/T
APN 12 - CONC, PCN 77 RIAW/T
APN 13 - CONC, PCN 84 RIAW/T
APN 2 - ASPH (MTOW up to 5 700 kg)
APN 3 - CONC, PCN 71 R/B/X/T
APN 5A - CONC, PCN 92 RIAMIT
APN 5B - CONC, PCN 71 R/BIX/T
APN 5C - CONC, PCN 58 R/B/W/T
APN 7A - CONC, PCN 86 R/BW/T
APN 7B - CONC, PCN 86 R/B/W/T
APN 9 - CONC, PCN 71 R/B/WIT
APN MILITARY - CONC, PCN 71 RICM/T
Cargo APN - CONC, PCN 84 R/C/X/T
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2. Oznaczenie, szeroko$¢, rodzaj i no$nosé nawierzchni drég kotowania Designation, width, surface and strength of taxiways

TWY A0 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 R/C/XIT
TWY A1 -23.0 m, ASPH, PCN 77 R/CIXIT
TWY A2 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 R/C/XIT
TWY A3 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 R/C/XIT
TWY A4 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/XIT
TWY A5 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY A6 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY A7 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY A8 - 23.0 m, ASPH, PCN 89 F/C/WIT
TWY B1-10.5m, ASPH, PCN 22 F/C/W/T
TWY B6 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY B7 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY B8 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY C1-23.0 m, ASPH, PCN 71 F/B/WIT
TWY D2 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 RIC/X/T
TWY D3 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 RIC/X/T
TWY D4 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/XIT
TWY D5 - 7.5 m, ASPH (MTOW do 5700 kg)
TWY E1-23.0m, CONC, PCN 71 R/IB/WIT

TWY E2 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/X/T (na odcinku od TWY R do TWY

E4 PCN 147 FIC/WIT)

TWY E3-23.0 m, ASPH, PCN 147 F/C/WIT
TWY E4 - 23.0 m, ASPH, PCN 147 F/C/W/T
TWY G -23.0 m, CONC, PCN 84 R/A/W/T
TWY H1-23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY H2 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY J -23.0 m, CONC, PCN 85 R/B/WIT
TWY K -15.0 m, ASPH, PCN 39 F/B/X/T
TWY L -23.0 m, ASPH, PCN 96 F/C/W/T
TWY M1 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/T
TWY M2 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/W/T
TWY M3 - 23.0 m, CONC, PCN 85 R/B/WIT
TWY N1 -23.0 m, ASPH, PCN 98 F/C/WIT
TWY N2 - 23.0 m, ASPH, PCN 144 F/C/W/T
TWY N3 - 23.0 m, ASPH, PCN 147 F/C/W/T
TWY 01-23.0m, ASPH, PCN 77 R/C/XIT
TWY 02 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/XIT
TWY R -23.0 m, ASPH, PCN 87 F/B/W/T
TWY S1-23.0 m, ASPH, PCN 77 RIC/X/T
TWY S2 - 23.0 m, ASPH, PCN 109 F/D/XIT
TWY 83 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 RIC/IXIT
TWY U1 -23.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/T
TWY U2 - 23.0 m, ASPH, PCN 70 F/C/WIT
TWY U3 -23.0 m, CONC, PCN 78 R/B/W/T
TWY V-23.0m, CONC, PCN 71 R/B/WIT
TWY W -23.0 m, CONC, PCN 65 RIA/WIT

TWY A0 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 R/C/XIT
TWY A1 -23.0 m, ASPH, PCN 77 R/CIXIT
TWY A2 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 RIC/XIT
TWY A3 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 R/C/XIT
TWY A4 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/X/T
TWY A5 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY AG - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY A7 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY A8 - 23.0 m, ASPH, PCN 89 F/C/W/T
TWY B1-10.5m, ASPH, PCN 22 F/C/W/T
TWY B6 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY B7 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY B8 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY C1-23.0m, ASPH, PCN 71 F/B/W/T
TWY D2 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 RIC/X/T
TWY D3 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 RIC/X/T
TWY D4 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/XIT
TWY D5 - 7.5 m, ASPH (MTOW up to 5700 kg)
TWY E1-23.0m, CONC, PCN 71 R/B/WIT

TWY E2 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/X/T (FM TWY R to TWY E4 PCN 147 F/C/

wiT)

TWY E3 - 23.0 m, ASPH, PCN 147 FICAW/T
TWY E4 - 23.0 m, ASPH, PCN 147 FICIWIT
TWY G - 23.0 m, CONC, PCN 84 RIAW/T
TWY H1 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY H2 - 23.0 m, ASPH, PCN 66 F/B/W/T
TWY J - 23.0 m, CONC, PCN 85 R/B/WIT
TWY K - 15.0 m, ASPH, PCN 39 F/BIX/T
TWY L - 23.0 m, ASPH, PCN 96 F/C/W/T
TWY M1 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/B/W/T
TWY M2 - 23.0 m, CONC, PCN 71 RIB/W/T
TWY M3 - 23.0 m, CONC, PCN 85 R/B/W/T
TWY N1 - 23.0 m, ASPH, PCN 98 F/C/W/T
TWY N2 - 23.0 m, ASPH, PCN 144 FICIWIT
TWY N3 - 23.0 m, ASPH, PCN 147 FICIWIT
TWY O1 - 23.0 m, ASPH, PCN 77 RICIX/T
TWY 02 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/BIX/T
TWY R - 23.0 m, ASPH, PCN 87 F/BIWIT
TWY $1-23.0 m, ASPH, PCN 77 RICIX/T
TWY S2-23.0 m, ASPH, PCN 109 F/DIX/T
TWY S3-23.0 m, ASPH, PCN 77 RICIX/T
TWY U1 - 23.0 m, CONC, PCN 86 R/BW/T
TWY U2 - 23.0 m, ASPH, PCN 70 F/C/W/T
TWY U3 - 23.0 m, CONC, PCN 78 R/BWIT
TWY V - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/BIWIT
TWY W - 23.0 m, CONC, PCN 65 RIAMWIT

TWY Z BLUE 1-23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/XIT

TWY Z BLUE 2 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/XIT

TWY Z ORANGE 1 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/X/T

TWY Z ORANGE 2 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/IX/T

TWY Z1-23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/X/T

TWY Z2 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/BIX/T

TWY Z3 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/C/WIT

TWY Z4 - 23.0 m, CONC, PCN 71 RIC/WIT

TWY Z5 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/C/WIT

3. Lokalizacja i wzniesienie punktow sprawdzania wysokosciomierza
Patrz: AD 2 EPWA 1-3-1, 1-3-2, 1-3-3, 1-3-4, 1-3-5, 1-3-6. See: AD 2 EPWA 1-3-1, 1-3-2, 1-3-3, 1-3-4, 1-3-5, 1-3-6.

4, Lokalizacja punktéw sprawdzania VOR Location of VOR checkpoints

NIL NIL

5. Pozycja punktow kontroli wskazan INS Position of INS checkpoints

Patrz AD 2 EPWA 1-2-1, 1-3-1, 1-3-2, 1-3-3, 1-3-4, 1-3-5, 1-3-6. See AD 2 EPWA 1-2-1, 1-3-1, 1-3-2, 1-3-3, 1-3-4, 1-3-5, 1-3-6.
6. Uwagi Remarks

Stosowanie procedury push-back (patrz punkt 2.20.2.3.1). Push-back procedure applicable (see point 2.20.2.3.1).
Ograniczenia w kotowaniu (patrz punkt 2.20.2.2.2). Taxiing restrictions (see point 2.20.2.2.2).

TWY ZBLUE 1-23.0m, CONC, PCN 71 R/B/XIT
TWY ZBLUE 2 -23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/XIT
TWY Z ORANGE 1-23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/X/T
TWY Z ORANGE 2 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/BIXIT
TWY Z1-23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/X/T

TWY 72 -23.0 m, CONC, PCN 71 R/B/X/T

TWY Z3 - 23.0 m, CONC, PCN 71 R/C/WIT

TWY Z4 -23.0 m, CONC, PCN 71 R/C/WIT

TWY Z5-23.0 m, CONC, PCN 71 R/C/WIT

Location and elevation of altimeter checkpoints
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AD 2 EPWA 1-6
AIRAC effective date 13 JUL 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

EPWA AD 2.9 |SYSTEM  STEROWANIA RUCHEM  NAZIEMNYM  ORAZ|SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND

OZNAKOWANIE

MARKINGS

Opis stosowanych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych, linii
naprowadzania na drogach kotowania oraz wizualnego systemu dokowania/
parkowania na stanowiskach postojowych statkow powietrznych

1. System kierowania i kontroli statkéw powietrznych na TWY skiadajacy sie
ze:

- $wiatet linii Srodkowe;j,

- poprzeczek zatrzymania,

- poprzeczek po$redniego miejsca oczekiwania,

- pod$wietlanych znakdw pionowych nakazu i informacyjnych oraz
oznakowania.

2. System kierowania i kontroli statkéw powietrznych na plytach sktadajacy
sie ze:

- Swiatet wprowadzenia na stanowiska - na stanowiskach: 53, 54, 74-76,
101-105, 712,

- oznakowania tozsamosci stanowisk, lini wjazdu na stanowiska,
poprzeczek zatrzymania oraz linii wyjazdu,

- systemu dokowania - dla stanowisk 1-7A, 9-24.

Use of aircraft stand identification signs, TWY guide lines and visual
docking/parking guidance system at aircraft stands

1. Surface movement guidance and control system of aircraft on TWY consisting
of:

- centre line lights,

- stop-bars,

- clearance bars,

- illuminated mandatory and information signs and markings.

2. Surface movement guidance and control system of aircraft on aprons
consisting of:

- aircraft stand manoeuvring guidance lights - stands: 53, 54, 74-76, 101-105,
712,

- aircraft stand identification markings, lead-in, stop and lead-out line markings,

- docking system for aircraft stands 1-7A, 9-24.

Opis oznakowania i $wiatet drog startowych i drég kotowania
Oznakowanie:

1. RWY: progu, przesunigtego progu, strefy przyziemienia, punktu
celowania, tozsamos$ci RWY, linii srodkowej, krawedziowe.

2. TWY: linii Srodkowej, krawedziowe, miejsc zatrzymania przed drogami
startowymi, posrednich miejsc oczekiwania, znaki nakazu i informacyjne.

Swiatta:/Lights:
1. RWY: Patrz punkt 2.14.
2. TWY: Patrz punkt 2.15.3.

RWY and TWY markings and lights

Marking:

1. RWY: threshold, displaced threshold, touchdown zone, aiming point, RWY de-
signators, centre line, edge.

2. TWY: centre line, edge, runway-holding positions, intermediate holding
positions, mandatory and information markings.

Swiatta:/Lights:
1. RWY: See point 2.14.
2. TWY: See point 2.15.3.

Poprzeczki zatrzymania

A0, A4, A5, A8, B1, B7, B8, C1, D2, D3, E3, E4, H1, H2, L, N1, N2, N3, O1/
$1,82,S3,R.

Kotowanie przez wigczong poprzeczke zatrzymania jest surowo zabronione.
Oprawy zagtebione poprzeczek zatrzymania sa wyposazone w $wiatta
wykonane w technologii LED.

Oprawy naziemne poprzeczek zatrzymania na A0, A4, A5, A8, B7, B8, D2,
D3, H1, H2, L, N1, O1, S1, S2, S3 s wyposazone w $wiatta wykonane w
technologii halogenowe;.

Oprawy naziemne poprzeczek zatrzymania na B1, C1, E3, E4, N2, N3, R sg
wyposazone w Swiatta wykonane w technologii LED.

Stop bars

AO, Ad, A5, A8, B1, B7, B8, C1, D2, D3, E3, E4, H1, H2, L, N1, N2, N3, 01/81,
S2,83,R.

Taxiing across an operating stop bar is strictly prohibited.

Stop bars inset lights fittings are equipped with LED lights.

Stop bars inset lights fittings on A0, A4, AS, AS, B7, B8, D2, D3, HI, H2, L, N1,01,
S1, 82, S3 are equipped with halogen lights.

Stop bars inset lights fittings on B1, C1, E3, E4, N2, N3, R are equipped with LED
lights.

Dodatkowe sposoby zabezpieczenia RWY

Swiatta ochronne: AQ, A4, A5, A8, B1, B7, B8, C1, D2, D3, D4, E3, E4, H1, H2, L,
N1,N2,N3, 01, R, S1, 82, S3.

Swiatta ochronne RWY z wylaczeniem B7 s wyposazone w $wiatta wykonane w
technologii LED.

Other runway protection measures

RWY guard lights: A0, A4, A5, A8, B1, B7, B8, C1, D2, D3, D4, E3, E4, H1, H2, L,
N1,N2,N3, 01, R, S1, 82, S3.

RWY guard lights excluding B7 are LED lights.

Uwagi

TWY N1, N2 i S2 wyposazone sg w $wiatta RETIL.

Na TWY faczacych sie z RWY zastosowano bardziej wyraziste oznakowanie
miejsc oczekiwania przed RWY, bardziej wyraziste oznakowanie linii
$rodkowej TWY oraz dodatkowe oznakowanie nakazu.

Na TWY D4 brak $wiatet linii $rodkowej pomiedzy poprzeczka zatrzymania a
RWY 11.

RWY 15/33 jest wyposazona w $wiatta wykonane w technologii LED.

Brak $wiatet linii srodkowej na tuku pomigdzy TWY D3 i RWY 11 oraz na tuku
pomigdzy RWY 29 i TWY D3.

Brak Swiatet linii $rodkowej na fuku pomigdzy TWY D3 i RWY 15 oraz
pomigdzy RWY 33 i TWY D3.

Remarks

TWY N1, N2 and S2 are equipped with the RETIL lights.

TWYs connected to the RWY are provided with enhanced RWY holding position
markings, enhanced TWY centre line markings and additional mandatory
instruction markings.

No centre line lights are available on TWY D4 between stop bar and RWY 11.

RWY 15/33 is equipped with LED lights.

Centre line lights are not provided on the curve between TWY D3 and RWY 11
and on the curve between RWY 29 and TWY D3.

Centre line lights are not provided on the curve between TWY D3 and RWY 15 as
well as RWY 33 and TWY D3.

EPWA AD 2.10 | PRZESZKODY LOTNISKOWE AERODROME OBSTACLES
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWA 1-7

AIRAC effective date 13 JUL 2023

Dane o przeszkodach w Strefie 2 udostepnione s jedynie w postaci: zbioru danych o
przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowych danych o przeszkodach dla Strefy 2
(.csv). Dane te obejmuja jedynie przeszkody przebijajace lotniskowe powierzchnie
ograniczajace przeszkody (OLS) oraz przeszkody, ktérych wysoko$¢ nad poziomem
gruntu wynosi 100 m lub wiecej, majace wplyw na zegluge powietrzna.

Dane o przeszkodach w Strefie 3: NIL.

Informacje o wyzej wymienionych zbiorach danych znajduja sie pod adresami:
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

Szczegbtowe opisy cyfrowych zbioréw danych: patrz GEN 3.1.6.

Area 2 obstacle data are made available only in the form of: Obstacle Data Set
(AIXM 5.1) and eTOD - Area 2 digital obstacle data (.csv). The data cover only
obstacles penetrating the aerodrome Obstacle Limitation Surfaces (OLS) and
obstacles with a height of 100 m AGL or more affecting air navigation.

Area 3 obstacle data: NIL.

Information on the above mentioned data sets can be found at
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

Detailed description of the digital data sets: see GEN 3.1.6.

EPWA AD 2.11 | ZAPEWNIANE INFORMACJE METEOROLOGICZNE

METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

1. Nazwa powiazanego biura meteorologicznego Name of the associated meteorological office
Lotniskowa Stacja Meteorologiczna Warszawa Aeronautical Meteorological Station Warszawa
2. | Godziny pracy/Zastepcze biuro MET Hours of service
H24 H24
3. Biuro odpowiedzialne za przygotowanie depesz TAF/Okresy waznosci Office responsible for TAF preparation/Periods of validity
Centralne Biuro Prognoz Lotniczych - Meteorologiczne Biuro Nadzoru Central Aeronautical Forecasting Office - Meteorological Watch Office
24 HR 24 HR
4, Rodzaje prognoz typu TREND/Przerwy miedzy prognozami Availability of the TREND forecasts/Interval of issuance
TREND 30 minut TREND 30 minutes
5. Odprawy przedstartowe Briefing and consultation provided
Zamawianie dokumentaciji na przelot droga mailowa;: rshm.lodz@imgw.pl Documentation ordering via e-mail: rshm.lodz@imgw.pl
Konsultacje telefoniczne: Telephone consultation:
Tel.: +48-22-846-0682, +48-22-569-4592. Phone: +48-22-846-0682, +48-22-569-4592.
6. Dokumentacja i stosowane jezyki Flight documentation/Language(s) used
METAR, TAF, GAMET, AIRMET, SIGMET, mapy. METAR, TAF, GAMET, AIRMET, SIGMET, charts.
PL, EN PL, EN
7. Mapy i inne informacje dostepne przy odprawie Charts and other information available for briefing or consultation
SWH, SWM, SWL SWH, SWM, SWL
Wiatr/temperatura: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390, | Wind/temperature: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390,
FL 450, FL 530. FL 450, FL 530.
Informacje radarowe, Radar data,
Zdjecia satelitarne, Satellite images,
System Identyfikacji Wytadowan Atmosferycznych PERUN. PERUN Lightning Detection System.
8. Dodatkowy sprzet zapewniajacy dostepnos¢ informacji Supplementary equipment available for providing information
Telefon, faks, internet. Phone, fax, internet.
9. Organy ATS, do ktorych dostarczana jest informacja MET ATS units provided with MET information
TWR, ACC, APP, FIS TWR, ACC, APP, FIS
10. |Informacje dodatkowe (przerwy w dziataniu stuzb itd.) Additional information (limitation of services, etc.)

Lotniskowa Stacja Meteorologiczna

Tel.: +48-22-650-1591
Tel. kom.:  +48-503-122-351
E-mail: Ism.okecie@imgw.pl

Centralne Biuro Prognoz Lotniczych - Meteorologiczne Biuro Nadzoru
Tel.: +48-22-846-0682 +48-22-569-4592, +48-22-846-3818
E-mail: meteo.okecie@imgw.pl

Aeronautical Meteorological Station

Phone: +48-22-650-1591
Mobile: +48-503-122-351
E-mail: Ism.okecie@imgw.pl

Central Aeronautical Forecasting Office - Meteorological Watch Office
Phone: +48-22-846-0682, +48-22-569-4592, +48-22-846-3818
E-mail: meteo.okecie@imgw.pl

EPWA AD 2.12 | FIZYCZNE CHARAKTERYSTYKI DROGI STARTOWEJ

RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Oznaczenie Azymut Wymiary RWY (m) Klasyfikacja nosnosci Wspétrzedne THR/Wspéirzedne Poziom progu i najwyzszy punkt
RWYINR | geograficzny/ | Dimensions of RWY | nawierzchnilnawierzchnia RWY i konca drogi startowej strefy przyziemienia dla podejscia
Designations | TRUE BRG (m) Undulacja geoidy progu (ft) precyzyjnego/nieprecyzyjnego (ft)
RWYINR Strength (PCN) and surface of THR coordinates/RWY end THR elevation and highest elevation
RWY and SWY coordinates of TDZ of precision/non-precision
THR geoid undulation (ft) APP RWY (ft)
1 2 3 4 5 6
RWY: PCN 77 R/A/WIT.
11 114.52°GEO 2800 x 50 CONG/ASPH 521017311 2056 48.A7E o
SWY: CONC/ASPH : ’
o RWY: PCN 77 R/AIWIT. 520946.40 N 02058 38.29 E 346.2
29 204.55°GEO 2800x 50 CONG/ASPH 103.1 345.0
o RWY: PCN 82 F/C/XIT. 521042.86 N 02057 21.26 E 352.3
15 151.73°GEO 3690 x 60 ASPH 103.0 3496
o RWY: PCN 82 F/C/XIT. 5209 16.50 N 02058 36.77 E 354.3
33 331.75°GEO 3690 x 60 ASPH 103.1 3519
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AD 2 EPWA 1-8 AIP POLSKA
AIRAC effective date 13 JUL 2023 AIP POLAND
Oznaczenie Nachylenie RWY i SWY Wymiary SWY (m) Wymiary CWY (m) Wymiary pasa drogi RESA (m) OFZ
RWY/NR Slope of RWY-SWY SWY dimensions (m) | CWY dimensions (m) startowej (m)
Designations Strip dimensions (m)
RWY/INR
1 7 8 9 10 1 12
1 NIL 261 x 50 NIL 2860 x 300 240 x 100 Tak/Yes
29 NIL NIL NIL 2860 x 300 90 x 100 NIL
15 NIL NIL NIL 3810 x 300 90 x 120 NIL
33 NIL NIL NIL 3810 x 300 90 x 120 Tak/Yes
Uwagi Remarks

Brak systemu zatrzymywania statkéw powietrznych.

Arresting system not available.

Szeroko$¢ pasa RWY 11/29: 2860x300/200 - szeroko$¢ 200 m wystepuje na odcinku
180 m od poczatku RWY 29.

Width of RWY 11/29 strip: 2860x300/200 - width of 200 m occurs over a section of
180 m from the beginning of RWY 29.

Nawierzchnia RWY 11/29 oraz RWY 15/33 jest rowkowana z wylgczeniem rejonu
skrzyzowania drog startowych.

RWY 11/29 and RWY 15/33 surface is grooved except for the area of intersection of the
RWYs.

11) Brak $wiatet SWY.

11) No SWY lights.

29) Przesuniety THR. 29) Displaced THR.
15) - NIL 15) - NIL
33) Przesunigty THR. 33) Displaced THR.
EPWA AD 2.13|DLUGOSCI DEKLAROWANE DECLARED DISTANCES
Oznaczenie RWY/NR TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
Designations RWY/NR
1 2 3 4 5
i 2299 2299 2560 2560
29 2800 2800 2800 2299
15 3690 3690 3690 3690
33 3690 3690 3690 3029
Uwagi Remarks

ladowaniu/przerwanym starcie.

Dopuszcza sig kotowanie od $wiatet konca RWY 11 do TWY E3, E4 lub TWY L po

Taxiing AVBL FM RWY 11 RENLs up to TWY E3, E4 or TWY L after LDG/aborted take-
off.

EPWA AD 2.13.1

DLUGOSCI DEKLAROWANE TORA, TODA | ASDA DLA PROCEDUR

DECLARED DISTANCES TORA, TODA AND ASDA FOR “INTERSECTION

“INTERSECTION TAKE OFF” TAKE OFF” PROCEDURES
Oznaczenie RWY/NR WY TORA (m) TODA (m) ASDA (m)
Designations RWY/NR
1 2 3 4 5
D2 3193 3193 3193
15 01 2630 2630 2630
D3 3133 3133 3133
3 A8 3661 3661 3661
Ho 3010 3010 3010
7 D3 1644 1644 1905
Ad 1918 1918 1918
29 E3 2706 2706 2706
R 2301 2301 2301
Uwagi Remarks
NIL NIL
EPWA AD 2.14| SWIATLA PODEJSCIA | DROGI STARTOWEJ APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
Oznaczenie APCHLGT THRLGT PAPI MERT TDZ
RWY/NR ()
Designations [Typy Swiatet podejScia LEN Kolor $wiatet progu WBAR LEN
RWY/NR APCH LGT type INTST THR LGT colour
1 21 22 31 32 41 42 5
960 m
11 Calvert cat | LIH G G PAPI 3 left | 65 dlaffor B747 900 m
SFL 330 m- 960 m
15 SALS a2 m ¢ G PAPI3.5° left | 55 diaffor B787-8 NIL
29 SALS aam G G PAPI 3.5° right | 55 dlaffor B787-8 NIL
900 m
33 ALPA-ATA CAT I LIH G G PAPI3° left | 64 dlaffor B747 900 m
SFL 330 m-900 m
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AIP POLSKA AD 2 EPWA 1-9
AIP POLAND AIRAC effective date 13 JUL 2023
Oznaczenie RCL LGT REDL RENL SWY LGT
RWYINR LEN Kolor/Colour LEN Kolor/Colour LEN
Designations Odstepy/ INTST Odstepy/ INTST Kolor/Colour
RWYINR Spacing Spacing
1 6.1 6.2 74 7.2 8 9
FM 1660 - 5260 i RW FM 0- 1960 m: W
11 2560 m/15m B 2560 m /60 m FM 1960 m: Y R NIL
FM 2260 m: R
LIH
LIH
FM 97809390 m: R FM 0 3090 m: W
15 3690 m /15 m B 3690 m/60 m FM 3090 m: Y R NIL
FM 3390 m: R LH
LIH
FM 0-1400 m: W FM 0-500m: R
FM 1400 - 2000 m: R/W FM 500 - 2200 m: W
29 2300 m/15m FM 2000 m: R 2800 m /60 m FM 2200 m: Y R NIL
LIH LIH
FM 0-2130 m: W FM 0-600 m: R
FM 2130 - 2730 m: R/W FM 600 - 3030 m: W
33 3030m/15m EM 2730 m: R 3690 m/60 m FM 3030 m: Y R NIL
LIH LIH
Uwagi Remarks
Dla startow z kierunku 29 oraz 33 $wiatta linii Srodkowej dostepne na catej dtugosci|For RWY 29 and RWY 33 take-offs, centre line lights available for the entre RWY
RWY. length.
Swiatta krawedzi RWY15/33 nie zapewniaja prowadzenia po kregu. RWY 15/33 edge lights do not provide circling guidance.

EPWA AD 2.15|INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE

OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

1. Lokalizacja, charakterystyka oraz godziny pracy latarni lotniskowej/latarni|ABN/IBN location, characteristics and hours of operation
identyfikacyjnej
NIL NIL

2. Lokalizacja i o$wietlenie wskaznika kierunku ladowania i anemometru LDl location and LGT/Anemometer location and LGT
LDI: NIL / Anemometr: patrz pkt 2.10. LDI: NIL / Anemometer: see point 2.10.

3. Swiatta krawedziowe drog kotowania i $wiatta centralnych linii drég kotowania | TWY edge and centre line lighting
1. Swiatla krawedzi drég kotowania: 1. TWY edge lighting:
Wszystkie TWY z wyjatkiem : All TWYs excluding:
- TWY A8 (na wysokosci stanowisk postojowych 64L do 66R), B1, D5 - - TWY A8 (alongside parking stands 64L to 66R), B1, D5 - reflective taxiway
zapewniono odblaskowe oznaczniki krawedzi TWY. edge markers are provided.
- TWY plytowych. - aprons TWYs.
Trzy stopnie intensywno$ci. Three stages of intensity.
2. Swiatta linii srodkowej drog kotowania: 2. Centre line lights:
A0, A1, A2, A3, A4, A5, A6, A7, A8, C1, D2, D4 (z wytaczeniem odcinka od A0, A1, A2, A3, A4, A5, A6, A7, A8, C1, D2, D4 (excluding portion between
miejsca oczekiwania przed RWY 11/29 do krawedzi RWY), E1, E2, E3, E4, G, RWY 11/29 holding position and RWY edge), E1, E2, E3, E4, G, H2, J, L, M1,
H2,J, L, M1, M2, M3,N1,N2,N3, 01, 02, R, S1, 82, S3, U1, U3, W, Z1, 22, Z3, M2, M3, N1, N2, N3, 01, 02, R, S1, S2, S3, U1, U3, W, 21, Z2, Z3, Z4, Z5,
24,75,Z Orange 1", Z Orange 2", Z Blue 12, Z Blue 22. ZOrange 1Y, Z Orange 2"), Z Blue 12, Z Blue 22.
Trzy stopnie intensywno$ci. Three stages of intensity.
3. Swiatta posredniego miejsca oczekiwania: 3. Intermediate holding position lights:
Na TWY: A0, A1, A2, A3, A4, A6, A8, D2, D4, E1, E2, E3, E4, G, H2, J, L, M1, On TWYs: A0, A1, A2, A3, A4, A6, A8, D2, D4, E1, E2, E3, E4, G, H2, J, L, M1,
M2, M3, 01,02, R, 82, 83, U1, U2, U3, W, Z1, 22, Z3, Z Orange 1, Z Orange 2, M2, M3, 01, 02, R, S2, S3, U1, U2, U3, W, Z1, Z2, Z3, Z Orange 1, Z Orange
Z Blue 1, Z Blue 2. APN 7A, APN 10, APN 13 - $wiatta wyjciowe z piyty 2, Z Blue 1, Z Blue 2. On APN 7A, APN 10, APN 13 — de-icing facility exit
odlodzeniowej. Trzy stopnie intensywnosci. lights. Three stages of intensity.
4. Swiatta prowadzenia na stanowisko postojowe statku powietrznego: 4. Aircraft stand manoeuvring guidance lights:
Na stanowiskach: 53, 54, 71-76, 101-105, 712. On stands: 53, 54, 71-76, 101-105, 712.

4, Zasilanie rezerwowe tacznie z czasem przetaczania Secondary power supply/Switch over time
Zasilanie rezerwowe dla wszystkich $wiatet na lotnisku. Secondary power supply available for all aerodrome lights.
Przetaczanie bezprzerwowe (0 sek.). Switch-over time uninterruptible (0 sec).

5. Uwagi Remarks
1).2) - Patrz punkt EPWA AD 2.20.2.2.1. 1).2) . See point EPWAAD 2.20.2.2.1.
2153 - Wykaz TWY z podziatem na typy zainstalowanego os$wietlenia 2.15.3 - List of TWYs according to navigational lighting installed - see point
nawigacyjnego - patrz punkt EPWA AD 2.23.6. EPWAAD 2.23.6.

EPWA AD 2.16 | STREFA LADOWANIA SMIGLOWCOW

HELICOPTER LANDING AREA

Wspoétrzedne geograficzne TLOF lub progu FATO

Coordinates of TLOF or THR of FATO

Undulacja geoidy Geoid undulation
NIL NIL

2. |Wzniesienie TLOF i/lub FATO (ft) TLOF and/or FATO elevation (ft)
NIL NIL
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AD 2 EPWA 1-10 AIP POLSKA

AIRAC effective date 25 JAN 2024 AIP POLAND
3. Wymiary TLOF i/lub FATO, rodzaj nawierzchni, no§nos¢ oraz oznakowanie TLOF and FATO area dimensions, surface, strength and marking
NIL NIL
4.  |Azymuty geograficzne FATO True BRGs of FATO
NIL NIL
5. Rozporzadzalne dlugosci deklarowane Declared distances available
NIL NIL
6. Swiatta podejscia i $wiatta FATO Approach and FATO lighting
NIL NIL
7. Uwagi Remarks
Procedury dla $miglowcdw: patrz punkt 2.22.6. Procedures for helicopters: see point 2.22.6.
EPWA AD 2.17 | PRZESTRZEN SLUZB RUCHU LOTNICZEGO AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE
Oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspoétrzedne Granice pionowe Klasyfikacja przestrzeni Znak wywotawczy oraz jezyk(i) uzywane
geograficzne jej granic bocznych Vertical limits powietrznej przez organ ATS
Airspace designation and geographical coordinates of its (AMSL) Airspace ATS unit call sign
lateral limits classification Language(s)
1 2 3 4

WARSZAWA/Okecie CTR

Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:

521228N 0204201 E

521532N 02046 15E

521547N 0205010 E

521548 N 0205556 E Okecie WIEZA (118.305 MHz)
521538 N 02057 05E 2000 ft . PL
521530N 02057 30 E GND D] Okecie TOWEER'\I(118.305 MHz)
521508 N 0210053 E
5211 03N 02106 13E
520757N 0211036 E
520223N 0210719E
520043 N 0210038 E
520852N 0204547 E
521228 N 0204201 E
5 |Bezwzgledna wysokos¢ przejsciowa
Transition altitude 6500 ftAMSL
Uwagi Remarks
NIL NIL
EPWA AD 2.18 | URZADZENIA LACZNOSCI SLUZB RUCHU LOTNICZEGO AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES
Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres Godziny pracy
Service designation Call sign Frequency SATVOICE logowania Hours of operation
MHz SATVOICE | Logon address (utcY)
number(s)
1 2 3 4 5 6
Warszawa ZBLIZANIE
APP Warszawa APPROACH 125.055 - - H24
Warszawa ZBLIZANIE
APP Warszawa APPROACH 128.805 - - H24
Warszawa ZBLIZANIE
I APP Warszawa APPROACH 129.380 - : H24
Warszawa ZBLIZANIE
APP Warszawa APPROACH 135.930 - - H24
TWR Okecie DELIVERY 121.605 - - H24
TWR Okecie GROUND 121.905 - - 0430-2300 (0330-2200)
Okecie WIEZA
TWR Okecie TOWER 118.305 - - H24
EPWAATIS ARR - 120.455 - - H24
EPWA ATIS DEP - 123.430 - - H24
Warszawa CONTROL
EPWA VOLMET Warszawa RADAR 127.600 - - H24
Uwagi Remarks
- patrz GEN 2.1. - see GEN 2.1.
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EPWA AD 2.19 | RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwos¢ |  Godziny pracy Wspotrzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VOR/ILS/MLS) [kanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VORJ/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
Hod Wyznaczone pokrycie operacyjne:
5209 244N 25 NM (do FL100).
DME WA CHAOX 02058 22.7E 120 mAMSL Designated operational coverage:
25 NM (up to FL100).
Ho Wyznaczone pokrycie operacyjne:
521016.2N 25 NM (do FL100).
DME WAS CH36X 02057 05.9E 120 mAMSL Designated operational coverage:
25 NM (up to FL100).
Wyznaczone pokrycie operacyjne:
DVOR/DME oke | 113450 MHz H24 5210 111N 120 mAMSL. |89 NV (do FL250)
(6°E/Nov 20) CH81Y 02057 36.2E Designated operational coverage:
80 NM (up to FL250).
Wyznaczone pokrycie operacyjne:
150 NM (000°-090°), 80 NM (090°-
DVOR/DME WAR | 114.900 MHz H4 521533.0N %0 mAVSL |000%)-do FLE0O.
(6°E/Sep 22) CH96X 0203926.0E Designated operational coverage:
150 NM (000°-090°), 80 NM (090°-
000°) - up to FL500.
Pokrycie zgodne z Zatgcznikiem 10
Hod ICAO tom I.
521016.2N Coverage in accordance with ICAO
ILS GP 333.800 MHz 02057 05.9 E Annex 10 Vol 1.
RDH: 53 ft
GP 3.0°
Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
Hod ICAO tom |.
5209244N Coverage in accordance with ICAO
ILS GP 335.000 MHz 02058 22.7 E Annex 10 Vol. |
RDH: 54 ft
GP3.0°
ILS LOC Ho :’g:(r)y(t:ie zgl;odne z Zatacznikiem 10
(6°E/Nov 20) 5209 38.2N oml.
CATII WAS | 109.900 MHz 0205907.5E Coverage in accordance with ICAO
41E Annex 10 Vol. I.
ILS LOC Ho :’g:(r)y(t:ie zgl;odne z Zatacznikiem 10
(6°E/Nov 20) 5210 50.0 N om |.
CAT A WA 110.300 MHz 02057 15.0E Coverage in accordance with ICAO
41E Annex 10 Vol. 1.
8 [Promien obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
Uwagi Remarks
NIL NIL

|EPWA AD 2.20 | LOKALNE PRZEPISY LOTNISKOWE

LOCAL AERODROME REGULATIONS

2.20.1

PROCEDURY ATC OBOWIAZUJACE NA LOTNISKU
UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT

Na 10 minut przed osiagnieciem gotowosci do wypychania ze stanowiska
postojowego badz uruchomienia silnikéw, zatoga statku powietrznego
powinna nawigza¢ tacznos¢ z OKECIE DELIVERY na czestotliwosci
121,605 MHz w celu uzyskania zezwolenia na lot, podajac nastepujace
dane:

2.20.11

- znak wywotawczy statku powietrznego,

- numer stanowiska postojowego,

ATC PROCEDURES IN FORCE AT THE AERODROME
RECEIVING ATC CLEARANCE

In order to receive ATC clearance, the crew of an aircraft shall
communicate with OKECIE DELIVERY on 121.605 MHz 10 minutes
before getting ready for push-back or start-up providing the following
information:

- aircraft call sign,

- parking position number,
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2.20.1.2

2.20.1.3

2.20.1.4

2.20.2

- lotnisko przeznaczenia,

- planowany poziom przelotu (jesli inny niz w FPL),

- ewentualne zmiany do planu lotu.

Zezwolenia s wydawane najwczesniej na 30 minut przed EOBT/CTOT.

ZEZWOLENIA NA WYPYCHANIE, URUCHAMIANIE SILNIKOW ORAZ
KOLOWANIE

Instrukcje ruchu naziemnego wydawane sg przez OKECIE GROUND,
czestotliwos¢ 121,905 MHz.

ZEZWOLENIA NA START | LADOWANIE

Za zezwolenia na zajecie drogi startowej oraz za zezwolenie na start
odpowiada OKECIE WIEZA na czestotliwoéci 118,305 MHz.

Po przestaniu przez OKECIE GROUND na czestotliwoé¢é OKECIE WIEZA,
zaloga powinna przefaczy¢ czestotliwosé, zaniecha¢ wywotania TWR i
monitorowa¢ w oczekiwaniu na wywotanie przez ATC.

DODATKOWE PROCEDURY KOLOWANIA | ODLOTU

Piloci statkéw powietrznych wymagajacych do odlotu petnej dostepnej
dtugosci RWY 11/29 lub RWY 15/33 sa zobowigzani poinformowa¢ o tym/
fakcie OKECIE GROUND przed rozpoczeciem kotowania.

Ze wzgledu na mozliwos¢ uzycia innej RWY do startu, niz opublikowana w
ATIS, zaleca sig szczeg6ing uwage podczas oczekiwania na zezwolenie na
start.

Progi oraz strefy przyziemienia pozostatych drég startowych moga by¢
niewidoczne z uzywanej RWY.

DOZOROWANIE RUCHU NAZIEMNEGO

Lotnisko Chopina w Warszawie jest wyposazone w system dozorowania
ruchu naziemnego wykorzystujacego mode S.

Operatorzy lotniczy powinni upewni¢ sig, ze transponder moze pracowac w
mode S, kiedy statek powietrzny jest na ziemi.

Na polu manewrowym lotniska transponder mode S powinien pracowac
zgodnie z ponizszymi zasadami:

Pilot powinien ustawi¢ przydzielony kod transpondera w mode A (squawk)
oraz aktywowac transponder w mode S:

Odloty:

- od zgody na uruchamianie, wypychanie i uruchamianie lub kotowanie w
zalezno$ci co jest wezedniejsze;

- TCAS nie powinien by¢ aktywowany przed uzyskaniem zgody na zajecie
drogi startowej.

Przyloty:

- po ladowaniu, transponder pracuje w niezmienionym trybie do momentu
catkowitego zatrzymania sig statku powietrznego na miejscu postojowym.
Transponder powinien by¢ wytaczony natychmiast po zatrzymaniu.

- TCAS powinien by¢ dezaktywowany natychmiast po opuszczeniu drogi
startowej.

Aktywowanie transpondera w trybie mode S oznacza wybér trybdw: AUTO,
ON, XPNDR lub innego odpowiedniego trybu zgodnie z wiasciwg
instrukcja.

W przypadku kotowania bez ztozonego planu lotu nalezy ustawi¢ kod 2000
mode A transpondera.

Zalogi statkéw powietrznych niewyposazonych w transponder mode S,
wiaczajq kod SSR TYLKO po otrzymaniu instrukciji zajecia drogi startowe;.
Po ladowaniu i opuszczeniu drogi startowej, zatogi statkow powietrznych
muszg wytaczy¢ transponder. Zatogi odlatujgcych statkéw powietrznych,
niewyposazonych w transponder mode S sg proszone o podanie tej
informacji przy pierwszym kontakcie z "Okecie DELIVERY".

System dozorowania ruchu naziemnego to radar dozorowania ruchu
naziemnego (SMR) wraz z systemem multilateralnym (MLAT). SMR
zapewnia zrodio informacji o ruchu na polu manewrowym lotniska
z wylaczeniem nastepujacych drog kotowania: B1, D5, M1-3, 02, U1-3, V,
W, Z1-5, H1, B6-8, J. MLAT zapewnia zrddto informacji o ruchu na catym
polu manewrowym lotniska.

- aerodrome of destination,

- planned cruising level (if other than in FPL),

- any changes to the fight plan.

Clearances are issued 30 minutes before EOBT/CTOT at the earliest.
PUSH-BACK, START-UP AND TAXI CLEARANCES

Ground movement instructions are issued by OKECIE GROUND,
frequency 121.905 MHz.

TAKE-OFF AND LANDING CLEARANCES

The unit responsible for line-up clearance and take-off clearance is
OKECIE TOWER on 118.305 MHz.

While being transferred from OKECIE GROUND to OKECIE TOWER, the
crew is required to change the frequency. Initial call shall be omitted and
the TWR frequency shall be monitored for ATC call.

ADDITIONAL TAXI AND DEPARTURE PROCEDURES

Pilots of aircraft requiring full length of RWY 11/29 or RWY 15/33 for
departure have to notify OKECIE GROUND prior to the commencement
of taxiing.

Since a different runway may be used for take-off than that published in
ATIS, extreme caution is advised when awaiting take-off clearance.

Thresholds and touchdown zones of other runways may not be visible
from the used runway.

GROUND MOVEMENT SURVEILLANCE

Warsaw Chopin Airport is equipped with a Mode S surface movement
surveillance system.

Operators intending to use the airport shall ensure that Mode S
transponders are able to operate when their aircraft are on the ground.

Mode S transponders shall be operated on the movement area in
accordance with the following provisions:

Pilots shall select the assigned mode A (squawk) code and activate the
transponder in Mode S:

Departing aircraft:

- from receiving clearance to start-up, push-back and start-up or taxi
whichever is earlier;

- TCAS shall not be activated before receiving the clearance to line up.

Arriving aircraft:

- after landing, the transponder shall be operated without changing modes
until the aircraft is fully parked on stand.
The transponder shall be deactivated immediately after parking.

- TCAS shall be deactivated as soon as possible after vacating the runway.

Activation of the transponder in Mode S means selecting AUTO, ON,
XPNDR, or the equivalent according to specific installation.

Aircraft taxiing without flight plan, shall select Mode A code 2000.

Flight crews of aircraft not equipped with a Mode S transponder must
squawk assigned SSR-code ONLY when instructed to line up on the
runway. Upon vacating the runway after landing flight crews on these
aircraft SHALL switch off the transponder. At departure flight crews of
aircraft not equipped with a Mode S transponder are requested to state
"No Mode S transponder” to "Okecie DELIVERY" on first contact.

Ground movement surveillance is achieved by the Surface Movement
Radar (SMR) with multilateral system (MLAT). SMR provides information
about the traffic on the manoeuvring area, except for TWYs: B1, D5, M1-3,
02, U1-3, V, W, Z1-5, H1, B6-8, J. MLAT provides information about the
traffic on the entire manoeuvring area.
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Zatogi bedg informowane o niedostgpnosci systemu dozorowania ruchu During LVP flight crews will be notified about unserviceability of ground
naziemnego badz jego elementéw, SMR Ilub MLAT, podczas movement surveillance system or its components, SMR or MLAT by ATIS
obowigzywania LVP za posrednictwem rozgtosni ATIS lub droga radiowa. or radio.
2.20.3 REDUKOWANIE CZASU ZAJECIA DROGI STARTOWEJ MINIMUM RUNWAY OCCUPANCY TIME
2.20.31 ODLOTY DEPARTURES
Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktéry otrzyma instrukcje ATC will consider every aircraft at the holding point as able to commence
zajecia drogi startowej, jest gotowy do startu po otrzymaniu zezwolenia bez line up and take-off roll after clearance issued with no delay.
zbednych opdznien.
Zaloga niegotowa do startu przed osiagnieciem punktu oczekiwania (w Pilots not ready before reaching the holding point (no aircraft in front on
sytuacji, gdy nie ma poprzedzajacego ruchu na tej samej drodze kotowania) the same taxiway) shall advise ATC as early as possible.
powinna powiadomic¢ stuzby ATC tak szybko jak to mozliwe.
Przygotowanie kokpitu jak i gotowo$¢ kabiny powinny by¢ osiagniete przed Where possible, cockpit checks and cabin readiness shall be completed
zajeciem drogi startowej, a czynno$ci wymagajgce zakoriczenia po zajeciu before line-up and any actions requiring completion on the runway shall be
drogi startowej, powinny by¢ ograniczone do minimum. minimized as much as possible.
Jesdli droga kofowania pomigdzy stanowiskiem postojowym a pozycjg If the taxi distance between the parking stand and holding position is short,
oczekiwania jest krotka, sugeruje sie zakoriczenie demonstracji procedur it is suggested to finish the passenger cabin safety procedures demo
bezpieczenstwa w kabinie pasazerskiej przed opuszczeniem stanowiska before vacating the parking stand.
postojowego.
Separacja w $ladzie aerodynamicznym zapewniana jest przez stuzby ATC Wake vortex separation is applied by ATC in accordance with the
zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami. W przypadkach, gdy wymagana published requirements. If more separation than the prescribed minima is
separacja jest wieksza niz obowigzujaca, zatoga powinna poinformowaé requested, pilots shall notify ATC before entering the runway.
stuzby ATC przed wjazdem na droge startowa.
Zatogi powinny by¢ przygotowane i gotowe do zaakceptowania odlotu z Pilots shall prepare and be ready to accept the following intersection take
posrednich czesci drogi startowej: off runs:
RWY LIGHT MEDIUM MEDIUM JET HEAVY SUPER HEAVY
TURBOPROP
1 D - - - -
15 D2, S2, 01, D3 D2, §2, 01, D3 D2, S2, 01, D3 D2 -
29 E3, R, Ad E3, R, Ad4 E3, R - -
33 H2 H2 H2 H2 -
W celu zwigkszenia przepustowosci drég startowych oraz uwzgledniajac To increase runway capacity and to comply with slot times, ATC may
przyznane CTOT, stuzby ATC mogg zmieni¢ kolejnos¢ odlotow w kazdym reorder departure sequence at any time.
momencie.
Zalogi niemogace zaakceptowal startdw z wyznaczonych lub Pilots unable to accept the reduced take off runs from the assigned or
przedstawionych powyzej posrednich czesci drogi startowej, powinny above mentioned intersections shall inform ATC no later than upon
powiadomi¢ stuzby ATC nie p6zniej niz przed uruchomieniem silnikow. startup.
2.20.3.2 PRZYLOTY ARRIVALS
W celu unikniecia nadmiernego obcigzenia czestotliwosci zatoga statku When transferred from WARSZAWA APP to WARSZAWA TWR, the initial
powietrznego przekazanego z WARSZAWA APP na laczno$¢ z call to TWR EPWA shall be limited to flight call sign only to avoid
WARSZAWA TWR powinna zglosi¢ si¢ na czestotliwosci TWR EPWA frequency congestion.
podajac jedynie znak wywotawczy.
Przypomina si¢ zatogom, ze szybkie zjazdy z RWY pozwalajg stuzbom ATC Pilots are reminded that a rapid exit from the runway enables the ATC to
na zastosowanie minimalnych separacji podczas podejscia koficowego, apply the minimum spacing on final approach that will achieve a maximum
ktére pozwalajg maksymalnie wykorzysta¢ droge startowg i minimalizujg runway utilisation and will minimize the occurrence of go-arounds.
konieczno$¢ stosowania manewru po nieudanym podejsciu.
Dla RWY 33, jesli mozliwe, sugeruje sie uzycie drég szybkiego zjazdu S1, For RWY 33, use the rapid exit TWYs S1, S2 where possible as preferred
S2 jako preferowanych. exit.
Dla RWY 11, jesli moZliwe, sugeruje sie uzycie drogi szybkiego zjazdu N1, For RWY 11, use rapid exit TWY N1, where possible as preferred exit.
jako preferowanej.
Zaleca si¢ dostosowa¢ predko$¢ dobiegu tak, aby efektywnie przecigé It is essential to adjust landing roll speed to cross the runway intersection
skrzyzowanie drog startowych. efficiently.
Stuzby ATC mogg zasugerowa¢ inng droge opuszczenia RWY. Taka ATC may suggest an exit from the runways other than the preferred one.
informacja zostanie przekazana zatodze statku powietrznego podczas Such information will be provided during final approach.
podejscia koncowego.
Zaplanowanie i uzycie najwasciwszej drogi opuszczenia RWY pozwala The use of the most appropriate exit enables to minimize the safe runway
zminimalizowa¢ czas jej zajecia. occupancy time.
2.20.3.3 NAWIAZYWANIE LACZNOSCI PO LADOWANIU ESTABLISHING COMMUNICATION AFTER LANDING
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2.20.4

2.20.4.1

2204141
2.204.1.1.1

2204112

2204.1.1.21

22041122

22041123

Jesli organ kontroli lotniska (TWR) nie nakaze inaczej, po zakoriczeniu
dobiegu i opuszczeniu drogi startowej zatoga ladujacego statku
powietrznego powinna nawigza¢ tacznos$¢ z OKECIE GROUND na
czestotliwosci 121,905 MHz w celu otrzymania instrukcji kotowania do
wyznaczonego stanowiska postojowego na plycie postojowej.

PROCEDURA WSPOLDECYDOWANIA W PORCIE LOTNICZYM
(A-CDM)

Ogolne

A-CDM na Lotnisku Chopina w Warszawie jest zgodny z europejskim
standardem.

Procedury
Walidacja planu lotu

Celem walidacji planu lotu jest skorelowanie planu lotu ATC ze slotem
przydzielonym na lotnisku oraz z rozktadem lotéw. Przewidywany czas
odblokowania (EOBT) musi by¢ spdjny z rozktadowym czasem
odblokowania (SOBT). Proces A-CDM nie moze si¢ rozpocza¢ bez planu
lotu oraz/lub slotu lotniskowego. Jesli EOBT jest rozne od SOBT, zostanie
wystane powiadomienie do nadawcy planu lotu odpowiedzialnego za
EOBT.

Target Off-Block Time - TOBT

TOBT to moment, w ktorym proces obstugi naziemnej powinien zosta¢
zakonczony, z wyjatkiem procedury wypychania i odladzania. Jest brany
pod uwage w procesie planowania sekwencji odlotéw. TOBT = zamierzony
czas gotowosci statku powietrznego.

Automatyczny TOBT

TOBT zostanie wyliczony automatycznie wytacznie dla lotéw, ktérym TOBT
nie zostat wprowadzony manualnie. Automatyczny TOBT jest obliczany na
podstawie przewidywanego czasu zaparkowania (EIBT) i minimalnego
czasu obstugi naziemnej (MTTT). Domysinie TOBT jest réwny SOBT.

Odpowiedzialno$¢ za TOBT

Za wprowadzanie, aktualizacje czy skasowanie TOBT, a takze za jego
doktadno$¢ i przestrzeganie odpowiedzialny jest agent handlingowy, linia
lotnicza (dla lotu bez agenta handlingowego) lub dowddca statku
powietrznego (dla lotu lotnictwa ogdlnego bez agenta handlingowego).
Dotyczy to takze automatycznie generowanego TOBT.

Korekta/kasowanie TOBT

W sytuacji, kiedy dostosowanie sie do TOBT nie bedzie mozliwe, TOBT
zostanie zaktualizowany badz wprowadzony ponownie przez osobe za to
odpowiedzialng poprzez dostepne kanaly transmisji TOBT. TOBT jest
wykorzystywany w innych procesach obstugi lotniskowej, z tego powodu
powinien by¢ aktualizowany za kazdym razem, kiedy rozni sie od
poprzedniego TOBT o wiecej niz 5 minut.

Do momentu wygenerowania TSAT (40 minut przed TOBT), warto$¢ TOBT
moze by¢ aktualizowana dowolng ilo$¢ razy. Po wygenerowaniu TSAT,
TOBT moze by¢ poprawiony jedynie 3 razy bez wplywu na pogorszenie sie
priorytetu danego lotu w procesie A-CDM. Po wydaniu zgody na
uruchamianie silnikéw, wprowadzenie badz aktualizacja TOBT nie bedzie
mozliwa. Jesli wypchniecie/odkotowanie ze stanowiska nie jest mozliwe,
zgoda na uruchomienie silnikéw zostanie cofnigta, umoZliwiajac
wprowadzenie nowego TOBT.

Jesli statek powietrzny musi wrécié na stanowisko postojowe (np. z powodu
usterki technicznej), zgoda na uruchamianie silnikow i zamierzone czasy
zostajg skasowane, w nastepstwie czego konieczne jest wprowadzenie
nowego TOBT. Nowy TOBT musi by¢ przynajmniej 5 minut pézniejszy niz
obecny czas zegarowy.

Nalezy upewnic sig, ze nowy TOBT jest nie wcze$niej niz 10 min przed
EOBT z obecnego planu lotu. W przypadku braku mozliwosci dostosowania
sie do obecnego TOBT, a nowy TOBT nie jest znany, TOBT zostanie
skasowany przez osobe za to odpowiedzialna. Jesli TSAT zostat juz
wygenerowany, takze zostanie automatycznie skasowany. Dla lotu ze
skasowanym TOBT caly proces A-CDM zostanie wstrzymany do czasu
wprowadzenia nowego TOBT.

If not specified otherwise by TWR, after finishing landing roll and vacating
the runway, the crew of a landing aircraft shall establish communication
with OKECIE GROUND on 121.905 MHz in order to receive taxi
instructions to a designated parking stand on the apron.

AIRPORT COLLABORATIVE DECISION MAKING (A-CDM)

General

Airport CDM at Warsaw Chopin Airport is based on the European standard
for Airport CDM.

Procedures
Flight plan validation

The aim of flight plan validation is to correlate the ATC flight plan with the
airport slot and the airport schedule. The estimated off-block time (EOBT)
must correspond to the scheduled off-block time (SOBT). The A-CDM
process cannot start without a valid ATC flight plan and/or without an
airport slot (exempt for flights which do not require an airport slot). If EOBT
and SOBT do not correspond, an alert is sent to the flight plan originator/
person responsible for the EOBT.

Target off-block time - TOBT

TOBT is the point in time when all ground handling processes except for
aircraft push-back and de-icing have to be completed. It is used as the
best available time to coordinate and calculate the pre-departure
sequence. TOBT = prediction of "aircraft ready".

Automatic TOBT

The TOBT will only be generated automatically for flights that have not yet
had a TOBT entered manually. The automatically generated TOBT is
calculated on the basis of the estimated in-block time (EIBT), minimum
turnaround time (MTTT), the initial default TOBT=SOBT.

Responsibility for TOBT

The handling agent, the airline (for flights without a handling agent) or the
pilot-in-command (for general aviation flights without a handling agent) are
responsible for maintaining the TOBT (entry, update, deletion), its
correctness and its adherence. This also applies to automatically
generated TOBT.

TOBT correction/deletion

If it is foreseeable that the TOBT cannot be adhered to, it shall be updated
or re-entered directly via the reporting mechanisms. Since the TOBT is
also used for other ground processes at the Airport, it shall be updated by
the person responsible for the TOBT when there are deviations of more
than 5 minutes (plus or minus).

The TOBT may be corrected as often as required up until the time the
TSAT is issued (TOBT minus 40 minutes). After the TSAT has been
issued, the TOBT may be corrected up to three times without priority
deterioration. After reception of start-up approval input or update of TOBT
is no longer acceptable. Should circumstances arise where the aircraft
cannot commence the off-block procedure, the start-up approval shall be
cancelled. Thereafter a new TOBT can be entered.

If the aircraft needs to return to an aircraft stand (e.g. due to technical
reason), cancelation of the start-up approval and deletion of target times
will occur. Thereafter a new TOBT must be entered. The new TOBT shall
be at least 5 minutes later than the current clock time.

It must be ensured that the new TOBT is not earlier than 10 minutes prior
the current EOBT of the ATC flight plan. If the TOBT cannot be adhered to
and new TOBT is not yet known, the TOBT shall be deleted by the person
responsible for the TOBT. If a TSAT has already been generated, it will
also be automatically deleted when the TOBT is deleted. For a flight with a
deleted TOBT the A-CDM process will be stopped until a new TOBT is
entered.
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TOBT pozostaje wazny, jesli wykonanie rejsu wymaga zmiany statku
powietrznego. Konieczne jest wystanie depeszy CHG. Jesli TOBT jest
rézne od EOBT o 15 minut lub wigcej, konieczne jest wystanie depeszy
DLA do Network Manager celem zaktualizowania EOBT.

Kanaty dystrybucji TOBT
Dystrybucja TOBT jest mozliwa za pomoca;

- wewnetrznego systemu lotniskallinii lotniczej/agenta handlingowego;

- zaawansowanego wizualnego systemu dokowania ACFT (A-VDGS) dla
stanowisk kontaktowych; oraz w sytuacjach wyjatkowych spowodowanych
brakiem dostepu do ww.;

- Stuzby Operacyjne Lotniska Chopina w Warszawie/ACDM (tel.: +48-22-
650- 6907), acdm@ppl.pl.

Zgoda na lot

Zatoga moze dosta¢ zgode na lot od OKECIE DELIVERY na maksymalnie
30 minut przed EOBT. Dla lotéw z przydzielonym CTOT zgoda moze zosta¢
uzyskana maksymalnie 30 minut przed CTOT.

Target Start-Up Approval Time — TSAT

TSAT to zamierzony czas wydania zgody na uruchomienie silnikdw.
Generowany jest na 40 minut przed TOBT. Tylko samoloty z wyliczonym
TSAT sa brane pod uwage w procesie sekwencjonowania odlotow.

Zmiany TOBT z reguly nie wptywaja na TSAT, chyba ze nowo wprowadzony
TOBT jest pdzniejszy niz aktualny TSAT.

Kanaly dystrybucji TSAT

TSAT jest transmitowany tymi samymi kanatami co TOBT. Osoba
odpowiedzialna za TOBT ma obowiazek przekazania prawidtowego TSAT
zatodze. TSAT musi zosta¢ przekazany zatodze najpdzniej na 5 minut
przed TOBT. Dodatkowo, zatoga powinna monitorowa¢ zmiany TSAT. Tylko
w wyjatkowych sytuacjach aktualny TSAT mozna uzyska¢ od OKECIE
DELIVERY o czasie TOBT.

Zgoda na uruchamianie silnikéw/wypychanie/kotowanie

Kolejno$¢ odlotéw ustalana jest na podstawie czaséw TSAT. Zgoda na
uruchomienie silnikow bedzie udzielona, uwzgledniajac TOBT i TSAT. W
czasie TSAT +/- 5 minut statek powietrzny musi by¢ gotowy do
uruchomienia silnikéw, a zatoga musi zgtosi¢ gotowo$¢ na czestotliwosci
OKECIE DELIVERY (121,605 MHz).

Pro$ba o uruchomienie silnikéw musi nastapi¢ w czasie TSAT +/- 5 minut.
Zgoda bedzie udzielona z uwzglednianiem TSAT, obecnej sytuacji ruchowej
i pogodowej. Domyslnie zmiany TSAT sa wstrzymane w okresie +/- 5 minut
od TSAT. Na zmiane TSAT majg wplyw rézne czynniki m.in. manualna
zmiana TOBT badz nowy CTOT.

Wypchniecie statku powietrznego ze stanowiska postojowego musi
nastapi¢ najpozniej 8 minut od wydania zgody. Rozpoczecie kotowania
musi nastapi¢ najpdzniej 8 minut od wydania zgody na uruchomienie
silnikow, w przypadku stanowisk niewymagajacych procedury wypychania.

Odladzanie

Czas potrzebny na odladzanie nie powinien by¢ brany pod uwage podczas
definiowania TOBT, jednak zostanie uwzgledniony podczas kalkulacji
TSAT, na podstawie zgtoszenia potrzeby odladzania. Ze wzgledu na wplyw
odladzania na sekwencjonowanie odlotéw wskazane jest, by zatogi
zgtaszaly che¢ odladzania przed okresleniem TSAT (40 minut przed
EOBT).

Ogolne procedury dotyczace odladzania na Lotnisku Chopina w Warszawie
zawarte s w AIP Polska AD2 EPWA punkt 2.20.2.2.4.

Alerty A-CDM

If the aircraft is changed and a change message (CHG - type/registration)
is sent, the original TOBT remains in force. For TOBT deviations of 15
minutes or more from the EOBT, it is still mandatory to send a delay
message (DLA) to the Network Manager.

TOBT dialogue channels

The TOBT dialogue is ensured by one the following transmission/
communication channels:

- Internal systems of the airport/airline/handling agent;

-Ramp display of the advanced visual docking guidance system (A-
VDGS) for contact gates; and in emergency situations due to lack of
access to the above systems;

- Warsaw Chopin Airport Operational Services (phone: +48-22-650-6907)
acdm@ppl.pl.

ATC route clearance

Pilots can obtain ATC route clearance from OKECIE DELIVERY maximum
30 minutes prior EOBT. For regulated flights the clearance is available
maximum 30 minutes prior to CTOT.

Target Start-Up Approval Time — TSAT

TSAT is the target time for issuing start-up approval as defined in the A-
CDM procedure. The earliest time to issue the TSAT is 40 minutes prior to
TOBT. The pre-departure sequence is determined by the flights with a
calculated TSAT.

Changes to the TOBT do not affect the TSAT in general as long as the new
TOBT does not come after the currently valid TSAT.

TSAT dialogue channels

SAT is transmitted according to the TOBT dialogue channels. As a rule,
the person responsible for the TOBT must ensure the correct transmission
of the TSAT to the pilot. TSAT must be provided at least at the moment
TOBT- 5 minutes. In addition, the pilot shall monitor TSAT updates too. In
exceptional cases, TSAT can be obtained at TOBT time from OKECIE
DELIVERY.

Start-up/push-backi/taxi clearance

The pre-departure sequence is determined in accordance with TSAT.
Start-up approval will only be issued under consideration of TOBT and
TSAT. At TSAT +/- 5 minutes, the aircraft must be ready for start-up, and
the pilot shall report readiness on the frequency of OKECIE DELIVERY
(121.605 MHz).

Start-up may be requested within the time period of TSAT +/- 5 minutes.
The approval will be issued dependent on the TSAT and the current traffic
and weather situation. In general, TSAT change is frozen within the TSAT
+/- 5 minutes window. Update to the TSAT can be accepted by confirming
or updating TOBT during this time manually, also other constraints, like
change in CTOT, may cause an update to the TSAT.

Push-back must be commenced no later than 8 minutes after receiving
startup approval at push-back positions. Taxi must be commenced no later
than 8 minutes after receiving start-up approval at roll-out positions.

De-icing

The de-icing times shall not be taken into consideration when the TOBT is
defined. They are, however, considered in the TSAT calculation based on
the request for de-icing. Due to the influence of de-icing on sequencing, it
is highly recommended to request de-icing before the TSAT is issued
(TOBT - 40 minutes).

The general de-icing procedures at Warsaw Chopin Airport are described
in detail in AIP Poland AD2 EPWA point 2.20.2.2.4.

A-CDM alert messages
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Alerty moga zosta¢ wygenerowane podczas catego procesu A-CDM. Mogg
sie pojawi¢ ze wzgledu na pewne lokalne zdarzenia czy sprawdzanie
poprawnosci danych jak i w reakcji na btedy/ostrzezenia powstate podczas
wymiany danych z NMOC. Niezbedne jest by wszystkie linie lotnicze/agenci
handlingowi podali przynajmniej jeden adres e-mail Operatorowi Lotniska
Chopina w Warszawie, w celu dystrybucii alertéw. Dodatkowo, alerty bedg
widoczne na platformie A-CDM Lotniska Chopina w Warszawie.
Otrzymanie alertu obliguje odbiorce do wyeliminowania jego przyczyny, w
przeciwnym wypadku proces A-CDM dla danego lotu moze zosta¢
przerwany, a zgoda na uruchamianie silnikow wstrzymana.

Koordynacja z NMOC — Network Manager Operations Centre

Zasady wspotpracy z NMOC pozostajg bez zmian. Dodatkowo proces A-
CDM zaklada ciagta i automatyczng wymiang informacji z NMOC.
Wymieniane dane to m.in. przewidywany czas lagdowania ELDT (od NMOC)
i TTOT (do NMOC). NMOC uwzglednia czasy TTOT i mozliwie najlepiej
dostosowuije do nich czasy CTOT, podczas przydzielania regulacii.

Okreslenia i skroty

TOBT - Target Off-Block Time:

Czas kiedy agent handlingowy/operator przewiduje zakoriczenie procesu
obstugi naziemnej (drzwi zamkniete, rekaw odstawiony, ciagnik dostepny, a
zaloga gotowa do uruchamiania/wypychania) natychmiast po uzyskaniu
odpowiedniej zgody od ATC). TOBT jest czasem uzywanym do koordynacji
kazdego z procesdw obstugi naziemnej oprdcz wypychania ze stanowiska i
odladzania.

TSAT - Target Start-Up Approval Time:

Zamierzony czas wydania zgody na uruchamianie silnikéw zgodnie z
procesem A-CDM. TSAT uwzglednia wszystkie znane ograniczenia, np.
CTOT czy sytuacje ruchowa na Lotnisku Chopina.

Gotowos¢ statku powietrznego:

Moment, w ktérym statek powietrzny jest gotowy do uruchomienia/
wypychania ze stanowiska postojowego, drzwi zamkniete, rekaw
odstawiony, ciagnik dostepny zgodnie z procedurg A-CDM. Gotowo$¢ musi
by¢ osiagnieta do czasu TOBT, jesli nie, TOBT musi zosta¢ zaktualizowane.

MTTT - Minimum Turnaround Time (MGT - Minimum Ground Time):
Minimalny czas zdefiniowany w procesie A-CDM potrzebny na proces
obstugi naziemnej uwzgledniajacy typ statku powietrznego, lini¢ lotniczg i
destynacje. Okreslenie tego czasu jak i pézniejsze jego zmiany lezg w
kompetencji linii lotniczej. MTTT to minimalny czas, ktory uptynie od
zaparkowania do wyjazdu ze stanowiska postojowego.

EIBT - Estimated In-Block Time:

Przewidywany czas zaparkowania na  stanowisku
uwzgledniajacy wszelkie opdznienia podczas lotu.

SOBT - Scheduled Off-Block Time:
Rozktadowy czas opuszczenia stanowiska postojowego (slot lotniskowy)

postojowym

A-CDM Portal (Platforma):

Narzedzie informatyczne udostgpnione przez Lotnisko Chopina
umozliwiajace dostep do odczytu i edycji danych dotyczacych lotu. Portal
jest Zzrédtem informacji o danym rejsie, zawiera czasy ukonczenia
poszczegolnych etapéw lotu i obstugi naziemnej, ktére odgrywajg wazng
role w procesie A-CDM.

PROCEDURA  UZYTKOWANIA |
POSTOJOWYMI NA LOTNISKU

SLUZBA ZARZADZANIA PLYTA POSTOJOWA (AMS)

AMS zapewniana jest w obszarze pola ruchu naziemnego, z wytaczeniem
RWY. Czynno$ci w ramach AMS realizowane sg przez FOLLOW ME oraz
TWR (organy AMS).

Obszar, dla ktérego zapewniana jest AMS zostat przestawiony na mapie
AD 2 EPWA 1-1-2.

ODPOWIEDZIALNOSC POSZCZEGOLNYCH ORGANOW AMS
FOLLOW ME

ZARZADZANIA  PLYTAMI

During the entire A-CDM process, alert messages may be generated
(CDM alerts). Alerts will either be triggered by local occurrences and
coherency checks or when exchanging data with the NMOC as a reaction
to error/warning messages. To receive these alerts, it is necessary that all
airlines/handling agents have submitted at least one contact e-mail
address to the airport operator. Furthermore, alert messages will be
displayed in the Warsaw Chopin Airport A-CDM Portal tool. Alert
messages require to eliminate the cause of the alert from the relevant
recipient, otherwise the A-CDM process might be interrupted and start-up
approval not issued.

Coordination with the Network Manager Operations Centre - NMOC

The general Network Manager procedures remain unchanged. In addition,
A-CDM ensures a permanent and automated data exchange with the
NMOC. For this purpose estimated landing times (ELDT) will be received
as well as target take-off times (TTOT) will be transmitted to the Network
Manager during the turnaround process and The Network Manager will
take the target take-off times into consideration when calculating the
CTOT and will try to adjust the CTOT accordingly.

Terms and Abbreviations

TOBT - Target Off-Block Time:

The time that an aircraft operator or ground handler estimates that an
aircraft will be ready, all doors closed, boarding bridge removed, push back
vehicle available and ready to start up/push back immediately upon
reception of clearance from the tower. TOBT is a reference time used for
all ground handling processes except for aircraft push-back and de-icing.
This time is the best available time for coordination.

TSAT - Target Start-Up Approval Time:

Target time for issuing start-up approval in accordance with the A-CDM
procedure. TSAT includes any limitations known, e.g. CTOT or the traffic
situation at Warsaw Chopin Airport.

Aircraft Ready:

The time when the aircraft is ready for push-back/taxiing, i.e. all doors are
closed, boarding bridges have been removed and the push-back vehicle is
planned according A-CDM procedure. The aircraft ready status must have
been reached at TOBT, if not, the TOBT needs to be adjusted accordingly.

MTTT: Minimum Turnaround Time (MGT - Minimum Ground Time):
The minimum turnaround time required by aircraft and filed in the airport
process, depending on the airline, type of aircraft and destination of
aircraft. Changes shall be communicated to the airport by the airline.
MTTT is the minimum time expected to be required between arrival at and
departure from the aircraft stand.

EIBT: Estimated In-Block time:

The expected time when an aircraft will arrive at the aircraft stand (in-
block); it takes into account delays during flight progress.

SOBT - Scheduled Off-Block Time:

The time when an aircraft is scheduled to depart from its aircraft stand
(airport slot).

A-CDM Portal tool:

The system which gives the user read and write access to flight data.
These flight data consist of general information about flights and time
stamps which play an important role in the Airport CDM procedure.

APRON MANAGEMENT AND USE PROCEDURE AT THE
AERODROME

APRON MANAGEMENT SERVICE (AMS)

AMS shall be provided within the movement area, excluding the RWYs.
Operations within the AMS are executed by FOLLOW ME assistance and
TWR (AMS units).

The area covered by AMS has been displayed on the chart AD 2 EPWA 1-
1-2.

RESPONSIBILITY OF AMS UNITS
FOLLOW ME
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Prowadzenie statkéw powietrznych z/do punktéw przekazania Guidance of aircraft from/to transfer of responsibility points in accordance
odpowiedzialno$ci, na podstawie polecen TWR. with TWR instructions.
Ustawianie statku powietrznego na stanowisku postojowym. Parking aircraft on parking stands.
W uzasadnionych przypadkach, w porozumieniu z TWR, wstrzymanie Suspension of aircraft taxiing upon consultation with TWR in operationally
kotowania statku powietrznego. justified cases.
Nadzér nad manewrami statku powietrznego na plycie postojowej oraz Supervision of aircraft manoeuvres on the apron and in consultation with
wspotpraca z TWR z tym zakresie. TWR in this regard.

220522 TWR TWR
Utrzymywanie statej tacznosci radiowej z zatogg statku powietrznego. Maintaining continuous radio contact with the aircraft crew.
Wydawanie instrukcji kotowania. Issuing taxi instructions.
Przekazywanie numeru stanowiska postojowego zatodze statku Relaying the number of the parking stand to the flight crew.
powietrznego.
Wydawanie zgody na uruchamianie/wypychanie/power-back/,cross-bleed Issuing clearance for start-up/push-back/power-back/"cross-bleed start-up”
start-up”.

2.20.5.3 PUNKTY PRZEKAZANIA ODPOWIEDZIALNOSCI POINTS FOR TRANSFER OF RESPONSIBILITY
Przekroczenie poprzeczki zatrzymania przed RWY (warunkowane Upon crossing the stop bar before the RWY (subject to establishing
nawigzaniem tacznosci z zatogg statku powietrznego przez stuzbe communication by the unit taking over the control of the aircraft with the
przejmujaca) - od/do AMS. aircraft crew) - from/to AMS.
Zaparkowanie statku powietrznego na stanowisku  postojowym/ Upon parking the aircraft on the parking stand, exiting the parking stand by
opuszczenie przez statek powietrzny stanowiska postojowego - od/do the aircraft - from/to AMS.
AMS.
Rozpoczecie/zakonczenie prowadzenia statku powietrznego przez Upon commencement/completion of FOLLOW ME assistance (coincident
FOLLOW ME (tozsame z wigczeniem/wytaczeniem $wiatet ostrzegawczych with tuming on/off of warning lights and the display mounted on the
i wywietlacza na pojezdzie) - pomigdzy organami AMS. FOLLOW ME vehicle) - between AMS units.
Rozpoczecie podawania sygnatéw manewrowania przez FOLLOW ME/ Upon commencement of maneuvering signals given by FOLLOW ME/
aktywacje systemu automatycznego dokowania (warunkowane reakcjg activation of the visual docking/parking guidance system (subject to the
zalogi statku powietrznego na sygnaty) - pomiedzy organami AMS. response of the aircraft crew to the signals) - between the AMS units.

2.20.6 PROCEDURY DOTYCZACE KOLOWANIA TAXIING PROCEDURES

2.20.6.1 DROGI KOLOWANIA Z, Z ORANGE, Z BLUE TWYs Z, Z ORANGE, Z BLUE

TWY Z dostepna jest dla statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet do 65 m.

TWY Z Orange dostepna jest dla statkéw powietrznych o rozpietosci
skrzydet do 36 m.

TWY Z Blue dostepna jest dla statkow powietrznych o rozpieto$ci skrzydet
do 36 m.

W czasie kotowania statku powietrznego po TWY Z - TWY Z Orange i TWY
Z Blue sg niedostepne do kotowania innych statkéw powietrznych.

Dopuszcza sig rownoczesne kotowanie statkéw powietrznych o rozpietosci
skrzydet do 36 m lub mniejszej po TWY Z Orange i TWY Z Blue.

TWY Z Orange i TWY Z Blue moga by¢ wykorzystywane dwukierunkowo w
sposob elastyczny wedtug instrukcji organu kontroli ruchu lotniczego TWR.

Oznakowanie poziome linii srodkowej TWY Z Orange stanowi linia koloru
pomaranczowego o szeroko$ci 15 cm, ktéra jest obwiedziona opaska
koloru czarnego.

Swiatta linii érodkowej TWY Z Orange dwukierunkowe, barwa $wiecenia
Zielona/zielona. Swiatta zainstalowane w rozstawie nie przekraczajacym 30
m.

Oznakowanie $wietlne linii Srodkowej TWY Z Orange wykonane $wiattami
dookdlnymi, barwa $wiecenia pomaraficzowa. Swiatla zainstalowane
przemiennie ze $wiattami linii $rodkowej w rozstawie nie przekraczajacym
30 m.

Oznakowanie poziome linii $rodkowej TWY Z Blue stanowi linia koloru
niebieskiego o szeroko$ci 15 cm, ktora jest obwiedziona opaska koloru
czarnego.

Swiatta linii $rodkowej TWY Z Blue dwukierunkowe, barwa $wiecenia
zielona/zielona. Swiatfa zainstalowane w rozstawie nie przekraczajacym
30m.

Oznakowanie $wietine linii $rodkowej TWY Z Blue wykonane $wiattami
dookélnymi, barwa $wiecenia niebieska. Swiatta zainstalowane
przemiennie ze $wiattami linii Srodkowej w rozstawie nie przekraczajacym
30 m.

W warunkach LVP preferowang droga kotowania jest TWY Z.

TWY Zis restricted to aircraft with a wingspan of 65 m or less.

TWY Z Orange is restricted to aircraft with a wingspan of 36 m or less.

TWY Z Blue is restricted to aircraft with a wingspan of 36 m or less.

During aircraft taxing on TWY Z, TWY Z Orange and TWY Z Blue are
closed for taxiing of other aircraft.

Aircraft with a wingspan of 36 m or less may taxi on TWY Z Orange and
TWY Z Blue at the same time.

Aircraft may taxi on TWY Z Orange and TWY Z Blue in both directions in
accordance with the instructions from the TWR.

TWY Z Orange centre line marking is an orange line, 15 cm wide, outlined
in black.

TWY Z Orange centre line lights are two-directional, green/green, installed
with spacing not greater than 30 m.

TWY Z Orange centre line marking lights are orange, omnidirectional,
intervening between centre line lights, installed with spacing not greater
than 30 m.

TWY Z Blue centre line marking is a blue line, 15 cm wide, outlined in
black.

TWY Z Blue centre line lights are two-directional, green/green, installed
with spacing not greater than 30 m.

TWY Z Blue centre line marking lights are blue, omnidirectional,
intervening between centre line lights, installed with spacing not greater
than 30 m.

In LVP conditions TWY Z is the preferred TWY.
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TWY Z moze by¢ wykorzystywana w warunkach LVP bez ograniczen co do
wartosci RVR.

TWY Z Orange i TWY Z Blue moga by¢ wykorzystywane w warunkach LVP
i CAT II/1ll do warto$ci RVR nie mnigjszej niz 400 m.

Jezeli warto$¢ RVR jest mniejsza niz 400 m, $wiatta osi TWY Z Orange i Z
Blue musza by¢ wytaczone.

INNE OGRANICZENIA

Informacje dotyczace maksymalnych dopuszczalnych rozpigtosci skrzydet
statkéw powietrznych na poszczegoinych drogach kotowania - patrz mapa:
AD 2 EPWA 1-3-1, AD 2 EPWA 1-3-2, AD 2 EPWA 1-3-3,
AD 2 EPWA 1-3-4,AD 2 EPWA 1-3-5.

TWY B1 - dostepna wylgcznie dla operacji holowania statkéw
powietrznych. Kofowanie zabronione.

Droga techniczna pomigdzy TWY B1 i brama nr 7 dostepna wytacznie dla
operacji holowania statkdw powietrznych. Kotowanie zabronione.

Zabrania sig operacji kotowania i holowania statkéw powietrznych po
drodze technicznej pomiedzy RWY 11/29 i brama nr 7.

TWY B6, B7, B8 oraz H1 - kotowanie dostepne wylacznie dla statkéw
powietrznych z napedem turbo$migtowym oraz ttokowym.

Brak mozliwosci kotowania po TWY E2 do TWY E4 gdy na TWY E3
oczekuje statek powietrzny o rozpigto$ci skrzydet 36 m lub wigkszej.

Zabrania si¢ zajmowania TWY E3 przez statki powietrzne i pojazdy
podczas wykonywania operacji startéw i ladowar na kierunku RWY 11 do
czasu zwolnienia RWY 11/29 przez statki powietrzne.

Zabrania sie zjazdu statku powietrznego w TWY N3, w sytuacji gdy TWY
E3 jest zajeta przez statek powietrzny lub pojazd.

Na TWY M1, M2, M3 obowigzuje ograniczenie predkosci do 10 kt.

TWY N1, N2, N3: TWY jednokierunkowe — brak mozliwosci zajmowania
RWY w celu wykonania startu.

Na TWY N3 obowigzuje ograniczenie predkosci zjazdu z RWY 11 do 46 kt.

TWY S1: TWY jednokierunkowa — brak mozliwosci zajmowania RWY w
celu wykonania startu.

TWY S3: TWY jednokierunkowa na odcinku pomigdzy RWY 15/33 a TWY
D2 - brak mozliwo$ci zajmowania RWY w celu wykonania startu.

Kotowanie na silnikach od skrzyzowania TWY U1 z TWY W z/na plyte
przedhangarowa zabronione.

Podlot $migtowcow po TWY U, M, W, Z i Z Orange, Z Blue tylko w asyscie
FOLLOW ME.

TWY Z3: dostepna dla statkéw powietrznych o rozpigtosci skrzydet do
65 m. W przypadku zajetosci stanowisk postojowych 812 lub 813 przez
statki powietrzne, kotowanie po TWY Z3 statkow powietrznych o rozpigtosci
powyzej 36 m tylko w asyscie pojazdu FOLLOW ME.

Zatogi statkéw powietrznych, ktérych baza podwozia przekracza 22,78 m,
w trakcie kofowania powinny wykorzystywa¢ technike judgemental
oversteering.

Skrzyzowanie TWY D3 z TWY K - kotowanie z TWYD3 w TWYK i z
TWYK w TWY D3 dostepne wytacznie dla statkow powietrznych z
zewnetrznym rozstawem kot podwozia gtéwnego (OMGWS) mniejszym niz
6m.

Dla statkow powietrznych z zewnetrznym rozstawem két podwozia
gtéwnego (OMGWS) réwnym lub wigkszym niz 6 m i mniejszym niz 9,54 m
na skrzyzowaniu TWY D3 z TWY K podczas skretu z TWY D3 w TWY Ki z
TWY Kw TWY D3 obowigzuje wytacznie holowanie z asystq skrzydiowego
— kofowanie zabronione.

W przypadku, gdy zaplanowane ustawienie statku powietrznego lub
procedura  wkotowywania lub  wykolowywania jest niezgodna
Z 0znaczeniami poziomymi, zawsze odbywa sig ona wedtug wskazan i pod
nadzorem FOLLOW ME.

Na ptytach postojowych: 1 (stanowiska postojowe 80, 82, 84), 2, 5A, 5B, 7TA
zobowigzuje si¢ zatogi do stosowania minimalnego ciagu podczas
opuszczania stanowiska postojowego.

On TWY Z in LVP conditions no restrictions in respect of RVR apply.

In LVP conditions and CAT II/lll operations TWY Z Orange and TWY Z
Blue may be used with RVR not less than 400 m.

If RVR is less than 400 m, the TWY Z Orange and TWY Z Blue centre line
lights must be switched off.

OTHER RESTRICTIONS

Information on maximum allowable aircraft wingspans on individual TWYs
- see charts: AD 2 EPWA 1-3-1, AD 2 EPWA 1-3-2, AD 2 EPWA 1-3-3,
AD 2 EPWA 1-3-4, AD 2 EPWA 1-3-5.

TWY B1 - available only for aircraft towing operations. Taxiing prohibited.

Service road between TWY B1 and gate No. 7 available only for aircraft
towing operations. Taxiing prohibited.

Taxiing and aircraft towing operations on the service road between RWY
11/29 and gate No. 7 are prohibited.

TWYs B6, B7, B8 and H1 - taxiing available only for turboprop and piston-
powered aircraft.

Taxiing on TWY E2 to TWY E4 when an aircraft with a wingspan of 36 m
or greater is holding on TWY E3 is not possible.

TWY E3 not available for aircraft and vehicles awaiting before RWY
11/29, whenever RWY 11 is being used for TKOF or LDG.

Turn-offs onto TWY N3 are prohibited when TWY E3 is occupied by an
aircraft or vehicle.

A speed limit of 10 kt applies on TWYs M1, M2, M3.

TWYs N1, N2, N3: one-way traffic — aircraft cannot enter the RWY for
take-off.

A speed limit of 46 kt applies to turn-offs from RWY 11 onto TWY N3.
TWY S1: one-way traffic — aircraft cannot enter the RWY for take-off.

TWY S3: one-way traffic on the section between RWY 15/33 and TWY D2
- aircraft cannot enter the RWY for take-off.

Taxiing under own power from the intersection of TWY U1 and TWY W
from/onto the hangar apron is prohibited.

Helicopters are to air taxi via TWYs U, M, W, Z and Z Orange, Z Blue only
with FOLLOW ME assistance.

TWY Z3: available for aircraft with a wingspan up to 65 m. When aircraft
stands 812 or 813 are unavailable, taxiing of aircraft with a wingspan
above 36 m along TWY Z3 only with the FOLLOW ME assistance.

Crews of aircraft with a wheelbase of more than 22.78 m should use
judgemental oversteering.

Intersection of TWY D3 and TWY K - taxiing from TWY D3 to TWY K and
from TWY K to TWY D3 only available for aircraft with an outer main gear
wheel span (OMGWS) less than 6 m.

Aircraft with an outer main gear wheel span (OMGWS) of 6 m or greater
and less than 9.54 m shall be towed at the intersection of TWY D3 and
TWY K when turning from TWY D3 to TWY K and from TWY K to TWY D3
only with the attendance of a wing man - taxiing is prohibited.

In case the intended aircraft position or the entering/exiting procedure on
an apron does not comply with the markings, an aircraft is always to move
in accordance with FOLLOW ME instructions.

Crews are obliged to use minimum thrust during exiting stands on aprons
number 1 (stands 80, 82, 84), 2, 5A, 5B, 7A.
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Ze wzgledu na brak oznakowania poziomego dopuszcza si¢ zwolnienie
drogi startowej w krzyzujaca sie droge startowg za zgoda ATC (nie dotyczy
operacji wykonywanych w warunkach ograniczonej widzialnosci LVP).
Zajmowanie RWY 15 z TWY D3 oraz zwalnianie RWY 33 w TWY D3
moZliwe jest wytacznie dla statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet
mniejszej niz 36 m.

PROCEDURY DOTYCZACE PARKOWANIA

POSTOJ STATKOW POWIETRZNYCH

Obowigzujg nastepujace procedury/ograniczenia na
postojowych:

stanowiskach

Parkowanie na stanowiskach 1-7A i 9-24 (wraz z alternatywnymi) wg
wskazan A-VDGS lub wg polecen koordynatora ruchu naziemnego.

Parkowanie na pozostatych stanowiskach wg polecen koordynatora ruchu
naziemnego.

11: wjazd na stanowisko mozliwy tylko od pétnocy.

14L, 14R, 15L, 15R: odstep bezpieczerstwa dla ACFT o rozpigtosci
skrzydet od 24 m do 36 m (bez wartoci 36 m) zmniejszony do 3 m -
parkowanie wytacznie wg wskazan A-VDGS.

15: odstep bezpieczenstwa dla ACFT o rozpietosci skrzydet od 52 m do
65 m (bez wartosci 65 m) zmniejszony do 4,5 m - parkowanie wytacznie wg
wskazan A-VDGS.

44, 44, 45L, 450, 45, 45, 45R, 45R’, 47, 48, 201, 202, 203:
stanowiska dostepne do obstugi ACFT wytacznie od SR do SS. Po SS
dopuszcza sie wytacznie operacje holowania bez mozliwo$ci wykonywania
obstugi.

80, 82, 84: wjazd na stanowiska mozliwy tylko od wschodu. Kotowanie do
stanowisk trasa; TWY U nastepnie TWY W.

201, 202: stanowiska postojowe przeznaczone wytacznie dla statkow
powietrznych o maksymalnej rozpigtosci skrzydet réwnej lub mniejszej niz
12 m, wyposazonych w silniki inne niz odrzutowe.

203: stanowisko przeznaczone wytacznie dla $migtowcow.
1-25: obowigzuje wytacznie procedura wypychania.

47, 48, 53B, 54A, 54B, 61-63, 64-66, 75-76, 708-712, 81, 83, 85-88, 91-98:
obowigzuje procedura wypychania lub powerback.

9, 10, 10L, 10R: w przypadku statkéw powietrznych o rozpieto$ci skrzydet
do 36 m - wypychanie nastepuje na TWY Z2, TWY Z Orange 2 lub TWY Z
Blue 2 - wedtug polecent TWR.

W przypadku statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet powyzej 36 m
wypychanie nastepuje zawsze na TWY Z2 - wedtug polecen TWR.

9,10, 10L, 10R: otrzymujac instrukcje wypychania, zatoga zobligowana jest
przekaza¢ personelowi odpowiedzialnemu za wypychanie, na ktérg linig
(kolor) kotowania statek powietrzny ma by¢ wypchnigty.

804-811: zalogi statkow powietrznych informujq OKECIE GROUND o
konieczno$ci wykotowania ze stanowiska postojowego z wykorzystaniem
TWY U3.

ZAAWANSOWANY WIZUALNY SYSTEM DOKOWANIA STATKOW
POWIETRZNYCH A-VDGS

Stanowiska postojowe o numerach: 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 7A, 9, 10, 10L, 10R,
11,12, 13, 13L, 13R, 14, 14L, 14R, 15, 15L, 15R, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22,
23, 24 wyposazone s w zaawansowany wizualny system dokowania
statkow powietrznych A-VDGS. Niektdre kolory i niektore farby posiadajace
bardzo niski wspdtczynnik odbicia promieniowania podczerwonego, moga
potencjalnie powodowa¢ stabg wykrywalno$¢ statku powietrznego.
Informacje dotyczace procesu dokowania oraz zagrozeh w procedurze
dokowania przekazywane sg zatogom samolotéw na wyswietlaczu
zainstalowanym na przedtuzeniu linii centralnej kotowania wprowadzajacej
na stanowisko postojowe.

Due to lack of markings a RWY may be exited into an intersecting RWY
with the permission of ATC (it does not apply to low visibility operations
LVP).

Entry into RWY 15 from TWY D3 and exit from RWY 33 into TWY D3 is
possible only for ACFT with a wingspan of less than 36 m.

AIRCRAFT PARKING PROCEDURES
PARKING OF AIRCRAFT

The following procedures/limitations are in force on parking stands:

Parking on stands 1-7A and 9-24 (and with alternatives) according to
indications of the A-VDGS or marshaller’s instructions.

Parking on the remaining stands according to the marshaller’s instructions.

11: entry to the stand available from the northern side only.

14L, 14R, 15L, 15R: safety clearance for ACFT with wing span of 24 up to
36 m (excluding the 36 m value) reduced to 3 m — parking under A-VDGS
exclusively.

15: safety clearance for ACFT with wing span of 52 up to 65 m (excluding
the 65 m value) reduced to 4.5 m - parking under A-VDGS exclusively.

44, 48, 45L, 450, 45, 45, 45R, 45R’, 47, 48, 201, 202, 203: stands
available for servicing ACFT only from SR to SS. After SS, only towing
operations are allowed and no servicing is possible.

80, 82, 84: entry to the stand available from the eastern side only. Taxiing
via TWY U then TWY W.

201, 202: aircraft stands 201, 202 are intended for use for aircraft of
maximum wingspan equal to or less than 12 m, equipped with non-jet
engines.

203: stand designated for helicopters only.
1-25: push-back procedure applies exclusively.

47, 48, 53B, 54A, 54B, 61-63, 64-66, 75-76, 708-712, 81, 83, 85-88, 91-
98: push-back or power-back procedures apply.

9, 10, 10L, 10R: for aircraft with a wingspan up to 36 m push-back is
performed on TWY "Z2", TWY Z Orange 2 or TWY Z Blue 2 - in
accordance with TWR instructions.

For aircraft with a wingspan greater than 36 m push-back is performed
always on TWY "Z2" - in accordance with TWR instructions.

9, 10, 10L, 10R: receiving push-back clearance, the crew is obliged to
inform the push-back staff which TWY line (colour) the aircraft is to be
pushed-back to.

804-811: flight crews shall notify OKECIE GROUND of the necessity to
exit a stand using TWY U3.

ADVANCED VISUAL DOCKING GUIDANCE SYSTEM (A-VDGS)

Aircraft stands numbered: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 7A, 9, 10, 10L, 10R, 11, 12,
13, 13L, 13R, 14, 14L, 14R, 15, 15L, 15R, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23,
24 are equipped with the Advanced Visual Docking Guidance System
(A-VDGS). Some colours having a very low infrared reflectance are likely
to cause poor aircraft detection capability. Information regarding the
docking process and risks in the docking procedure is provided to flight
crews on a display mounted at the extension of the stand centre line.
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typ/type ACFT
WAIT

WAIT GATE BLOCK

WAIT VIEW BLOCK

SLOW

TOO FAR

typ/type ACFT i/and SLOW
STOP

STOP ID FAIL

STOP SBU

STOP nastegpnie/next OK

Jednoczes$nie/
simultaneously STOP OK

2.20.7.21
SYSTEMU

Sprawdzi¢ czy na wyswietlaczu wyswietla sie poprawny (zadany) typ

ACFT.

Przesuwajace sig¢ w gore pionowe zélte strzatki oznaczaja, ze system jest

aktywny.

Kofowa¢ zgodnie z linig prowadzaca.

Wyswietlenie

przechwycenie ACFT przez system.

RUTYNOWE CZYNNOSCI PODCZAS DOKOWANIA PRZY UZYCIU

A. WYSWIETLACZ ALFANUMERYCZNY / ALPHANUMERIC DISPLAY

typ samolotu (wybrany)

weryfikacja typu ACFT lub testowanie systemu - konieczno$¢
zatrzymania ACFT

niedozwolone obiekty w zasiggu skanowania koniecznosé

zatrzymania ACFT

niedozwolone obiekty w zasiggu skanowania koniecznosé

zatrzymania ACFT

zbyt duza predkos¢ kotowania - zmniejsz predko$¢

ACFT zatrzymany za wyznaczonym punktem

zte warunki pogodowe

konieczno$¢ zatrzymania ACFT

konieczno$¢ zatrzymania ACFT - btad weryfikacji typu ACFT

konieczno$¢ nagtego zatrzymania ACFT - awaria systemu lub utracone
$ledzenie lub zbyt duze odchylenie od linii centrainej

ACFT zatrzymany w wyznaczonym punkcie

ACFT zatrzymany przed wyznaczonym punktem

aircraft type (selected)

ACFT type verification or system test - ACFT to be stopped
immediately

blocking objects within the scanning range - ACFT to be stopped
immediately

blocking objects within the scanning range - ACFT to be stopped
immediately

ACFT approach speed too fast for docking - reduce speed
ACFT stopped too far past the stop position

bad weather conditions

ACFT to be stopped immediately

ACFT to be stopped due to failed ACFT identification

ACFT to be stopped immediately - system failure or lost tracking or
aircraft far off the centre line

ACFT stopped in the correct position
ACFT stopped before the stop position

B. WSKAZNIK LINIl SRODKOWEJ | ODLEGLOSCI ACFT DO PUNKTU ZATRZYMANIA /
INDICATOR OF CENTRE LINE AND DISTANCE TO THE STOP POSITION

Aktualna odlegtos¢ ACFT do punktu zatrzymania podawana w metrach.
Pole aktywowane, gdy ACFT znajduje sie 30 metréw od punktu
zatrzymania. W odlegtosci 15 metréw od punktu zatrzymania dolne
rzedy wskaznika sa sukcesywnie wylaczane. Pojedynczy rzad
wskaznika reprezentuje 0,3 metra odlegtosci, jaka pozostata do punktu
zatrzymania.

Current ACFT distance to the stop position expressed in metres. Field
activated when the ACFT is 30 metres from the stop position. At a
distance of 15 metres from the stop position, the lower rows are
successively switched off. A single row of the indicator represents a
distance of 0.3 metre remaining to the stop position.

C. POLOZENIE AZYMUTALNE / AZIMUTH POSITION

Technika laserowego skanowania pozwala na uzycie systemu przez
zaloge z obydwu foteli. WySwietlane sg informacje o potozeniu
poprzecznym samolotu wzgledem linii Srodkowej. Migajace czerwone
strzatki kierunkowe wskazuja wymagany kierunek skretu ACFT dla
prowadzenia azymutalnego. Z6tta strzatka obrazuje aktualne potozenie
ACFT wzgledem linii $rodkowej kotowania.

sie pionowego wskaznika linii $rodkowej oznacza

Laser scanning technology allows the system to be used from both pilot
positions. Information on aircraft transverse position in relation to the
centre line is displayed. Flashing red arrows indicate the required
ACFT turning direction for azimuth guidance. A yellow arrow indicates
the current ACFT position in relation to the centre line.

ROUTINE TO BE FOLLOWED WHEN USING THE SYSTEM
Check that the correct (required) ACFT type is shown on the display.
Floating yellow vertical arrows indicate that the system is activated.
The lead-in line is to be followed.

The appearance of the vertical centre line indicator indicates that the ACFT has
been identified by the system.
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2.20.7.2.2

2.20.7.3

2.20.8

Obserwowac czerwone strzatki kierunkowe oraz zétty wskaznik i kierowaé
ACFT zgodnie z kierunkiem wskazywanym przez potozenie ACFT. Brak
czerwonych strzatek kierunkowych oraz zréwnanie wskaznika potozenia
ACFT z z6ltq linig $rodkowg 0znacza wiasciwg pozycje azymutalna,

W odlegtoéci 30 metréw od punktu zatrzymania zostanie wy$wietlona
odlegto$¢ do punktu zatrzymania w metrach.

W odlegtosci 15 metréw od punktu zatrzymania system bedzie wygaszat
od dotu kolejne elementy pionowej z6ttej linii Srodkowe;.

Osiagniecie przez ACFT prawidlowej pozycji zatrzymania sygnalizuje
pojawienie sie na wyswietlaczu komunikatu STOP.

Gdy ACFT zatrzyma si¢ w wyznaczonym punkcie, po kilku sekundach na
wyswietlaczu pojawi sie komunikat "OK”.

EMERGENCY STOP: w przypadku pojawienia sie napisu STOP
konieczne jest natychmiastowe zatrzymanie samolotu.

PROCEDURY BEZPIECZENSTWA PODCZAS DOKOWANIA

Operacje dokowania przy wykorzystaniu A-VDGS prowadzone sg pod
nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

W przypadku zauwazenia zagrozenia lub nieprawidtowo$ci w dziataniu
systemu, przerywa sie procedure dokowania, weciskajac przycisk
Emergency Stop. System wyswietli komendg STOP. Nalezy natychmiast
zatrzyma¢ ACFT.

Sygnaly przekazywane przez koordynatora ruchu naziemnego musza by¢
traktowane przez pilota jako nadrzedne w stosunku do informacii
przekazywanych przez A-VDGS.

Nie mozna kotowa¢ na stanowisko postojowe, jezeli:

system dokowania nie pokazuje zoltych strzatek poruszajacych sie
pionowo w gdre i wtasciwego typu samolotu lub,

system dokowania nie pokazuje prawidiowego typu statku powietrznego
naprzemiennie z komunikatem SLOW lub,

na stanowisku postojowym brak jest koordynatora ruchu naziemnego.

W przypadku niesprawnosci A-VDGS lub na prosbe pilota, ustawienie
samolotu na stanowisku wyposazonym w system moze odbywa¢ sie w
oparciu o sygnaly koordynatora ruchu naziemnego.

W przypadku awarii i/lub wytaczenia systemu dokowania podczas operacji
wprowadzenia samolotu na stanowisko, dokoriczenie tej operacji odbywa
si¢ wedtug sygnatéw koordynatora ruchu naziemnego.

Pojawienie si¢ komunikatu WAIT oznacza konieczno$¢ chwilowego
zatrzymania ACFT. Kontynuowanie kotowania na stanowisku moze
nastapi¢ po przejsciu systemu w tryb przechwytywania badz tryb
naprowadzania.

W przypadku gdy na wy$wietlaczu nie sg wyswietlane zadne komunikaty,
oznacza to awarig systemu dokowania. Nalezy natychmiast zatrzymaé
ACFT.

Nie mozna kontynuowa¢ kotowania poza kabing rekawa pasazerskiego,
jezeli na wySwietlaczu nie jest wySwietlony wskaznik linii $rodkowe;.

INNE OGRANICZENIA

W przypadku wystapienia burzy w promieniu 5 km od lotniska obowigzuje
alternatywna procedura ustawiania statkéw powietrznych na stanowiskach
postojowych niewyposazonych w zaawansowany wizualny system
dokowania statkéw powietrznych (A-VDGS). Zatoga statku powietrznego
zobowigzana jest do postepowania wedtug instrukcji koordynatora ruchu
naziemnego, podawanych przy pomocy komunikatéw zamieszczonych na
tablicy $wietingj pojazdu FOLLOW ME Iub drogg radiowa za
posrednictwem TWR. Sygnaly reczne nie bedg przekazywane.

PROCEDURA POWER-BACK

Wykonywanie operacji powerback dopuszczone jest na wszystkich
stanowiskach postojowych z wyjatkiem stanowisk od 1 do 25 (APN 3).

Rozpoczecie procedury powerback mozliwe jest po uzyskaniu zezwolenia
OKECIE GROUND oraz zgody FOLLOW ME.

Operacja powerback moze by¢ przeprowadzona wytacznie w asyscie
koordynatora FOLLOW ME.

Observe the red azimuth guidance arrows and yellow indicator. Steer the ACFT
in accordance with the direction indicated by the ACFT position. The absence
of red azimuth guidance arrows and the alignment of ACFT position indicator
with centre line indicate the correct azimuth position.

At a distance of 30 metres from the stop position, the distance to the stop
position in metres will be displayed.

At a distance of 15 metres from the stop position, the system will be switching
off successive elements of the vertical yellow centre line.

Reaching the correct stop position is indicated by displaying a STOP message.

When the ACFT stops in the correct position, the display will show an OK
message after a few seconds.

EMERGENCY STOP: when a STOP message appears, the aeroplane is to be
stopped immediately.

SAFETY PROCEDURES DURING DOCKING

Docking operations using the A-VDGS are carried out with marshalling
assistance.

In case a hazard or malfunction of the system is observed, the the docking
procedure shall be stopped by pressing the Emergency Stop button. The
system will display a STOP message. The ACFT is to be stopped immediately.

Signals given by the marshaller must be considered by the pilot superior to
information indicated by the A-VDGS.

The docking procedure is not allowed if:

the docking system does not display yellow arrows moving vertically upwards
and an appropriate aircraft type or,

the docking system does not display an appropriate aircraft type with a SLOW
message or,

the marshaller is not present at the stand.

In the event of A-VDGS failure or at the pilot's request, the docking of the ACFT
on a stand equipped with the system may be carried out with marshalling
assistance.

In the event of failure and/or shut-off of the system during a docking operation,
the operation will be completed with marshalling assistance.

The display of a WAIT message indicates the necessity to stop the ACFT
temporarily. The ACFT may continue the docking operation when the system
has switched to the capture or guiding mode.

No message shown on the display indicates a failure of the docking system.
The ACFT is to be stopped immediately.

The docking operation must not proceed beyond the air bridge cabin if the
centre line indicator is not displayed.

OTHER RESTRICTIONS

If a thunderstorm occurs within a radius of 5 km from the aerodrome, an
alternative procedure for aircraft parking arrangement on stands not equipped
with the Advanced Visual Docking Guidance System (A-VDGS) applies. The
aircraft crew is obliged to follow the marshaller's instructions given in the form
of messages displayed by the FOLLOW ME vehicle or transmitted via the TWR
by radio. Hand signals shall not be used.

POWER-BACK PROCEDURE

Power-back operations are allowed at all ACFT stands excluding stands 1 to 25
(APN 3).

Power-back is possible after receiving permission of OKECIE GROUND and
FOLLOW ME acceptance.

Power-back is possible only with FOLLOW ME coordinator assistance.
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2.20.9

2.20.10

2.20.11

PROCEDURY DOTYCZACE ODLADZANIA SAMOLOTOW

Odladzanie ACFT moze by¢ realizowane wytacznie przez agenta obstugi
naziemnej posiadajacego stosowne uprawnienia.

Odladzanie ACFT dozwolone tylko na ptytach postojowych 7A, 10 13.

W pierwszej kolejnosci nalezy zglosi¢ potrzebe odladzania swojemu
agentowi handlingowemu.

Potrzebe odladzania nalezy zgtosi¢ podczas prosby o zezwolenie ATC do
OKECIE DELIVERY - FREQ 121.605 MHz.

Prosbe o zgode na uruchomienie silnikéw/wypychanie nalezy zgtosi¢
OKECIE GROUND - FREQ 121.905 MHz - dopiero gdy statek powietrzny
bedzie catkowicie przygotowany (wszyscy pasazerowie na poktadzie,
drzwi zamkniete, ciggnik podigczony, jesli wymagany).

Stanowisko do odladzania zostanie przydzielone w oparciu o sytuacje
ruchowa, typ ACFT, instrukcje ATC dotyczace kotowania.

Wkotowywanie na stanowiska do odladzania tylko w asyscie FOLLOW
ME.

ACFT kotujace do stanowiska odladzania, ktére nie bedg przestrzegaé
niniejszej procedury, nie beda przyjmowane i bedg odsytane na koniec
kolejki.

ATC nie odpowiada za odladzanie i nie ma kontaktu z personelem
odpowiedzialnym za odladzanie.

WARSZAWA TWR wyznacza plyte do odladzania w uzyciu i wyznacza
kolejke statkow powietrznych do odladzania.

DOSTEPNOSC LOTNISKA DLA LOTOW SPECJALNYCH
NIL
KRYTYCZNE TYPY STATKOW POWIETRZNYCH

Lotnisko Chopina w Warszawie moze by¢ wykorzystane przez nizej
wymienione typy samolotéw o literze kodu F do wykonywania lotow
handlowych, po uzyskaniu zgody Zarzadzajacego lotniskiem lub jako
lotnisko zapasowe. Ponizsze zapisy majg zastosowanie w przypadku
operacji lotniczych wykonywanych przez nastgpujace statki powietrzne:
Airbus 380-800, Antonov AN-124-100, Boeing 747-8, Lockheed C5A/B
Galaxy.

Do obstugi samolotéw o literze kodu F priorytetowo wykorzystywana jest
RWY 15/33.

W przypadku braku dostgpnosci RWY 15/33, istnieje mozliwosé
wykorzystania RWY 11/29.

Wykonywanie manewru zawracania na RWY jest mozliwe przy
zachowaniu przez zaloge szczegolnej ostrozno$ci. Zarzadzajacy
lotniskiem nie zapewnia asysty FOLLOW ME przy wykonywaniu manewru
zawracania na RWY.

Po ladowaniu nie jest zalecane wytgczanie zewnetrznych silnikéw z uwagi
na konieczno$¢ zwigkszenia ciggu silnikow wewnetrznych, co moze
zwigkszy¢ ryzyko zassania FOD.

TWY dostepne do kotowania dla samolotéw o literze kodu F oznaczono na
mapie AD2 EPWA 1-2-1. Kotowanie po TWY dozwolone jest w asyscie co
najmniej dwoch FOLLOW ME (prowadzacy oraz skrzydtowy/zamykajacy).

Zaloga odpowiada za wykonanie manewréw zgodnie z technikg
judgemental oversteering.

Na czas kotowania lub holowania samolotu po TWY M1, M2 i M3
Zarzadzajacy lotniskiem wstrzyma ruch pojazddw poruszajacych sig po
drogach serwisowych réwnolegtych do tych TWY oraz zapewni dodatkowg
asyste zabezpieczajaca obrys skrzydet.

Stanowiska postojowe nr 10, 61, 64, 65, 66, 74, 702, 102 sg dostepne do
postoju i obstugi samolotéw o literze kodu F. Odladzanie mozliwe na
stanowiskach 702 oraz 102.

Na stanowiskach 10, 61, 64, 65, 66, 74 obowiazuje procedura
wypychania. W przypadku, gdy ww. stanowiska beda niedostepne,
Zarzadzajacy lotniskiem wskaZze alternatywne miejsce  postoju
z zachowaniem niezbednych warunkéw bezpieczenstwa oraz
z uwzglednieniem konieczno$ci zapewnienia mozliwosci obstugi
naziemnej samolotu.

AIRCRAFT DE-ICING PROCEDURES

ACFT de-icing may only be carried out by a ground handling agent with
appropriate authorization.

De-icing of ACFT allowed only on aprons 7A, 10 and 13.

Report the necessity for de-icing to your ramp agent at first.

Report the necessity for de-icing when requesting ATC clearance to OKECIE
DELIVERY - FREQ 121.605 MHz.

For start-up/push back contact OKECIE GROUND - FREQ 121.905 MHz -
only when completely ready (all passengers on board, doors closed, tug
connected if required).

De-icing position will be assigned depending on air traffic flow and ACFT type,
taxi according to ATC instructions.

Enter de-icing stands only with FOLLOW ME guidance.

ACFT taxiing to the de-icing position without following this procedure will not be
accepted and will be moved to the end of the sequence.

ATC is not responsible for de-icing, neither has contact with de-icing agents.

WARSZAWA TWR designates de-icing pad in use and designates aircraft de-
icing sequence.

AERODROME AVAILABILITY FOR SPECIAL FLIGHTS
NIL
CRITICAL AIRCRAFT TYPES

Warsaw Chopin Airport may be used by the below-mentioned aircraft types of
code letter F for conducting commercial flights after obtaining the approval of
the aerodrome operator or as an alternative aerodrome. The following
regulations may be applied in case of air operations carried out by the given
aircraft: Airbus 380-800, Antonov AN-124-100, Boeing 747-8, Lockheed C5A/B
Galaxy.

For maintenance of code letter F aeroplanes, RWY 15/33 is used as a priority.

If there is no access to RWY 15/33, it is possible to use RWY 11/29.

Turning manoeuvre is possible on RWY with the crew’s special caution. The
aerodrome operator does not providle FOLLOW ME assistance while
performing turning manoeuvre on the RWY.

After landing it is not advised to turn off the outer engines due to the necessity
of increasing thrust of inner engines which may increase the risk of ingestion or
foreign object damage (FOD).

TWYs available for taxiing of code letter F aeroplanes are depicted on chart AD
2 EPWA 1-2-1. Taxiing along the TWY is possible with the assistance of at least
two FOLLOW ME vehicles (leader and wing/closing).

The crew is responsible for carrying out the manoeuvres in accordance with
judgemental oversteering technique.

For the duration of aircraft taxiing or towing time along TWYs M1, M2 and M3
the aerodrome operator shall stop the movement of vehicles on service roads
parallel to these TWYs and shall provide additional assistance for the security
of wings outline.

Stands 10, 61, 64, 65, 66, 74, 702, 102 are available for parking and
maintenance of code letter F aeroplanes. De-icing is possible on stands 702
and 102.

Push-back procedure is mandatory on stands 10, 61, 64, 65, 66, 74. When the
afore-mentioned stands are unavailable, the aerodrome operator shall indicate
an alternative parking place with the necessary safety conditions and taking
into account the necessity for the provision of ground handling of aircraft.
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22012 INNE WYMAGANIA OTHER REQUIREMENTS

Wszyscy uzytkownicy lotniska, w tym zatogi lotnicze oraz personel
obstugowy wykonujacy czynnosci w strefie operacyjnej lotniska, majg
obowigzek uzywania ubioru ochronnego koloru jaskrawego z elementami
odblaskowymi  obejmujacego gorng czes¢ tutowia lub kamizelki
ostrzegawcze;.

Przewoznicy sg zobowigzani do upewnienia sie, czy agent handlingowy
dysponuje dyszlem holowniczym dla danego typu samolotu. W przypadku
braku potwierdzenia statek powietrzny musi by¢ wyposazony we wiasny
dyszel holowniczy.

All aerodrome users including flight crews and maintenance staff carrying out
the activities within the aerodrome operating area are obliged to wear bright
coloured protective clothing with reflective elements in the part of upper torso or
warning vest.

Carriers are obliged to ensure that the handling agent has a suitable tow bar for
the particular aeroplane type. Otherwise an aircraft must be equipped with its
own towing bar.

EPWA AD 2.21| PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

2211

2212

2213

PREFEROWANE ANTYHALASOWE DROGI STARTOWE

Ze wzgledu na ograniczenie hatasu na Lotnisku Chopina w Warszawie
ustalone jest nastgpujace pierwszenstwo w wykorzystaniu drog
startowych:

Doloty:

1. RWY 33, 2. RWY 11, 3. RWY 15, 4. RWY 29.
Odloty:

1. RWY 29, 2. RWY 15, 3. RWY 33, 4. RWY 11.
UWAGA:

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC (patrz GEN 2.1), w celu
zmniejszenia emisji hatasu zaleca si¢ ograniczanie wykorzystania rewersu
silnikow, stosowanie wydtuzonego dobiegu po lagdowaniu oraz redukcje
mocy silnikéw podczas startu poprzez wykorzystanie petnego dystansu
drogi startowej.

Zmniejszenie ilosci hatasu nie powinno by¢ czynnikiem decydujacym o
wyborze drogi startowej w nastepujacych okolicznosciach:

a) jezeli droga startowa nie jest czysta i sucha, to jest ujemnie
oddziatywuje na nig pokrycie: $niegiem, topniejacym $niegiem, lodem lub
woda albo btotem, guma, olejem lub innymi substancjami;

b) przy ladowaniu w warunkach, gdy putap chmur jest nizszy niz 150 m
nad wzniesieniem lotniska albo do startu lub ladowania, kiedy widzialno$¢
pozioma jest mniejsza niz 1,9 km;

c) gdy sktadowa wiatru bocznego, wiaczajac porywy przekracza 28 km/h;
d) gdy sktadowa wiatru tylnego, wiaczajac porywy przekracza 9 km/h;

e) kiedy zostat podany lub jest prognozowany uskok wiatru albo sg
spodziewane burze majace wptyw na podejscia i odloty.

Odstepstwa od powyzszych zasad bedg stosowane tylko w przypadkach
zagrozenia, w celu skrécenia trasy dolotu.

PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na
Lotnisku Chopina w Warszawie, powinni stosowa¢ wiasne procedury
ograniczenia hatasu, odpowiednie dla danego typu statku powietrznego, w
celu zmniejszenia poziomu hatasu lotniczego w bezposredniej okolicy
lotniska.

W przypadku braku wiasnych procedur ograniczania hatasu
dostosowanych do typu statku powietrznego zaleca sie aby odloty z
Lotniska Chopina w Warszawie wykonywa¢ wg przyktadowej procedury
ograniczenia hatasu podczas wznoszenia w odlocie (NADP 1), zgodnie z
zatacznikiem do rozdziatu 3 ICAO Doc 8168 Procedury stuzb Zeglugi
powietrznej - Operacje statkéw powietrznych, tom | - Procedury lotu, cze$¢
|, dziat 7.

PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Ptynne podejécie do ladowania (CDA) jest zalecang technikg operacii
statkdw powietrznych, w trakcie ktorego statek powietrzny podchodzacy
do ladowania zniza si¢ z optymalnej pozycji z minimalnym ciagiem i unika
lotu na statej wysoko$ci w zakresie zapewniajacym bezpieczne operacje
statkdw powietrznych, zgodne z publikowanymi procedurami i instrukcjami
ATC.

NOISE PREFERENTIAL RUNWAYS

The following noise abatement runway preference system has been
established for Warsaw Chopin Airport:

Arrivals:

1. RWY 33, 2. RWY 11, 3. RWY 15, 4. RWY 29.
Departures:

1. RWY 29, 2. RWY 15, 3. RWY 33, 4. RWY 11.
NOTE:

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC (see GEN 2.1) in order to maintain the
lowest possible noise level, it is highly recommended to avoid extensive
reversal thrust and usage of full length of the runway after landing. Crews are
requested to reduce take-off power by usage of the full length of the runway
respectively.

Noise abatement shall not be the determining factor in runway nomination
under the following circumstances:

a) if the runway is not clear and dry, i.e. it is adversely affected by snow, slush,
ice or water, or by mud, rubber, oil or other substances;

b) for landing in conditions when the ceiling is lower than 150 m above
aerodrome elevation or for take-off or landing when the horizontal visibility is
less than 1.9 km;

c) when the cross-wind component, including gusts, exceeds 28 km/h;
d) when the tail-wind component, including gusts, exceeds 9 km/h;

€) when wind shear has been reported or forecast or when thunderstorms are
expected to affect the approaches or departures.

Exceptions to the above rules will be applied only in cases of emergency in
order to shorten the arrival route.

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

Operators of aircraft conducting flight operations at Warsaw Chopin Airport
shall follow noise abatement procedures adequate for the specific aircraft type
for the purpose of reducing noise level in areas adjacent to the aerodrome.

If no noise abatement procedures adequate for the aircraft type are available, it
is recommended that departures from Warsaw Chopin Airport be performed in
accordance with ICAO Noise Abatement Departure Procedure 1 (NADP 1) as
specified in the Appendix to Chapter 3 of ICAO Doc 8168 Procedures for Air
Navigation Services - Aircraft Operations Vol. | - Flight Procedures, Part |,
Section 7.

CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft operating
technique in which an arriving aircraft descends from an optimal position with
minimum thrust and avoids level flight to the extent permitted by the safe
operations of the aircraft and in compliance with published procedures and ATC
instructions.
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Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do optymalizaci
profilu podejscia do ladowania statku powietrznego w celu zredukowania
wplywu hatasu lotniczego na otoczenie i, w miarg mozliwosci,
zredukowania zuzycia paliwa i emisji spalin.

Technika CDA:

1) Zaplanowa¢ znizanie tak, aby ming¢é 7000 ft AMSL w odlegtosci nie
wigkszej niz 25 NM lotu od strefy przyziemienia.

2) Oczekiwa¢ od ATC informacji o pozostatych NM lotu lub o pozycji po
trzecim zakrecie na lub powyzej wysokosci 7000 ft AMSL, ale nie
wykonywa¢ zakretu do pozycji po trzecim zakrecie az do uzyskania
zezwolenia.

3) Na oraz przed pozycjq z wiatrem utrzymywac czysta konfiguracije statku
powietrznego z wyjatkiem sytuacji, w ktérych nie jest to mozliwe np. ze
wzgledu na osiagi statku powietrznego lub instrukcje ATC.

Przyktad ATC R/T na lub powyzej 7000 ft AMSL:
- 25 NM lotu do strefy przyziemienia, znizaj sig kiedy bedziesz gotowy.
- Oczekuj zakretu do pozycji po trzecim po/przed/pomigdzy WPT.

- Oczekuj petnej procedury.

The aim for a CDA is to assist pilots to optimize aircraft approach profiles in
order to reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce fuel
use and exhaust emmision.

CDA technique:

1) Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within up to 25 track miles to
touchdown.

2) Expect track miles information or base leg information from ATC at or above
7000 ft AMSL, but do not turn on base leg until instructed.

3) At and before downwind position maintain clean speed except when not
feasible, e.g. due to aircraft performance or ATC instructions.

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:
- 25 track miles to touchdown, when ready descend.
- Expect base leg after/before/between WPT.

- Expect full procedure.

2214 WYKONYWANIE LOTOW W GODZINACH 2100-0500 (2000-0400) UTC" CONDUCTING FLIGHTS BETWEEN 2100-0500 (2000-0400) UTC")

221441 Na Lotnisku Chopina w Warszawie obowigzujg ograniczenia w At Warsaw Chopin Airport, aircraft movements are restricted between 2100-
wykonywaniu operacji lotniczych w godzinach 2100-0500 (2000-0400) 0500 (2000-0400) uTeh.
utch.

22142 Wykonywanie lotéw szkolnych, prébnych oraz technicznych jest w Training, test and technical flights are prohibited between 2100-0500 (2000-
godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") zabronione. 0400) uTCY.

22143 Zaleca si¢ ograniczenie stosowania odwracania ciggu przez samoloty Except for emergency situations, landing aircraft are recommended to reduce
ladujace w godzinach 2100-0500 (2000-0400) utch. Ograniczenie to nie the application of reverse thrust between 2100-0500 (2000-0400) utch.
obowigzuje w sytuacjach awaryjnych.

22144 Zaleca sie nieplanowanie  operacji lotniczych  rozktadowych, It is recommended to avoid planning scheduled, not scheduled, and ad-hoc
nierozktadowych i ad-hoc w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC'). aircraft movements between 2100-0500 (2000-0400) UTC?).

22145 W godzinach 2100-0500 (2000-0400) utch dopuszcza si¢ wykonywanie Between 2100-0500 (2000-0400) uTC" aircraft movements are permitted only
operacji lotniczych jedynie przez statki powietrzne certyfikowane w for aircraft with noise certification in accordance with ICAO Annex 16, Volume |,
zakresie hatasu zgodnie z rozdziatem 3, 4, 5, 10 i 14 Zatacznika 16 ICAO Chapter 3, 4, 5, 10 and 14.
tom 1.

22146 Ograniczenia w wykonywaniu lotéw w godzinach 2100-0500 (2000-0400) The restrictions on flights between 2100-0500 (2000-0400) uTC" do not apply
utcY nie dotyczq statkéw powietrznych lotnictwa panstwowego, ladowan to aircraft on state aircraft, emergency landings and humanitarian flights.
awaryjnych i lotdw humanitarnych.

") Patrz GEN 2.1. ") See GEN 2.1.

2215 MONITOROWANIE HALASU LOTNICZEGO MONITORING THE AVIATION NOISE

22151 Zarzadzajacy Lotniskiem Chopina w Warszawie prowadzi ciggte pomiary The operator of Warsaw Chopin Airport permanently monitors the aviation
hatasu lotniczego w $rodowisku. noise emitted into the environment.

System monitorowania hatasu lotniczego sktada sie z: The Aviation Noise Monitoring System consists of:
- 10 statych punktéw pomiarowych, - 10 stationary measuring points,
- 1 przewoznej stacji pomiarowej, - 1 mobile measuring station,
- systemu komputerowego wraz z oprogramowaniem, - computer system with software,
- pofaczenia z radarem lotniskowym. - connection to the aerodrome radar.
Lokalizacja statych punktéw pomiarowych systemu monitorowania hatasu Locations of the stationary measuring points of the Aviation Noise Monitoring
lotniczego: System:
Nr punktu Nazwa RWY Odlegtos¢ od RWY (KM) Wspétrzedne
Point No. Name Distance from RWY (KM) Coordinates
1. ZALUSKI 1 1.08 521031.7N 02055 57.2E
2. PIASECZNO 33 9.00 5204 253N 0210139.5E
3. MYSIADLO 33 6.55 520551.6 N 0210135.7E
4, ONKOLOGIA 29 375 520847.2N 0210159.9E
5. MERAL 15 3.19 521208.4 N 0205548.2E
6. 17 STYCZNIA 15 1.28 521054.7 N 020 58 26.8 E
7. KOSSUTHA 15 7.35 5214 15.7N 02054 304 E
8. URSUS 1" 453 521127.9N 02053 19.9E
9. ZAMIENIE 33 3.87 5206 53.6 N 020 58 27.4 E
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10. PIASTOW " 6.99 521129.6 N 0205059.0 E

22152 Zarzadzajacy Lotniskiem Chopina w Warszawie prowadzi rejestr The operator of Warsaw Chopin Airport keeps noise certificate records of
Swiadectw zdatnoSci w zakresie hatasu dla statkéw powietrznych aircraft operating to/from Warsaw Chopin Airport.
wykonujacych operacije do/z Lotniska Chopina w Warszawie.

22153 Wszyscy operatorzy cywilnych statkéw powietrznych operujacy do/z All operators of civil aircraft operating to/from Warsaw Chopin Airport are
Lotniska Chopina w Warszawie zobowigzani sg do jednorazowego obliged for single submission of a valid noise certificate for each aircraft
dostarczenia waznego i potwierdzonego przez wladze lotnicze wiasciwe operating to/from Warsaw Chopin Airport; such a certificate shall be confirmed
dla kraju operatora $wiadectwa zdatno$ci w zakresie hatasu dla kazdego by an appropriate aviation authority of the aircraft operator’s state.
statku powietrznego, ktéry bedzie wykonywat operacje lotnicze do/z
Lotniska Chopina w Warszawie.

22154 Kopie $wiadectw, o ktérych mowa powyzej oraz wszelkie zmiany do nich Copies of the aforementioned certificates and any amendments thereto shall be
nalezy przesyta¢ poczta elektroniczng na adres: sent by e-mail to:

E-mail: aerosales.invoicing@ppl.p! E-mail: aerosales.invoicing@ppl.p!
22155 Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu, o ktorym mowa w punkcie The noise certificate referred to in point 2.21.5.2 hereinabove shall include in
2.21.5.2 powinno zawiera¢ w szczegélnosci: particular:
- nazwe wiadz wystawiajacych certyfikat, - authority issuing the certificate,
- typ statku powietrznego, - aircraft type,
- znaki rejestracyjne statku powietrznego, - aircraft registration marks,
- maksymalng mase startowa statku powietrznego, - aircraft maximum take-off mass,
- informacje o rozdziale czesci Il tomu 1 Zatacznika 16 do Konwencji 0 - information on chapter of Part II, Vol. 1 of Annex 16 to the Convention on
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, wedtug ktérego certyfikowany byt International Civil Aviation according to which the aircraft was certified,
statek powietrzny,
- poziomy hatasu zmierzone w punktach referencyjnych wyrazone w - noise levels measured in reference points and expressed in EPNdB,
EPNdB,
- dopuszczalne poziomy hatasu w punktach referencyjnych wyrazone w - allowed noise levels in reference points, expressed in EPNdB,
EPNdB,
- data wystawienia certyfikatu. - date of issue.
22156 Swiadectwo zdatnoéci w zakresie hatasu, o ktérym mowa w punkcie The noise certificate referred to in point 2.21.5.2. shall be drawn up in English

2.21.5.2. musi by¢ dostarczone w jezyku angielskim, a w przypadku
polskiego przewoznika w jezyku polskim.

or in Polish if the carrier is Polish.

EPWA AD 2.22 | PROCEDURY LOTU

FLIGHT PROCEDURES

2.221

2222

STOSOWANE JEDNOSTKI MIARY

W celu usprawnienia ruchu lotniczego w rejonie kontrolowanym Lotniska
Chopina w Warszawie (TMA WARSZAWA), organ kontroli ruchu
lotniczego petniacy funkcje kontroli zblizania bedzie postugiwat sie
niemetrycznymi jednostkami miar (Non-Sl), to jest:

- milami morskimi (NM) przy wyrazaniu odlegto$ci w nawigacii,

- stopami (ft) przy wyrazaniu wysokosci wzglednych, bezwzglednych i
elewaci,

- wezfami (kt) przy wyrazaniu predkosci poziomej,

- stopami na minute przy wyrazaniu predkosci pionowej.

Jedynie na wyrazne zadanie zatogi statku powietrznego zgloszone w
chwili nawigzania pierwszego kontaktu radiowego z organem ruchu
lotniczego zapewniajacym kontrole zblizania w TMA WARSZAWA,

kontroler ruchu lotniczego bedzie postugiwat sie metrycznymi jednostkami
miar (ukfad Sl) podanym w rozdziale GEN 2.1 AIP Polska.

NAWIAZYWANIE £ACZNOSCI PO STARCIE

Jesli organ kontroli lotniska (TWR) nie nakaze inaczej, zatogi wszystkich
odlatujacych statkow powietrznych powinny - tak szybko, jak to mozliwe
- po starcie nawiazywa¢ tacznosé z WARSZAWA ZBLIZANIE na
czestotliwosci opublikowanej w ATIS (123,430MHz).

PROCEDURA OGRANICZENIA PREDKOSCI W TMA WARSZAWA

W TMA WARSZAWA obowigzuje nastepujaca ogolna procedura
ograniczenia predkosci dla statkéw powietrznych ladujgacych na Lotnisku
Chopina w Warszawie:

APPLICABLE UNITS OF MEASUREMENT

In order to facilitate air traffic within the Warsaw Chopin Airport Terminal Control
Area (WARSZAWA TMA) the air traffic control unit executing Approach Control
function will use non-metric units of measurement as follows:

- nautical miles (NM) expressing distance in navigation,

- feet (ft) expressing heights, altitudes and elevations,

- knots (kt) expressing horizontal speed,
- feet per minute expressing vertical speed.

The air traffic controller will use metric units of measurement (SI) published in
chapter GEN 2.1 in AIP Poland only after prior request of the aircraft crew
submitted by radio at the time of first radio contact with the unit executing
Approach Control within the WARSZAWA TMA.

ESTABLISHING COMMUNICATION AFTER TAKE-OFF

If not specified otherwise by TWR, crews of all departing aircraft shall as soon
as possible after take-off establish communication with WARSZAWA
APPROACH on frequency published in ATIS (123.430 MHz).

SPEED REDUCTION PROCEDURE FOR WARSZAWA TMA

The following general speed reduction procedure is mandatory in the
WARSZAWA TMA for aircraft landing at Warsaw Chopin Airport:
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Jesli wiasciwy organ kontroli ruchu lotniczego nie przekazat innych
instrukcji, predkos¢ na punktach wiotowych do TMA WARSZAWA wynosi
280 kt IAS. Nastepnie zgodnie z ograniczeniami predko$ci pokazanymi na
mapach RNAV 1: STAR 11 AD 2 EPWA 5-3-1-0, STAR 15 AD 2 EPWA
5-3-2-0, STAR 29 AD 2 EPWA 5-3-3-0, STAR 33 AD 2 EPWA 5-3-4-0
redukowac predko$¢ do 250 kt IAS oraz 220 kt IAS.

Po ustabilizowaniu w wigzce ILS CAT Il or LOC RWY 11 ograniczy¢
predko$¢ do 290 km/h (160 kt) IAS i utrzymywacé te predkos¢ do 7,4 km
(4 NM) DME “WAS”.

Po ustabilizowaniu w wigzce ILS CAT Il or LOC RWY 33 ograniczy¢
predko$¢ do 290 km/h (160 kt) IAS i utrzymywac te predkos¢ do 7,4 km
(4 NM) DME “WA”.

Dla podejscia VOR RWY 11, RWY 15, RWY 29 lub RWY 33 ograniczy¢
predkos¢ do wartosci 290 km/h (160 kt) IAS i utrzymywacé te predkos¢ od
14,8 km (8 NM) DVOR/DME “OKC".

W przypadku niemoznosci zredukowania predkosci wedtug powyzszej
procedury zatoga statku powietrznego powinna natychmiast powiadomic¢
organ ATC.

Procedure ograniczenia predkosci zatogi statkéw powietrznych winny
stosowa¢ bez dodatkowego przypominania ze strony organéw ATC.

LOTY SZKOLNE, TECHNICZNE | LOTY WYKONYWANE W RAMACH
PRAC LOTNICZYCH

Loty szkolne w CTR WARSZAWA/Okecie oraz w TMA WARSZAWA moga,
by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu
warunkéw na ich wykonanie od wtasciwego organu ATC.

Loty techniczne, w tym obloty komisyjne w CTR WARSZAWA/Okecie illub
TMA WARSZAWA moga by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym
zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od wtasciwego organu
ATC.

Loty fotogrametryczne - patrz ENR 1.1.
PROCEDURY DLA LOTOW IFR
W TMA WARSZAWA zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.

Minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
WARSZAWA podane sg na mapie minimalnych wysokosci dozorowania
ATC - patrz strona ENR 6.7.4-0.

W TMA WARSZAWA wprowadzono procedury SID i STAR wediug
nawigacji RNAV 1 dla kazdej RWY Lotniska Chopina w Warszawie.
Procedury RNAV STAR obejmuja réwniez segment poczatkowy i posredni
procedur podejscia wedtug wskazan przyrzadéw dla RWY 11, 15, 29 oraz
33 i koncza sie w FAF/FAP.

Procedury RNAV SID i STAR w TMA WARSZAWA zaprojektowane zostaty
wedtug kryteriow dla RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez
dodatkowych ograniczeri wymagane jest dopuszczenie do wykonywania
operacji RNAV 1.

Kontrolerzy ruchu lotniczego beda zachowywaé szczegdlng uwage
podczas monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania
operacji RNAV 1. W razie wystapienia jakichkolwiek probleméw beda
stosowa¢ wektorowanie radarowe.

Wszystkie procedury oczekiwania w TMA WARSZAWA wykonywane sg
zgodnie z instrukcjami ATC. Procedury te dostepne sa rowniez dla statkow
powietrznych niedopuszczonych do wykonywania operacji RNAV 1.

W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonanie lotu po najkrétszej
bezposredniej trasie/stosowanie skrétéw, zwlaszcza poza godzinami
najwigkszego natezenia ruchu. Zakret do podejscia kofcowego
wykonywany jest zazwyczaj z zastosowaniem wektorowania radarowego
celem przyspieszenia obstugi ruchu oraz zachowania separacii.

Na wszystkich kierunkach RWY wyznaczone zostaty taktyczne punkty do
wykonania krétszych podej$¢ niestandardowych. Dla dolotéw na RWY 11
— REP GOSIT (ILS) oraz REP ASDAG (VOR), dla dolotéw na RWY 15 —
REP XERTU, dla dolotéw na RWY 29 — REP VIBAT, dla dolotéw na RWY
33 — REP ERLEG (ILS) oraz REP ARVAL (VOR). Punkty te mogg zosta¢
uzyte jedynie na prosbe/za zgoda zatogi statku powietrznego.

If an appropriate ATC unit did not instruct otherwise, WARSZAWA TMA entry
points speed is 280 kt IAS. Then according to speed limitations shown on
RNAV 1 charts: STAR 11 AD 2 EPWA 5-3-1-0, STAR 15 AD 2 EPWA 5-3-2-0,
STAR 29 AD 2 EPWA 5-3-3-0, STAR 33 AD 2 EPWA 5-3-4-0, reduce speed to
250 kt IAS and 220 kt IAS.

When established on ILS CAT Il or LOC RWY 11, reduce speed to 290 km/h
(160 kt) IAS and maintain it until 7.4 km (4 NM) DME “WAS".

When established on ILS CAT Il or LOC RWY 33, reduce speed to 290 km/h
(160 kt) IAS and maintain it until 7.4 km (4 NM) DME “WA”".

When performing a VOR approach RWY 11, RWY 15, RWY 29 or RWY 33,
reduce speed to 290 km/h (160 kt) IAS and maintain it from 14.8 km (8 NM)
DVOR/DME “OKC".

In case of inability to reduce speed in accordance with the procedure described
above, aircraft crew shall notify the ATC unit immediately.

Speed reduction procedure is to be applied by aircraft crews without further
reminding from the ATC unit.

TRAINING, TECHNICAL AND AERIAL WORK FLIGHTS

Training flights within the WARSZAWA/Okecie CTR and within the
WARSZAWA TMA may be conducted after they have been notified by phone to
the appropriate ATC unit and given ATC instructions.

Technical flights including inspection flights within the WARSZAWA/Okecie

CTR and/or WARSZAWA TMA may be conducted after they have been notified
by phone to the appropriate ATC unit and given ATC instructions.

Photogrammetrical surveying flights - see ENR 1.1.
PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS
Within the WARSZAWA TMA radar approach control service is provided.

Minimum Radar Vectoring Altitudes within the WARSZAWA TMA are shown on
ATC Surveillance Minimum Altitude Chart — see page ENR 6.7.4-0.

Within the WARSZAWA TMA RNAV 1 SID and STAR procedures are
introduced, covering all RWYs of Warsaw Chopin Airport. RNAV STAR
procedures cover also initial and intermediate segments of instrument
approach procedures for RWY 11, 15, 29 and 33 and end at FAF/FAP positions.

RNAV SID and STAR procedures within the WARSZAWA TMA are designed in
accordance with RNAV 1 criteria. RNAV 1 approval is required to conduct these
procedures without additional restrictions.

Air traffic controllers will pay particular attention to monitor RNAV 1 not
approved traffic. In case of any problems - radar vectoring will be initiated.

All holding patterns within the WARSZAWA TMA as directed by ATC. Holdings
are available for non-RNAV 1 approved aircraft.

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during
off-peak hours). The turn to final approach is usually performed by radar
vectors to expedite traffic handling and for separation reasons.

On all RWY directions tactical points for non-standard shorter approaches are
established: for RWY 11 arrivals - REP GOSIT (ILS) and REP ASDAG (VOR),
for RWY 15 arrivals — REP XERTU, for RWY 29 arrivals — REP VIBAT, for
RWY 33 arrivals — REP ERLEG (ILS) and REP ARVAL (VOR). These points
may be used only after request/approval of air crews.
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Jezeli procedura ILS CAT Il or LOC RWY 11 lub procedura ILS CAT Il or
LOC RWY 33 nie jest dostepna, nalezy spodziewac sie wektorowania
radarowego odpowiednio na FAF VOR RWY 11 lub FAF VOR RWY 33.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkow
powietrznych powinny bra¢ pod uwage mozliwo$¢ otrzymania zezwolenia
na znizanie zgodnie z ograniczeniami wysokosci podanymi na mapach
procedur STAR. Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez
ATC. W miare mozliwo$ci nalezy stosowac technike CDA.

Statki powietrzne odlatujace z lotniska EPWA przez SID EVINA, ktérych
planowany poziom przelotu jest ponizej FL 180 powinny sktada¢ plan lotu
z pominigciem restrykcji wysokosciowych na REP NIPUS. Zatogi powinny
zgtaszaé niestandardowy odlot przed uruchomieniem silnikow.

PROCEDURA UTRATY LACZNOSCI DLA LOTOW IFR

Procedura ogélna podczas wykonywania lotéw innych niz wedtug SID lub
STAR

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Utrzymywac ostatnio przydzielong
i potwierdzong wysoko$¢ bezwzgledna/poziom lotu. Kontynuowaé lot do
punktu DVOR/DME WAR. Nad punktem DVOR/DME WAR znizy¢ sie do
wysokosci bezwzglednej 4000 ft. Nastepnie skierowac sie do FAP ILS z
RWY 11 lub do FAF VOR RWY 11, wykona¢ podejscie i ladowanie (ILS lub
VOR RWY 11). W przypadku, gdy ladowanie nie jest mozliwe wykonaé¢
procedure odlotu po nieudanym podejsciu i kontynuowac¢ lot do FAF/FAP
dla najdogodniejszej RWY, nastepnie wykona¢ podejscie i ladowanie.

Procedura utraty facznosci dla lotéw wykonywanych wedtug SID

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ Ilot wedtug
przydzielonego i potwierdzonego SID. Po 3 minutach wznosi¢ si¢ do
poziomu lotu zgodnie z FPL. JeZeli statek powietrzny byt wektorowany
radarowo, kontynuowaé¢ lot przez 3 minuty zgodnie z przydzielonym
kursem, a nastepnie bezposrednio do ostatniego punktu wedtug SID,
wznoszac sie do poziomu lotu zgodnie z FPL.

Procedura utraty facznosci podczas wykonywania lotu wedtug STAR

STATKI POWIETRZNE DOPUSZCZONE DO WYKONYWANIA
OPERACJIRNAV 1:

W  przypadku, gdy STAR zostat przydzielony i zaloga statku
powietrznego dokonata potwierdzenia, ustawi¢ transponder na kod 7600,
kontynuowa¢ lot zgodnie z FPL oraz weditug przydzielonego STAR, po
czym wykona¢ podejscie (wedtug ILS lub VOR) i ladowanie. Znizanie
nalezy wykona¢ po uptywie 2 minut od ustawienia kodu 7600, zgodnie z
ograniczeniami wysokosci podanymi na mapach.

W  przypadku, gdy STAR zostat przydzielony, zaloga statku
powietrznego dokonata potwierdzenia i rozpoczeto wektorowanie, ustawic
transponder na kod 7600 i kontynuowa¢ lot przez 2 minuty (od ustawienia
kodu 7600) zgodnie z przydzielonym kursem oraz na ostatnio
przydzielonej i potwierdzonej wysokosci bezwzglednej. Nastepnie
kontynuowa¢ lot bezposrednio do FAP/FAF oraz wykona¢ podejscie
(wedtug ILS lub VOR) i ladowanie. Znizanie nalezy wykona¢ zgodnie z
ograniczeniami wysokosci podanymi na mapach.

W przypadku, gdy STAR nie zostat przydzielony, ustawi¢ transponder na
kod 7600, kontynuowa¢ lot zgodnie z FPL oraz STAR podanym w FPL,
wykona¢ podejscie (wedtug ILS lub VOR) i ladowanie. Znizanie nalezy
wykonaé po uptywie 2 minut od ustawienia kodu 7600, zgodnie z
ograniczeniami wysoko$ci podanymi na mapach. W przypadku, gdy
ladowanie nie jest mozliwe wykona¢ procedure odlotu po nieudanym
podejsciu i kontynuowaé¢ lot do FAP/FAF dla najdogodniejszej RWY,
nastepnie wykona¢ podejscie (wedtug ILS lub VOR) i [adowanie.

STATKI POWIETRZNE NIEDOPUSZCZONE DO WYKONYWANIA
OPERACJI RNAV 1:

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Utrzymywac ostatnio przydzielong
i potwierdzong wysokos¢ bezwzgledna/poziom lotu. Kontynuowaé lot do
punktu DVOR/DME WAR. Nad punktem DVOR/DME WAR znizy¢ sie do
wysokosci bezwzglednej 4000 ft. Nastepnie skierowac sie do FAP ILS z
RWY 11 lub do FAF VOR RWY 11, wykona¢ podejscie i ladowanie (ILS lub
VOR RWY 11). W przypadku, gdy ladowanie nie jest mozliwe wykonaé¢
procedure odlotu po nieudanym podejsciu i kontynuowac lot do FAF/FAP
dla najdogodniejszej RWY, nastepnie wykona¢ podejscie i ladowanie.

If ILS CAT Il or LOC RWY 11 procedure or ILS CAT Il or LOC RWY 33
procedure is unavailable, expect radar vectors to FAF VOR RWY 11 or FAF
VOR RWY 33 procedure accordingly.

Vertical planning information: air crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on STAR charts.
Actual descent clearance will be as directed by ATC. If possible, CDA
technique should be applied.

Flights departing from EPWA aerodrome via SID EVINA with cruising level
below FL 180 should file SID EVINA disregarding level restriction at REP
NIPUS. Air crews should request none-standard departure before startup.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR IFR FLIGHTS

General procedure when no SIDs or STARs are in use

Set the transponder to 7600. Maintain last assigned and acknowledged
altitude/flight level. Proceed DVOR/DME WAR point. Over point DVOR/DME
WAR descend to altitude 4000 ft. Then proceed FAP ILS z RWY 11 or FAF
VOR RWY 11, execute approach and land (ILS or VOR RWY 11). If landing is
not possible, execute missed approach and proceed to FAP/FAF of most
convenient RWY, execute approach and land.

Communication failure procedure when conducting a SID

Set the transponder to 7600. Continue on assigned and acknowledged SID.
After 3 minutes climb to FPL flight level. If being vectored, continue on assigned
heading for 3 minutes then proceed direct to last SID WPT climbing to FPL
flight level.

Communication failure procedure when conducting a STAR
RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:

If STAR was assigned and acknowledged by air crew, set the transponder to
7600, continue with FPL and assigned STAR, then execute approach (ILS or
VOR) and land. Descending shall be executed in accordance with vertical
restrictions specified on chart after 2 minutes from setting 7600.

If STAR was assigned and acknowledged by air crew and vectoring was
initiated, set transponder to 7600 and continue on assigned heading and last
cleared and acknowledged altitude for 2 minutes (from setting 7600). Then
proceed direct FAP/FAF and execute approach (ILS or VOR) and land.
Descending shall be executed in accordance with vertical restrictions specified
on chart.

If STAR was not assigned, set transponder to 7600, proceed according to FPL
and FPL STAR, execute approach (ILS or VOR) and land. Descending shall be
executed in accordance with vertical restrictions specified on chart after 2
minutes from setting 7600. If landing is not possible execute missed approach
and proceed to FAP/FAF of most convenient RWY, execute approach (ILS or
VOR) and land.

RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:

Set the transponder to 7600. Maintain last assigned and acknowledged
altitude/flight level. Proceed DVOR/DME WAR point. Over point DVOR/DME
WAR descend to altitude 4000 ft. Then proceed FAP ILS z RWY 11 or FAF
VOR RWY 11, execute approach and land (ILS or VOR RWY 11). If landing is
not possible, execute missed approach and proceed to FAP/FAF of most
convenient RWY, execute approach and land.
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PODEJSCIE Z KRAZENIEM
Podejscia z krazeniem sg niedozwolone.
PROCEDURY DLA LOTOW VFR

Doloty i odloty VFR (patrz AD 2 EPWA 7-2-1 i 7-2-2) do/z Lotniska
Chopina w Warszawie moga sie odbywac po jednej z nastepujacych tras
VFR:

Trasa A-X-R-W: Od zabudowan magazynowych w miejscowosci
Siestrzen - punkt ALFA (52 03 47,52 N 020 44 35,59 E) wykonywac¢ lot
wzdluz trasy E67 (drogi krajowej nr 8) az do PTAK Warsaw EXPO
(kierunek magnetyczny 045°) - punkt X-RAY (52 06 31 N 020 49 51.25 E)
nastepnie wykonywac lot wzdtuz trasy E67 (drogi krajowej nr 8) az do
centrum handlowego Janki (kierunek magnetyczny 049°) - punkt ROMEO
(52 08 06,15 N 020 53 22,41 E), nastepnie wykona¢ zakret w prawo i
wykonywac lot w kierunku wiezy radaru (kierunek magnetyczny 055°) -
punkt WHISKEY (52 09 24,97 N 020 56 59,02 E).

Trasa B-X-R-W: Od fabryki w potudniowej czesci Bfonia - punkt BRAVO
(52 11 03,44 N 020 36 49,94 E) wykonywac lot az do PTAK Warsaw EXPO
(kierunek magnetyczny 115°) - punkt X-RAY (52 06 31 N 020 49 51,25 E)
nastepnie skrecic w lewo i wykonywaé¢ lot wzdiuz trasy E67 (drogi
krajowej nr 8), az do centrum handlowego Janki (kierunek magnetyczny
049°) - punkt ROMEO (52 08 06,15 N 020 53 22,41 E), nastepnie
wykona¢ zakret w prawo i wykonywa¢ lot w kierunku wiezy radaru
(kierunek magnetyczny 055°) - punkt WHISKEY (52 09 24,97 N
020 56 59,02 E).

Trasa T-X-R-W: Od fabryki na potudnie od Tarczyna - punkt TANGO
(5158 14,47 N 020 50 00,76 E) wykonywa¢ lot wzdluz az do PTAK
Warsaw EXPO (kierunek magnetyczny 354°) - punkt X-RAY (52 06 31 N
020 49 51.25 E), nastepnie wykonywa¢ lot wzdiuz trasy E67 (drogi
krajowej nr 8) az do centru handlowego Janki (kierunek magnetyczny
049°) - punkt ROMEO (52 08 06,15 N 020 53 22,41 E), nastepnie
wykona¢ zakret w prawo i wykonywa¢ lot w kierunku wiezy radaru
(kierunek magnetyczny 055°) - punkt WHISKEY (52 09 24,97 N
020 56 59,02 E).

Trasa G-K-N-O-E”: Od mostu drogowego na Wisle - punkt GOLF
(515926,53 N021 14 04,93 E), wzduz rzeki Wisty do oczyszczalni
Sciekow w Karczewie (kierunek magnetyczny 357°) - punkt KILO
(520528,65 N021 14 14,56 E), dalej wzdluz Wisty do mostu
Siekierkowskiego (kierunek magnetyczny 322°) - punkt NOVEMBER
(52 13 03,05 N 021 05 50,18 E), tam wykona¢ zakret w lewo i wykonywa¢
lot wzdtuz Trasy Siekierkowskiej do skrzyzowania z ul. Czerniakowska
(kierunek magnetyczny 231°) - punkt OSCAR (52 11 51,16 N
02103 06,07 E), nastepnie w kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i
trasy S79 (kierunek magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N
02059 10,00 E). Lot nalezy wykonywa¢ z ominieciem strefy EPP9
(Warszawa).

Trasa M-N-O-E”: Od skrzyzowania w miejscowosci Zakret - punkt MIKE
(52 13 21,81 N 021 14 59,52 E) wykonac lot do mostu Siekierkowskiego
(kierunek magnetyczny 262°) - punkt NOVEMBER (52 13 03,05 N
0210550,18 E), tam wykona¢ zakret w lewo, dalej lot wzdtuz Trasy
Siekierkowskiej do skrzyzowania z ul. Czerniakowska (kierunek
magnetyczny 231°) - punkt OSCAR (52 11 51,16 N 021 03 06,07 E),
nastepnie w kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i trasy S79 (kierunek
magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N 020 59 10,00 E).

Trasa Z-N-O-E”: Od terminala kolejowego Zerari - punkt ZULU (52 17 25 N
021 00 39 E), nad prawa linia brzegowa rzeki Wisly oraz (o ile warunki
meteorologiczne na to zezwalaja) na wysoko$ci min. 1600 ft AMSL do mostu
Siekierkowskiego (kierunek magnetyczny 140°) - punkt NOVEMBER (52 13
03,05 N 021 05 50,18 E), tam wykona¢ zakret w prawo i wykonywac lot
wzdtuz Trasy Siekierkowskiej do skrzyzowania z ul. Czerniakowska
(kierunek magnetyczny 231°) - punkt OSCAR (52 11 51,16 N 021 03 06,07
E), nw kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i trasy S79 (kierunek
magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N 020 59 10,00 E).

‘) Za wyjatkiem lotéw lotnictwa panstwowego, lotéw specjalnych (GARDA,
HOSP, HEMS, FFR, SAR) oraz zwolnionych z tego obowigzku (np. oblot
gazociagu) na podstawie decyzji Prezesa ULC, trasa N-O-E dostepna jest
wytacznie dla statkéw powietrznych startujgcych lub ladujacych na
Lotnisku Chopina w Warszawie.

CIRCLING APPROACH
Circling approaches are prohibited.
PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

VFR arrivals and departures (see AD 2 EPWA 7-2-1 and 7-2-2) to/from Warsaw
Chopin Airport may be conducted along the following VFR routes:

A-X-R-W Route: From warehouse buildings in Siestrzen town - point ALFA
(52 03 47.52 N 020 44 35.59 E) fly along road E67 (national road No. 8) to
PTAK Warsaw EXPO (magnetic track 045°) - X-RAY point (52 06 31 N
020 49 51.25 E), then fly to Janki shopping centre (magnetic track 049°) -
ROMEO point (52 08 06.15 N 020 53 22.41 E), then turn right and fly inbound
radar tower (magnetic track 055°) - point WHISKEY (52 09 24.97 N
020 56 59.02 E).

B-X-R-W Route: From the factory in the southern part of Bfonie town - BRAVO
point (52 11 03.44 N 020 36 49.94 E) fly to PTAK Warsaw EXPO (magnetic
track 115°) - X-RAY point (52 06 31 N 020 49 51.25 E), then turn left and fly
along road E67 (national road No. 8) to Janki shopping centre (magnetic track
049°) - ROMEO point (52 08 06.15 N 020 53 22.41 E), next turn right and fly
inbound radar tower (magnetic track 055°) - point WHISKEY (52 09 24.97 N
020 56 59.02 E).

T-X-R-W Route: From the factory south of Tarczyn town - point TANGO
(5158 14.47 N 020 50 00.76 E) fly to PTAK Warsaw EXPO (magnetic track
354°) - X-RAY point (52 06 31 N 020 49 51.25 E), then fly along road E67
(national road No. 8) to Janki shopping centre (magnetic track 049°) - ROMEO
point (52 08 06.15 N 020 53 22.41 E), then turn right and fly inbound radar
tower (magnetic track 055°) - point WHISKEY (52 09 24.97 N 020 56 59.02 E).

G-K-N-0-E Route”: From road bridge over the Vistula River - point GOLF
(5159 26.53 N021 14 04.93 E) fly along the Vistula River until sewage-
treatment plant in Karczew town (magnetic track 357°) - point KILO
(520528.65 N021 14 14.56 E), then fly along the Vistula River until
Siekierkowski Bridge (magnetic track 322°) - point NOVEMBER (52 13 03.05 N
021 05 50.18 E), turn left and fly along Trasa Siekierkowska road until
intersection with Czerniakowska Street (magnetic track 231°) - point OSCAR
(52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then fly towards the Marynarska Street/route
S79 intersection (magnetic track 248°) - point ECHO (52 10 54.00 N
020 59 10.00 E). Avoid the area EPP9 (Warszawa)

M-N-O-E Route”: From the intersection in Zakret Town - MIKE point
(5213 21.81 N 021 14 59.52 E) fly to Siekierkowski bridge (magnetic track
262°) - NOVEMBER point (52 13 03.05 N 021 05 50.18 E), turn left and fly
along Trasa Siekierkowska road until intersection with Czerniakowska Street
(magnetic track 231°) — OSCAR point (52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then fly
towards the Marynarska Street/route S79 intersection (magnetic track 248°) -
point ECHO (52 10 54.00 N 020 59 10.00 E).

Z-N-0-E Route): From Zeran rail terminal - point ZULU (52 17 25 N 021 00 39 E)
fly along the right bank of Vistula River and (if the meteorological conditions permit)
at a minimum altitude 1600 ft AMSL until Siekierkowski Bridge (magnetic track
140°) - point NOVEMBER (52 13 03.05 N 021 05 50.18 E), turn right and fly along
Trasa Siekierkowska road until intersection with Czerniakowska Street (magnetic
track 231°) - point OSCAR (52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then fly towards the
Marynarska Street/route S79 intersection (magnetic track 248°) - point ECHO (52
10 54.00 N 020 59 10.00 E).

") Except for state aircraft flights, special flights (GARDA, HOSP, HEMS, FFR,
SAR) and flights exempted from this obligation (e.g. flight check of pipeline) on
the basis of the decision of the President of Civil Aviation Authority, N-O-E route
is available only for aircraft taking-off and landing at Warsaw Chopin Airport.
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AIP POLSKA AD 2 EPWA 1-29
AP POLAND AIRAC effective date 02 NOV 2023
22251 PUNKTY VFR: VFR POINTS:
Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR List of VFR navigation points used for arrival/departure to/from the
WARSZAWA/Okecie: WARSZAWA/Okecie CTR:
Punkt Wspoéirzedne geograficzne Opis
Point Geographical coordinates Description
NOVEMBER 521303.05N 0210550.18 E Most Siekierkowski/Siekierkowski Bridge
OSCAR 52115116 N 02103 06.07E Wezet ul. Czerniakowska/Joint at Czerniakowska Street
ECHO 521054.00N 02059 10.00 E Skrzyzowanie ul. Marynarskiej i trasy S79/ Marynarska Street/S79 route intersection
WHISKEY 52092497 N 02056 59.02 E Wieza radaru/Radar tower
ROMEO 520806.15N 0205322.41E Centrum handlowe Janki/Shopping centre (Janki)
ALFA 520347.52N 02044 3559 E Magazyn w m. Siestrzen/Warehouse in Siestrzen town
BRAVO 521103.44N 02036 49.94E Fabryka w m. Btonie/Factory in Btonie town
TANGO 515814.47N 02050 00.76 E Fabryka w m. Tarczyn/Factory in Tarczyn town
ZULU 521725.39N 0210039.13E Zeran skrzyzowanie/Zeran intersection
GOLF 515926.53N 02114 04.93 E Most drogowy w m. Géra Kalwaria/Road bridge in Géra Kalwaria town
KILO 520528.65N 021141456 E Oczyszczalnia w m. Karczew/Sewage-treatment plant in Karczew town
MIKE 521321.81N 0211459.52 E Skrzyzowanie w m. Zakret/Intersection in Zakret town
X-RAY 5206 31N 0204951.25E PTAK Warsaw EXPO

2.225.2 WLOT DO CTR WARSZAWA/OKECIE W LOCIE VFR WARSZAWA/OKECIE CTR ENTRY IN VFR FLIGHT
W CTR WARSZAWA/Okecie wymagane jest wyposazenie statku Unless the appropriate ATC unit clears otherwise within the WARSZAWA/
powietrznego w transponder pracujacy w modzie A i C, chyba ze wiasciwy Okecie CTR, an aircraft is required to be equipped with a transponder operating
organ ATC zezwoli inaczej. in Modes A and C.

2.225.21  Wiot do przestrzeni kontrolowanej z przestrzeni niekontrolowanej: Entry into controlled airspace from uncontrolled airspace:

a. Wiot w CTR WARSZAWA/Okecie odbywa sig w oparciu 0 zezwolenie Entry into the WARSZAWA/Okecie CTR may be performed upon clearance
wydane przez OKECIE TOWER i przekazane przez FIS WARSZAWA. issued by OKECIE TOWER and relayed by WARSZAWA FIS.

b. Jezeli informator FIS WARSZAWA nie przekaze inaczej, zatoga ma If not instructed otherwise by WARSZAWA FIS, radio communication with
obowigzek nawigza¢ facznos¢ z OKECIE TOWER w punktach OKECIE TOWER shall be established over NOVEMBER or X-RAY points.
NOVEMBER lub X-RAY.

222522 Start z CTR WARSZAWA/Okecie z wylaczeniem startu z Lotniska Take-off from the WARSZAWA/Okecie CTR excluding Warsaw Chopin Airport:
Chopina w Warszawie:

a. UzyskaC zezwolenie TWR na lot przed startem za pomocg tgcznosci Crews must obtain departure clearance from TWR before take-off by means of
radiowej lub telefonicznej, a jesli to niemozliwe skontaktowa¢ sie z radio or telephone. If unable, contact OKECIE TOWER immediately after take-
OKECIE TOWER natychmiast po starcie. off.

b. W przypadku braku dwukierunkowej tacznosci, nadawa¢ na $lepo i If unable to establish two-way radio communication, crews shall transmit blind
wykonywa¢ lot poza granice poziome CTR WARSZAWA/Okecie, w and fly outside the WARSZAWA/Okecie CTR lateral limits in the direction
kierunku przeciwnym niz Lotnisko Chopina w Warszawie kierujac si¢ do opposite to Warsaw Chopin Airport, towards NOVEMBER or X-RAY points.
punktéw NOVEMBER Ilub X-RAY. Prébowa¢ caly czas nawigza¢ taczno$¢ Crews shall try to establish radio communication with OKECIE TOWER
z OKECIE TOWER (118,305 MHz) lub z WARSZAWA INFORMACJA (118.305 MHz) or WARSZAWA INFORMATION (128.575 MHz or 118.775 MHz
(odpowiednio 128,575 MHz lub118,775 MHz). respectively).

2.225.2.3  Zasady startu z Lotniska Chopina w Warszawie opisane sa w AD 2 EPWA Rules managing take-off from Warsaw Chopin Airport are described in AD 2
pkt 2.20.1.1.1. EPWA point 2.20.1.1.1.

22253 PUNKTY | PROCEDURY OCZEKIWANIA W LOCIE VFR VFR POINTS AND HOLDING PROCEDURES
Przy duzym nasileniu ruchu lotniczego statek powietrzny wykonujacy lot In the case of congestion of air traffic, an aircraft flying under VFR may expect
VFR moze spodziewac sig oczekiwania wedtug stosownej procedury nad holding at one of the following designated points:
nastepujgcymi punktami:

2.225.3.1  Punkt ROMEO - Dolot wzdtuz trasy E67 (drogi krajowej nr 8, kierunek Point ROMEO - inbound track along route E67 (national road No. 8, magnetic
magnetyczny 047°). Zakrety w lewo. Wykonujac holding, nie przechodzi¢ track 047°). Left turns. Do not pass to south-eastern side of the road while
na potudniowo-wschodnig strone drogi, oczekiwa¢ w obrebie parkingu. holding, hold within the parking area.

2.2253.2 Punkt OSCAR - Dolot nad Trase Siekierkowska (kierunek magnetyczny Point OSCAR - inbound track along Trasa Siekierkowska road (magnetic track
231°). Zakrety w lewo. Podczas wykonywania holdingu nie przechodzi¢ 231°). Left turns. Do not pass to the western side of the intersection while
na zachodnig strong skrzyzowania. holding.

2.225.3.3  Punkt ECHO - Dolot nad ul. Marynarska (kierunek magnetyczny 283°). Point ECHO - inbound track along Marynarska Street (magnetic track 283°).

Zakrety w prawo. Wykonujac holding, nie przechodzi¢ na potudniowa
strone ulicy Marynarskiej/Sasanki. Pozostawa¢ w bezpiecznej odlegtosci
od podejécia na RWY 29.

Right turns. Do not pass to the south side of Marynarska/Sasanki Street while
holding. Stay in a safe distance from the RWY 29 approach path.
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AD 2 EPWA 1-30
AIRAC effective date 13 JUL 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

222534

222535

2225351

2225352

2225353

2225354

2225355

22254

2.225.5
222551

Punkt WHISKEY - dolot z kursem magnetycznym 327°. Zakrety w lewo.
Podczas wykonywania holdingu nie przechodzi¢ na wschodnig, strone
obwodnicy Warszawy. Pozostawac w bezpiecznej odlegtosci od podej$cia
na RWY 33.

UWAGA: W przypadku oczekiwania nad punktami NOVEMBER lub
X-RAY, nalezy wykonywa¢ oczekiwanie tak, aby nie narusza¢ przestrzeni
kontrolowanej CTR WARSZAWA/Okecie.

Procedury podejscia do ladowania na Lotnisku Chopina w Warszawie w
lotach VFR dla samolotéw:

0Od strony zachodniej (punkt WHISKEY):

- Podejécie na RWY 11 lub RWY 15 - wykonywa¢ z prawego kregu, wej$¢
w pozycie z wiatrem (downwind), pozycie po 3 zakrecie (base leg)
wykona¢ nad Al. Krakowska, bez przechodzenia na jej zachodnig strong;

- Podejscie na RWY 29 lub 33 - wykonywac z lewego kregu, wejs¢ w
pozycje z wiatrem (downwind), pozycje po 3 zakrecie (base leg) wykonac
bez przechodzenia na wschodnig strone linii kolejowe;.

Od strony wschodniej (punkt ECHO):

- Podejscie na RWY 11 lub RWY 15 - wykonywac z lewego kregu, wejs¢ w
pozycje z wiatrem (downwind), pozycje po 3 zakrecie (base leg) wykonac
nad Al. Krakowska, bez przechodzenia na jej zachodnig strone.

- Podejscie na RWY 29 lub RWY 33 - wykonywac z prawego kregu, wej$¢
w pozycje z wiatrem (downwind), pozycje po 3 zakrecie (base leg)
wykonac bez przechodzenia na wschodnig strong linii kolejowe.

Ze wzgledu na przepustowo$¢ ruchowq lotniska kontroler moze wydaé
zezwolenie na przyziemienie poza strefg przyziemienia, uzywajac zwrotu
"zezwalam na ladowanie z przelotem".

W przypadku braku mozliwosci zastosowania sie do procedury opisanej w
punktach 2.22.5.3.5.1. do 2.22.5.3.5.3, zatoga powinna zgtosi¢ to OKECIE
TOWER z chwilg nawigzania tacznosci.

Procedury VFR podejscia do ladowania na Lotnisku Chopina w
Warszawie dla $migtowcow:

Zatogi $migtowcow wykonaja dolot mozliwie najkrotszg trasa z punktu
ECHO lub punktu WHISKEY do wyznaczonej przez kontrolera TWR
OKECIE strefy ladowania opisanej wAD 2 EPWA pkt 2.22.6.3.

LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest
ponizej 5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem
uzyskania zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej
lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktérych wiasciwy organ zezwolit na loty
Smigtowcéw w przypadkach szczegoinych takich jak loty medyczne,
dziatania poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowigzuja,
nastepujace warunki:

wyltgcznie w porze dziennej,

z dala od chmur i z widocznoscig terenu,

widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

z predkoscig przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajacq

wystarczajaca mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich
przeszkéd w celu unikniecia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete,
jezeli warunki pogodowe pogorszq sie na tyle, iz nie zostang spetnione
minima meteorologiczne na lot specjalny VFR.

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

Jezeli utrata tacznosci w locie, na ktory zostat zlozony plan lotu
obejmujacy wlot w CTR WARSZAWA/Okecie bez zamiaru ladowania na

Lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA), nastapi przed osiggnieciem
granicy CTR WARSZAWA/Okecie, wlot do CTR jest zabroniony.

Point WHISKEY - inbound track with magnetic track 327°. Left turns. Do not
pass to the eastern side of the Warszawa bypass road while holding. Stay in a
safe distance from the RWY 33 approach path.

NOTE: When holding over NOVEMBER or X-RAY points, do not violate the
controlled airspace of WARSZAWA/Okecie CTR.

VFR approach procedures for Warsaw Chopin Airport for aeroplanes:

From the western side (point WHISKEY):

- Approaching RWY 11 or RWY 15 join the right hand circuit downwind, perform
base leg over Aleja Krakowska street, do not overfly the western side of the
street;

- Approaching RWY 29 or RWY 33 join the left hand circuit downwind,
performing base leg do not overfly to the eastern side of the railway.

From the eastern side (point ECHO):

- Approaching RWY 11 or RWY 15 join the left hand circuit downwind, perform
base leg over Aleja Krakowska street, do not overfly the western side of the
street.

- Approaching RWY 29 or RWY 33 join the right hand circuit downwind,
performing base leg do not overfly the eastern side of the railway.

In order to maintain appropriate air traffic flow, ATC may issue landing
clearance beyond the touchdown zone, using phraseology sentence "long
landing approved".

If unable to comply with the procedure described in points 2.22.5.3.5.1. to
2.22.5.3.5.3, the crew shall notify OKECIE TOWER on initial contact.

Warsaw Chopin Airport VFR approach procedures for helicopters:

Helicopter crews shall approach from ECHO or WHISKEY point flying the
shortest possible route to the landing zone assigned by OKECIE TOWER
described in AD 2 EPWA point 2.22.6.3.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
controlled zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in special
cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight, the following
conditions apply:

the flight will be performed during daytime only,
the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to terrain,

ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not less than
800 m,

the ceiling is not less than 600 ft,

the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or lower giving
adequate opportunity to observe other traffic and any obstacles to avoid
collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological conditions
change below the meteorological minima described above.

RADIO COMMUNICATION FAILURE ON VFR FLIGHT

If radio communication fails in flight with FPL filed for entry into the
WARSZAWA/Okecie CTR, with destination other than Warsaw Chopin Airport,
before reaching the WARSZAWA/Okecie CTR limits, entry is forbidden.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWA 1-31

AIRAC effective date 13 JUL 2023

222552

2.2255.2.1

2225522

2.22.6
2.226.1

22262

Jezeli utrata facznosci w locie, na ktéry zostat ztozony plan z zamiarem
ladowania na Lotnisku Chopina w Warszawie, nastapi przed osiggnigciem
granicy CTR WARSZAWA/Okecie lub w CTR WARSZAWA/Okecie,
nalezy:

W czasie dolotu i podej$cia od zachodniej strony lotniska:

- Wykona¢ dolot do punktu WHISKEY i oczekiwa¢ na sygnaly $wietine
podawane z wiezy kontroli Lotniska Chopina w Warszawie.

- W czasie dolotu i oczekiwania wigczy¢ cate dostepne os$wietlenie
nawigacyjne.

- Po odebraniu zielonego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowe;.

- Po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem WHISKEY
do czasu odebrania zielonego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrotsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkéw atmosferycznych drodze startowe;.

- Jedli nie odebrano zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska, nalezy
oczekiwa¢ 5 minut nad punktem WHISKEY i wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowe;.

- Po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w pierwszg mozliwag,
droge do kotowania i oczekiwa¢ na samochéd "FOLLOW ME".

W czasie dolotu i podejscia od wschodniej strony lotniska:

- Wykonac¢ dolot do punktu ECHO i oczekiwac na sygnaty $wietlne z wiezy
kontroli Lotniska Chopina w Warszawie.

- W czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostepne os$wietlenie
nawigacyjne.

- Po odebraniu zielonego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowe;.

- Po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem ECHO do
czasu odebrania zielonego sygnatu i po jego odebraniu wykonaé jak
najkrotsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkow atmosferycznych drodze startowe;.

- Jezeli nie odebrano zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska nalezy
oczekiwaé¢ 5 minut nad punktem ECHO i wykona¢ jak najkrétsze podejscie
i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowe;.

- Po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w pierwszg mozliwag,
droge do kotowania i oczekiwa¢ na samochdd "FOLLOW ME".

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Loty $migtowcéw na Lotnisko Chopina w Warszawie sg ograniczone i
moga by¢ wykonywane przez:

- $miglowce bazujace na Lotnisku Chopina w Warszawie,

- Smigtowce ratownictwa medycznego (HEMS),

- Smigtowce wykonujace loty zwigzane z dziataniami w ochronie porzadku
i bezpieczenstwa publicznego,

- operatoréw, ktorzy uzyskali od zarzadzajacego lotniskiem lub
uzytkownikéw Lotniska Chopina w Warszawie wymienionych w punkcie
2.22.6.2 statg lub tymczasowg gwarancje zapewnienia odpowiedniego
stanowiska (stanowisk) postojowego.

Za gwarancje zapewnienia odpowiedniego stanowiska postojowego
uwazaC si¢ bedzie pisemne zapewnienie uzyskane od jednego z
nastepujacych uzytkownikow:

Dyrektor Lotniska Chopina w Warszawie
ul. Zwirki i Wigury 1

00-906 Warszawa 19

Telefon: +48-22-650-1555
Faks: +48-22-650-2255
E-mail: dpwaw@ppl.pl
AFS: EPWAYDYX

If radio communication fails in flight with destination Warsaw Chopin Airport,
before reaching, or within the WARSZAWA/Okecie CTR limits, the crew shall:

When approaching from the western side of the aerodrome:

- Make an approach to reach WHISKEY point and await visual signals given
from the aerodrome control tower of Warsaw Chopin Airport.

- Show all aircraft navigation lights during arrival, approach, and holding.

- After receiving green visual signal execute the shortest possible approach and
land on the most suitable runway depending on weather conditions.

- After receiving a red visual signal hold over WHISKEY point until receiving a
green visual signal and then execute the shortest possible approach and land
on the most suitable runway depending on weather conditions.

- If no signals have been received from the aerodrome control tower, hold over
WHISKEY point for 5 minutes and then execute the shortest possible approach
and land on the most suitable runway depending on weather conditions.

- After landing vacate the runway immediately into the first possible taxiway and
wait for the "FOLLOW ME" car.

When approaching from the eastern side of the aerodrome:

- Make an approach to reach ECHO point and await visual signals given from
the aerodrome control tower of Warsaw Chopin Airport.

- Show all aircraft navigation lights during arrival, approach, and holding.

- After receiving a green visual signal execute the shortest possible approach
and land on the most suitable runway depending on weather conditions.

- After receiving a red visual signal hold over ECHO point until receiving a
green visual signal and then execute approach as short as possible and land
on the most suitable runway depending on weather conditions.

- If no signals have been received from the aerodrome control tower hold over
ECHO point for 5 minutes and then execute the shortest possible approach and
land on the most suitable runway depending on weather conditions.

- After landing vacate the runway immediately into the first possible taxiway and
wait for the "FOLLOW ME" car.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Helicopter flights to Warsaw Chopin Airport are restricted exclusively for:

- helicopters based at Warsaw Chopin Airport,
- Helicopter Emergency Medical Service (HEMS) helicopters,

- helicopters conducting flights related to enforcement of public order and
safety,

- operators who obtained constant or temporary guarantee from the aerodrome
manager or users of Warsaw Chopin Airport aerodrome listed in point 2.22.6.2
that (an) appropriate parking stand(s) will be provided for their helicopter(s).

The following operators of Warsaw Chopin Airport are able to guarantee
provision of an appropriate parking stand:

Manager of Warsaw Fryderyk Chopin Airport
ul. Zwirki i Wigury 1

00-906 Warszawa 19

Phone: +48-22-650-1555
Fax: +48-22-650-2255
E-mail: dpwaw@ppl.pl
AFS: EPWAYDYX
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Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Instytut Lotnictwa
Dziat Bezpieczenstwa i Ochrony
Al. Krakowska 110/114

02-256 Warszawa

Telefon: +48-661-402-856

E-mail: Marek.Falszewski@ilot.lukasiewicz.gov.pl
Airbus Poland S.A.

Al. Krakowska 110/114

02-256 Warszawa

Telefon: +48-22-577-2202

Faks: +48-22-577-2203

Jednostka Wojskowa 4198
ul. Zwirki i Wigury 1c

00-909 Warszawa

Telefon: +48-261-821-304
+48-261-821-060

Faks: +48-261-821-470

Przylot na Lotnisko Chopina w Warszawie

Zatogi $migtowcow wykonujacych podejScie wg wskazan przyrzadéw
(IFR) na Lotnisko Chopina w Warszawie wykonujg ladowanie na RWY
bedacej aktualnie w uzyciu jako samoloty kategorii A zgodnie z
dokumentem ICAO, Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej —
Operacje statkéw powietrznych tom Il — Opracowywanie procedur z
widocznoscig i wedtug wskazan przyrzadéw, czes¢ |, dziat 4, rozdziat 1,
punkt 1.8.8.

Zatogi Smiglowcow w locie VFR wykonujace dolot do Lotniska Chopina w
Warszawie po uzyskaniu zgody na podejscie powinny wykona¢ to
podejscie mozliwie najkrétszq drogg do wyznaczonej RWY.

Podczas pierwszego nawigzania tacznosci z OKECIE TOWER zatoga
$migtowca uzyska informacje o migjscu przyziemienia i zwolnienia RWY.

Zatogi $miglowcow na ptozach sg zobowigzane przekazaé¢ informacje o
rodzaju podwozia podczas pierwszego nawigzania tacznosci z OKECIE
TOWER.

W celu utrzymania sprawnego przeptywu ruchu lotniczego, zatogi
$miglowcow na ptozach nie wykonujg przyziemienia, jedynie znizg lot do
wysokosci podlotu i mozliwie szybko opuszcza strefe ladowania w
wyznaczong droge do kotowania, chyba ze kontroler nakaze inaczej.

Procedury dotyczace kotowania oraz parkowania $migtowcow

Na terenie Lotniska Chopina w Warszawie wyznaczono stanowisko
postojowe 203 (APN 2), przeznaczone wytacznie dla $migtowcow, ktdrych
parametry nie przekraczaja nastepujacych wartosci:

Lukasiewicz Research Network - Institute of Aviation
Safety and Security Department

Al. Krakowska 110/114

02-256 Warszawa

Phone: +48-661-402-856
E-mail Marek.Falszewski@ilot.lukasiewicz.gov.pl
Airbus Poland S.A.

Al. Krakowska 110/114

02-256 Warszawa

Phone: +48-22-577-2202
Fax: +48-22-577-2203

Military Unit 4198
ul. Zwirki i Wigury 1c
00-909 Warszawa

Phone: +48-261-821-304
+48-261-821-060
Fax: +48-261-821-470

Arrivals at Warsaw Chopin Airport

Helicopter crews carrying out an instrument approach (IFR) to Warsaw Chopin
Airport shall land on the RWY in use as Category A aeroplanes in accordance
with ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations Vol. Il - Construction of Visual and Instrument Flight Procedures,
Part I, Section 4, Chapter 1, Item 1.8.8.

Helicopter crews arriving on a VFR flight at Warsaw Chopin Airport, after
obtaining an approach clearance, should carry out an approach via the shortest
possible route to the assigned RWY.

In the first contact with OKECIE TOWER a helicopter crew will be provided with
information on the point of touchdown and RWY vacation.

Crews of skidded helicopters shall report the undercarriage type on the initial
contact with OKECIE TOWER.

In order to ensure efficient air-traffic flow, crews of skidded helicopters shall
descend to air taxi height, instead of making full touchdown, and vacate the
landing zone into the assigned TWY as soon as possible if not instructed
otherwise by the air traffic controller.

Taxiing and parking procedures for helicopters

Aircraft stand 203 (APN 2) at Warsaw Chopin Airport is designated exclusively
for helicopters whose parameters do not exceed the values given in the table
below:

Parametr smigtowca/Helicopter parameter Wartos¢/Value
Maksymalny najwigkszy wymiar $miglowca (D) rozumiany jako wymiar
$migtowca z obracajacymi sie wirnikami (gtéwnym i ogonowym)./ 1341m
The largest overall dimension of the helicopter (D) as the dimension of the '
helicopter when the main rotor and the tail rotor are turning.
Maksymalna $rednica wirnika gtéwnego (R)/

: . . 11.00 m
Maximum main rotor diameter (R)
Maksymalny rozstaw podwozia (UCW)/ 270m
Maximum undercarriage width (UCW) '
Maksymalna masa startowa (MTOW)/
Maximum take-off weight 5700kg

APN 2 (w tym stanowisko postojowe 203) oraz TWY D5 dostepne sg dla
operacji lotniczych od SR do SS oraz przy RVR réwnym lub wigkszym niz
550 m. Od SS do SR lub przy RVR mniejszym niz 550 m dopuszcza sie
wytacznie  holowanie  statkow  powietrznych. Brak — o$wietlenia
projektorowego na stanowiskach postojowych APN 2. Na TWY D5 brak
Swiatet prowadzenia na stanowiska postojowe APN 2, a takze $wiatet linii
Srodkowej drogi kotowania i $wiatet krawedziowych drogi kofowania
(zamiennie zastosowano odblaskowe oznaczniki krawedzi kotowania).

Kotowanie (i podlot) po TWY D5 nalezy realizowa¢ wedtug instrukcji TWR
z migjsca ladowania do TWY D5, a nastgpnie wzdiuz TWY D5, do
stanowiska postojowego 203.

APN 2 (including parking stand 203) and TWY D5 are available for flight
operations from SR to SS and with RVR equal to or greater than 550 m. From
SS to SR or with RVR less than 550 m only aircraft towing operations are
available. No floodlights provided on APN 2 parking stands. On TWY D5 no
aircraft stand manoeuvring guidance lights to APN 2 are provided, as well as no
TWYs edge and centre line lighting are not provided (reflective taxiway edge
markers are provided alternatively).

Taxiing (and air-taxiing) via TWY D5 to be carried out as instructed by TWR
from the place of landing to TWY D5, then along TWY D5 to stand 203.
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Parkowanie na stanowisku postojowym 203 nalezy wykona¢ w centrum
wyznaczonego okregu. Kierunek ustawienia $migtowca wedtug decyzji
pilota. Wymiary stanowiska postojowowego 203 umozZliwiajg obrét
$migtowca w zawisie lub kotowanie po stanowisku.

Asysta koordynatora ruchu naziemnego zapewniana bedzie jedynie na
zadanie zatogi $migtowca i ograniczona bedzie do prowadzenia po TWY
D5 i wskazania stanowiska postojowego 203, bez podawania komend
dotyczacych manewrowania na stanowisku. Punkt przejecia $migtowca
kotujacego po przylocie oraz zakonczenie prowadzenia $migtowca
kotujacego do odlotu przez koordynatora ruchu naziemnego znajduje sie
na skrzyzowaniu TWY D5z TWY D4 i TWY C1.

Odlot z Lotniska Chopina w Warszawie

Zatogi $migtowcéw w locie VFR lub IFR wykonuja start z drogi startowej w
uzyciu lub jej posredniej czesci. Miejsce startu (skrzyzowanie RWY z
okreslong TWY) okresla OKECIE GROUND.

Odlot $migtowca w locie VFR powinien by¢ wykonany mozliwie najkrotsza,
trasg do pierwszego wyznaczonego przez OKECIE TOWER punktu na
trasie lotu.

Przyjmuje sig, ze zalogi Smigtowcow na ptozach, po otrzymaniu
zezwolenia zajecia RWY, wykonaja podlot i bez przyziemienia rozpoczng
start, chyba Ze kontroler nakaze inaczej.

W przypadku braku mozliwo$ci wykonania powyzszych procedur, nalezy
zgtosi¢ to podczas pierwszego kontaktu z kontrolg lotniska. W takiej
sytuacji $migtowce wykonujq start z drogi startowej bedacej aktualnie w
uzyciu jako samoloty kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168
Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej - Operacje Statkéw Powietrznych
Tom Il - Opracowywanie Procedur z Widocznoscig i Wedtug Wskazan
Przyrzadow, czesc |, dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP)
Drogi startowe i ich wyposazenie

RWY 11, pod warunkiem sprawnosci niezbednych urzadzen, moze by¢
wykorzystywana do wykonywania operacji ILS kategorii Il.

RWY 33, pod warunkiem sprawno$ci niezbednych urzadzen, moze by¢
wykorzystywana do wykonywania operacji ILS kategorii llla.

Powyzsze ma zastosowanie dla operatorow, ktérych minima zostaty
zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Autoryzacji
do przeprowadzania operacji ILS kategorii Il lub Il nie wymaga sie od
operatoréw zagranicznych, ktérzy posiadajg odpowiednie $wiadectwa
kwalifikacji wydane przez odpowiednie wiadze krajowe danego operatora.

Kryteria wprowadzania oraz odwotywania LVP

Whprowadzenie LVP nastapi, gdy ktdrykolwiek RVR spadnie ponizej 550 m
ilub putap chmur spadnie ponizej 200 ft.

Odwotanie LVP nastapi, gdy wszystkie RVR wzrosng powyzej 550 m
i putap chmur wzro$nie do 200 ft lub powyzej oraz jest tendencja do
dalszej poprawy.

Operacje w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)

W czasie obowigzywania LVP stosowane bedg specjalne procedury ATC.
O rozpoczeciu stosowania tych procedur zatogi bedg informowane za
po$rednictwem rozgtosni ATIS lub drogg radiowa. Uzywana bedzie
nastepujaca frazeologia: “Low visibility procedures in operation”.

Jesli wykonywanie operacji ILS kategorii Il lub IIl jest niemozliwe, uzywana

bedzie nastepujaca frazeologia: “Low visibility procedure in operation. ILS
approach CAT Il (lub CAT Ill) not available”.

W czasie przygotowania do LVP i trwania LVP nalezy oczekiwa¢ znacznie
zredukowanej czestotliwosci startow i ladowan.

Przylatujace statki powietrzne: stuzba kontroli ruchu lotniczego bedzie
wymagata od zatdg przylatujacych statkéw powietrznych korzystania
wytacznie z nastepujacych drog kotowania:

RWY 33: 82, S3, D2, A0;

Uwaga: RET S1, TWY O1i TWY D3 niedostepne.
RWY 11: N1, N2, N3, R.

TWY A4, A5, D3, E3 niedostepne.

Uwaga: Opuszczenie w E4 i L tylko za zgoda ATC.

Parking on stand 203 is to be carried out at the centre of the designated circle.
The orientation of the helicopter at the discretion of the pilot. The dimensions of
the parking stand 203 enable a helicopter to turn around when hovering or taxi
on a stand.

Marshalling assistance will be provided only at the request of the helicopter
crew and limited to guidance along TWY D5 and marshalling to parking stand
203 without instructions on manoeuvres on the stand. The point at which a
helicopter taxiing after arrival is taken over by the marshaller and the
marshalling guidance for a departing helicopter is completed is located at the
intersection of TWY D5 with TWY D4 and TWY CA1.

Departure from Warsaw Chopin Airport

Helicopter crews on a VFR or IFR flight shall take-off from the RWY in use or its
intermediate part. The point of take-off (intersection of RWY with relevant TWY)
is specified by OKECIE GROUND.

Helicopter departure on a VFR flight shall be carried out via the shortest
possible route to the first en-route waypoint assigned by OKECIE TOWER.

Crews of skidded helicopters, upon receiving the line-up clearance, are
expected to line-up and commence lift-off without touchdown if not instructed
otherwise by the air traffic controller.

Crews of helicopters not able to comply with these requirements are obliged to
notify the aerodrome control unit on initial contact. In this case helicopter crews
carry out operations on the runway in use as Category A aeroplanes in
accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services -
Aircraft Operations Vol. Il - Construction of Visual and Instrument Flight
Procedures, part |, section 4, chapter 1, point 1.8.8.

LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)
Runways and associated equipment

RWY 11, subject to serviceability of the required facilities, is suitable for CAT Il
operations.

RWY 33, subject to serviceability of the required facilities, is suitable for
CAT llla operations.

The foregoing applies to operators whose minima have been accepted by the
President of the Civil Aviation Authority. No authorisation for carrying out CAT Il
or Il operations is required for foreign operators in possession of a certificate of
competency issued by their national authorities.

Criteria for the initiation and termination of LVP

LVP operations will be commenced when any of the RVR falls below 550 m
and/or the cloud ceiling falls below 200 ft.

LVP will be terminated when all of the RVR increase over 550 m and the cloud
ceiling reaches 200 ft or more and a continuing improvement is anticipated.

Low Visibility Procedures (LVP)

During LVP, special ATC procedures will be applied. Flight crews will be
informed of the commencement of these procedures by ATIS or by radio. The
following phraseology will be used: “Low visibility procedures in operation”.

If it is impossible to carry out CAT Il or Il operations, the following phraseology
will be used: “Low visibility procedure in operation. ILS approach CAT Il (or CAT
1) not available”.

During the preparation and operation phase of LVP a significantly reduced
departure and landing rate should be expected.

Arriving aircraft: ATC will require arriving aircraft to use only the following
taxiways:

RWY 33: 82, S3, D2, A0;

Note: RET S1, TWY O1 and TWY D3 not available.

RWY 11: N1, N2, N3, R.

TWY A4, A5, D3, E3 not available.

Note: Exiting via TWY E4 and L only with ATC permission.
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Zalogi statkéw powietrznych sa zobowiazane opézni¢ zgtoszenie
opuszczenia drogi startowej (‘runway vacated”) do chwili przejscia
statku powietrznego za koniec zielonych/zéitych kodowych $wiatet linii
$rodkowej drogi kotowania.

Odlatujace statki powietrzne: w czasie obowigzywania LVP do startu beda,
uzywane RWY 29 lub RWY 15. Na prosbe zatogi statku powietrznego lub
z waznych powoddw operacyjnych TWR moze zezwoli¢ na uzycie do
startu RWY 33 lub RWY 11.

Zajecie RWY mozliwe przez:
-TWY E4iL (RWY 29),

- TWY A0 (RWY 15),

- TWY A8 (RWY 33),

- TWY C1 (RWY 11).

Niedozwolone jest wykonywanie startow, jezeli ktérykolwiek RVR spadnie
ponizej 125 m.

Podczas obowigzywania LVP nie dopuszcza sie wykonywania operacji
startow z posrednich dystanséw drogi startowej.

KOLOWANIE W TRAKCIE OBOWIAZYWANIA LVP

W warunkach RVR ponizej 550 m asysta FOLLOW ME wymagana na
drogach kotowania niewyposazonych w sprawne $wiatta linii $rodkowe;.

W warunkach Visibility Condtions 3 (RVR < 400 m) OKECIE TWR
zapewnia separacje pomiedzy statkami powietrznymi oraz statkami
powietrznymi i pojazdami na polu manewrowym.

W celu efektywnego wykorzystania RWY piloci mogq zosta¢ upowaznieni
do zblizenia si¢ do poprzedzajacego statku powietrznego znajdujacego
sie w miejscu zatrzymania wylacznie, gdy system dozorowania ruchu
naziemnego jest sprawny.

Zezwolenia dla kotujgcych statkéw powietrznych beda wydawane w
oparciu 0 miejsca zatrzymania i posrednie miejsca oczekiwania
(poprzeczki zezwolenia).

W warunkach Visibility Conditions 3 asysta FOLLOW ME obowigzkowa na
drogach kotowania, na ktdrych pokrycie SMR jest niedostepne (patrz
2.20.2) lub gdy system dozorowania ruchu naziemnego jest niesprawny,
z wyjatkiem gdy tylko jeden statek powietrzny kotuje po TWY A5-8 lub
TWY L.

Zalogi sg zobowigzane do zgtaszania osiggniecia stanowiska postojowego.

Piloci zainteresowani wykonaniem podejécia wedtug ILS kategorii Il lub
kategorii Ill do celéw szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego
nawigzania faczno$ci z kontrolg zblizania uzy¢ sformutowania “Request
practice Category Il (lub Category Ill) approach”. W takiej sytuacii
dziatania opisane w punktach 2.22.7.1.3.1 do 2.22.7.1.3.4 nie bedg
stosowane.

Flight crews are obliged to delay reporting “runway vacated” until the aircraft
has passed the end of the green/yellow coded taxiway centre line lights.

Departing aircraft: during LVP, take-offs will be carried out using RWY 29 or
RWY 15. At the request of the flight crew or due to important operational
reasons, TWR may give clearance for take-off from RWY 33 or RWY 11.

Line-up available via:
- TWY E4 and L (RWY 29),
- TWY A0 (RWY 15),
- TWY A8 (RWY 33),
- TWY C1 (RWY 11).

Take-offs are prohibited if any of the RVR values is less than 125 m.

During LVP no intersection take-off operations are permitted.

TAXIING DURING LVP

In RVR conditions less than 550 m, a FOLLOW ME assistance is mandatory on
taxiways not equipped with serviceable centre-line lights.

During Visibility Conditions 3 (RVR < 400m) OKECIE TWR provides
separation between aircraft, and between aircraft and vehicles on the
manoeuvring area.

For more efficient RWY use, pilots may be authorized to move closer to a
preceding aircraft at a holding position only when the ground movement
surveillance is serviceable.

Taxiing aircraft will be cleared to a holding position or intermediate holding
position (clearance bar).

During Visibility Conditions 3, a FOLLOW ME assistance is mandatory on
taxiways where SMR coverage is not available (see 2.20.2) or when the ground
movement surveillance is unserviceable except when only one aircraft is taxiing
via TWYs A5-8 or TWY L.

Flight crews are obliged to report when the aircraft has reached the stand.

Pilots who wish to practice a CAT Il or Ill approach for training purposes should
use the following phrasing on first contact with APP: “Request practice
Category Il (or Category Ill) approach”. In this case, measures described in
items 2.22.7.1.3.1 t0 2.22.7.1.3.4 will not be applied.

EPWA AD 2.23 | INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231 KOORDYNACJA ROZKLADOW LOTOW FLIGHT SCHEDULE COORDINATION

223141 Lotnisko Chopina w Warszawie poczawszy od dnia 25 marca 2012 roku jest Warsaw Chopin Airport, as of 25 March 2012, is a coordinated airport
lotniskiem koordynowanym (Poziom 3 wg IATA) calodobowo w obu (Level 3 according to IATA) 24 hours a day in both schedule seasons.
sezonach rozktadowych.

22312 Wykonanie operacji lotniczej na Lotnisku Chopina w Warszawie wymaga Landing or take-off at Warsaw Chopin Airport may be carried out only
wczesniejszego uzyskania slotu od koordynatora rozktadéw lotéw. upon assignment of a slot by the flight schedule coordinator.

2.231.3 Koordynacjg rozktaddw lotéw objete sa operacje statkow powietrznych w Flight schedule coordination applies to IFR and VFR aircraft operations,
lotach IFR oraz VFR, z wyjatkiem lotéw statkéw powietrznych lotnictwa excluding state aircraft, emergency landings and humanitarian flights.
panstwowego, ladowan awaryjnych oraz lotéw humanitarnych.

22314 Podmiotem odpowiedzialnym za koordynacje rozktadéw lotow na Lotnisku The entity responsible for coordinating flight schedules at Warsaw
Chopina w Warszawie jest: Chopin Airport is:
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AIRPORT COORDINATION LIMITED AIRPORT COORDINATION LIMITED
Rourke House Rourke House
3 Watermans Business Park 3 Watermans Business Park
The Causeway The Causeway
Staines TW18 3BA, United Kingdom Staines TW18 3BA, United Kingdom
E-mail (zgtoszenia slotowe w formacie SCR): E-mail (slot requests in SCR format):
slots@acl-international.com slots@acl-international.com
E-mail (ogéIne zapytania): E-mail (general queries):
poland@acl-international.com poland@acl-international.com
E-mail (adres pomocy ze zstrony ACL): E-mail (support from ACL):
help@acl-uk.org help@acl-uk.org
Telefon: +44-208-564-0637 Phone: +44-208-564-0637
+44-208-564-0621 +44-208-564-0621
Strona internetowa: Website:
Dostepnos¢ slotow: Slot availability:
www.online-coordination.com www.online-coordination.com
Informacje ogélne: General information:
www.acl-international.com www.acl-international.com
Link do alternatywnego dostepu do OCS (w przypadku awarii systemu Alternative access to OCS (in the event of failure of the main system):
gtéwnego):
https://acl-ocs.co.uk/Default.aspx https://acl-ocs.co.uk/Default.aspx
Godziny pracy:  MON-FRI 0930 - 1800 (0830-1700) UTC (z wytaczeniem Working hours: ~ MON-FRI 0930 - 1800 (0830-1700) UTC (except for
dni wolnych od pracy w UK) UK holidays)

22315 Przydziat slotéw odbywa si¢ zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Rady Slot allocation is carried out in accordance with the provisions of the
(EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993r. w sprawie wspolnych zasad Council Regulation (EEC) No 95/93 of 18 January 1993 on common
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty rules for the allocation of slots at Community airports and in compliance
oraz zgodnie z zasadami i terminami okre$lonymi w IATA Wordwide Slot with the rules and dates specified in IATA Worldwide Slot Guidelines.
Guidelines.

2232 ZEZWOLENIE NA PARKOWANIE ZAGRANICZNYCH STATKOW PERMISSION FOR FOREIGN AIRCRAFT TO PARK ON THE
POWIETRZNYCH NA PLYCIE WOJSKOWEJ MILITARY APRON
Niezaleznie od uzyskania zgody na lot, nalezy ubiega¢ si¢ o udzielenie Irrespective of the clearance for flight, the parking of foreign aircraft on
zezwolenia na postdj zagranicznych statkow powietrznych na pfycie the military apron is subject to prior permission. The intention to park a
wojskowej. Wymagane jest zgtoszenie zamiaru postoju statku powietrznego foreign aircraft on the military apron requires the submission of a PPR at
na wojskowej ptycie lotniska z wyprzedzeniem minimum 48 HR w formie PPR. least 48 HR in advance.

Petna procedura PPR oraz formularz PPR dostepne sg na stronie 1. Bazy The full PPR procedure and request form are available on the website of
Lotnictwa  Transportowego  https:/1bltrwp.mil.pl/pl/ ~ w  zakfadce the 1st Airlift Base https://1bltr.wp.mil.pl/pl/ in the tab ,POZOSTALE”.
,POZOSTALE".

2233 PRZYDZIELANIE SLOTOW W PORZE NOCY SLOT ALLOCATION AT NIGHT

2.23.31 Srodowiskowe ograniczenia dotyczace wykonywania operacji lotniczych Environmental restrictions concerning the carrying out of flight operations
w porze nocy, tj. w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") maja na celu at night, i.e. between 2100 and 0500 (2000 and 0400) UTC"), are
dotrzymanie uwarunkowan wynikajacych z ustanowienia Obszaru intended to keep with the constraints imposed by the establishment of
Ograniczonego Uzytkowania. the Restricted Use Area.

22332 Stuzacy do zarzadzania operacjami w porze nocy Quota Count System wraz A detailed description of the Quota Count System for managing night
z tabelg punktéw Quota dla poszczegdinych typéw statkéw powietrznych jest operations and the table of QCS points for individual aircraft types are
szczegblowo opisany na stronie internetowej Lotniska Chopina available on the Warsaw Chopin Airport website https://www.lotnisko-
w Warszawie, pod adresem: https://www.lotnisko-chopina.pl/pl/quota-count- chopina.pl/en/quota-count-system.html and the website of the flight
system.html oraz na stronie internetowej Koordynatora Rozktadéw Lotow. schedule coordinator.

2.23.3.3 Limit punktéw Quota Count dostepny do dystrybucji slotéw w kazdym The limit value of QCS points available for slot allocation in each IATA
sezonie rozkladowym IATA jest deklarowany przez Zarzadzajacego schedule season is declared by the Warsaw Chopin Airport
Lotniskiem Chopina w Warszawie jako parametr koordynacyjny. administration as a coordination parameter.

22334 Zakaz planowania operacji lotniczych — Core Night Core Night rule

2.23.341 W godzinach 2230 - 0430 (2130 - 0330) utch obowigzuje Core Night, {j. Between 2230 and 0430 (2130 and 0330) UTC" the Core Night rule, i.e.
zakaz planowania operacii lotniczych. the prohibition of planning air operations for this period, shall be in force.
Operacje, ktére majg zosta¢ wykonane w porze nocy, nie moga zostat Operations which are to be performed at night must not be scheduled to
zaplanowane na porg Core Night. operate during the Core Night period.

223342 W porze Core Night dopuszcza sig wykonywanie: During the Core Night period the following operations shall be permitted:

a. lotow panstwowych (STATE, HEAD, GARDA), state flights (STATE, HEAD, GARDA),

b. ladowan awaryjnych, emergency landings,

c. lotéw humanitarnych (HUM, HOSP, SAR). humanitarian flights (HUM, HOSP, SAR).

d. operacji opdznionych (z przyczyn niezaleznych od przewoznika), flights operationally delayed (for reasons beyond the control of the
wchodzacych w sktad serii slotow, carrier) forming a part of a series of slots,

e. przekierowanych przylotow. diverted inbound flights.

223343 W porze Core Night nie dopuszcza si¢ operaciji ad-hoc oraz przebazowania. During the Core Night period ad-hoc and positioning operations shall not

be permitted.
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AD 2 EPWA 1-36

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

223344

2234
2.23.441

2.234.2

22343

22344

2235
22351

22352

2.23.6
2.23.6.1

2236.2

2.23.7

Szczegotowe zapisy znajdujg sie w dokumencie ,Zasada lokalna EPWA 1”
dostepnym na stronie Koordynatora Rozktadéw Lotéw pod adresem https:/
www.acl-uk.org/airport-info-details/?aid=12 w punkcie “Local Guidelines”.

") Patrz GEN 2.1.

MIGRACJE PTAKOW | OBSZAR FAUNY WRAZLIWEJ NA HALAS
MIGRACJA PTAKOW

Przeloty kluczy gesi nad Warszawa, w dzief i w nocy, w okresie wedrowki
wiosennej (od korica lutego do potowy kwietnia) i jesiennej (w pazdzierniku
do potowy listopada). Zwykle klucze ptakéw liczg po kilkadziesiat osobnikow.
Wiosna przeloty skierowane sa na wschod (E), a jesienig na zachod (W).

Przeloty stad krukowatych: gawronéw, kawek odbywajg sie¢ najczesciej w
okolicy THR 15 THR 11 o $wicie i 0 zmierzchu.

OSTRZEZENIE

W okresie od maja do wrzesnia dochodzi do zwigkszonej liczby zderzen
statkéw powietrznych z ptakami na EPWA.

W okresie wedréwek wiosennych i jesiennych mogq zalatywa¢ na teren
lotniska czajki i bociany. Podczas opadéw deszczu moga pojawi¢ sie mewy
w duzych stadach.

Od czerwca do sierpnia wzmozona aktywnos$¢ pustutek.
KONTROLA ODNOSNIE WYSTEPOWANIA ZWIERZAT

Kontrola wykonywana jest przez sokolnika, przy uzyciu ptakéw drapieznych,
psa, $rodkow pirotechnicznych i bio-akustycznych. Po zgtoszeniu zderzenia
statku powietrznego z ptakiem dokonywana jest kontrola drogi startowej i
statku powietrznego (po ladowaniu).

Na terenie lotniska stosowany jest laser reczny do ptoszenia ptakéw.

SPRAWOZDAWCZOSC

Kazda obecno$¢ ptakéw na terenie lotniska powinna zosta¢ zgtoszona do
TWR w celu usunigcia zagrozenia przez sokolnikéw.

Po zderzeniu statku powietrznego z ptakiem zatoga powinna sporzadzi¢
MELDUNEK O ZDERZENIU Z PTAKAMI.

ZAKAZ TANKOWANIA Z PASAZERAMI NA POKLADZIE

Zabrania sie tankowania oraz roztankowywania samolotéw z pasazerami na
poktadzie lub pasazerami podczas wsiadania lub wysiadania do/z samolotu.

Wyjatek stanowig sytuacje awaryjne i niestandardowe (m.in. loty z
miedzyladowaniem na lotnisku EPWA, loty wykonywane w celu ochrony
zycia lub zdrowia lub w celu przeciwdziatania kigskom Zzywiotowym, loty
wykonywane w ramach dziatan bezpo$rednio zwigzanych z zapewnieniem
bezpieczenistwa publicznego i z obronnoscig panstwa, loty gdy samolot
musiat zawréci¢ z powietrza na lotnisko EPWA lub samolot musiat zawrdcié
na stanowisko postojowe po odkotowaniu z przyczyn operacyjnych,
technicznych, pogodowych lub bezpieczenstwa.

PROBY SILNIKOW

Préby silnikéw statkow powietrznych moze wykonywaé tylko uprawniony
agent obstugi naziemnej lub personel linii lotniczej po zgtoszeniu i uzyskaniu
zgody Kierownika Zmiany Dyzurnych Operacyjnych Portu.

Proby silnikow w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") zabronione.
") Patrz GEN 2.1

WYKAZ TWY Z PODZIALEM NA TYPY ZAINSTALOWANEGO
OSWIETLENIA NAWIGACYJNEGO

Stosowane terminy (kody IATA):

TEL - $wiatta krawedzi drég kotowania

TCL - $wiatta linii Srodkowej drég kotowania

TCB - $wiatta poprzeczki posredniego miejsca oczekiwania
H - $wiatfa halogenowe

L - $wiatta LED

X - brak $wiatet na TWY

Inne:

OZN - oznaczniki odblaskowe

Detailed information is provided in the document “Local Rule EPWA-1"
available on the coordinator’'s website: https://www.acl-uk.org/airport-
info-details/?aid=12 under “Local Guidelines”.

1) See GEN 2.1.
BIRD MIGRATIONS AND AREA OF NOISE SENSITIVE FAUNA
BIRD MIGRATION

The passage of skeins of geese, during the day and the night, in the
period of spring migration (from the end of February until mid-April) and
autumn migration (in October until mid-November). Usually the bird
skeins amount to dozens of birds. In the spring the passages turn to the
east (E) and in the autumn - to the west (W).

Passages of corvidae birds: rooks, jackdaws usually take place in the
vicinity of THR 15 and THR 11 at dawn and at dusk.

WARNING

There is a greater number of collisions of aircraft with birds at EPWA
aerodrome in the period from May until September.

During spring and autumn migrations lapwings and storks may fly within
the aerodrome area. Gulls in large herds may appear during rainfalls.

Kestrel activity intensified from June to August.
INSPECTION OF ANIMALS OCCURRENCE

The inspection is carried out by the falconer, with the use of birds of prey,
a dog, pyrotechnic and bioacoustics means. After reporting a bird strike,
runway and aircraft shall be checked (after landing).

A hand-held bird scaring laser is used at the aerodrome.
REPORTING

Each bird strike hazard in the area of the aerodrome shall be reported to
TWR to eliminate the risk by the falconers.

After a bird strike, the crew shall fill in the BIRD STRIKE REPORTING
FORM.

PROHIBITION OF FUELLING WITH PASSENGERS ON BOARD

The fuelling and defueling of aircraft with passengers on board and
during embarkation and disembarkation is prohibited.

An exception are emergency and non-standard situations (inter alia
flights with a stopover at EPWA aerodrome, flights conducted for the
protection of human life and heath or prevention of natural disasters,
flights conducted as part of actions directly related to the provision of
public security and state defence, flights where the aircraft had to divert
to EPWA aerodrome or return to the parking stand for operational,
technical, weather or safety reasons.

ENGINE TESTS

Aircraft engine checks may be carried out only by authorised handling
agent or airline staff after notification to and upon approval of the Airport
Duty Officers Supervisor.

Engine tests are prohibited between 2100-0500 (2000-0400) uTeh.
") See GEN 2.1

LIST OF TWY ACCORDING TO NAVIGATIONAL LIGHTING
INSTALLED

Glossary (IATA codes):

TEL - TWY edge lighting

TCL -TWY centre line lighting
TCB - TWY clearance bar lighting
H - halogen spotlights

L - LED lighting

X - no lights on TWY

Others:

OZN - reflective markings
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AP POLSKA AD 2 EPWA 1-37
AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
WY TEL TCL TCB ™WY TEL TCL TCB
1 A0 28 L H L L
2 A1 29 M1 X L L
3 A2 30 M2 X L L
4 A3 HIL HIL HIL 31 M3 X L L
5 Ad HIL L L 32 N1 L L X
6 A5 L L X 33 N2 L L L
7 A6 L L L 34 N3 L L L
8 A7 L L X 35 of H H H
9 A8 LIOZN L L 36 02 X L L
10 B1 OZN X X 37 R L L L
11 B6 H X X 38 s1 H H H
12 B7 H X X 39 s2 L L L
13 B8 H X X 40 s3 H H H
14 c1 L L L 41 u1 X L L
15 D2 H H H 42 u2 H X X
| D3 H X X 43 u3 X H H
17 D4 L L L 4 w X L L
18 D5 OZN X X 45 z1 H H H
19 E1 L HIL L 46 2) X H H
20 E2 L L L 47 7 X H HIL
21 E3 L L L 48 4 X H H
2 E4 L L L 49 5 X H H
23 G L L L 50 ZB1 X HIL HIL
24 H1 H X X 51 ZB2 X HIL HIL
25 H2 L L L 52 201 X HIL HIL
| = X L L 53 702 X HIL HIL
27 K H X X - - - - -
2237 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE ODPOWIEDNICH PUNKTOW LINI GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR APPROPRIATE TWY CENTRE
SRODKOWEJ TWY LINE POINTS
MIEJSCA OCZEKIWANIA PRZED DROGA STARTOWA RUNWAY-HOLDING POSITIONS
e | o | T ] s [t
1 A0_15 5210 44.03 020 57 25.83 15 N1_29_11 52 09 55.47 020 58 24.83
2 D2_33_15 521031.73 020 57 38.52 16 A5_11_29 52 09 44.40 020 58 26.72
3 S$2.33 15 5210 25.60 020 57 45.41 17 R_29_11 5209 49.22 020 58 39.77
4 01.33._15 5210 14.48 020 57 54.36 18 N3 52 09 44.61 020 58 57.26
5 13315 5210 14.20 020 57 54.92 19 E3.29 5209 44.29 020 58 59.55
6 H2_33_15 5209 18.87 020 58 40.36 20 E4 29 5209 43.02 020 59 04.04
7 A8_33 52090118 020 58 59.15 21 L.29 52 09 36.74 020 58 59.38
8 B8 33 52 08 55.72 020 58 45.90 2 D4_11_29 5210 06.01 020 57 18.22
9 B7.33 52 08 58.58 020 58 42.80 23 C1_11 5210 13.25 020 56 45.82
10 H1_15_33 52 09 15.80 020 58 31.06 24 N2_29_11 52 09 50.04 020 58 38.07
11 D3_15_33 521023.23 020 57 31.82 25 15_11_29 5210 02.07 020 57 56.95
12 B1_15 5210 39.77 020 57 17.94 2 33_11_29 5209 51.32 020 58 06.34
13 D3_29_11 5210 14.72 020 57 25.10 27 29_15_33 52 09 54.25 020 58 10.37
14 Ad_29_11 52 09 56.30 020 58 16.32 28 11.15_33 5209 59.15 020 57 52.92
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AD 2 EPWA 1-38 AIP POLSKA
AIRAC effective date 10 AUG 2023 AIP POLAND
MIEJSCA OCZEKIWANIA PRZED DROGA STARTOWA W CAT Il RUNWAY-HOLDING POSITIONS CAT Il
e O R
1 29_11_CATII_C1 5210 03.50 020 57 12.07 2 | 29_11_CATI_A4 5209 58.52 020 58 14.39
POSREDNIE MIEJSCA OCZEKIWANIA INTERMEDIATE HOLDING POSITIONS
el B T B P e R
1 A0_A1 5210 45.81 020 57 30.95 39 202 U 5210 34.89 020 58 06.92
2 A0_A2 5210 45.44 020 57 29.88 40 23 5210 36.02 020 58 11.86
3 W_A1 5210 46.89 020 57 34.06 41 Z4_1P 5210 37.61 020 58 15.85
4 A1 52104378 020 57 34.87 42 74_2P 52103263 020 58 21.96
5 A2_A1 52104253 020 57 32.64 43 z5 5210 32.07 020 58 19.10
6 A1_U1 5210 38.68 020 57 39.32 44 us_z 52103345 020 58 10.99
7 A1_D2 5210 37.54 020 57 40.32 45 U2z 5210 36.59 020 58 08.03
8 AW 5210 45.46 020 57 33.40 46 u2_w 52104335 020 57 55.53
9 S3_A3 521032.92 02057 41.54 47 U1_W_U2 521043.83 020 57 49.87
10 D2_A1 521034.16 020 57 40.44 48 U1_M1 521043.28 020 57 48.22
11 ) 521026.48 020 57 47.16 49 U1_M1_1 521041.96 020 57 44.23
12 A3_Z 5210 29.01 02057 47.77 50 U1_A1 521040.74 020 57 40.50
13 03.0 5210 17.64 020 57 57.70 51 M1_U1 521040.98 020 57 47.66
14 03.Z 5210 25.41 020 57 50.91 52 M1_Z 5210 32.37 020 57 55.18
15 02_A 5210 16.76 020 58 01.28 53 vz 52103453 020 58 03.49
16 02_M 52101745 020 58 03.36 54 K 5210 20.56 020 57 26.92
17 A4_O 5210 14.19 020 58 00.71 55 D3_K_1 5210 18.19 020 57 27.84
18 01.A 5210 15.32 020 57 56.91 56 D3_K_2 521021.28 020 57 30.28
19 E2_RE 52 09 50.94 020 58 45.72 57 D5_D4 521001.33 020 57 13.23
20 E2.R 5209 53.10 020 58 38.06 58 D4_C1 5210 04.24 020 57 16.83
21 E2_N1 52 09 55.29 020 58 30.26 59 C1.D5 5210 03.89 020 57 10.70
22 E2_E3 52 09 48.08 020 58 55.88 60 A6_G 52 09 28.69 020 58 40.43
23 E4_E2 5209 46.02 020 59 03.22 61 G_A6 52 09 30.02 020 58 44.18
24 M3_E1 52 09 59.33 020 58 22.33 62 A6_H2_ L 5209 22.89 020 58 45.49
25 M3_02 5210 16.40 020 58 07.43 63 L_A8_H2_A6 5209 23.53 020 58 49.57
26 M2_0 521020.10 020 58 04.16 64 A8_H2 5209 19.53 020 58 48.43
27 M2_Z 5210 26.81 020 57 58.29 65 H2_A6_A8 5209 20.16 020 58 44.28
28 ZB_A3 5210 27.34 020 57 52.20 66 W_U 5210 45.80 020 57 50.44
29 ZB1_M 5210 28.04 020 57 54.33 67 Ad4_E1 520957.78 020 58 15.04
30 ZB2 M 52103052 020 57 59.73 68 Ad_J 5210 01.56 02058 11.73
31 782U 521033.70 020 58 08.18 69 M3_J 521003.77 020 58 18.46
32 22U 521034.29 020 58 07.55 70 M3_J1 521001.28 020 58 20.63
33 2M 5210 31.11 020 57 59.07 71 E1J 5209 59.03 020 58 16.99
34 Z1M 521028.72 020 57 53.93 72 E1_M3 52 09 58.07 020 58 20.40
35 ZA 5210 27.97 020 57 51.67 73 J_Ad 521001.07 020 58 15.25
36 Z0_A 5210 28.61 02057 51.13 74 J_M3 5210 01.82 020 58 17.56
37 ZO1_M 5210 29.49 020 57 53.82 75 R_E2 52 09 50.74 020 58 40.92
38 Z02_M 521031.79 020 57 58.68 . -
PUNKTY CHARAKTERYSTYCZNE DROG KOLOWANIA TWY SIGNIFICANT POINTS
I e e O R P
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AP POLSKA AD 2 EPWA 1-39
AP POLAND AIRAC effective date 10 AUG 2023
1 A0_1 5210 43.49 020 57 24.26 91 L1 52092143 020 58 48.01
2 A0_B1 5210 42.54 020 57 21.55 92 BS_1 52 08 55.34 020 58 44.74
3 B1_1 5210 42.37 020 57 21.05 93 B8 2 5208 56.13 020 58 40.22
4 B1.2 521041.93 020 57 20.29 94 B6_1 5209 11.96 020 58 26.40
5 B1.3 52104107 020 57 19.36 95 B6_B7_B8 52 09 02.34 020 58 34.80
6 B14 5210 39.14 02057 17.26 9 B7 52 09 00.60 020 58 37.49
7 A0_2 5210 45.84 020 57 31.05 o7 B7_1 52 08 57.24 020 58 46.32
8 W_1 521047.77 020 57 36.59 97 73 1 5210 35.54 020 58 10.65
9 W2 5210 47.90 02057 37.14 99 73 74 5210 36.31 020 58 12.59
10 w3 5210 49.09 020 57 46.24 100 741 5210 38.18 020 58 17.27
11 W_4 5210 48.64 020 57 47.96 101 742 5210 37.25 020 58 20.80
12 W_5 5210 45.25 020 57 50.92 102 743 5210 30.11 020 58 22.59
13 U1_1 5210 44.02 020 57 50.44 103 751 521031.26 020 58 19.80
14 u1_2 52104052 020 57 39.87 104 752 52103572 020 58 15.91
15 A2_1 5210 41.04 020 57 36.37 105 M2_3 521019.19 020 58 04.96
16 A2.2 5210 44.01 020 57 28.91 106 M2_4 521018.77 020 58 05.36
17 A1_1 5210 45.39 020 57 33.46 107 M2_M3 5210 18.26 020 58 05.81
18 A2 521037.26 020 57 40.56 108 M3_1 5210 17.41 020 58 06.55
19 A3_1 5210 31.86 020 57 45.28 109 M3_2 5210 08.86 020 58 14.03
20 A3_2 521017.75 020 57 57.60 110 M3_3 5209 57.37 020 58 24.04
21 Ad_1 5210 14.32 020 58 00.59 111 'K 5210 00.97 020 58 14.95
2 Ad_2 5209 51.59 020 58 20.44 112 N2_1 52 09 49.86 020 58 34.26
23 Ad_A5 5209 53.97 020 58 18.36 113 N2_2 5209 50.10 020 58 39.29
24 N1_1 52 09 54.43 020 58 18.89 114 E1_N2 52 09 56.57 020 58 25.71
25 N1_2 52 09 54.66 020 58 22.92 115 R 52 09 50.85 020 58 41.00
26 E1_1 5210 00.01 020 58 13.50 116 R 2 52 09 47.69 020 58 38.61
27 S1_1 5210 13.56 020 57 54.65 17 N3_1 52 09 44.45 020 58 54.41
28 1.2 5210 09.77 020 57 54.47 118 N3_2 52 09 44.69 020 58 58.75
29 011 521013.13 020 57 50.28 119 E3 1 52 09 45.42 020 59 00.40
30 01.02 5210 16.04 020 57 59.09 120 E3 2 52 09 42.89 020 58 58.51
31 02_1 521017.75 020 58 04.28 121 E3 3 5209 47.06 020 5859.50
32 M2_1 5210 19.01 020 58 05.13 122 E41 52004163 020 59 03.01
33 M2_2 5210 27.70 020 57 57.51 123 E4 2 5209 44.17 020 59 04.90
34 S2_1 5210 24.70 020 57 44.97 124 E4 3 52 09 45.84 020 59 03.85
35 2.2 52102097 020 57 44.79 125 E4 L 5209 39.83 020 59 01.67
36 S3_1 5210 27.74 020 57 38.41 126 H1_1 52 09 14.66 020 58 27.62
37 3.2 521031.10 020 57 38.39 127 H1_H2 5209 17.42 020 58 35.97
38 3.3 5210 32.75 020 57 40.31 128 B8_3 52 08 57.20 020 58 50.34
39 3.4 5210 32.90 020 57 41.45 129 A8_3 52 08 59.76 020 58 54.83
40 Z0_7B_71 5210 26.50 020 57 47.21 130 V.2 5210 37.24 020 58 00.62
41 7011 5210 28.26 020 57 50.08 131 C1_1_11_29 5210 16.30 020 56 51.64
42 7012 521029.73 020 57 54.54 132 C1_2.11.29 5210 15.49 020 56 54.55
43 702.1 521031.20 020 57 57.08 133 D3_1_11_29 5210 09.62 020 57 15.70
4 702.2 5210 33.94 020 58 04.53 134 D3_2_11_29 5210 08.81 020 57 18.60
45 702_3 5210 35.32 020 58 08.00 135 D3_3_11_29 52100773 020 57 22.41
46 | z2.U2.U3.23 521035.10 020 58 09.58 136 D3_4_11_29 5210 06.92 020 57 25.33
47 721 5210 33.48 020 58 05.51 137 N1_1_11_29 52 09 56.60 020 58 02.09
48 2.2 521033.23 020 58 04.84 138 N1_2_11_29 5209 55.79 020 58 05.01
49 23 5210 30.57 020 57 57.61 139 |  A4_1.11.29 52 09 53.41 020 58 13.46
50 711 521029.12 020 57 55.15 140 | Ad4_2.11.29 5209 52.57 020 58 16.43
51 7811 5210 26.87 020 57 50.79 141 Ad_3 11_29 5209 51.29 020 58 20.98
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AD 2 EPWA 1-40 AIP POLSKA

AIRAC effective date 05 OCT 2023 AIP POLAND
52 ZB1_2 5210 28.52 02057 55.77 142 Ad_4_11_29 52 09 5047 020 58 23.91
53 ZB1_3_M2 5210 28.17 020 57 54.71 143 A5_1_11_29 5209 52.29 02058 17.22
54 M2_3_ZB1 521027.73 020 57 57.48 144 A5_2_11_29 5209 51.48 020 58 20.12
55 ZB2_1 5210 29.99 020 57 58.29 145 N2_1_11_29 520952.24 02058 17.65
56 7B2.2 52103273 020 58 05.74 146 N2_2_11_29 5209 51.26 02058 21.14
57 7B2.3 5210 34.05 020 58 09.06 147 R_1_11.29 52 09 47.94 020 58 32.95
58 U3_1 52102430 020 58 18.99 148 R_2_11.29 5209 47.12 020 58 35.87
59 U2_1 521041.23 020 58 03.12 149 N3_1_11_29 5209 46.85 020 58 36.82
60 u2.2 521041.99 020 58 01.63 150 N3_2_11_29 5209 46.01 020 58 39.81
61 u2_3 5210 44.00 020 57 52.61 151 E3_1_11_29 52 09 42.80 020 58 51.23
62 M1_1 52104148 020 57 47.22 152 E3.2 1129 520941.95 020 58 54.26
63 M1_2 521031.79 020 57 55.68 153 E4_1.11.29 5209 41.49 020 58 55.90
64 V_1 5210 34.50 020 58 03.52 154 E4.2 1129 52 09 40.67 020 58 58.81
65 D2_1 52103470 020 57 40.86 155 L_1_11.29 520941.16 020 58 56.86
66 D22 521028.95 020 57 36.33 156 L2 11.29 5209 40.32 020 58 59.83
67 D2_D3 5210 27.21 020 57 34.96 157 A0_1_15_33 521041.08 020 57 22.88
68 D3_D4 5210 08.36 020 57 20.08 158 A0_2_15_33 521039.16 020 57 24.56
69 D3_1 521023.79 020 57 37.89 159 B1_1_15_33 5210 40.94 020 57 22.90
70 D32 52102552 020 57 36.39 160 B1.2.15_33 5210 39.21 020 57 24.41
71 D33 5210 25.45 020 57 33.57 161 D2_1_15.33 5210 30.63 020 57 32.02
72 D5_1 5209 59.13 020 57 11.51 162 D2.2.15.33 521028.90 020 57 33.54
73 D5_2 5210 02.11 02057 13.83 163 D2_3.15.33 5210 26.21 020 57 35.89
74 C1_1 5210 03.27 020 57 12.92 164 D2_4_15_33 5210 24.37 020 57 37.50
75 1.2 5210 10.47 020 56 47.23 165 $3.1.15.33 521019.79 020 57 41.50
75 c1.3 5210 12.97 020 56 45.62 166 $3.2 1533 5210 17.81 020 57 43.23
77 C1_4 5210 15.43 020 56 47.44 167 $2.1.15.33 521012.23 020 57 48.12
78 K_1 5210 24.37 02057 14.14 168 01.1.15_33 5210 11.12 020 57 49.08
79 K2 521020.17 02057 28.23 169 | S2/01.2_15_33 5210 09.12 020 57 50.83
80 A8_1 5209 01.77 020 59 00.95 170 S1.1.15.33 5210 01.64 020 57 57.37
81 A8_2 52 09 04.04 020 59 01.95 171 $1.2.15.33 52 09 59.30 020 57 59.41
82 A8_A6_H2_L 5209 21.09 020 58 47.07 172 H2_1_15.33 5209 20.85 020 58 33.02
83 A7_1 5209 20.49 020 58 41.97 173 H2_2_15_33 5209 19.12 020 58 34.53
84 A7_2 5209 25.83 020 58 41.98 174 A8_1_15_33 52 09 04.45 020 58 47.34
85 A5_A6 5209 39.52 020 58 30.98 175 A8_2_15_33 5209 02.66 020 58 48.90
86 A5_1 5209 51.06 020 58 20.90 176 A8_3_15_33 52 09 00.60 020 58 50.70
87 G.1 5209 27.54 020 58 42.34 177 B8_1_15_33 5209 01.45 020 58 49.88
88 G2 52093013 020 58 44.27 178 B8_2_15_33 52 08 59.50 020 58 51.58
89 G.3 5209 31.59 020 58 45.70 - -
90 G4 5209 33.80 020 58 48.54 . -

EPWA AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA CHARTS RELATED TO THE AERODROME

AD 2 EPWA 1-1-1
AD 2 EPWA 1-1-2

AD 2 EPWA 1-2-1

AD 2 EPWA 1-3-1
AD 2 EPWA 1-3-2
AD 2 EPWA 1-3-3
AD 2 EPWA 1-3-4
AD 2 EPWA 1-3-5

Mapa lotniska - ICAO

Mapa Lotniska - Rejony Odpowiedzialnosci

Mapa naziemnego ruchu lotniskowego dla A380-800/GP, AN-124-100,

B747-8, C-5B GALAXY

Mapy parkowania/dokowania statkéw powietrznych - ICAO
Plyty postojowe 1, 7A, 7B, 9

Ptyty postojowe 3, 5A, 5B, 5C

Ptyty postojowe cargo, 12, 13

Plyta postojowa 10

Ptyta postojowa, wojskowa 9

Aerodrome Chart - ICAO

Aerodrome Chart - Areas of Responsibility

Aerodrome Ground Movement Chart Taxiways for A380-800/GP,
AN-124-100, B747-8, C-5B GALAXY

Aircraft Parking/Docking Charts - ICAO

Aprons 1, 7A, 7B, 9
Aprons 3, 5A, 5B, 5C
Cargo Apron, Aprons 12,13

Apron 10

Military Apron, Apron 9
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AIP POLSKA

AD 2 EPWA 1-41

AP POLAND AIRAC effective date 25 JAN 2024
AD 2 EPWA 1-3-6 Plyta postojowa 2 Apron 2
Mapy przeszkod lotniskowych - ICAO Typ A Aerodrome Obstacle Charts - ICAO Type A
AD 2 EPWA 2-1-1 RWY 11/29 RWY 11/29
AD 2 EPWA 2-1-2 RWY 15/33 RWY 15/33
Mapy terenu dla podejscia precyzyjnego - ICAO Precision Approach Terrain Charts - ICAO
AD 2 EPWA 3-1-1 RWY 11 RWY 11
AD 2 EPWA 3-1-2 RWY 33 RWY 33
Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) - ICAO  Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO
AD 2 EPWA 4-2-1-0 RNAV 1 RWY 11 RNAV 1 RWY 11

AD 2 EPWA 4-2-2-0
AD 2 EPWA 4-2-3-0
AD 2 EPWA 4-2-4-0

AD 2 EPWA 5-3-1-0
AD 2 EPWA 5-3-2-0
AD 2 EPWA 5-3-3-0
AD 2 EPWA 5-3-4-0

AD 2 EPWA 6-1-1
AD 2 EPWA 6-1-3
AD 2 EPWA 6-1-5
AD 2 EPWA 6-1-7
AD 2 EPWA 6-1-9
AD 2 EPWA 6-2-1
AD 2 EPWA 6-2-3
AD 2 EPWA 6-2-5
AD 2 EPWA 6-2-7
AD 2 EPWA 6-6-1-1
AD 2 EPWA 6-6-2-1
AD 2 EPWA 6-6-3-1
AD 2 EPWA 6-6-4-1
AD 2 EPWA 7-2-1
AD 2 EPWA7-2-2
AD 2 EPWA 8-1-1

RNAV 1 RWY 15
RNAV 1 RWY 29
RNAV 1RWY 33

Mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) -
ICAO

RNAV 1 RWY 11

RNAV 1 RWY 15

RNAV 1 RWY 29

RNAV 1 RWY 33

Mapy podej$¢ wedtug wskazan przyrzadéw - ICAO
ILS z CAT Il or LOC z RWY 11 (CAT A/B/C/D)

ILS y CAT Il RWY 11 (CAT A/B/C/D)

ILS z CAT Il & Il or LOC z RWY 33 (CAT A/B/C/D)
ILS y CAT Il & Il RWY 33 (CAT A/B/C/D)

ILS x CAT Il & lll or LOC x RWY 33 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 15 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 33 (CAT A/B/CID)

RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 15 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 33 (CAT A/B/C/D)

Trasy dolotowe, odlotowe i przelotowe VFR

Trasy dolotowe, odlotowe i przelotowe VFR

Diagram obrazujacy obszary koncentracji ptakow

RNAV 1 RWY 15
RNAV 1 RWY 29
RNAV 1RWY 33
Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO

RNAV 1 RWY 11

RNAV 1 RWY 15

RNAV 1 RWY 29

RNAV 1 RWY 33

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS z CAT Il or LOC z RWY 11 (CAT A/B/C/D)

ILS y CAT Il RWY 11 (CAT A/B/C/D)

ILS z CAT Il & Il or LOC z RWY 33 (CAT A/B/C/D)
ILS y CAT Il & Il RWY 33 (CAT A/B/C/D)

ILS x CAT Il & lll or LOC x RWY 33 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 15 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 33 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 15 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 33 (CAT A/B/C/D)

VFR arrival, departure and transit routes

VFR arrival, departure and transit routes

Bird concentrations

EPWA AD 2.25| WYMAGANA  WIDOCZNOSC
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

POWIERZCHNI ~ SEGMENTU

VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Powierzchnia segmentu lotu z widocznoscig (VSS) dla procedur
podejécia  VOR RWY 29 (AD 2 EPWA 6-2-5) oraz RNP RWY 29
(AD2EPWA 6-6-3-1) moze by¢ naruszana przez ruchome
przeszkody - statki powietrzne przy fizycznym THR 29 (na
poprzeczkach zatrzymania TWY E3, E4 oraz L). MAX HGT 81 ft.

The Visual Segment Surface (VSS) for the approach procedures VOR RWY 29
(AD 2 EPWA 6-2-5) and RNP RWY 29 (AD 2 EPWA 6-6-3-1) may be
penetrated by mobile obstacles - aircraft at physical THR 29 (TWY E3, E4 and
L stop bars). MAX HGT 81 ft.
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