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AIRAC SUP 92/23 (ENR 5)
Data publikacji / publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
10 AUG 2023 07 SEP 2023 17 APR 2024
TRENINGOWE LOTY UAV BVLOS UAV BVLOS TRAINING FLIGHTS
1. TERMIN DATES

52

53

54

07 SEP 2023 - 17 APR 2024
Laczny czas aktywnosci strefy nie przekroczy 90 dni.

CZAS (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).

STREFA CZASOWO REZERWOWANA

Strefa czasowo rezerwowana wyznaczona na potrzeby zabezpieczenia
treningowych lotéw UAV BVLOS. Przestrzen niesklasyfikowana.

EPTR302

Granice poziome:

1. 520848 N 02116 37E
2. 520956N 0211743 E
3. 521022N 0211845E
4, 521241N 0212010E
5. 521136N 0212625 E
6. 520808N 0212436 E
1. 520848N 02116 37E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Goérna granica: 2000 ft AMSL
ORGANIZATOR

Instytucja parstwowa

Tel.: +48-695-207-961 lub +48-695-206-648
INFORMACJE DODATKOWE

Strefa EPTR302 wydzielona jest z przestrzeni odpowiedzialnosci stuzby
FIS WARSZAWA.

Strefa EPTR302 podlega procedurze zamawiania, aktywacji i dezaktywacji
zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 pkt 8 oraz pkt 9.1 przez organizatora.

Strefa kolizyjna EPP18 EMOW nalezy do tego samego zarzadzajacego.
Wiot i wykorzystanie strefy EPP18 mozliwe dla lotdw UAV podczas
aktywnosci EPTR302.

Organizator lotéw bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem
nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa
(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

- bufor poziomy: 500 m w przypadku statoptatéw oraz 150 m w przypadku
wiroptatow;

- bufor pionowy: 500 ft.

07 SEP 2023 - 17 APR 2024
Total activity time of the area will not exceed 90 days.

TIMES (UTC)
As detailed in the Airspace Use Plan (AUP).

TEMPORARY RESERVED AREA

The area is temporarily reserved for safeguarding UAV BVLOS training flights.
Unclassified airspace.

EPTR302

Lateral limits:

1. 520848N 02116 37 E
2. 520956N 0211743 E
3. 521022N 0211845E
4. 521241N 0212010 E
5. 521136N 0212625 E
6. 520808N 0212436 E
1. 520848N 0211637 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 2000 ft AMSL
ORGANISER

State institution

Phone: +48-695-207-961 or +48-695-206-648

ADDITIONAL INFORMATION

Area EPTR302 is segregated within the area of responsibility of WARSZAWA
FIS.

Area EPTR302 is to be requested, activated and deactivated by the organiser
according to AIP Poland ENR 5.2.1 points 8 and 9.1.

Conflict area EPP18 EMOW belongs to the same operator. Entry and use of
EPP18 area is possible for UAV flights during EPTR302 activity.

The organiser of flights will plan UAV flights taking into consideration the “do not
cross” boundaries of the area reduced by safety buffers (adequate for the type
of UAV used):

- lateral buffer: 500 m for fixed-wing and 150 m for rotor-wing UAVs;

- vertical buffer 500 ft.
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Bezzatogowe statki powietrzne wykonujace loty w strefie EPTR302 beda
wyposazone w funkcje Fail-safe/RTH, ktéra uruchamia sie¢ samoczynnie w
przypadku nieprawidiowosci w locie lub moze by¢ wiaczona w kazdej fazie
lotu przez operatora. System Fail-Safe - funkcja systemu sterowania
bezzatogowym statkiem powietrznym, reagujacq automatycznie w
przypadku utraty sygnatu radiowego z nadajnika zdalnego sterowania,
umozliwiajgca wykonanie automatycznego ladowania awaryjnego lub
innych zaprogramowanych czynno$ci majacych na celu bezpieczne
zakoriczenie lotu lub zminimalizowanie negatywnych skutkéw zaistniatej
awarii.
W przypadku utraty kontaktu radiowego z UAV i nie uruchomieniu si¢
funkji Fail-safe/RTH, operator UAV niezwiocznie powiadamia telefonicznie
w{asawy (dla strefy lub rejonu wylotu UAV) organ ATS przekazujac:

numer strefy EPTR lub jej cze$¢, w ktorej nastapita utrata kontaktu;

czas, w ktérym utracono kontakt z UAV;

czas pozostaty do wyczerpania baterii/paliwa;

ostatnio zarejestrowang predkos¢ UAV;

ostatnio obrany kurs/kierunek lotu i to na ile prawdopodobne jest, ze
UAV bedzie leciat z tym kursem;

ostatnig znang wysoko$¢ na jakiej znajdowat sie UAV lub na jakiej
utracono kontakt;

inne istotne informacje wynikajace ze specyfiki zdarzenia.
W przypadku nawigzania ponownego kontaktu z UAV, operator informuje
wiasciwy dla danej strefy organ ATS.
Uzytkownik strefy zapewnia tacznos¢ telefoniczng stuzaca zapewnieniu
skutecznego i niezwtocznego kontaktu pomiedzy stuzbami AMC/ATS, a
osobg bezposrednio odpowiadajaca za wykonywanie lotéw w strefie
(operatorami UAV), ktéra bedzie dostepna przez caly czas aktywnosci
strefy.
Na zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowigzuje sie do jak najszybszego
zakoriczenia lotu w strefie przez UAV.
Szczegdtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci strefy
beda dostepne w AMC Polska, tel.: +48-22-574-5733 - 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

UAVs operating within area EPTR302 will be fitted with a Fail-Safe/RTH system
activated automatically in the event of any malfunction during flight and able to
be switched on in each phase of flight by the operator. The Fail-Safe system is a
function of the UAV control system triggered automatically on loss of signal from
the remote controler, allowing for an automatic emergency landing or other
programmed actions carried out in order to ensure a safe termination of flight or
minimise the negative impact of a failure.

In the event of loss of radio communication with the UAV and failure of the Fail-
Safe/RTH system to activate, the UAV operator shall immediately notify by
phone the ATS unit (relevant for the area or zone of UAV departure) providing:

number of EPTR area or part thereof in which loss of contact occurred;

time when the contact with UAV was lost;

time remaining for the battery/fuel depletion;

last recorded UAV speed;

last taken heading/direction of flight and how likely it is that the UAV will fly
this heading;

last known height at which the UAV was flying or at which loss of contact
occurred;

other relevant information resulting from the specificity of the occurrence.
In the event that contact with the UAV is resumed, the operator shall notify the
ATS unit relevant for the area.
The user of the area shall provide telephone communication for effective and
immediate contact between the AMC/ATS and the person directly responsible
for flights carried out within the area (UAV operators) who will be available
during the entire period of area activity.

At the request of AMC/ATS, the operator is obliged to terminate the UAV flight

within the area as quickly as possible.

Detailed information on the actual activity times of the area will be available from
AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: chart.

-END -
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SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE
02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8
] AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
10 AUG 2023 25 SEP 2023 30 SEP 2023
SZKOLENIE LOTNICZE - WIELBARK AERIAL TRAINING - WIELBARK
1. TERMIN DATE
25-30 SEP 2023 25-30 SEP 2023
2. CZAS (UTC) TIME (UTC)
Zgodnie z Planem UZytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP). As detailed in the Airspace Use Plan (AUP).
3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE TEMPORARY RESERVED AREAS
Strefy wyznaczone dla zabezpieczenia szkolenia lotniczego. W trakcie Areas designated to safeguard aerial training. During the activity of the areas the
aktywnosci stref przestrzen niesklasyfikowana. Wiot do stref mozliwy tylko airspace is unclassified. Entry into the areas is possible only upon permission
po uzyskaniu zgody od organizatora. from the organiser.
EPTR464 EPTR464
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533358N  0202102E 1. 533358N  0202102E
2. 533150N 0211610E 2. 533150N 0211610E
3. 531000N  0211350E 3. 531000N  0211350E
4. 531208N  0201822E 4. 531208N  0201822E
1. 533358N  0202102E 1. 533358N  0202102E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Goérna granica: FL 95 Upper limit: FL 95
Planowany czas aktywnosci: Planned activation times:
25 SEP 2023 0600 - 0735 oraz 0830 - 2200 25 SEP 2023 0600 - 0735 and 0830 - 2200
26 SEP 2023 0600 - 0705, 0945 - 1150 oraz 1245 - 2200 26 SEP 2023 0600 - 0705, 0945 - 1150 and 1245 - 2200
27 SEP 2023 0600 - 2200 27 SEP 2023 0600 - 2200
28 SEP 2023 0600 - 1730 28 SEP 2023 0600 - 1730
29 SEP 2023 0600 - 1435 oraz 1700 - 1800 29 SEP 2023 0600 - 1435 and 1700 - 1800
30 SEP 2023 0600 - 0705 oraz 0945 - 1730 30 SEP 2023 0600 - 0705 and 0945 - 1730
EPTR465 EPTR465
Granice poziome: Lateral limits:
1. 534559N 0215053 E 1. 534559N 0215053 E
2. 534035N 0215436 E 2. 534035N 0215436 E
3. 532604N  0211533E 3. 532604N  0211533E
4. 533150N 02116 10E 4. 533150N 02116 10E
1. 534559N  0215053E 1. 534559N  0215053E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Goérna granica: 4000 ft AMSL Upper limit: 4000 ft AMSL
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Planowany czas aktywnosci:

25 SEP 2023 0600 -
26 SEP 2023 0600 -
27 SEP 2023 0600 -
28 SEP 2023 0600 -
29 SEP 2023 0600 -
30 SEP 2023 0600 -

0735 oraz 0830 - 2200

0705, 0945 - 1150 oraz 1245 - 2200
2200

1730

1435 oraz 1700 - 1800

0705 oraz 0945 - 1730

EPTR466 (loty UAV/TB2)
Granice poziome:

1. 533358N  0202102E
2. 533150N  0211610E
3. 531000N  0211350E
4, 531208N 02018 22E
1. 533358N  0202102E
Granice pionowe:

Dolna granica: FL 155
Goérna granica: FL 205

Planowany czas aktywnosci:

25 SEP 2023 0600 -
26 SEP 2023 0600 -
27 SEP 2023 0600 -
28 SEP 2023 0600 -
29 SEP 2023 0600 -
30 SEP 2023 0600 -

0735 oraz 0830 - 1550

0705, 0945 - 1150 oraz 1245 - 1730
1730

1730

1435 oraz 1700 - 1800

0705 oraz 0945 - 1730

oraz EPTS1, EPTF1, EPTS2 A, B, C, D w granicach poziomych i
pionowych zgodnie z AIP Polska.

FIGHT PLAN BUFFER ZONE (FBZ) ORAZ RESTRYKCJE FUA
EPTR466Z

Granice poziome:

1. 533337 N 02016 37E
2. 533603 N 0203442E
3. 533424 N 0211702E
4. 533319 N  0211945E
5. 533144 N 0212033E
6. 530956 N 0211809E
7. 530759 N 0211632E
8. 530725 N 0211338E
9. 530933 N 0201812E
10. 531043 N 02014 41E
1. 631216 N 0201402 E
1. 833337 N 02016 37E

Granice pionowe:
Dolna granica: FL 155
Goérna granica: FL 205

RESTRYKCJE FUA

EPTR466ZR
Not available for traffic

WLADZE ODPOWIEDZIALNE ZA ORGANIZACJE SZKOLENIA
Z-ca Dowodcy 22 Bazy Lotnictwa Taktycznego - Malbork

Tel. kom.: +48-519-038-161

Planowanie i koordynacja: 1 Skrzydto Lotnictwa Taktycznego/Wydziat Ruchu
Lotniczego

Tel. kom.: +48-519-038-104

ORGANIZACJA RUCHU LOTNICZEGO

Strefy EPTR464 - 466 zostaly wydzielone z przestrzeni odpowiedzialnosci
stuzby FIS WARSZAWA.

Strefy EPTS406 - 407 podlegaja procedurze zamawiania, aktywacji i
dezaktywacji zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 pkt 8 oraz pkt 9.1 przez
ARO EPMB, tel.: +48-261-537-222.

Organizator dokonat uzgodnien planowanego czasu aktywnosci strefy
EPTR464 z zarzadzajagcym Portem Lotniczym Olsztyn — Mazury
(w przypadku zmiany rozkiadu lotéw na lotnisku EPSY zostanie to
uwzglednione i opublikowane w formie NOTAM).

Planned activation times:

25 SEP 2023 0600 - 0735 and 0830 - 2200

26 SEP 2023 0600 - 0705, 0945 - 1150 and 1245 - 2200
27 SEP 2023 0600 - 2200

28 SEP 2023 0600 - 1730

29 SEP 2023 0600 - 1435 and 1700 - 1800

30 SEP 2023 0600 - 0705 and 0945 - 1730

EPTR466 (flights UAV/TB2)

Lateral limits:

1. 533358N 0202102 E
2. 533150N 0211610 E
3. 531000N 0211350 E
4. 531208N 0201822 E
1. 533358N 0202102 E
Vertical limits:

Lower limit: FL 155
Upper limit: FL 205

Planned activation times:

25 SEP 2023 0600 - 0735 and 0830 - 1550

26 SEP 2023 0600 - 0705, 0945 - 1150 and 1245 - 1730

27 SEP 2023 0600 - 1730

28 SEP 2023 0600 - 1730

29 SEP 2023 0600 - 1435 and 1700 - 1800

30 SEP 2023 0600 - 0705 and 0945 - 1730

and EPTS1, EPTF1, EPTS2 A, B, C, D within horizontal and vertical limits in
accordance with AIP Poland.

FIGHT PLAN BUFFER ZONE (FBZ) AND FUA RESTRICTIONS
EPTR466Z

Lateral limits:

1. 533337 N 02016 37E
2. 533603 N 0203442E
3. 533424 N 0211702E
4. 533319 N 0211945E
5 533144 N 0212033E
6. 530956 N 0211809E
7. 530759 N 0211632E
8. 530725 N 0211338E
9. 530933 N 0201812E
10. 531043 N 0201441 E
11. 531216 N 02014 02E
1. 533337 N 02016 37E
Vertical limits:

Lower limit: FL 155
Upper limit: FL 205
FUA RESTRICTIONS
EPTR466ZR

Not available for traffic

AUTHORITY RESPONSIBLE FOR THE ORGANISATION OF THE EXERCISE

Deputy Commander of the 22nd Tactical Air Base - Malbork
Mobile: +48-519-038-161
Planning and coordination: 1st Tactical Air Wing/Air Traffic Department

Mobile: +48-519-038-104

ORGANISATION OF AIR TRAFFIC

Areas EPTR464 - 466 are segregated within the area of responsibility of
WARSZAWA FIS.

Areas EPTS406 - 407 will be requested, activated/deactivated in accordance
with AIP Poland ENR 5.2.1 points 8 and 9.1 by the ARO EPMB,
phone: +48-261-537-222.

Organiser has made arrangements of planned activity times of area EPTR464
with administration of Olsztyn - Mazury Airport (in case of change in flights
schedule on EPSY aerodrome it will be included and published in NOTAM).
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Strefa EPTR465 posiada priorytet w stosunku do EPTS475.
Lotniska startu i ladowania: EPMI, EPMB, EPKK, EPPW, EPKS, EPLK.

Organizator szkolenia bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem
nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa
(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

- bufor poziomy: 500 m w przypadku statoptatéw oraz 150 m w przypadku
wiroptatow;

- bufor pionowy: 500 ft.

Uzytkownik strefy EPTR466 (w przypadku braku aktywnosci EPTS2)
zapewnia faczno$¢ telefoniczng stuzaca zapewnieniu skutecznego i
niezwlocznego kontaktu pomiedzy stuzbami AMC/ATS, a osobg
bezposrednio odpowiadajacg za wykonywane lotéw w strefie (operatorami
UAV), ktéra bedzie dostepna przez caty czas aktywnosci strefy.

Na zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowigzuje sie do jak najszybszego
zakonczenia lotu w strefie przez UAV.

Szczegdtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci strefy
beda dostepne w AMC Polska, tel.:+48 22-574-57-33 - 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

The EPTRA465 has priority over EPTS475.
Take-off and landing aerodromes: EPMI, EPMB, EPKK, EPPW, EPKS, EPLK.

The organiser will plan UAV flights taking into consideration the "do-not-cross"
boundaries of the areas reduced by safety buffers (adequate for the UAV type
used):

- lateral buffer: 500 m for fixed-wing and 150 m for rotor-wing UAVs;

- horizontal buffer; 500 ft.

The EPTR466 area user (in the event of EPTS2 inactivity) shall provide
telephone communication for effective and immediate contact between AMC/
ATS and the person responsible for flights carried out within the area (UAV
operators) who will be available during the period of the area activity.

At the request of AMC/ATS the operator is obliged to terminate the UAV flight

within the area as quickly as possible.

Detailed information on the actual activity times of the area will be available from
AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: chart.

-END -
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Data publikacji / Publication date
10 AUG 2023

Obowigzuje od / Effective from

07 SEP 2023

Obowigzuje do / Effective to
05 OCT 2023 EST

TYMCZASOWE PRZESZKODY LOTNICZE W REJONIE
LOTNISKA CHOPINA W WARSZAWIE (EPWA)

Niniejszy Suplement przedstawia informacje o przeszkodach lotniczych
wystepujacych w rejonie lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) z planowanym
czasem posadowienia diuzszym niz 6 miesiecy, nie wplywajace na minima i
parametry wdrozonych operacyjnie procedur lotu SID i IAPCH dla EPWA.

l.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TB/TBOMP/LK/0708/36/2020 T2.TBOMP.060.202.2021.MK

Uzgodnienie PAZP: OSK-633-012/74/20 OSK.633.125.353.2021

Opis:

Zurawie budowlane Z1, 76, Z7 oraz zurawie samojezdne S1, S6 i S7 do
montazu i demontazu zurawi budowlanych. Zurawie budowlane Z1 i Z6 oraz
zurawie samochodowe S1, S6 i S7 stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Wynalazek 3.

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

zurawie zlokalizowane 176 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2050 m po
prawej stronie, podchodzac na RWY 29.

Wspétrzedne:

71/181:  521044,30N 020 59 31,80E

76/S6:  521046,50 N 02059 34,90 E
Z7/ST: 521047,20N 02059 32,70 E
Wysokosci:

maksymalne wysokosci:

Z6: 159,36 m/522,83 ft AMSL;
S6: 169,36 m/555,64 ft AMSL.

Przewidywany czas pracy:

21,81 do 31 DEC 2023
76,77, 6, ST: do 30 DEC 2023

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
71,76, 27, 81, S6, ST: dzienne — TAK, nocne — TAK.

1.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.253.2022.MK
Uzgodnienie PAZP: 0SK.633.29.870.2021

Opis:
Zurawie budowlane 25, Z6 i 27 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Jutrzenki.
Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

TEMPORARY AERONAUTICAL OBSTACLES IN THE
VICINITY OF WARSAW CHOPIN AIRPORT (EPWA)

This Supplement provides information on temporary aeronautical obstacles
located in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) for a planned period
longer than 6 months, not affecting the minima and parameters of operationally
applicable SID and IAPCH procedures for EPWA.

Legal basis:

PPL arrangement: TB/TBOMP/LK/0708/36/2020 T2.TBOMP.060.202.2021.MK
PANSA arrangement: OSK-633-012/74/20 OSK.633.125.353.2021

Description:

Construction cranes 71, Z6, Z7 and mobile cranes S1, S6, S7 for erecting/
dismantling construction cranes. The construction cranes Z1, Z6 and mobile
cranes S1, S6, S7 are aeronautical obstacles.

Location:

ul. Wynalazek 3.
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
cranes located 176 m before THR 29, measuring along RCL and 2050 m to the
right of RWY 29 approach path.

Coordinates:

71/81:  521044.30N
76/S6:  521046.50 N
Z7/S7: 521047.20N
Heights:

maximum heights:

Z6: 159,36 m/522.83 ft AMSL

S6: 169,36 m/555.64 ft AMSL.

Expected time of operation:

21, $1: till 31 DEC 2023
26,717, S6, S7:: till 30 DEC 2023
Obstacle marking/lighting:

71,76,217, 81, S6, ST: day - YES, night - YES.

02059 31.80 E
02059 34.90 E
02059 32.70 E

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.253.2022. MK
PANSA arrangement: OSK.633.29.870.2021

Description:
Tower cranes Z5, 26 and Z7 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Jutrzenki.
OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:
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75 zlokalizowany 2639 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 256 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15,

76 zlokalizowany 2688 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 217 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15,

77 zlokalizowany 2724 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 256 m po lewe;
stronie podchodzac na THR 15.

Wspoirzedne:

Z5: 521202,015N 02056 27,325 E

26: 521202,835N 020 56 24,274 E

1. 521204,475N 020 56 25,180 E

Wysokosci:

maksymalna wysoko$¢:

Z6: 159,90 m/524,60 ft AMSL.

Przewidywany czas pracy:

75,26, 7T do 16 AUG 2023

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

Z5: dzienne - TAK, nocne - TAK,

;6: dzienne — TAK, nocne — TAK,

ZT: dzienne — TAK, nocne — TAK.

M.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.95.2022.JG

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.35.078.2022

Opis:

Samochody ciezarowe, hydrauliczny dzwig samochodowy (HDS) i koparki
gasienicowe stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

al. Krakowska, dz. ewid. 35/(31, 32, 33, 34, 36, 17, 18, 19, 20, 27, 22, 23, 24,
25) z obrebu 20602 oraz 2/(72, 73, 76, 81) z obrebu 20607.

Lokalizacja OLS: powierzchnia podej$cia RWY 15.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

SB1 zlokalizowany 570 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15,

SB2 zlokalizowany 481 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 102 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15,

SB3 zlokalizowany 375 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 95 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15,

SB4 zlokalizowany 426 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 91 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15.

Wspoirzedne:

SB1:  521059,16 N 02057 07,10 E
SB2: 52105816 N 020 57 14,04 E
SB3 521055,04 N 020 57 16,31 E
SB4: 52105643 N 020 57 14,84 E

Wysokosci:

maksymalna wysokos¢:

SB1: 119,87 m/393,28 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 31 OCT 2023.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

SB1: dzienne — TAK, nocne - TAK,
SB2: dzienne — TAK, nocne — TAK,
SB3: dzienne — TAK, nocne - TAK,
SB4: dzienne — TAK, nocne — TAK.

Iv.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.154.2022.MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.79.190.2022

Opis:

Zurawie stacjonarne Z1, Z2 i Z3 oraz zurawie samochodowe S1, S2 i S3
stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Szturmowa 2
Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

75 located 2639 m before THR 15 measuring along RCL and 256 m to the left of
THR 15 approach path,

76 located 2688 m before THR 15 measuring along RCL and 217 m to the left of
THR 15 approach path,

77 located 2724 m before THR 15 measuring along RCL and 256 m to the left of
THR 15 approach path.

Coordinates:

Z5: 521202.015N 02056 27.325E

26: 521202.835N 020 56 24.274 E

7. 521204.475N 020 56 25.180 E

Heights:

maximum height:

Z6: 159.90 m/524.60 ft AMSL.

Expected time of operation:

25,26, 7T ill 16 AUG 2023

Obstacle marking/lighting:

Z5: day - YES, night - YES,

26: day - YES, night - YES,

ZT: day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.95.2022.JG
PANSA arrangement: OSK.633.35.078.2022

Description:

Trucks, hydraulic truck crane (HDS) and crawler excavators are aerodrome
obstacles.

Location:

al. Krakowska, plot No. 35/(31, 32, 33, 34, 36, 17, 18, 19, 20, 27, 22, 23, 24, 25),
20602 and plot No. 2/(72, 73, 76, 81), 20607.

OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:

SB1 located 570 m before THR 15 measuring along RCL and 1 m to the left of
THR 15 approach path,

SB2 located 481 m before THR 15 measuring along RCL and 102 m to the left of
THR 15 approach path,

SB3 located 375 m before THR 15 measuring along RCL and 95 m to the left of
THR 15 approach path,

SB4 located 426 m before THR 15 measuring along RCL and 91 m to the left of
THR 15 approach path.

Coordinates:

SB1:  521059.16 N 02057 07.10 E
SB2:  521058.16 N 020 57 14.04 E
SB3 521055.04 N 020 57 16.31 E
SB4:  521056.43N 020 57 14.84 E

Heights:

maximum height:
SB1:  119.87 m/393.28 ft AMSL.

Expected time of operation:

ill 31 OCT 2023.

Obstacle marking/lighting:

SB1:  day- YES, night - YES,
SB2:  day- YES, night - YES,
SB3:  day- YES, night - YES,
SB4:  day- YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.154.2022. MK
PANSA arrangement: OSK.633.79.190.2022

Description:

Tower cranes Z1, Z2 and Z3 and mobile cranes S1, S2 and S3 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Szturmowa 2
OLS location: inner horizontal surface.
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Lokalizacja wzgledem podejscia:

71/81 zlokalizowany 1938 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1807 m po
prawej stronie podchodzac na THR 29.

72/S2 zlokalizowany 1953 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1752 m po
prawej stronie podchodzac na THR 29.

73/S3 zlokalizowany 2007 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1777 m po
prawej stronie podchodzac na THR 29.

Wspoirzedne:

Z1/81:  521013,50 N
Z2/S2: 521011,70N
23/S3:  521011,70N
Wysokosci:
maksymalne wysokosci:
Z3: 169 m/554,46 ft AMSL, S3: 179 m/587,26 AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 31 AUG 2023.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

02100 50,60 E
0210050,10E
0210053,20 E

21 dzienne — TAK, nocne - TAK,
S1: dzienne — TAK, nocne — TAK,
72: dzienne - TAK, nocne — TAK,
S2: dzienne — TAK, nocne — TAK,
73: dzienne — TAK, nocne - TAK,

S3: dzienne — TAK, nocne — TAK.

V.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie F’PI._: PPL.TO.TOZP.07.204.2022.MK

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.137.320.2022

Opis:

Zurawie stacjoname 21, 72, 73 i Z4 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Instalatoréw 5

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

71 zlokalizowany 1843 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1128 m po lewe;
stronie podchodzac na THR 15.

72 zlokalizowany 1802 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1159 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15.

73 zlokalizowany 1800 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1065 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15.

74 zlokalizowany 1760 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1100 m po lewe;
stronie podchodzac na THR 15.

Wspétrzedne:

21 521152,70N 02057 27,60 E
72 52 11 52,00 N 02057 30,10 E
23: 52 11 50,50 N 02057 25,80 E
Z4: 52 1149,90 N 02057 28,40 E

Wysokosci:

maksymalna wysokos¢:

72 161,50 m/529,85 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 31 AUG 2023.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

21: dzienne — TAK, nocne — TAK,
22: dzienne — TAK, nocne — TAK,

73: dzienne — TAK, nocne — TAK,
73 dzienne — TAK, nocne — TAK.

VL.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.216.2022.MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.180.866.2021

Opis:
Zurawie stacjonarne Z4 i Z5 stanowia przeszkody lotnicze.
Lokalizacja

Location relative to approach path:

Z1/81 located 1938 m before THR 29 measuring along RCL and 1807 m to the
right of THR 29 approach path.

72/S2 located 1953 m before THR 29 measuring along RCL and 1752 m to the
right of THR 29 approach path.

73/S3 located 2007 m before THR 29 measuring along RCL and 1777 m to the
right of THR 29 approach path.

Coordinates:

Z1/S1:  521013.50N
72/S2:  521011.70N
73/S3: 5210 11.70N
Heights:

maximum heights:

23: 169 m/554.46 ft AMSL, S3: 179 m/587.26 AMSL.
Expected time of operation:

till 31 AUG 2023 .

Obstacle marking/lighting:

21 day - YES, night - YES,

St day - YES, night - YES,

72: day - YES, night - YES,

S2: day - YES, night - YES,

23 day — YES, night - YES,

S3: day - YES, night - YES.

0210050.60 E
0210050.10 E
0210053.20 E

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.204.2022. MK

PANSA arrangement: OSK.633.137.320.2022

Description:

Tower cranes Z1, 72, 73 and Z4 are aeronautical obstacles.

Location:

ul. Instalatoréw 5

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

71 located 1843 m before THR 15 measuring along RCL and 1128 m to the left
of THR 15 approach path.

72 located 1802 m before THR 15 measuring along RCL and 1159 m to the left
of THR 15 approach path.

Z3 located 1800 m before THR 15 measuring along RCL and 1065 m to the left
of THR 15 approach path.

Z4 located 1760 m before THR 15 measuring along RCL and 1100 m to the left
of THR 15 approach path.

Coordinates:

21: 521152.70 N 02057 2760 E
72 521152.00 N 02057 30.10 E
Z3: 5211 50.50 N 020572580 E
24: 521149.90 N 02057 28.40 E

Heights:

maximum height:
72: 161.50 m/529.85 ft AMSL.

Expected time of operation:

ill 31 AUG 2023.

Obstacle marking/lighting:

21: day - YES, night - YES,
72 day - YES, night - YES,
3 day — YES, night - YES,
Z4: day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.216.2022.MK
PANSA arrangement: OSK.633.180.866.2021

Description:
Tower cranes Z4 and Z5 are aeronautical obstacles.
Location:
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Dzielnica Wtochy, obr. 2-07-02, dz.ew. 15/2 i 14

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewngtrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

74 zlokalizowany 2198 m przed THR 15 mierzac wzdiuz RCL i 581 m po prawej
stronie podchodzac na THR 15.

75 zlokalizowany 2119 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 669 m po prawej
stronie podchodzac na THR 15.

Wspoirzedne:

Z4: 5211 36,60 N
Z5: 5211 33,00N
Wysokosci:

020 55 59,50 E
020 55 57,40 E

maksymalna wysokos¢:

Z4: 150,50 m/493,76 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

74: do 31 JUL 2023,

Z5: do 30 OCT 2023.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

74 dzienne — TAK, nocne - TAK,
Z5: dzienne - TAK, nocne - TAK.

VL.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.277.2022.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.20.458.2022.

Opis:
Zuraw samochodowy S1 stanowi przeszkode lotnicza.
Lokalizacja:

ul. Olenki 12 Dawidy Bankowe

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

S1 zlokalizowany 931 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 2351 m po lewej
stronie podchodzac na THR 33.

Wspoirzedne:

S1: 52 07 53,40 N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:
S1: 158,50 m/520,02 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 30 DEC 2023.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
St: dzienne — TAK, nocne — TAK.

020 57 28,90 E

VIII.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.297.2022.MK
Uzgodnienie PAZP: 0SK.633.211.517.2022

Opis:
Zuraw samochodowy S1 stanowi przeszkode lotnicza.
Lokalizacja:

ul. Jerzego Rézyckiego w Zamieniu.

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewngtrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

S1 zlokalizowany 3586 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 2380 m po lewej
stronie podchodzac na THR 33.

Wspoirzedne:

S1: 52 06 57,80 N
Wysokosci:
Maksymalna wysoko$¢:
S1: 160 m/524,93 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 30 SEP 2023.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
St: dzienne — TAK, nocne — TAK.

02058 15,80 E

Wiochy district, plot No.15/2 and 14, 2-07-02

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

Z4 is located 2198 m m before THR 15 measuring along RCL and 581 m to the
right of THR 15 approach path.

Z5 is located 2119 m m before THR 15 measuring along RCL and 669 m to the
right of THR 15 approach path.

Coordinates:

24: 5211 36.60 N
Z5: 5211 33.00 N
Heights:

maximum height:

Z4: 150.50 m/493.76 ft AMSL.
Expected time of operation:

74: till 31 JUL 2023,

Z5: till 30 OCT 2023.
Obstacle marking/lighting:

4: day - YES, night - YES,
Z5: day - YES, night - YES.

020 55 59.50 E
020 555740 E

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.277.2022.JG.
PANSA arrangement: OSK.633.20.458.2022.

Description:
Mobile crane S1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Olenki 12 Dawidy Bankowe
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
S1 located 931 m before THR 33, measuring along RCL and 2351 m to the left
of THR 33 approach path.

Coordinates:
S1: 5207 53.40N
Heights:

Maximum height:
S1: 158.50 m/520.02 ft AMSL.

Expected time of operation:

till 30 DEC 2023.

Obstacle marking/lighting:

St: day - YES, night - YES.

020 57 28.90 E

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.297.2022. MK
PANSA arrangement: OSK.633.211.517.2022

Description:
Mobile crane S1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Jerzego Rdzyckiego, Zamienie.
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
S1 located 3586 m before THR 33, measuring along RCL and 2380 m to the left
of THR 33 approach path.

Coordinates:
S1: 5206 57.80 N
Heights:

Maximum height:
S1: 160 m/524.93 ft AMSL.

Expected time of operation:

till 30 SEP 2023.

Obstacle marking/lighting:

St: day - YES, night - YES.

02058 15.80 E
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IX.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.350.2022.MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.235.589.2022

Opis:

Zuraw budowlany Z1 i zuraw samochodowy S2 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Lopuszanska 47.

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

ITokaIizacja wzgledem podejscia:

Z1 zlokalizowany 1771 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 107 m po prawej
stronie podchodzac na THR 15,

S2 zlokalizowany 1741 m przed THR 15 mierzac wzdiuz RCL i 85 m po prawej
stronie podchodzac na THR 15.

Wspoirzedne:

21: 521131,70N
S2: 521131,20 N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos$¢:
PAR 148,80 m/488,18 ft AMSL,

S2: 148,40 m/486,87 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 15 DEC 2023.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S2,71: dzienne — TAK, nocne — TAK.

02056 32,10 E
02056 33,90 E

X.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.358.2022.MK

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.242.604.2022

Opis:

Zuraw budowlany Z1 i zuraw samochodowy S2 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Wiodarzewska 59.

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

71 zlokalizowany 2329 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1156 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15,

S2 zlokalizowany 2308 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1164 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15.

Wspétrzedne:
21: 521207,00N 02057 16,80 E
S2: 5212 06,50 N 02057 17,70 E

Wysokosci:.

maksymaina wysokosc:

Z1: 156,56 m/513,64 ft AMSL, S2: 158,04 m/518,50 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 30 SEP 2023.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

71,82: dzienne — TAK, nocne — TAK.

XI.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.69.2023.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.38.2023.86

Opis:

Zuraw budowlany Z1 stanowi przeszkode lotnicza,

Lokalizacja:

ul. Réwnolegta 16.

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

ITokaIizacja wzgledem podejscia:

Z1 zlokalizowany 2395 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 370 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15.

Wspétrzedne:

21 52 11 56,80 N 02056 38,70 E

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.350.2022.MK
PANSA arrangement: OSK.633.235.589.2022

Description:

Construction crane Z1 and mobile crane S2 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Lopuszanska 47.

OLS location: RWY 15 approach surface.

Itocation relative to approach path:

Z1 located 1771 m before THR 15, measuring along RCL and 107 m to the right
of THR 15 approach path,

S2 located 1741 m before THR 15, measuring along RCL and 85 m to the right
of THR 15 approach path.
Coordinates:

1 521131.70N
S2: 521131.20N
Heights:

Maximum height:

Z1: 148.80 m/488.18 ft AMSL,
S2: 148.40 m/486.87 ft AMSL.
Expected time of operation:

ill 15 DEC 2023.

Obstacle markingl/lighting:
82,71: day - YES, night - YES.

02056 32.10 E
020 56 33.90 E

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.358.2022.MK
PANSA arrangement: OSK.633.242.604.2022

Description:

Construction crane Z1 and mobile crane S2 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Wiodarzewska 59.

OLS location: RWY 15 approach surface.

ITocation relative to approach path:

Z1 located 2329 m before THR 15 measuring along RCL and 1156 m to the left
of THR 15 approach path,

S2 located 2308 m before THR 15 measuring along RCL and 1164 m to the left
of THR 15 approach path.
Coordinates:

1 521207.00N
S2: 5212 06.50 N
Heights:

02057 16.80 E
02057 17.70E

maximum height:
71:156.56 m/513.64 ft AMSL, S2: 158.04 m/518.50 ft AMSL.

Expected time of operation:

till 30 SEP 2023.

Obstacle marking/lighting:
71,82: day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.69.2023.JG
PANSA arrangement: OSK.633.38.2023.86

Description:
Construction crane Z1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Réwnolegta 16.

OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:

71 located 2395 m before THR 15 measuring along RCL and 370 m to the left of
THR 15 approach path.

Coordinates:

21 5211 56.80 N 020 56 38.70 E

Data publikacji / Publication date 10 AUG 2023
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4, Wysokosci: Heights:
maksymalna wysokos¢: maximum height:
21 153,30 m/502,95 ft AMSL 1. 153.30 m/502.95 ft AMSL
5. Przewidywany czas pracy: Expected time of operation:
do 29 FEB 2024. till 29 FEB 2024.
6. Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe: Obstacle marking/lighting:

3.

1 dzienne — TAK, nocne — TAK.

Xil.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.84.2023.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.53.2023.122

Opis:
Zuraw budowlany Z1 i zuraw samochodowy S1 stanowia przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Tasmowa 5.

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewngtrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

71/81 zlokalizowany 98 m za THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1986 m po prawej
stronie podchodzac na THR 29.

Wspétrzedne:

Z1/81: 521046,15N
Wysokosci:
Maksymalna wysoko$¢:

21: 152,00 m/498,68 ft AMSL,
S1: 170,00 m/557,74 ft AMSL.

Przewidywany czas pracy:

do 30 JUN 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
71,81: dzienne — TAK, nocne — TAK.

020 59 16,98 E

XIIl.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.139.2023.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.96.2023.216

Opis:

Zurawie samochodowe S1, S2 stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Jutrzenki 92.

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

S1 zlokalizowany 1918 m przed THR 15 mierzac wzdiuz RCL i 1164 m po
prawej stronie podchodzac na THR 15.

S2 Zzlokalizowany 1939 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1201 m po
prawej stronie podchodzac na THR 15.

Wspoirzedne:

S1: 521119,70N
S2: 521119,70N
Wysokosci:

Maksymalna wysoko$¢:
S1/S2: 165,00 m/541,33 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 20 DEC 2023.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S1,S2: dzienne — TAK, nocne - TAK.

020 55 39,40 E
02055 37,20 E

XIV.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.141.2023.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK .633.93.2023.209

Opis:

Koparki, tadowarki kotowe, samochody samowytadowcze stanowig przeszkody
lotnicze.

Lokalizacja:

21 day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.84.2023.JG
PANSA arrangement: OSK.633.53.2023.122

Description:
Construction crane Z1 and mobile crane S1 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. TaSmowa 5.
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
Z1/81 located 98 m behind THR 29 measuring along RCL and 1986 m to the
right of THR 29 approach path.

Coordinates:
71/81:  521046.15N
Heights:

Maximum height:
21: 152.00 m/498.68 ft AMSL,
S1: 170.00 m/557.74 ft AMSL.

Expected time of operation:

till 30 JUN 2024.

Obstacle marking/lighting:
71,81: day - YES, night - YES.

02059 16.98 E

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.139.2023.JG
PANSA arrangement: OSK.633.96.2023.216
Description:

Mobile cranes S1, S2 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Jutrzenki 92.

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

S1 located 1918 m before THR 15 measuring along RCL and 1164 m to the right
of THR 15 approach path.

S2 located 1939 m before THR 15 measuring along RCL and 1201 m to the
right of THR 15 approach path.

Coordinates:

S1: 521119.70N 020553940 E
S2: 521119.70N 0205537.20E
Heights:

Maximum height:
S$1/82:  165.00 m/541.33 ft AMSL

Expected time of operation:

ill 20 DEC 2023.

Obstacle marking/lighting:
S1,S2: day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.141.2023.JG
PANSA arrangement: OSK.633.93.2023.209

Description:
Excavators, wheeled loaders, dump trucks are aeronautical obstacles.

Location:
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Teren za THR 15.

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

Pkt 8A zlokalizowany 497 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 120 m po
prawej stronie podchodzac na THR 15,

Pkt 9A zlokalizowany 477 m przed THR15 mierzac wzdtuz RCL i 40 m po lewej
stronie podchodzac na THR 15,

Pkt 10A zlokalizowany 271 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 149 m po
prawej stronie podchodzac na THR 15,

Pkt 11A zlokalizowany 586 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 25 m po
lewej stronie podchodzac na THR 15.

Wspoirzedne:
8A: 52105517 N 02057 03,30 E
9A: 521053,79N 02057 02,05 E

10A: 521048,28N 02057 07,57 E
MA: 521049,77N 02057 08,76 E

Wysokosci:

Maksymalna wysokos$¢:

9A: 118,08 m/387,40 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 11 JUN 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
dzienne — TAK, nocne — TAK.

Uwaga:
obiekty nie stanowiace przeszkod lotniczych nie wymagaja oznakowania
przeszkodowego.

Niniejszy Suplement zastepuje Suplement 83/23.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

Area behind THR 15.

OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:

Point 8A located 497 m before THR 15 measuring along RCL and 120 m to the
right of THR 15 approach path,

Point 9A located 477 m before THR 15 measuring along RCL and 40 m to the
left of THR 15 approach path,

Point 10A located 271 m before THR 15 measuring along RCL and 149 m to the
right of THR 15 approach path,

Point 11A located 586 m before THR 15 measuring along RCL and 25 m to the
left of THR 15 approach path.

Coordinates:

8A: 52105517 N 02057 03.30 E

9A: 521053.79N 02057 02.05E

10A: 521048.28N 02057 07.57 E

1A 521049.77N 02057 08.76 E

Heights:

Maximum height:

9A: 118.08 m/387.40 ft AMSL.

Expected time of operation:

till 11 JUN 2024.

Obstacle marking/lighting:

day - YES, night - YES.

Note:

objects that are not aeronautical obstacles do not require obstacle
marking.

This Supplement replaces Supplement 83/23.

See: chart.

-END -
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AIRAC SUP 95/23 (AD 2 EPWR)

Data publikacji / Publication date
10 AUG 2023

Obowigzuje od / Effective from

07 SEP 2023

Obowigzuje do / Effective to
25 JAN 2024

ODDANIE DO UZYTKU HANGARU Z PLYTA
PRZEDHANGAROWA ORAZ TWY A3 NA LOTNISKU
WROCLAW-STRACHOWICE (EPWR)

Na lotnisku Wroctaw-Strachowice (EPWR) oddany zostanie do uzytku
hangar z plyta przedhangarowa oraz TWY A3.

1. SZEROKOSC, NAWIERZCHNIA, NOSNOSC TWY
TWY A3 -23 m. CONC. PCN 60/R/B/W/U
Brak $wiatet linii Srodkowej oraz $wiatet krawedziowych TWY.
Zastosowano o$wietlenie powierzchniowe.
Zastosowano $wiatta miejsca posredniego oczekiwania.
Zastosowano oznakowanie poziome TOWING ONLY.

2. WYMIARY NAWIERZCHNIA, NOSNOSC PLYTY PRZEDHANGAROWEJ
Ptyta przedhangarowa 112.5 m x 65 m. CONC. PCN 60/R/B/W/U

Ptyta z dwoma stanowiskami postojowymi, umozliwiajgcymi postéj dwdch
statkow powietrznych kodu C.

Stanowiska 29H oraz 30H sg stanowiskami hangarowymi kodu C
przeznaczonymi do obstugi technicznej statkdw powietrznych .

3. PROCEDURY DOTYCZACE HOLOWANIA ORAZ POSTOJU STATKOW
POWIETRZNYCH

Zabrania si¢ kotowania na wigczonych silnikach na TWY A3 oraz na
stanowiskach 29H i 30H.

Holowanie statkéw powietrznych na TWY A3 oraz na stanowiskach 29H i
30H nastepuje po wytgczeniu silnikéw napedowych.

Wypychanie/wpychanie statkéw powietrznych z/do hangaru moze by¢
wykonywane wytacznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Wszystkie manewry statkéw powietrznych na plycie przedhangarowej
mogq by¢é wykonywane wytacznie pod nadzorem koordynatora ruchu
naziemnego.

4, INFORMACJE DODATKOWE

Komunikacja pojazdéw oraz pieszych z/do hangaréw wylacznie drogq
serwisowg przecinajacg TWY A3.

Zamiana oznakowania miejsc postojowych w 27H i 28H w celu
uporzadkowania kolejnosci.

Patrz: mapa

- KONIEC -

HANGAR WITH A HANGAR APN AND TWY A3 PUT INTO
OPERATIONAL USE AT WROCLAW-STRACHOWICE (EPWR)
AERODROME

At the Wroctaw-Strachowice aerodrome (EPWR) a hangar with a hangar apron
and a TWY A3 will be commissioned.

WIDTH, SURFACE, LOAD CAPACITY TWY
TWY A3 -23 m. CONC. PCN 60/R/B/W/U
No center line lights and TWY edge lights.
Surface lighting was used.

Intermediate holding area lights were used.
TOWING ONLY markings were used.

DIMENSIONS OF THE SURFACE, LOAD CAPACITY OF THE HANGAR APN
Hangar APN 112.5 m x 65 m. CONC. PCN 60/R/B/W/U
APN with two parking spaces, enabling the parking of two aircrafts C-code.

Stands 29H and 30H are C-code hangar stands intended for aircraft
maintenance.

PROCEDURES FOR TOWING AND PARKING OF AIRCRAFT

It is forbidden to taxi with running engines on TWY A3 and at stands 29H and
30H.

The towing of the aircraft on TWY A3 and on berths 29H and 30H takes place
after turning off the propulsion engines.

The pushing/pushing of the aircraft from/to the hangar may only be performed
under the supervision of the marshaller.

All aircraft maneuvers on the pre-hangar apron may only be performed under
the supervision of the marshaller.

ADDITIONAL INFORMATION

Communication of vehicles and pedestrians from/to the hangars only via the
service road crossing the TWY A3.

Changing the marking of parking spaces in 27H and 28H in order to organise the
order.

See: chart.

-END -
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Data publikacji / Publication date
10 AUG 2023

Obowigzuje od / Effective from

07 SEP 2023

Obowigzuje do / Effective to
31 DEC 2024 EST

PRACE BUDOWLANE NA LOTNISKU CHOPINA W
WARSZAWIE (EPWA)

ZAKRES PRAC

Zakres prac obejmuje remont APN 5B wraz z przebudowg o$wietlenia
projektorowego plyty oraz przebudowa punktéw zasilania samolotéw.

ROBOTY BUDOWLANE

Roboty budowlane bedg prowadzone w rejonie oznaczonym zgodnie z
zatgcznikiem graficznym.

Prace bedg prowadzone przy uzyciu sprzetu budowlanego i zostang
oznakowane w sposdb zgodny z wymogami stref wytaczonych z uzytkowania.

OGRANICZENIA | UTRUDNIENIA

W zwigzku z remontem APN 5B na lotnisku wystapi ograniczenie liczby miejsc
postojowych.

Szczegétowe informacje na temat dodatkowych ograniczen i ich wplywu na
operacje lotnicze beda publikowane w NOTAM.

Dodatkowe informacje mozna uzyskac¢ u Dyzurnego Operacyjnego Portu.

Godziny pracy: H24

Telefon: +48-22-650-1555
+48-22-650-1343
+48-22-650-1428

Tel. kom.: +48-609-710-037
E-mail: dpwaw@ppl.pl

Niniejszy Suplement zastepuje Suplement 45/23.

Patrz: mapa (Zatacznik A).

- KONIEC -

CONSTRUCTION WORKS AT WARSAW CHOPIN AIRPORT
(EPWA)

SCOPE OF WORKS

The scope of works includes the renovation of APN 5B, reconstruction of APN
floodlight reflectors and aircraft power supply stands.

CONSTRUCTION WORKS

Construction works will be carried out within the area indicated in the graphical
Appendix.

The works will be carried out with the use of construction equipment and will be
marked in compliance with the requirements for areas excluded from use.

LIMITATIONS AND OBSTRUCTIONS

Due to the renovation of APN 5B the number of available aircraft stands will be
limited.

Detailed information on additional limitations and their impact on air operations
will be published by NOTAM.

Additional information can be obtained from the Airport Duty Officer.

Working hours: H24

Phone: +48-22-650-1555
+48-22-650-1343
+48-22-650-1428

Mobile: +48-609-710-037
E-mail: dpwaw@ppl.pl

This Supplement replaces Supplement 45/23.

See: chart (Appendix A).

-END -
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ON TWY B1 TOWING ONLY

APRON 11\ B
ACL ELEV 359

EEV 362
GEofo UlD. 103

EXTREMELY DANGEROUS
Do not miss STOP BAR on
TWY A4

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES

BEARINGS ARE MAGNETIC
TAXIWAYS: 23 m WIDE EXCEPT TWY K 156 m WIDE
TWY B1 11 m WIDE
TWY D5 7.5 m WIDE

LEGEND

RUNWAY INCURSION HOT SPOTS
Position where runway incursions
have taken place.

ZB1, ZB2 - TWY Z BLUE 1,2

701, ZO2 - TWY Z ORANGE 1,2

AIRCRAFT STAND ol
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT o
TAXIWAY EDGE MARKER -
RUNWAY / TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT
FLASHING LIGHT v
APRON LIGHT kS
POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC. o
TAXI - HOLDING POSITION
EMBANKMENT

JET BLAST DEFLECTORS

FOR THE INDICATED
NO ENTRY DIRECTION =

LIMITED THRESHOLD and TOUCHDOWN ZONE VISIBILITY
Thresholds and touchdown zones of other runways
may NOT be visible from used runway

LIGHTING
RWY|  ApcH THR RWY END | BEARING STRENGTH
; LIH
33 | WR LIH G W/Y/R LIH | RED Ruve:
15 W LIH LIH
G WIYIR LIH | RED| see AD2 EPWA point 12 [0 0o o o7 o NATES FOR !
11 | WR LH G LIH W/Y/R LIH | RED TWYs: APPROPRIATE TAXIWAY CENTRE LINE POINTS 1\ |
29 | WR LIH G LIH WY/R LIH | Rep| S¢¢ AD2 EPWA point 8 | SEE AD 2 EPWA point 23.7 AN

NOT TO SCALE
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Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to

10 AUG 2023 07 SEP 2023 31 DEC 2024 EST

ODDANIE DO UZYTKU TWY B1 NA LOTNISKU CHOPINA
W WARSZAWIE (EPWA)

Oddanie do uzytku TWY B1 po zakonczonych pracach remontowych.

1, SZEROKOSC TWY, NAWIERZCHNIA | NOSNOSC
TWY B1 — 11 m, ASPH, PCN 24 FIC/W/T.

Brak $wiatet linii Srodkowej oraz $wiatet krawedziowych TWY.
Zapewniono $wiatta ochronne RWY oraz $wiatta poprzeczki zatrzymania.
Zastosowano oznaczniki krawedzi TWY.

2, INFORMACJE DODATKOWE

Dopuszcza sie mozliwos¢ kotowania po TWY B1 wytacznie przez statki
powietrzne o maksymalnej rozpietosci skrzydet do 15 m.

Zatoga po zwolnieniu RWY 15/33 w TWY B1 zobowigzana jest zatrzymaé
statek powietrzny i wytgczyc silnik.

Dopuszcza sig operacje holowania statkéw powietrznych o maksymainej
rozpigto$ci skrzydet do 27,06 m.

TWY B1 dostepna jest dla operacji lotniczych od SR do SS oraz przy RVR
réwnym lub wigkszym niz 550 m.

0d SS do SR lub przy RVR mniejszym niz 550 m dopuszcza si¢ wytacznie
holowanie statkéw powietrznych.

Patrz: mapa.

Niniejszy Suplement zastepuje Suplement 130/22.
- KONIEC -

TWY B1 AT WARSAW CHOPIN AIRPORT (EPWA) PUT INTO
OPERATIONAL USE

TWY B1 put into operational use after completion of modernisation works.

TWY WIDTH, SURFACE AND STRENGTH
TWY B1-11m, ASPH, PCN 24 F/C/WT.

No TWY centre line lights and TWY edge lights available.
RWY guard lights and stop bar lights are provided.
TWY edge markers are provided.

2. ADDITIONAL INFORMATION
Taxiing on TWY B1 is allowed only by aircraft of maximum wingspan up to 15 m.

The crew is required to stop the aircraft and turn off the engine after vacating
RWY 15/33 into TWY B1.

Towing is allowed for aircraft with a maximum wingspan of up to 27.06 m.
TWY B1 is available for SR to SS flight operations and for RVRs equal to or

greater than 550 m.
Only towing is allowed from SS to SR or when the RVR is less than 550 m.

See: chart.

This Supplement replaces Supplement 130/22.
-END -
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EXTREMELY DANGEROUS
Do not miss STOP BAR on
TWY A4

020°58'37" E d

ELEV 354

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES

BEARINGS ARE MAGNETIC

TAXIWAYS: 23 m WIDE EXCEPT TWY K 15 m WIDE
TWY B1 11 m WIDE
TWY D5 7.5 m WIDE

LEGEND

RUNWAY INCURSION HOT SPOTS
Position where runway incursions
have taken place.

7B, ZB2 - TWY Z BLUE 1,2

201, ZO2 - TWY Z ORANGE 1.2

% GEOID UND, 103 $

AIRCRAFT STAND Bl
RUNWAY J TAXIWAY EDGE LIGHT °
TAXIWAY EDGE MARKER
RUNWAY J TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT &
FLASHING LIGHT v ¢
APRON LIGHT H* 5(
POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC. o §f
TAX! - HOLDING POSITION JE LIMITED THRESHOLD and TOUCHDOWN ZONE VISIBILITY
g Thresholds and touchdown zones of other runways
EMBANKMENT AW £3 may NOT be visible from used runway
JET BLAST DEFLECTORS A 52
oRecrion | 4
LIGHTING
RWY|  ApcH THR RWY END | BEARING STRENGTH
33| WR LH G LIH W/Y/R LIH | RED Rwyve:
15 | woUH G LIH WIYIR_LIH | RED| see AD2 EPWA point 12| oo o e S FOR
11 [ WR LIH G LIH W/Y/R LIH | RED TWYs: APPROPRIATE TAXIWAY CENTRE LINE POINTS
29 | WR LH G LIH WIYIR LiH | Rep| S°¢ AD2 EPWA point8 | SEE AD 2 EPWA point 23.7
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09 SEP 2023

Obowigzuje do / Effective to
10 SEP 2023

POKAZY LOTNICZE “SKRZYDtA NAD KAZIMIERZEM”

1. TERMIN

09 - 10 SEP 2023

2. CZAS(UTC)

Planowany czas aktywnosci:

3. STREFY CZASOWO WYDZIELONE (TSA)

EPTS477 codziennie 1150 — 1410,

EPTS478 codziennie 1240 — 1300.
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).

Strefy wyznaczone na potrzeby zabezpieczenia pokazéw lotniczych. W
czasie aktywnosci stref - przestrzen niesklasyfikowana. Loty w strefach
czasowo wydzielonych moga wykonywac tylko statki powietrzne biorace

udziat w pokazach.

EPTS477

Granice poziome:
1.

S howd

Granice pionowe:

5124 15N
512200N
5118 00N
512000N
5124 15N

Dolna granica:
Gorna granica:

EPTS478

Granice poziome:
1.

Shoen

Granice pionowe:

5127 34N
512227N
511449N
511917N
5127 34N

Dolna granica:
Gérna granica:
Uwaga: z wylaczeniem EPP3.

31  EPTS478Z (FBZ)

© NGk wWN =

512937N
5124 27N
512239N
512105N
511317N
511212N
511244N
5117 15N
511903N

0215500 E
0220100 E
0215500 E
0214900 E
0215500 E

GND
6500 ft AMSL

0215418 E
02207 28 E
0215540 E
0214225E
02154 18 E

GND
FL 155

0215649 E
0221008 E
0221136 E
0221101E
0215902E
0215546 E
0215307 E
0213952 E
0213817E

AIR SHOW “WINGS OVER KAZIMIERZ”

DATES

09 -10 SEP 2023

TIMES (UTC)

Planned time of activity: EPTS477 daily 1150 — 1410,

EPTS478 daily 1240 — 1300.

According to the Airspace Use Plan (AUP).
TEMPORARY SEGREGATED AREAS (TSA)
Areas established for safeguarding the air show. During the activity of the areas

the airspace is unclassified. Flights within the temporary segregated areas may
be conducted only by aircraft participating in the air show.

EPTS477
Lateral limits:

1. 512415N
512200N
5118 00N
512000N
5124 15N

Vertical limits:

S howd

Lower limit:
Upper limit:

EPTS478
Lateral limits:

1. 512734N
512227N
511449N
511917N
5127 34N

Vertical limits:

Shoen

Lower limit:
Upper limit:

0215500 E
0220100 E
0215500 E
0214900 E
0215500 E

GND
6500 ft AMSL

0215418 E
02207 28 E
0215540 E
0214225E
0215418 E

GND
FL 155

Note: excluding EPP3.

EPTS478Z (FBZ)

512937N
5124 27N
512239N
512105N
511317N
511212N
511244N
5117 15N
511903N

© Nk wN =

0215649 E
0221008 E
0221136 E
02211 01E
0215902 E
0215546 E
0215307 E
0213952 E
0213817E
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5.6

10. 512034 N 0213849E
11. 512855N 0215041E
12. 513006 N 02153 31E
1. 512937N 02156 49E

Granice pionowe:
Dolna granica: FL 95
Gérna granica: FL 155

RESTRYKCJE FUA

EUTS478R

Not available for traffic except ARR/ DEP EPLB/EPRA
EUTS478ZR

Not available for traffic except ARR/ DEP EPLB/EPRA

ORGANIZATOR POKAZOW

Gmina Kazimierz Dolny

Tel.: +48-81-881-0136
Przedstawiciel organizatora

Tel. kom.:  +48-603-626-397
Dyrektor pokazow

Tel. kom: +48-691-670-419

INFORMACJE DODATKOWE

Strefy EPTS477 - 478 wydzielone zostaly z przestrzeni odpowiedzialnosci
stuzb FIS WARSZAWA i ACC WARSZAWA.

Strefy EPTS477 - 478 podlegaja procedurze zamawiania i aktywacji/
dezaktywacji zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 pkt 8 oraz pkt 9.2 przez
organizatora.

Zaloga statku powietrznego wykonujacego loty w strefie czasowo
wydzielonej EPTS478 bedzie utrzymywata odleglos¢ 500 ft od gérnej
granicy oraz 2,5 NM bufora poziomego wewnatrz strefy.

Strefy EPTS477- 478 posiadaja priorytet w stosunku do EPTR5 D, G.
Aktywacja stref EPTS477 - 478 bedzie koordynowana w czasie

rzeczywistym. Strefy beda aktywowane tylko na czas niezbedny do
wykonania pokazéw lotniczych.

Szczegbtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref
EPTS477 - 478 beda dostepne w AMC Polska (ASM-3), tel.: +48-22-574-
5733 -35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

10. 512034 N 0213849E
11. 512855N 0215041E
12. 513006 N 0215331E
1. 512937N 02156 49E

Vertical limits:
Lower limit: ~ FL 95
Upper limit: ~ FL 155

FUA RESTRICTIONS

EUTS478R

Not available for traffic except ARR/ DEP EPLB/EPRA
EUTS478ZR

Not available for traffic except ARR/ DEP EPLB/EPRA

AIR SHOW ORGANISER

Municipality of Kazimierz Dolny
Phone: +48-81-881-0136
Organiser Representative
Mobile: +48-603-626-397
Air Show Manager

Mobile: +48-691-670-419

ADDITIONAL INFORMATION

Areas EPTS477 - 478 have been segregated within the area of responsibility of
WARSZAWA FIS and WARSZAWA ACC.

EPTS477 - 478 are to be requested and activated/deactivated by the organiser
as detailed in AIP Poland ENR 5.2.1 point 8 and 9.2.

Crew of aircraft performing flight within EPTS478 will maintain a distance of
500 ft from the upper limits and 2.5 NM inner buffer within the area.

Areas EPTS477 - 478 have priority over EPTR5 D, G.

Activation of EPTS477 - 478 areas will be coordinated in real time. The areas
will be activated only for the time necessary to accomodate the air show.

Detailed information on the actual activity times of the EPTS477 - 478 areas will
be available from AMC Poland, (ASM 3) phone: +48-22- 574-5733 — 35.

See: chart.

-END -
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LOTY UAV JW 4289 - NOWA DEBA

TERMINY
18 SEP 2023 - 22 OCT 2023

CZAS (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).

STREFA CZASOWO REZERWOWANA
Przestrzen niesklasyfikowana.

EPTR519

Granice poziome:

1. 502545N 02144 34 E
2. 50275N 0214554 E
3. 503145N 0215253 E
4, 503425N 0214101E
5. 502924N 0213356 E
1. 502545N 02144 34 E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Gérna granica: 5500 ft AMSL
ORGANIZATOR

Dowddca JW 4289

Tel.: +48-261-162-797

Tel. kom:  +48-790-278-014

INFORMACJE DODATKOWE

Strefa EPTR519 jest wydzielona z przestrzeni odpowiedzialnosci stuzb FIS
KRAKOW.

Strefa podlega procedurze zamawiania i aktywacjiidezaktywacji przez
organizatora zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 pkt 8 9.1.

Wiot do strefy mozliwy tylko po uzgodnieniu z organizatorem.

Organizator lotéw bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem
nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa
(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

bufor poziomy: 500 m w przypadku statoptatéw oraz 150 m w przypadku
wiroptatow;

bufor pionowy: 500 ft.
Bezzatogowe statki powietrzne wykonujgce loty w strefie EPTR519 beda
wyposazone w funkcje Fail-Safe/RTH, ktéra uruchamia sie samoczynnie w
przypadku nieprawidtowosci w locie lub moze by¢ wigczona w kazdej fazie
lotu przez operatora. System Fail-Safe — funkcja systemu sterowania
bezzatogowym statkiem powietrznym, reagujacq automatycznie w przypadku
utraty sygnatu radiowego z nadajnika zdalnego sterowania, umozliwiajacq
wykonanie  automatycznego  lgdowania  awaryjnego lub innych
zaprogramowanych czynno$ci majacych na celu bezpieczne zakonczenie
lotu lub zminimalizowanie negatywnych skutkéw zaistniatej awarii.

UAV FLIGHTS MILITARY UNIT 4289 - NOWA DEBA
DATES
18 SEP 2023 — 22 OCT 2023

TIMES (UTC)
As detailed in the Airspace Use Plan (AUP).

TEMPORARY RESERVED AREA
Unclassified airspace.

EPTR519

Lateral limits:

1. 502545N 02144 34 E
2. 502759N 0214554 E
3. 503145N 0215253 E
4, 503425N 0214101E
5. 502924N 0213356 E
1. 502545N 02144 34 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 5500 ft AMSL
ORGANISER

Commander of 4289 Military Unit
Phone:  +48-261-162-797
Mobile: ~ +48-790-278-014

ADDITIONAL INFORMATION
Area EPTR519 is segregated within the area of responsibility of KRAKOW FIS.

The area is to be requested and activated/deactivated, in accordance with AIP
Poland ENR 5.2.1 points 8 and 9.1 by the organiser.

Entry into the area is possible only upon agreement with the organiser.

The organiser will plan UAV flights taking into consideration the "do-not-cross"
boundaries of the area reduced by safety buffers (adequate for the UAV type
used):

- lateral buffer: 500 m for fixed-wing and 150 m for rotor-wing UAVSs;

- vertical buffer: 500 ft.

Unmanned aerial vehicles conducting flights within EPTR519 will be equipped
with a Fail-Safe/RTH system activated automatically in the event of any
malfunction during the flight and able to be switched on in each phase of flight by
the UAV operator. The Fail-Safe system is a function of the UAV control system
triggered automatically on loss of signal, allowing for an automatic emergency
landing or other programmed actions carried out in order to ensure a safe
termination of flight or minimise the negative impact of a failure.
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W przypadku utraty kontaktu radiowego z UAV i nie uruchomieniu si¢ funkcii
Fail-Safe/RTH, operator UAV niezwlocznie powiadamia telefonicznie
W}asmwy (dla strefy lub rejonu wylotu UAV) organ ATS przekazujac:

numer strefy EPTR lub jej cze$¢, w ktorej nastapita utrata kontaktu;

czas, w ktérym utracono kontakt z UAV;

czas pozostaty do wyczerpania baterii/paliwa;

ostatnio zarejestrowang predkos¢ UAV;,

ostatnio obrany kurs/kierunek lotu i to na ile prawdopodobne jest, ze
UAV bedzie leciat z tym kursem;

ostatnig znana wysokos¢ na jakiej znajdowat sie UAV lub na jakiej
utracono kontakt;

inne istotne informacje wynikajace ze specyfiki zdarzenia.
W przypadku nawigzania ponownego kontaktu z UAV, operator informuje
wiasciwy dla danej strefy organ ATS.
Uzytkownik strefy zapewnia taczno$¢ telefoniczng stuzaca zapewnieniu
skutecznego i niezwlocznego kontaktu pomigdzy stuzbami AMC/ATS, a
osobg bezposrednio odpowiadajaca za wykonywane lotdw w  strefie
(operatorami UAV), ktdra bedzie dostepna przez caty czas aktywnosci strefy.
Na zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowigzuje si¢ do jak najszybszego
zakoriczenia lotu w strefie przez UAV.

Predkos¢ lotéw ponizej 250 kt.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

In the event of loss of radio communication with the UAV and failure of the Fail-
Safe/RTH system to activate, the UAV operator shall immediately notify by phone
the ATS unit (relevant for the area or zone of UAV departure) providing:

- number of EPTR area or part thereof in which loss of contact occurred;

- time when the contact with UAV was lost;

- battery/fuel depletion time;

- last recorded UAV speed;

- last taken heading/direction of flight and how likely it is that the UAV will fly
this heading;

- last known height at which the UAV was flying or at which loss of contact
occurred;

- other relevant information resulting from the specificity of the occurrence.

In the event that contact with the UAV is resumed, the operator shall notify the
ATS unit relevant for the area.

The area user shall provide telephone communication for effective and immediate
contact between AMC/ATS and the person responsible for flights carried out
within the area (UAV operators) who will be available during the period of the area
activity.

At the request of AMC/ATS the operator is obliged to terminate the UAV flight
within the area as quickly as possible.

Airspeed below 250 kt.

See: chart.

-END -
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5.6

LOTY UAV Z LOTNISKA POWIDZ (EPPW)

TERMIN
07 SEP - 31 DEC 2023

CZAS (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).
taczny czas aktywnosci nie przekroczy 90 dni.

STREFA CZASOWO REZERWOWANE
Strefa wydzielona na potrzeby lotéw UAV. Przestrzen klasy C.

EPTR316

Granice poziome:

1. 520316N 0181420 E
2. 520831N 0183622 E
3. 521213N 0183730 E
4. 522312N 01833 12E
5. 523208N 0182958 E
6. 522805N 0175235E
7. 520920N 0175940 E
1 520316 N 0181420 E
Granice pionowe:

Dolna granica: FL 95

Gérna granica: FL 155

ORGANIZATOR LOTOW
USAFE oraz 12. Baza Bezzalogowych Statkéw Powietrznych

INFORMACJE DODATKOWE

Strefa EPTR316 wydzielona jest w przestrzeni odpowiedzialnosci stuzby APP
POZNAN.

Przestrzen powietrzna w strefie EPTR316 jest przestrzenig klasy C. Plany lotow
kolizyjne z aktywng strefa nie beda odrzucane.

UAV bedzie utrzymywat tacznos¢ z APP POZNAN lub ACC OAT WARSZAWA -
po koordynacji pomigdzy zainteresowanymi organami.

Loty innych statkdw powietrznych w strefie EPTR316 mozliwe tylko po
uzyskaniu zgody organu APP POZNAN.

UAV bedzie utrzymywat odlegtosci od granicy strefy zgodne z tabelg
minimalnych odlegtosci, za$ w przypadku przelotu innych statkéw powietrznych
przez aktywne strefy klasy C stosowane beda separacje zgodne z instrukcjg
operacyjng odpowiednio organéw: APP POZNAN/ACC OAT WARSZAWA.
Strefa EPTR316 moze by¢ zamawiana i aktywowana w catym zakresie
wysokosci.

UAV FLIGHTS FROM POWIDZ (EPPW) AERODROME

DATES
07 SEP - 31 DEC 2023

TIME (UTC)

According to the Airspace Use Plan (AUP).

The total activity time will not exceed 90 days.
TEMPORARY RESERVED AREA

Area set aside for UAV flights. Class C airspace.

EPTR316

Lateral limits:

1. 520316N 0181420 E
2. 520831N 0183622 E
3. 521213N 0183730 E
4, 522312N 01833 12E
5. 523208N 0182958 E
6. 522805N 01752 35E
7. 520920N 0175940 E
1. 520316N 0181420 E
Vertical limits:

Lower limit: FL 95

Upper limit: FL 155
FLIGHTS ORGANISER

USAFE and 12th Base of Unmanned Aerial Vehicle

ADDITIONAL INFORMATION

The EPTR316 area is segregated within the area of responsibility of POZNAN
APP.

The airspace in area EPTR316 is Class C airspace. Conflicting flight plans with
the active area will not be rejected.

UAV will maintain communication with POZNAN APP or WARSZAWA ACC
OAT - after coordination between the concerned authorities.

Flights of other aircraft in the EPTR316 area are possible only after obtaining
the consent of the POZNAN APP authority.

UAV will maintain distances from the area limits in accordance with the table of
minimum distances, in the event of other aircraft flying over Class C active
zones, separations, in accordance with operations manual of
POZNAN APP/WARSZAWA ACC OAT, authorities will be applied.

The EPTR316 area can be booked and activated throughout the entire height
range.
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Strefa EPTR316 podlega procedurze zamawiania i aktywacji w AMC Polska
przed startem, zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1. Podmiotem odpowiedzialnym
za aktywacje strefy przed odlotem MALE do EPTR316 z EPPW jest ARO
EPPW. Podmiotem odpowiedzialnym za aktywacje strefy przed dolotem MALE
do EPPW oraz jej dezaktywacie jest APP POZNAN. Podmiotem
odpowiedzialnym za aktywacje pozostatych stref dla MALE UAV i ich
dezaktywacje jest ACC OAT WARSZAWA.

Wiot do EPTR98 lub EPTR99 wymaga koordynacji z ACC OAT na co najmniej
10 minut przed wlotem do strefy.

Wiot do EPTR316 wymaga koordynacji z APP POZNAN, na co najmniej 10
minut przed wlotem do strefy.

Loty w strefie nalezy wykonywa¢ z uwzglednieniem zapiséw AIP Polska ENR
5.2.1

Loty w strefie EPTR11E lub EPTS28 nalezy wykonywa¢ z ominigciem aktywnej
EPTR316.

Loty w strefie EPTR316 nalezy wykonywa¢ z ominigciem aktywnej EPTR39.
Strefa EPTR316 nie posiada priorytetu w stosunku do ¢wiczen wojskowych.
Loty beda wykonywane z wykorzystaniem UAV klasy MALE.

Plany lotéw MALE UAV z/do EPPW beda sktadane przez punkty ARVUD
i FAFEN.

Sytuacje awaryjne:

a) W przypadku utraty tacznosci radiowej w EPTR316 PIC (pilot-in-command -
operator statku powietrznego) ustawi squawk 7600, podejmie probe nawigzania
tacznosci telefonicznej z kontrolerem APP Poznar lub ACC OAT Warszawa — w
pozostatych strefach i przekaze intencije. W przypadku catkowitej utraty
tacznosci zastosowane zostang standardowe procedury utraty tacznosci w
warunkach IMC (zgodnie z PANS ATM ICAO Doc 4444);

b) W przypadku utraty sterowania (Lost Link) poza MTMA EPPW PIC ustawi
squawk 7600 i wykona przelot po odwrotnej trasie wynikajacej z planu lotu
(reverse flight plan); dolot do lotniska w Powidzu na ostatnim zezwolonym
poziomie lotu. Nad lotniskiem zacznie wykonywa¢ orbite, znizajac do FL90.
Wraz z rozpoczeciem orbity PIC ustawi squawk 7700. Szczegély dotyczace
ladowania zostang uzgodnione migdzy PIC a kontrolerem MIL TWR EPPW.
Podczas wykonywania procedury UAV przez caly czas pozostaje w granicach
dedykowanych stref, bez naruszania granic EPTR39;

c) W przypadku utraty sterowania (Lost Link) wewnatrz MTMA EPPW bedzie
ustawiony squawk 7600 i statek powietrzny bedzie utrzymywac si¢ wewnafrz
MTMA poza granicami EPTR39 oraz zgodnie z porozumieniem z MIL TWR
EPPW;

d) W przypadku wystapienia awarii PIC ustawi squawk 7700, zadeklaruje
sytuacje awaryjng i przekaze intencje do odpowiedniej ATS. W przypadku
niemozno$ci utrzymania stabilnosci lotu UAV zostanie skierowany w kierunku
rejondw niezaludnionych i niezabudowanych.

Powyzsze uzgodnienia moga zosta¢ zmienione na podstawie biezacej
koordynaciji w zalezno$ci od rzeczywistej sytuacji operacyjnej.

Wioty statkéw powietrznych stuzb porzadku publicznego na hasto ,GARDA",
,RATOWNIK” oraz o statusie HOSP, SAR, EMER posiadaja priorytet wzgledem
operacji MALE UAV w wydzielone;j strefie.

Zasady koordynacji pomiedzy APP POZNAN i APP POWIDZ opisane zostaly w
LoA PAZP LOSRL POWIDZ.

Szczegdtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci oraz
telefon kontaktowy do organizatora beda dostepne w AMC Polska,
tel.: +48-22-574-5733 - 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

Area EPTR is subject to the activation and request procedure at AMC Poland
before the departure in accordance with AIP Poland ENR 5.2.1. The entity
responsible for the activation of area before departure of the MALE from EPPW
to EPTR316 and deactivation of area before the MALE arrival to EPPW is ARO
EPPW. The entity responsible for the activation and deactivation before the
MALE arrival to EPPW is POZNAN APP. The entity responsible for activation
and deactivation of remaining areas for MALE UAV is WARSZAWA ACC OAT.
Entry into EPTR98 or EPTR99 requires coordination with the ACC OAT at least
10 minutes before entering the area.

Entry to EPTR316 requires coordination with the POZNAN APP at least 10
minutes before entering the area.

Flights in the area should be performed taking into account the provisions of
Poland AIP ENR 5.2.1

Flights in the EPTR11E or EPTS28 zone should be performed avoiding the
active EPTR316.

Flights in the EPTR316 area should be performed avoiding the active EPTR39.
The EPTR316 area has no priority over military exercises.
The flights will be performed using MALE class UAV.

MALE UAV flight plans from/to EPPW will be submitted by ARVUD and FAFEN
points.

Emergency situations:

a) In the event of loss of radio communication in EPTR316, the PIC (pilot-in-
command-aircraft operator) will squawk 7600, attempt to establish telephone
communication with the controller of POZNAN APP and WARSZAWA ACC
OAT - in other areas and communicate intentions. In the event of a complete
loss of communication, standard IMC communication loss procedures will be
applied (in accordance with PANS ATM ICAQ Doc 4444).

b) In case of loss of control (Lost Link) outside MTMA EPPW PIC will squawk
7600 and perform a reverse flight plan; make an approach to Powidz
aerodrome at the last cleared flight level. Above the aerodrome make one orbit
descending to FL90. While making an orbit PIC will squawk 7700. Landing
details will be agreed between the PIC and the MIL TWR EPPW controller.
During the UAV procedure the PIC remains within the dedicated areas, without
infringing the EPTR39 boundaries at all times.

c)In the event of loss of control (Lost Link) inside the MTMA EPPW, the
transponder code will be set to 7600 and the aircraft will stay inside the MTMA
outside EPTR39 boundaries according to the MIL TWR EPPW agreement.

d) In the event of a failure, the PIC will squawk 7700, declare an emergency and
communicate the intentions to the appropriate ATS. In the event of inability to
maintain flight stability the UAV will be directed towards unpopulated and
undeveloped areas.

The above arrangements may be changed on the basis of ongoing coordination
depending on the actual operational situation.

Entry of public order service aircraft with the code "GARDA", "RATOWNIK" and
with the status HOSP, SAR, EMER has priority over MALE UAV operations in a
separate area.

The rules of coordination between POZNAN APP and POWIDZ APP are
described in LoA PANSA LOSRL POWIDZ.

Detailed information on the actual activity times and contact details of organiser
will be available from AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: chart.

-END -
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Data publikacji / Publication date

10 AUG 2023

AIRAC SUP 101/23 (ENR)

Obowigzuje od / Effective from

25 SEP 2023

Obowigzuje do / Effective to
15 0CT 2023

MIEDZYNARODOWE CWICZENIE WOJSKOWE - FALCON

AUTUMN-23

1. TERMIN

25 SEP - 15 0CT 2023

2. CZAS(UTC)

Zgodnie z planem uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP).
Planowany czas aktywnosci:

25 SEP - 15 OCT 2023: codziennie H24

3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE

Strefy wyznaczone dla zabezpieczenia lotow $migtowcow. W trakcie aktywnosci
stref przestrzen powietrzna niesklasyfikowana. Wiot do stref mozliwy tylko po

uzyskaniu zgody od organizatora.

EPTR529
Granice poziome:
530540N
525313N
522259N
522559 N
5253 44N
531959 N
531659 N
531956 N
530540N

Granice pionowe:

SN~ WD~

Dolna granica:
Gérna granica:

0154943 E
0154512 E
0152154 E
01507 54 E
0152920 E
01534 53 E
01537 22 E
0155111 E
0154943 E

GND

2500 ft AMSL

Uwaga: z wytaczeniem EPR25

EPTR530
Granice poziome:
534906 N
534904 N
533400 N
533251N
5328 50N
532958 N
5324 55N
533100N
534906 N

Granice pionowe:
Dolna granica:
Goérna granica:

SO NS R W=

Uwaga: oraz MRT 83, 84, 85, 86, 103

01620 28 E
016 30 02 E
01556 28 E
01559 23 E
01550 00 E
01544 52 E
0153555 E
01533 17E
01620 28 E

GND

2500 ft AMSL

INTERNATIONAL  MILITARY EXERCISE - FALCON

AUTUMN-23

DATES

25 SEP - 15 0CT 2023

TIMES (UTC)

As detailed in the Airspace Use Plan (AUP).

Planned times of activity:
25 SEP - 15 OCT 2023: daily H24

TEMPORARY RESERVED AREAS

Areas designated to safeguard helicopter flights. During the activity of the areas
the airspace is unclassified. Entry into the areas is possible only upon
permission from the organiser.

EPTR529
Lateral limits:

530540N
5253 13N
522259N
522559N
525344N
531959N
5316 59N
531956 N
530540N

Vertical limits:

SoNooOaR WD~

Lower limit:
Upper limit:

0154943 E
0154512 E
0152154 E
01507 54 E
0152920 E
01534 53 E
0153722 E
01551 1ME
0154943 E

GND
2500 ft AMSL

Note: excluding EPR25

EPTR530
Lateral limits:
534906 N
534904 N
5334 00N
533251N
532850 N
532958 N
5324 55N
533100N
534906 N

Vertical limits:

SO NS R WD =

Lower limit:
Upper limit:

0162028 E
0163002 E
01556 28 E
0155923 E
0155000 E
01544 52 E
0153555 E
0153317E
0162028 E

GND
2500 ft AMSL

Note: and MRT 83, 84, 85, 86, 103
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4.

52

53

54
55

5.6
5.7

5.8
59
5.10

5.1

WLADZE ODPOWIEDZIALNE ZA ORGANIZACJE CWICZENIA

Organizator: Dowddca JW 4395
Tel.: +48-261-168-556
Tel. kom.: +48-660-677-999

ORGANIZACJA RUCHU LOTNICZEGO
Strefy EPTR529 - 530 wydzielone sg z przestrzeni odpowiedzialnosci stuzby
FIS POZNAN i FIS GDANSK.

Strefy EPTR529 - 530 bedg zamawiane, aktywowane / dezaktywowane w AMC
Polska zgodnie z procedurami opublikowanymi w AIP Polska — ENR 5.2.1 pkt 8
oraz pkt 9 przez ARO EPLY (tel: +48-261-168-223, tel. kom.: +48-727-440-681).

W trakcie realizacji ¢wiczenia beda wykorzystywane strefy EPD24, EPD27 i
EPD53.

Strefa TSA468 moze by¢ aktywowana z ominigciem aktywnej EPTR529.

W czasie aktywnosci strefy EPTR529, strefa TRA160 nie moze by¢
aktywowana.

Strefa EPTR 529 posiada priorytet w stosunku do strefy EPTS149.

Statki powietrzne biorace udziat w ¢wiczeniu: 3 x Mi-8/ Mi-17, 3 x W-3, 10 x CH-47
oraz 8 x UH-60.

Miejsce startow i ladowan: Centralny Poligon Sit Powietrznych (CP SP) Ustka.
Loty bedg wykonywane na podstawie planéw lotow (FPL).

Loty w strefach EPTR529 - 530 powinny by¢ wykonywane zgodnie z przepisami
dla lotéw VFR z predkosciami zapewniajacymi mozliwo$¢ zauwazenia innego
ruchu lub przeszkody (z predkoscig nie wigksza niz 250 kt IAS), w czasie
wystarczajacym aby unikna¢ kolizji z ruchem poza strefa. Operacje nalezy
wykonywac z dala od przydzielonych granic strefy, bez ich naruszania.

Szczegoétowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref
EPTR 529 - 530 beda dostepne w AMC Polska (ASM 3), tel.; +48-22-574-5711
lub +48-261-828-131/2.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

AUTHORITIES RESPONSIBLE FOR ORGANISATION OF THE TRAINING

Organiser: Commander of Military Unit 4395
Phone:  +48-261-168-556
Mobile:  +48-660-677-999

ORGANISATION OF AIR TRAFFIC
Areas EPTR529 - 530 are segregated within the area of responsibility of
POZNAN FIS and GDANSK FIS.

Areas EPTR529-530 will be booked, activated/deactivated through AMC
Poland in accordance with the procedures for booking airspace elements
published in AIP Poland — ENR 5.2.1 points 8 and 9 by the EPLY ARO (phone:
+48-261-168-223, mobile: +48-727-440-681).

During the exercise, areas EPD24, EPD27 and EPD53 will be used.

The TSA468 area can be activated by avoiding active EPTR529.
During the activity of area EPTR529, the TRA160 area cannot be activated

Area EPTR529 has priority over EPTS149.

Aircraft participating in the exercise: 3 x Mi-8/ Mi-17, 3 x W-3, 10 x CH-47 and
8 x UH-60.

Take-off and landing site: AADF Central Training Field Ustka.

Flights will be conducted in accordance with flight plans (FPL).

Flights within areas EPTR529-530 shall be conducted under VFR at speeds
giving adequate opportunity to observe other traffic or obstacles in time to avoid
collision with traffic outside the area (not greater than 250 kt IAS). Flight
operations shall be conducted clear of the allocated area limits without
infringing them.

Detailed information on the actual activition times of the temporary reserved
areas EPTR 529 - 530 will be available from AMC Poland (ASM-3), phone:
+48-22-574-5711 or +48-261-828-131/2.

See: chart.

-END -
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POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8
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AIRAC SUP 102/23 (ENR 5)
Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
10 AUG 2023 07 SEP 2023 17 APR 2024
LOTY TB2 TB2 FLIGHTS
1. TERMIN DATES

07 SEP 2023 - 17 APR 2024
taczny czas aktywnosci stref nie przekroczy 90 dni.

2. CZAS (UTC)
Zgodnie z planem uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP).

3. STREFY CZASOWO WYDZIELONE
Przestrzen niesklasyfikowana.

EPTS491

Granice poziome:

1. 540638N 0213755E
2. 534759N 022 03 56 E
3. 53475N 0215655 E
4. 534600N 0215054 E
5. 540620N 0212056 E
1. 540638N 0213755E
Granice pionowe:

Dolna granica: FL 165
Goérna granica: FL 205
EPTS580

Granice poziome:

1. 520807N 0223232E
2. 521736N 0215551E
3. 520836N 0220025E
4. 520614N 0220936 E
1. 520807N 0223232E
Granice pionowe:

Dolna granica: 6000 ft AMSL
Goérna granica: FL 95
EPTS581

Granice poziome:

1. 520807N 0223232E
2. 520553N 0224146 E
3. 515633N 02247 32E
4, 520614N 0220936 E
1. 520807N 0223232E
Granice pionowe:

Dolna granica: FL 85
Goérna granica: FL 135

07 SEP 2023 - 17 APR 2024
Total activity time of the areas will not exceed 90 days.

TIMES (UTC)

As detailed in the Airspace Use Plan (AUP).

TEMPORARY SEGREGATED AREAS

Unclassified airspaces.

EPTS491
Lateral limits:

54 06 38 N
5347 59N
5347 59N
5346 00 N
5406 20 N
. 540638N

Vertical limits:

Soswn

Lower limit:

Upper limit:

EPTS580
Lateral limits:

520807 N
5217 36N
5208 36 N
5206 14 N
. 520807N

Vertical limits:

bl o

Lower limit:

Upper limit:

EPTS581
Lateral limits:

5208 07 N
520553 N
5156 33N
5206 14 N
. 520807N

Vertical limits:

SR own =

Lower limit:

Upper limit:

0213755E
0220356 E
02156 55 E
0215054 E
0212056 E
02137 55E

FL 165
FL 205

0223232E
0215551E
0220025E
0220936 E
0223232E

6000 ft AMSL
FL 95

0223232E
0224146 E
02247 32E
0220936 E
0223232E

FL 85
FL135
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EPTS588 EPTS588
Granice poziome: Lateral limits:
1. 535604N 0232900 E 1. 535604 N 0232900 E
2. 533000N 0233420 E 2. 533000N 0233420 E
3. 531913N 0233852 E 3. 531913N 0233852 E
4. 531920N 0231235E 4. 531920N 0231235E
5. 532930N 0230530 E 5. 532930N 0230530 E
6. 534543N 0225956 E 6. 534543N 0225956 E
7. 535400N 0225927 E 7. 535400N 0225927 E
1. 535604 N 0232900 E 1. 535604 N 0232900 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS589 EPTS589
Granice poziome: Lateral limits:
1. 531913N 0233852 E 1. 531913N 0233852 E
2. 524500N 0235300 E 2. 524500N 0235300 E
3. 525141N 0232209 E 3. 525141N 0232209 E
4. 531920N 0231235E 4. 531920N 0231235E
1. 531913N 0233852 E 1. 531913N 0233852 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS590 EPTS590
Granice poziome: Lateral limits:
1. 524500N 0235300 E 1. 524500N 0235300 E
2. 523159N 0231939E 2. 523159N 0231939 E
3. 521406N 0230754 E 3. 521406N 0230754 E
4, 520836N 0232152 E 4, 520836N 0232152 E
5. 520553N 0224146 E 5. 520553N 0224146 E
6. 521656 N 0223643 E 6. 521656 N 0223643 E
7. 522241N 0223914 E 7. 522241N 0223914 E
8. 524200N 02257 08 E 8. 524200N 0225708 E
9. 525141N 0232209 E 9. 525141N 0232209 E
1. 524500N 0235300 E 1. 524500N 0235300 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS591 EPTS591
Granice poziome: Lateral limits:
1. 520553N 0224146 E 1. 520553N 0224146 E
2. 512343N 02307 31E 2. 512343N 02307 31E
3. 512519N 0232714 E 3. 512519N 0232714 E
4. 515451N 0232817 E 4, 515451N 0232817 E
5. 520527N 0232821E 5. 520527N 0232821E
6. 520836N 0232152E 6. 520836N 0232152 E
1. 520553N 0224146 E 1. 520553N 0224146 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 125 Lower limit: FL 125
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS592 EPTS592
Granice poziome: Lateral limits:
1. 503906N 0233639 E 1. 503906N 0233639 E
2. 503344N 023 56 53 E 2. 503344N 02356 53 E
3. 505708N 02354 23 E 3. 505708N 0235423 E
4. 505906 N 0235327 E 4, 505906N 0235327 E
5 512519N 0232714 E 5. 512519N 0232714 E
6. 512343N 02307 31E 6. 512343N 02307 31E
7. 505436N 0233528 E 7. 5054 36N 0233528 E
1. 503906N 02336 39 E 1. 503906N 0233639 E
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Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS593 EPTS593
Granice poziome: Lateral limits:
1. 503344N 023 56 53 E 1. 503344N 023 56 53 E
2. 502105N 023 36 00 E 2. 502105N 023 36 00 E
3. 49415N 02246 10E 3. 49415N 02246 10E
4. 494911N 0223045E 4. 494911N 0223045E
5. 503906N 02336 39E 5. 503906N 02336 39E
1. 503344N 023 56 53 E 1. 503344N 023 56 53 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS594 EPTS594
Granice poziome: Lateral limits:
1. 494156 N 02246 10E 1. 494156 N 02246 10E
2. 493300N 0223500 E 2. 493300N 022 3500 E
3. 492002N 0224420 E 3. 492002N 0224420 E
dalej wzdtuz granicy panstwowej do punktu: then along the state border to point:
4. 490517N 0223357E 4. 490517N 022 3357E
5. 493300N 0221400 E 5. 493300N 0221400 E
6. 494911N 0223045E 6. 494911N 0223045E
1. 494156N 02246 10E 1. 494156N 02246 10E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205

3.1 FLIGHT PLAN BUFFER ZONE (FBZ) FLIGHT PLAN BUFFER ZONE (FBZ)
EPTS491Z EPTS491Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 540852N 0211748 E 1. 540852N 02117 48E
2. 540916N 0213957E 2. 540916N 0213957E
3. 534809N 0220922 E 3. 534809N 0220922 E
4. 534523N 02206 46 E 4. 534523N 022 06 46 E
5. 534523N 02158 03 E 5. 534523N 02158 03 E
6. 534242N 0214955E 6. 534242N 0214955 E
7. 540555N 0211541E 7. 540555N 0211541E
1. 540852N 0211748 E 1. 540852N 0211748 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Gorna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS581Z EPTS581Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 520848N 0220902 E 1. 520848N 0220902 E
2. 521047N 0223303 E 2. 521047N 0223303 E
3. 520753N 0224503 E 3. 520753N 0224503 E
4. 515546N 0225231E 4. 515546N 0225231E
5. 515330N 02248 26 E 5. 515330N 02248 26 E
6. 5204 34N 0220507 E 6. 5204 34N 0220507 E
7. 520731N 0220528 E 7. 520731N 0220528 E
8. 520826N 02207 12E 8. 520826N 02207 12E
9. 520845N 0220818 E 9. 520845N 0220818 E
1. 520848N 0220902 E 1. 520848N 0220902 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 95 Lower limit: FL 95
Goérna granica: FL 135 Upper limit: FL 135
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EPTS588Z EPTS5882
Granice poziome: Lateral limits:
1. 535617N 02254 55 E 1. 535617N 02254 55 E
2. 535842N 0232913 E 2. 535842N 0232913 E
dalej wzdtuz granicy panstwowej do punktu: then along the state border to point:
3. 533604N 0233730 E 3. 533604N 0233730 E
4. 531635N 0234426 E 4. 531635N 0234426 E
5. 531645N 0230941E 5. 531645N 0230941E
6. 532844N 0230119E 6. 532844N 0230119E
7. 534512N 0225538 E 7. 534512N 0225538 E
1. 535617N 02254 55 E 1. 535617N 02254 55 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS589Z EPTS589Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 532156N 0230714 E 1. 532156N 0230714 E
2. 532147N 0234216 E 2. 532147N 0234216 E
3. 524733N 02356 22 E 3. 524733N 02356 22 E
4. 524246N 02356 19 E 4. 524246N 02356 19 E
5. 524152N 02354 42 E 5. 524152N 0235442 E
6. 524943N 0231827 E 6. 524943N 0231827 E
1. 532156N 0230714 E 1. 532156N 02307 14 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS590Z EPTS590Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 525433N 0232137E 1. 525433N 0232137E
2. 524701N 02356 21 E 2. 524701N 02356 21 E
dalej wzdtuz granicy panstwowej do punktu: then along the state border to point:
3. 520814N 0233051E 3. 520814N 0233051 E
4. 520630N 0232943 E 4, 520630N 0232943 E
5. 520303N 0223841E 5. 520303N 0223841E
6. 521655N 0223220 E 6. 521655N 0223220 E
7. 522340N 0223516 E 7. 522340N 0223516 E
8. 524350N 02253 56 E 8. 524350N 0225356 E
1. 525433N 0232137E 1. 525433N 0232137E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit; FL 205
EPTS591Z EPTS591Z2
Granice poziome: Lateral limits:
1. 520805N 0223553 E 1. 520805N 0223553 E
2. 521118N 0232308 E 2. 521118N 0232308 E
3. 520642N 0233234 E 3. 520642N 0233234 E
4. 512301N 0233118E 4. 512301N 0233118 E
5 512052N 02304 48 E 5. 512052N 02304 48 E
1. 520805N 0223553 E 1. 520805N 0223553 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 125 Lower limit: FL 125
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS592Z EPTS592Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 512546N 0230040 E 1. 512546N 0230040 E
2. 512806N 0232920 E 2. 512806N 0232920 E
3. 505647N 02358 32 E 3. 505647N 0235832 E
4. 505009 N 0235915 E 4. 505009 N 0235915 E
dalej wzdtuz granicy panstwowej do punktu: then along the state border to point:
5 5046 10N 0235940 E 5. 5046 10N 0235940 E
6. 502943N 0240123 E 6. 502943N 0240123 E
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7. 503720N 0233242E 7. 503720N 0233242E
8. 505349N 0233125E 8. 505349N 0233125E
1. 512546N 0230040 E 1. 512546N 0230040 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS593Z EPTS593Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 504213N 0233529E 1. 504213N 0233529E
2. 503435N 024 04 14 E 2. 503435N 024 04 14 E
3. 502405N 02346 49E 3. 502405N 02346 49E
dalej wzdtuz granicy panstwowej do punktu: then along the state border to point:
4. 493844N 022 46 08 E 4. 493844N 022 46 08 E
5. 494842N 02224 55 E 5. 494842N 02224 55 E
1. 504213N 0233529E 1. 504213N 0233529E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
EPTS594Z EPTS594Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 495252N 0222944 E 1. 495252N 0222944 E
2. 494252N 0225059 E 2. 494252N 02250 59 E
dalej wzdtuz granicy panstwowej do punktu: then along the state border to point:
3. 490512N 0222938 E 3. 490512N 0222938 E
4. 493313N 0220925E 4. 493313N 0220925E
1. 495252N 0222944 E 1. 495252N 0222944 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: FL 165
Goérna granica: FL 205 Upper limit: FL 205
RESTRYKCJE FUA FUA RESTRICTIONS
Niedostepna dla ruchu: Not available for traffic:
EPTS491ZR, EPTS581ZR, EPTS588ZR, EPTS589ZR, EPTS590ZR, EPTS491ZR, EPTS581ZR, EPTS588ZR, EPTS589ZR, EPTS590ZR,
EPTS591ZR, EPTS592ZR, EPTS593ZR, EPTS594ZR, EPTS491R, EPTS581R, EPTS591ZR, EPTS592ZR, EPTS593ZR, EPTS594ZR, EPTS491R,

EPTS588R, EPTS589R, EPTS590R, EPTS591R, EPTS592R, EPTS593R,
EPTS594R.

ORGANIZATOR

Dowédca 1. Skrzydta Lotnictwa Taktycznego Swidwin

INFORMACJE DODATKOWE

Strefy EPTS491, EPTS580-581, EPTS588-594 sa wydzielone z przestrzeni
odpowiedzialnosci stuzb ACC WARSZAWA, FIS WARSZAWA i MIL APP MINSK
MAZOWIECKI.

Strefy podlegajg procedurze zamawiania przez ARO EPMI, EPMB lub EPMM
oraz aktywacji i dezaktywacji przez wymienione ARO lub pilota operatora UAV w
AMC Polska zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1, pkt. 81 9.1.

Strefy EPTS491, EPTS588-590, EPTS592-594 mogq by¢ zamawiane wytacznie
w zakresie 2 pozioméw lotu (np. FL165-185, FL175-195 itp.).

Strefy EPTS491, EPTS580-581, EPTS588-594 majg priorytet nad strefami
EPTR88-94.

Loty w EPTR4 mogg by¢ wykonywane z ominigciem stref EPTS580-581
i EPTS591.

Loty w EPTR688-694 i EPTR86 moga by¢ wykonywane z ominigciem aktywnych
stref EPTS491, EPTS580-581, EPTS588-594.

Organizator lotéw bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem
nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa
(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

- minimalny bufor poziomy w strefach ponizej FL 95: 1800 ft dla statoptatow UAV;
- 500 ft dla wiroptatow UAV;

- minimalny bufor poziomy w strefach powyzej FL 95: 2,5 NM dla wszystkich
typéw UAV;

- minimalny bufor pionowy: 500 ft od granic strefy przy lotach ponizej FL 290.

EPTS581R, EPTS588R, EPTS589R, EPTS590R, EPTS591R, EPTS592R,
EPTS593R , EPTS594R.

ORGANISER

Commander of the 1st Swidwin Tactical Air Wing

ADDITIONAL INFORMATION

The EPTS491, EPTS580-581, EPTS588-594 areas are segregated within the
area of responsibility of: WARSZAWA ACC, WARSZAWA FIS, and MINSK
MAZOWIECKI MIL APP.

The areas are to be requested by ARO EPMI, EPMB OR EPMM, activated and
deactivated by mentioned ARO or UAV pilot operator,available from AIP Poland
according to AMC Poland ENR 5.2.1 points 8 and 9.1.

The areas EPTS491, EPTS588-590, EPTS592-594 can be booked only within 2
flight levels (e.g. FL165-185, FL175-195, etc.).

EPTS491, EPTS580-581, EPTS588-594 areas have priority over EPTR88-94
areas.

Flights in EPTR4 can be performed clear of EPTS580-581 areas and EPTS591.

Flights in EPTR688-694 and EPTR86 can be avoiding active areas EPTS491,
EPTS580-581, EPTS588-594.

The organiser will plan UAV flights taking into consideration the "do-not-cross"
boundaries of the area reduced by safety buffers (adequate for the UAV type
used).

- minimum lateral buffer in areas below FL 95: 1800 ft for fixed wing UAVs;

- 500 ft for rotor-wing UAVSs;

- minimum lateral buffer in areas above FL 95: 2.5 NM for all UAV types;

- minimum vertical buffer: 500 ft boundaries of the area of flights below FL 290.
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Bezzatogowe statki powietrzne wykonujace loty w strefach beda wyposazone w
funkcje Fail-Safe/RTH, ktéra uruchamia sie samoczynnie w przypadku
nieprawidtowosci w locie lub moze by¢ wiaczona w kazdej fazie lotu przez
operatora. System Fail-Safe — funkcja systemu sterowania bezzatogowym
statkiem powietrznym, reagujaca automatycznie w przypadku utraty sygnatu
radiowego z nadajnika zdalnego sterowania, umozliwiajgcgq wykonanie
automatycznego ladowania awaryjnego lub innych zaprogramowanych
czynno$ci majacych na celu bezpieczne zakonczenie lotu lub zminimalizowanie
negatywnych skutkow zaistniatej awarii.

W przypadku utraty kontaktu radiowego z UAV i nie uruchomieniu sie funkcji Fail-
Safe/RTH, operator UAV niezwlocznie powiadamia telefonicznie wiasciwy (dla
strefy lub rejonu wylotu UAV) organ ATS przekazujac:

- numer strefy EPTR lub jej czg$¢, w ktdrej nastapita utrata kontaktu;

- czas, w ktorym utracono kontakt z UAV;

- czas pozostaty do wyczerpania baterii/paliwa;

- ostatnio zarejestrowang predko$¢ UAV;

- ostatnio obrany kurs/kierunek lotu i to na ile prawdopodobne jest, ze UAV
bedzie leciat z tym kursem;

- ostatnig znang wysokos$¢ na jakiej znajdowat sie UAV lub na jakiej utracono
kontakt;

- inne istotne informacje wynikajace ze specyfiki zdarzenia.

W przypadku nawigzania ponownego kontaktu z UAV, operator informuje
wiasciwy dla danej strefy organ ATS.

Uzytkownik strefy zapewnia taczno$¢ telefoniczng stuzacg zapewnieniu
skutecznego i niezwlocznego kontaktu pomiedzy stuzbami AMC/ATS, a osobg
bezposrednio odpowiadajaca za wykonywane lotéw w strefie (operatorami UAV),
ktéra bedzie dostepna przez caty czas aktywnosci strefy.

Na zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowigzuje si¢ do jak najszybszego
zakoriczenia lotu w strefie przez UAV.

Predkos¢ lotow ponizej 250 kt.

Szczegodtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci oraz telefon
kontaktowy do uzytkownika strefy bedgq dostepne w AMC Polska,
tel.: +48-22-574-5733 - 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

Unmanned aerial vehicles performing flights within areas will be equipped with a
Fail-Safe/RTH system activated automatically in the event of any malfunction
during the flight and able to be switched on in each phase of flight by the UAV
operator. The Fail-Safe system is a function of the UAV control system triggered
automatically on loss of signal, allowing for an automatic emergency landing or
other programmed actions carried out in order to ensure a safe termination of
flight or minimise the negative impact of a failure.

In the event of loss of radio communication with the UAV and failure of the Fail-
Safe/RTH system to activate, the UAV operator shall immediately notify by
phone the ATS unit (relevant for the area or zone of UAV departure) providing:

- number of EPTR area or part thereof in which loss of contact occurred;

- time when the contact with UAV was lost;

- battery/fuel depletion time;

- last recorded UAV speed;

- last taken heading/direction of flight and how likely it is that the UAV will fly
this heading;

- last known height at which the UAV was flying or at which loss of contact
occurred;

- other relevant information resulting from the specificity of the occurrence.

In the event that contact with the UAV is resumed, the operator shall notify the
ATS unit relevant for the area.

The user of the area provides telephone contact for efficient and immediate
communication between the AMC/ATS and the person directly responsible for
flights within the area (UAV operators) available during the entire period of area
activation.

At the request of the AMC/ATS, the operator is obliged to terminate the UAV
flight within the area as quickly as possible.

Flight speed below 250 kt.

Detailed information on the actual activity times of the area and contact details of
the area user will be available from AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 — 35.

See: chart.

-END -
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POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYQYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http:/www.ais.pansa.pl
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Obowigzuje od / Effective from

07 SEP 2023

GEN:

ENR:

aktualizacja informacji dotyczacych Lotniskowego Biura Meteorologicznego
dla lotniska Olsztyn - Mazury (EPSY);

zmiany edytorskie.

aktualizacja zapiséw dotyczacych planowania lotéw;
aktualizacja formularza planu lotu;

aktualizacja czestotliwosci dla stuzby radarowej kontroli zblizania:
KRAKOW ZBLIZANIE;

wycofanie informacji dotyczacych granic odpowiedzialno$ci w sektorze B i C
miedzy EPKK i EPKT,;

wprowadzenie granic odpowiedzialnosci miedzy sektorami EAST and WEST
UTMA EPKK;

wycofanie CTA04;
aktualizacja granic poziomych sektora G TMA POZNAN SOUTH;
zmiana przebiegu AWY: L619, L623, T714, T738;

aktualizacja tras taczacych FRA dla dolotéw i odlotow (EPKK/EPKT oraz
EPWR);

wprowadzenie oznaczenia nowych kodéw nazw dla znaczacych puktow
nawigacyjnych: ATSEW, AXROF, CUZAC, DADJE, DUFOH, EFLUC, EFLUW,
ELFUC, ENNAV, EZLIH, FECIC, FESCU, FOPFU, FUMKA, FUQOF, GUFCE,
HIDBE, JEJOH, JEZWA, JOSWO, JUBFO, KEWJO, KUGJO, LEFUW, LINJE,
LUMVE, MOFKE, NIFCU, NIFOW, NIWZE, NUZEH, OFBIQ, OMFOL, OSFIH,
OTLIC, OZDIF, PACIW, QAQUW, TAHEW, TIGJA, UMJUZ, UMTAH, UPFUP,
UPHUN, USJOK, UWLER, UXBAF, WUDWE, YOGHI, ZOSWA,

aktualizacja oznaczenia istniejgcych kodéw nazw dla znaczacych puktéw
nawigacyjnych: ADADO, BAREX, BAVOK, EMBIK, MAPIK, NUMBA, SUDOL;

wprowadzenie informacji o nowej przeszkodzie lotniczej: maszt Dobieszewo,
farma wiatrowa Pniewy (Pniewy, Zamorze), farma wiatrowa Miescisko;

aktualizacja informacji o przeszkodach lotniczych: farma wiatrowa Korytnica
(Nojszew, Czerwonka, Folwark, Kozewnica, Roguszyn, Zelazéw, Filipy,
Wyczotki, Krypy, Karczewiec, Strupiechdw), Kartowice, Wielowies, Styputéw,
Potegowo, farma wiatrowa Widuchowa (Zelechowo), farma wiatrowa
Stawiszyn (Jarantéw);

Informacje o wyzej wymienionych przeszkodach dostepne sq w cyfrowych zbiorach
danych: Zbiér danych o przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowe dane o
przeszkodach dla Strefy 1 (.csv).

https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

AD:

zmiany edytorskie.

aktualizacja zwolnien, odstepstw, przypadkéw réwnowaznego poziomu
bezpieczenstwa, specjalnych warunkéw, w tym ograniczen w odniesieniu do
korzystania z lotniska dla lotnisk:

Bydgoszcz (EPBY),

Chopina w Warszawie (EPWA);

GEN:

information on Aerodrome MET Office Olsztyn - Mazury (EPSY) updated;

- editorial changes.

ENR:

- flight planning rules updated;
flight plan form updated;

- frequencies for approach radar control service updated:
KRAKOW APPROACH;

information on boundaries of areas of responsibility within sectors B and
C between EPKK and EPKT withdrawn;

boundaries of areas of responsibility between sectors EAST and WEST of
EPKK UTMA introduced;

CTAO04 withdrawn;
- lateral limits of sector G of POZNAN SOUTH TMA updated;
- AWYs: L619, L623, T714, T738 realigned;

- FRA Arrival/Departure Connecting Routes (EPKK/EPKT and EPWR)
updated;

- name-code designators for significant points introduced: ATSEW, AXROF,
CUZAC, DADJE, DUFOH, EFLUC, EFLUW, ELFUC, ENNAV, EZLIH,
FECIC, FESCU, FOPFU, FUMKA, FUQOF, GUFCE, HIDBE, JEJOH,
JEZWA, JOSWO, JUBFO, KEWJO, KUGJO, LEFUW, LINJE, LUMVE,
MOFKE, NIFCU, NIFOW, NIWZE, NUZEH, OFBIQ, OMFOL, OSFIH,
OTLIC, OZDIF, PACIW, QAQUW, TAHEW, TIGJA, UMJUZ, UMTAH,
UPFUP, UPHUN, USJOK, UWLER, UXBAF, WUDWE, YOGHI, ZOSWA;

- name-code designators for significant points updated: ADADO, BAREX,
BAVOK, EMBIK, MAPIK, NUMBA, SUDOL;

- information on new aeronautical obstacles introduced: Dobieszewo mast,
Pniewy wind farm (Pniewy, Zamorze), Miescisko wind farm;

information on aeronautical obstacles updated: Korytnica wind farm
(Nojszew, Czerwonka, Folwark, Kozewnica, Roguszyn, Zelazow, Filipy,
Wyczotki, Krypy, Karczewiec, Strupiechow), Kartowice, Wielowies,
Styputéw, Potegowo, Widuchowa wind farm (Zelechowo), Stawiszyn
(Jarantéw) wind farm;

Information about the above mentioned obstacles is available only in digital data
sets: Obstacle Data Set (AIXM 5.1) and eTOD - digital obstacle data for Area 1
(-csv).

https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

AD:

- editorial changes.

- cases involving exemptions, derogations, cases of equivalent level of
safety, special conditions, including limitations with regard to the use of
the following aerodromes:

Bydgoszcz (EPBY),
Warsaw Chopin Airport (EPWA);

Ciag dalszy na nastepnej stronie
Continued on next page
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aktualizacja informaciji o lotniskach:
Bydgoszcz (EPBY) - aktualizacja informacji o systemie BAK-12;

Krakoéw/Balice (EPKK) — APP FREQ, procedury: standardowych odlotéw wedtug
wskazan przyrzadéw (SID) - ICAO, standardowych dolotéw weditug wskazan
przyrzadow (STAR) - ICAO, mapy podejscia wediug wskazan przyrzadéw - ICAO,
mapa operacyjna do lotéw z widocznoscia;

Katowice - Pyrzowice (EPKT) — APP FREQ, procedury: standardowych odlotéw
wedlug wskazan przyrzaddw (SID) - ICAO, standardowych dolotéw wedtug
wskazan przyrzadéw (STAR) - ICAO, mapy podejscia wediug wskazan
przyrzadéw - ICAO, mapa operacyjna do lotéw z widocznoscig;

Lublin (EPLB) — procedury standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw
(STAR) - ICAQ;

£6dz (EPLL) — zmiany edytorskie;
Warszawa/Modlin (EPMO) — mapa instrumentalnych podejs¢ - ICAOQ;

Rzeszéw - Jasionka (EPRZ) - temperatura odniesienia, dtugosci deklarowane dla
Intersection take off, inne wymagania, mapa lotniska - ICAO;

Olsztyn - Mazury (EPSY) — system kierowania i kontroli statkéw powietrznych na
TWY i APN, opis oznakowania i $wiatet TWY, poprzeczki zatrzymania, OFZ,
STRIP, $wiatta podejécia i drogi startowej, Swiatta krawedziowe drog kotowania i
Swiatta centralnych linii drég kotowania, CAT Il ILS LOC, operacje LVP, mapa
lotniska - ICAO, mapa przeszkdd lotniskowych - ICAO Typ A, mapa terenu dla
podejs¢ precyzyjnych - ICAO, mapy instrumentalnych podej$¢ - ICAO;

Lotnisko Chopina w Warszawie (EPWA) — loty po trasach VFR, mapa lotniska -
ICAO, mapa lotniska - rejony odpowiedzialnosci, mapy piyt postojowych, mapy
instrumentalnych podej$¢ - ICAO, mapy tras dolotowych, odlotowych i
przelotowych VFR;

Wroctaw - Strachowice (EPWR) — procedury: standardowych odlotéw wedtug
wskazan przyrzadéw (SID) - ICAO, standardowych dolotéw wediug wskazan
przyrzadow (STAR) - ICAQ;

zmiany edytorskie.

2) USUNAG NASTEPUJACE STRONY
REMOVE THE FOLLOWING PAGES

GEN

GEN 0.3-1 10 AUG 2023 08/23
GEN0.3-2 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.3-3 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-1 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-2 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-3 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-4 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-5 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-6 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-7 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-8 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-9 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-10 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-11 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-12 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-13 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-14 10 AUG 2023 08/23
GEN 0.4-15 10 AUG 2023 08/23
GEN 1.7.10-1 10 AUG 2023 08/23
GEN 3.2-5 10 AUG 2023 08/23
GEN 3.2-6 10 AUG 2023 08/23
GEN 3.2-7 10 AUG 2023 08/23
GEN 3.2-8 10 AUG 2023 08/23
GEN 3.2-9 10 AUG 2023 08/23
GEN 3.2-10 10 AUG 2023 08/23
GEN 3.2-11 10 AUG 2023 08/23
GEN 3.2-12 13 JUL 2023 07/23

information on the aerodromes updated:
Bydgoszcz (EPBY) - information on BAK-12 system updated;

Krakéw/Balice (EPKK) — APP FREQ, procedures: Standard Departure Charts
- Instrument (SID) - ICAO, Standard Arrival Charts - Instrument (STAR) -
ICAQ, Instrument Approach Charts - ICAO, Visual Operation Chart;

Katowice - Pyrzowice (EPKT) — APP FREQ, procedures: Standard Departure
Charts - Instrument (SID) - ICAO, Standard Arrival Charts - Instrument
(STAR) - ICAQ, Instrument Approach Charts - ICAO, Visual Operation Chart;

Lublin (EPLB) — procedures Standard Arrival Charts Instrument (STAR) -
ICAO;

t6dz (EPLL) - editorial changes;
Warszawa/Modlin (EPMO) — Instrument Approach Chart - ICAO;

Rzeszéw - Jasionka (EPRZ) - reference temperature, declared distances for
Intersection take-off, other requirements, Aerodrome Chart - ICAQ;

Olsztyn - Mazury (EPSY) - aircraft guidance and control system on TWYs
and APNs, TWY markings and lights, stop bars, OFZ, STRIP, approach and
runway lighting, TWY edge and centre line lighting, ILS LOC CAT II, LVPs,
Aerodrome Chart - ICAO, Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A,
Precision Approach Terrain Chart - ICAO, Instrument Approach Charts -
ICAOQ;

Warsaw Chopin Airport (EPWA) - flights on VFR routes, Aerodrome Chart -
ICAO, Aerodrome Chart - Areas of Responsibility, Aprons charts, instrument
Approach Charts - ICAO, VFR Arrival, Departure and Transit Routes Chart;

Wroctaw - Strachowice (EPWR) - procedures: Standard Departure Charts -
Instrument (SID) - ICAO, Standard Arrival Charts - Instrument (STAR) - ICAO;

editorial changes.

2) WLACZYCG NASTEPUJACE STRONY
INSERT THE FOLLOWING PAGES

GEN 0.3-1 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.3-2 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.3-3 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-1 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-2 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-3 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-4 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-5 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-6 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-7 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-8 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-9 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-10 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-11 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-12 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-13 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-14 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-15 07 SEP 2023 09/23
GEN 1.7.10-1 07 SEP 2023 09/23
GEN 3.2-5 07 SEP 2023 09/23
GEN 3.2-6 07 SEP 2023 09/23
GEN 3.2-7 07 SEP 2023 09/23
GEN 3.2-8 07 SEP 2023 09/23
GEN 3.2-9 07 SEP 2023 09/23
GEN 3.2-10 07 SEP 2023 09/23
GEN 3.2-11 07 SEP 2023 09/23
GEN 3.2-12 07 SEP 2023 09/23

Ciag dalszy na nastepnej stronie
Continued on next page
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GEN 3.3-3

GEN 3.3-4

GEN 3.5-10
GEN 3.5-13
ENR

ENR 1.10-1
ENR 1.10-2
ENR 1.10-3
ENR 1.10-4
ENR 1.10-5
ENR 1.10-6
ENR 1.10-7

ENR 1.10.1-1
ENR 2.1.1-4
ENR 2.1.1-5
ENR 2.1.1-6
ENR 2.1.1-7
ENR 2.1.1-8
ENR 2.1.1-9
ENR 2.1.1-10
ENR 2.1.1-16
ENR 2.1.1-17
ENR 2.1.1-18
ENR 2.1.1-19
ENR 2.1.1-20
ENR 2.1.3-5
ENR 2.1.3-6
ENR 3.3.1 L619-1
ENR 3.3.1L619-2
ENR 3.3.1 L623-1
ENR 3.3.1 T714-1
ENR 3.3.1 T738-1
ENR 3.5-1

ENR 3.5-2

ENR 3.5-21

ENR 3.5-22

ENR 4.4-1

ENR 4.4-2

ENR 4.4-3

ENR 4.4-4

15 JUN 2023 06/23
18 MAY 2023 05/23
08 NOV 2018 208

20 APR 2023 04/23

01 DEC 2022 258
01 DEC 2022 258
01 DEC 2022 258
01 DEC 2022 258
18 MAY 2023 05/23
18 MAY 2023 05/23
18 MAY 2023 05/23

14 JUL 2022 253

10 AUG 2023 08/23
10 AUG 2023 08/23
20 APR 2023 04/23
26 JAN 2023 01/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
26 JAN 2023 01/23
26 JAN 2023 01/23
26 JAN 2023 01/23
26 JAN 2023 01/23
26 JAN 2023 01/23
24 FEB 2022 248

24 FEB 2022 248

20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23

GEN 3.3-3
GEN 3.34
GEN 3.5-10
GEN 3.5-13

ENR 1.10-1

ENR 1.10-2

ENR 1.10-3

ENR 1.10-4

ENR 1.10-5

ENR 1.10-6

ENR 1.10-7

ENR 1.10-8

ENR 1.10-9

ENR 1.10-10
ENR 1.10-11
ENR 1.10-12
ENR 1.10-13
ENR 1.10-14
ENR 1.10-15
ENR 1.10-16
ENR 1.10-17
ENR 1.10-18
ENR 1.10-19
ENR 1.10-20
ENR 1.10-21
ENR 1.10.1-1
ENR 2.1.1-4
ENR 2.1.1-5
ENR 2.1.1-6
ENR 2.1.1-7
ENR2.1.1-8
ENR2.1.1-9
ENR 2.1.1-10
ENR 2.1.1-16
ENR 2.1.1-17
ENR 2.1.1-18
ENR 2.1.1-19
ENR 2.1.1-20
ENR2.1.3-5
ENR 2.1.3-6
ENR 3.3.1 L6191
ENR 3.3.1L619-2
ENR 3.3.1 L6231
ENR 3.3.11623-2
ENR 3.3.1 T714-1
ENR 3.3.1 T738-1
ENR 3.3.1 T738-2
ENR 3.5-1

ENR 3.5-2

ENR 3.5-21

ENR 3.5-22

ENR 4.4-1

ENR 4.4-2

ENR 4.4-3

ENR 4.4-4

Ciag dalszy na nastepnej stronie
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07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23

07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23



STRONA 4

ZMIANA AIRAC nr 09/23

Ciag dalszy na nastepnej stronie
Continued on next page

PAGE 4 AIRAC AMENDMENT No. 09/23
ENR 4.4-5 20 APR 2023 04/23 ENR 4.4-5 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-6 13 JUL 2023 07/23 ENR 4.4-6 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-7 18 MAY 2023 05/23 ENR 4.4-7 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-8 20 APR 2023 04/23 ENR 4.4-8 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-9 18 MAY 2023 05/23 ENR 4.4-9 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-10 20 APR 2023 04/23 ENR 4.4-10 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-11 13 JUL 2023 07/23 ENR 4.4-11 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-12 20 APR 2023 04/23 ENR 4.4-12 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-13 20 APR 2023 04/23 ENR 4.4-13 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-14 18 MAY 2023 05/23 ENR 4.4-14 07 SEP 2023 09/23
ENR 4.4-15 20 APR 2023 04/23 ENR 4.4-15 07 SEP 2023 09/23
----------------------------------------- ENR 4.4-16 07 SEP 2023 09/23
ENR6.1-1 10 AUG 2023 08/23 ENR6.1-1 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.1-2 15 JUN 2023 06/23 ENR 6.1-2 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.1-3 15 JUN 2023 06/23 ENR 6.1-3 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.1.3-1 20 APR 2023 04/23 ENR 6.1.3-1 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.1.3-2 20 APR 2023 04/23 ENR 6.1.3-2 07 SEP 2023 09/23
ENR6.1.3-3 20 APR 2023 04/23 ENR6.1.3-3 07 SEP 2023 09/23
ENR6.1.3-4 20 APR 2023 04/23 ENR 6.1.3-4 07 SEP 2023 09/23
ENR6.1.3-5 20 APR 2023 04/23 ENR6.1.3-5 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.1.3-6 20 APR 2023 04/23 ENR6.1.3-6 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.2-1 15 JUN 2023 06/23 ENR 6.2-1 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.2-4 10 AUG 2023 08/23 ENR 6.2-4 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.2-6 01 DEC 2022 258 ENR 6.2-6 07 SEP 2023 09/23
ENR6.7.2-0 10 AUG 2023 08/23 ENR6.7.2-0 07 SEP 2023 09/23
ENR6.7.3-0 27 JAN 2022 247 ENR6.7.3-0 07 SEP 2023 09/23
AD
AD 1.5.1-1 06 OCT 2022 256 AD 1.5.1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 1.5.1-2 06 OCT 2022 256 AD 1.5.1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 1.5.1-18 13 JUL 2023 07/23 AD 1.5.1-18 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPBY 1-5 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPBY 1-5 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 1-8 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 1-8 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 1-14 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-14 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 4-2-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 4-2-1-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 4-2-1-1 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 4-2-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 4-2-1-2 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 4-2-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 4-2-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 4-2-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 4-2-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 4-2-2-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 4-2-2-1 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 4-2-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 4-2-2-2 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 4-2-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 4-2-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 4-2-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 5-3-1-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-1-1 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 5-3-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-1-2 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 5-3-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-1-3 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 5-3-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-1-4 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 5-3-1-4 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 5-3-2-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-2-1 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 5-3-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-2-2 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 5-3-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 5-3-2-3 07 SEP 2023 09/23
-------------------------------------------------- AD 2 EPKK 5-3-2-4 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-1-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 6-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-2-3 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-6-1-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 6-6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-6-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 6-6-2-1 07 SEP 2023 09/23
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AD 2 EPKK 7-3-1
AD 2 EPKT 1-9

AD 2 EPKT 4-2-1-0
AD 2 EPKT 4-2-1-1
AD 2 EPKT 4-2-1-2
AD 2 EPKT 4-2-1-3
AD 2 EPKT 4-2-2-0
AD 2 EPKT 4-2-2-1
AD 2 EPKT 4-2-2-2
AD 2 EPKT 4-2-2-3
AD 2 EPKT 5-3-1-0
AD 2 EPKT 5-3-1-1
AD 2 EPKT 5-3-1-2
AD 2 EPKT 5-3-1-3
AD 2 EPKT 5-3-2-0
AD 2 EPKT 5-3-2-1
AD 2 EPKT 5-3-2-2
AD 2 EPKT 5-3-2-3
AD 2 EPKT 5-3-2-4
AD 2 EPKT 6-1-1
AD 2 EPKT 6-2-1
AD 2 EPKT 6-2-3
AD 2 EPKT 6-6-1-1
AD 2 EPKT 6-6-2-1
AD 2 EPKT 7-3-1
AD 2 EPLB 5-3-1-0
AD 2 EPLB 5-3-1-1
AD 2 EPLB 5-3-2-0
AD 2 EPLB 5-3-2-1
AD 2 EPLL 1-13
AD 2 EPLL 1-14
AD 2 EPMO 6-6-2-1
AD 2 EPMO 6-6-2-3
AD 2 EPRZ 1-1

AD 2EPRZ1-7

AD 2 EPRZ 1-11
AD 2EPRZ 1-12
AD 2 EPRZ 1-1-1
AD 2 EPSY 1-3

AD 2 EPSY 1-4

AD 2 EPSY 1-5

AD 2 EPSY 1-6

AD 2 EPSY 1-8

AD 2 EPSY 1-12
AD 2 EPSY 1-13
AD 2 EPSY 1-14
AD 2 EPSY 1-1-1
AD 2 EPSY 2-1-1
AD 2 EPSY 6-1-1
AD 2 EPSY 6-1-2
AD 2 EPSY 6-1-3
AD 2 EPSY 6-1-4
AD 2 EPWA 1-28
AD 2 EPWA 1-1-1

10 AUG 2023 08/23
10 AUG 2023 08/23
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
26 JAN 2023 01/23
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
26 JAN 2023 01/23
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
26 JAN 2023 01/23
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
26 JAN 2023 01/23
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
06 OCT 2022 256
10 AUG 2023 08/23
28 JAN 2021 235
26 JAN 2023 01/23
28 JAN 2021 235
28 JAN 2021 235
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
10 AUG 2023 08/23
26 JAN 2023 01/23
18 MAY 2023 05/23
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
09 SEP 2021 243
18 MAY 2023 05/23
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
13 JUL 2023 07/23
24 FEB 2022 248
25 FEB 2021 236
12 AUG 2021 242
25 FEB 2021 236
12 AUG 2021 242
12 AUG 2021 242
13 JUL 2023 07/23
10 AUG 2023 08/23

AD 2 EPKK 7-3-1
AD 2 EPKT 1-9

AD 2 EPKT 4-2-1-0
AD 2 EPKT 4-2-1-1
AD 2 EPKT 4-2-1-2
AD 2 EPKT 4-2-1-3
AD 2 EPKT 4-2-2-0
AD 2 EPKT 4-2-2-1
AD 2 EPKT 4-2-2-2
AD 2 EPKT 4-2-2-3
AD 2 EPKT 5-3-1-0
AD 2 EPKT 5-3-1-1
AD 2 EPKT 5-3-1-2
AD 2 EPKT 5-3-1-3
AD 2 EPKT 5-3-2-0
AD 2 EPKT 5-3-2-1
AD 2 EPKT 5-3-2-2
AD 2 EPKT 5-3-2-3
AD 2 EPKT 6-1-1
AD 2 EPKT 6-2-1
AD 2 EPKT 6-2-3
AD 2 EPKT 6-6-1-1
AD 2 EPKT 6-6-2-1
AD 2 EPKT 7-3-1
AD 2 EPLB 5-3-1-0
AD 2 EPLB 5-3-1-1
AD 2 EPLB 5-3-2-0
AD 2 EPLB 5-3-2-1
AD 2 EPLL 1-13
AD 2 EPLL 1-14
AD 2 EPMO 6-6-2-1
AD 2 EPMO 6-6-2-3
AD 2 EPRZ 1-1

AD 2 EPRZ1-7
AD 2 EPRZ 1-11
AD 2 EPRZ 1-12
AD 2 EPRZ 1-1-1
AD 2 EPSY 1-3

AD 2 EPSY 1-4

AD 2 EPSY 1-5

AD 2 EPSY 1-6

AD 2 EPSY 1-8

AD 2 EPSY 1-12
AD 2 EPSY 1-13
AD 2 EPSY 1-14
AD 2 EPSY 1-15
AD 2 EPSY 1-1-1
AD 2 EPSY 2-1-1
AD 2 EPSY 3-1-1
AD 2 EPSY 6-1-1
AD 2 EPSY 6-1-2
AD 2 EPSY 6-1-3
AD 2 EPSY 6-1-4
AD 2 EPWA 1-28
AD 2 EPWA 1-1-1

Ciag dalszy na nastepnej stronie
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07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
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PAGE 6

AD 2 EPWA 1-1-2 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPWA 1-3-2 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPWA 1-3-4 01 DEC 2022 258

AD 2 EPWA 6-6-1-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPWA 6-6-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPWA 6-6-3-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 6-6-3-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPWA 7-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 7-2-2 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWR 4-2-1-0 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 4-2-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPWR 4-2-2-0 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 4-2-2-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPWR 5-3-1-0 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 5-3-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPWR 5-3-2-0 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPWR 5-3-2-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPZG 19 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPZG 1-10 10 AUG 2023 08/23

01 DEC 2022 258

AD 2 EPWA 1-1-2
AD 2 EPWA 1-3-2
AD 2 EPWA 1-3-4
AD 2 EPWA 6-6-1-1
AD 2 EPWA 6-6-1-3
AD 2 EPWA 6-6-2-1
AD 2 EPWA 6-6-2-3
AD 2 EPWA 6-6-3-1
AD 2 EPWA 6-6-3-3
AD 2 EPWA 7-2-1
AD 2 EPWA 7-2-2
AD 2 EPWR 4-2-1-0
AD 2 EPWR 4-2-1-1
AD 2 EPWR 4-2-1-2
AD 2 EPWR 4-2-2-0
AD 2 EPWR 4-2-2-1
AD 2 EPWR 4-2-2-2
AD 2 EPWR 5-3-1-0
AD 2 EPWR 5-3-1-1
AD 2 EPWR 5-3-1-3
AD 2 EPWR 5-3-2-0
AD 2 EPWR 5-3-2-1
AD 2 EPWR 5-3-2-3
AD 2 EPZG 1-9

AD 2 EPZG 1-10
AD 2 EPZG 7-3-1

3) NASTEPUJACE NOTAM SA WPROWADZONE DO AIP POLSKA TA ZMIANA;
N3557/23, N3558/23, N4125/23, P1548/23, U2082/23.

4) NASTEPUJACE SUPLEMENTY SA NINIEJSZYM SKASOWANE: PATRZ GEN 0.3.

5) AIC POZOSTAJACE W MOCY:
02/21, 02/22, 02/23.

6) POPRAWKI RECZNE: PATRZ GEN 0.5.
7) ZAZNACZYC WPROWADZENIE ZMIANY NA STRONACH GEN 0.2.

- KONIEC -

07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23

3) THE FOLLOWING NOTAM ARE INCORPORATED INTO AIP POLAND WITH
THIS AMENDMENT: D3557/23, D3558/23, D4125/23, A1548/23, E2082/23.

4) THE FOLLOWING SUPPLEMENTS ARE HEREBY CANCELLED: SEE GEN 0.3.
5) THE AIC REMAINING IN FORCE:

02/21, 02/22, 02/23.

6) HAND AMENDMENTS: SEE GEN 0.5.
7) RECORD THE ENTRY OF THE AMENDMENT ON PAGES GEN 0.2.

- END -



AIP POLSKA GEN 0.3-1
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
GEN 0.3 WYKAZ SUPLEMENTOW DO AIP
RECORD OF AIP SUPPLEMENTS
Rozdziat ; Data skasowania
Nr/Rok Temat : Wazny od / do )
: AIP section (s) : e Cancellation
NolYear Subject affected Period of validity record
06/22 Tymczasowa przeszkoda lotnicza w gm. Rzeszow ENR 54 27 JAN 2022
Temporary aeronautical obstacle within the municipality of Rzeszow ’ 310CT 2023 EST
Wytaczenie z uzytkowania stanowiska postojowego na lotnisku £6dz (EPLL) 27 JAN 2022
20022 Apron stand at £6dz aerodrome put out of service (EPLL) AD2EPLL | 34'DEC 2022 EST 19 JUN 2023
79/22 Nowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Zielona Géra-Babimost (EPZG) AD 2 EPZG 16 JUN 2022
New aeronautical obstacles in the vicinity of Zielona Gora-Babimost (EPZG) aerodrome 01 DEC 2022 EST
Roboty budowlane prowadzone w polu ruchu naziemnego lotniska Krakéw-Balice (EPKK) 16 JUN 2022
80/22 Construction works conducted in the movement area of Krakow-Balice aerodrome (EPKK) AD2EPKK | 31 DEC 2023 EST 06 JUN 2023
Ograniczenia w dostepno$cl RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) w sezonie letnim S23 03 APR 2023
124/22 | Restrictions in the RWY availability at Katowice-Pyrzowice aerodrome (EPKT) during the summer| AD 2 EPKT 23 0CT 2023
season S23
Ograniczenia w dostepnoscl RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) w sezonie letnim S24 1 APR 2024
125/22 | Restrictions in the RWY availability at Katowice-Pyrzowice aerodrome (EPKT) during the summer| AD 2 EPKT 21 ocT 282 4
season S24
126/22 Wylaczenie z uzytkowania trawiastych RWY 02/20 oraz RWY 11/29 na lotnisku Bydgoszcz (EPBY) AD 2 EPBY 01 DEC 2022
Grass RWY 02/20 and RWY 11/29 at Bydgoszcz aerodrome (EPBY) closed 01 NOV 2023 EST
127122 Tymczasowa przeszkoda lotnicza w rejonie lotniska Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) AD 2 EPGD 01 DEC 2022
Temporary aeronautical obstacle in the vicinity of Gdarisk Lech Walesa aerodrome (EPGD) 03 OCT 2024 EST
Prace budowlane na lotnisku Wroctaw-Strachowice (EPWR) 01 DEC 2022
128122 Construction works at Wroctaw-Strachowice aerodrome (EPWR) AD2EPWR | 31 AuG 2023 EST
Oddanie do uzytku TWY B1 na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 01 DEC 2022
I 130122 TWY B1 at Warsaw Chopin Airport (EPWA) put into operational use AD2EPWA | 31 DEC 2023 EST 07 SEP 2023
Dziatalno$¢ lotnicza — Nowa Deba 26 JAN 2023
01123 | preas of aerial activities - Nowa Deba ENRS 31 DEC 2023
Dziatalno$c¢ lotnicza w rejonie poligonu Orzysz 26 JAN 2023
02/23 Aerial activities - military training area Orzysz ENRS 31 DEC 2023 12 JUL 2023
03/23 Zabezpieczenie operacji lotniczych w rejonie poligonu Wedrzyn (EPD27) ENR5 26 JAN 2023
Safeguarding the air operations within military training area Wedrzyn (EPD27) 31 DEC 2023
Prace zwigzane z demontazem $wiatet blyskowych (SFL) dla RWY 26 na lotnisku Katowice-
Pyrzowice (EPKT) 26 JAN 2023
04/23 Works related to the removal of sequenced flashing lights (SFL) on RWY 26 at Katowice- AD2EPKT | 31 JuL 2023 EST
Pyrzowice (EPKT) aerodrome
Szkolenie JW. 4101 13 FEB 2023
10723 Training of Military Unit 4101 ENRS 31 DEC 2023
1123 Roboty budowlane prowadzone na terenie lotniska Krakdw-Balice (EPKK) AD 2 EPKK 26 JAN 2023
Construction works conducted at Krakow-Balice aerodrome (EPKK) 31 DEC 2024 EST
13/23 Loty 'Iszkollne w Irejonle Westerplatte ENR5 26 JAN 2023
Training flights in the area of Westerplatte 31 DEC 2023
Strefa czasowo rezerwowana dla zabezpieczenia operacji do/z lotniska task (EPLK)
16/23 wykonywanych w ramach ¢wiczen wojskowych ENR5 23 FEB 2023
Temporary reserved area for securing operations to/from Lask aerodrome (EPLK) carried out as a 31 DEC 2023
part of military training
Loty UAV w FIR EPWW 23 FEB 2023
20023 | AV fights within EPWW FIR ENRS 31 DEC 2023
21/23 Skoki spadochronowe — Powidz (EPPW) ENR5 03 APR 2023
Parachute Jumping — Powidz (EPPW) 10 OCT 2023
2423 Roboty budowlane prowadzone w polu ruchu naziemnego lotniska Krakéw-Balice (EPKK) AD 2 EPKK 23 MAR 2023
Construction works conducted in the movement area of Krakow-Balice (EPKK) aerodrome 31 MAR 2024 EST
26/23 Procedura “Intersection take-off’ z uzyciem TWY S2 na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 23 MAR 2023
Intersection take-off procedure with the use of TWY S2 at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 31 DEC 2023 EST
27123 Skoki spadochronowe na lotnisku DEBLIN (EPDE) ENR5 25 APR 2023
Parachute jumping at DEBLIN (EPDE) aerodrome 13 0CT 2023
A) 48. Miedzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski w Klasie Otwartej
B) 21. Szybowcowe Mistrzostwa Europy 05 MAY 2023
I 28123 A) 48th International Polish Gliding Competition in the Open Class ENRS 11 AUG 2023 12 AUG 2023
B) 21st European Gliding Championships
20/23 Zabezpieczenie lotéw szybowcowych Aeroklubu Warszawskiego ENR5 20 APR 2023
Safeguarding glider flights of Warszawski Aero Club 31 DEC 2023

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT  09/23



GEN 0.3-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Rozdziat : Data skasowania
Nr/Rok Temat . Wazny od / do :
: AIP section (s) : o Cancellation
No/Year Subject affected Period of validity record
30/23 Loty szybowcowe w rejonie Milewa (EPMX) ENR5 20 APR 2023
Glider flights in the vicinity of Milewo (EPMX) 31 DEC 2023
323 Szkolne loty akrobacyjne w rejonie Chrcynna (EPNC) ENR 5 20 APR 2023
School aerobatic flights in the vicinity of Chrcynno (EPNC) 31 DEC 2023
3223 Loty szkolne i treningowe UAV Wojsk Obrony Terytorialnej ENR 5 20 APR 2023
UAV training flights of Territorial Defence Forces 17 APR 2024
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Bydgoszcz (EPBY) 20 APR 2023
33123 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Bydgoszcz (EPBY) aerodrome AD 2EPBY 09 AUG 2023 10 AUG 2023
Niemieckie Zawody Szybowcowe — 2023 26 APR 2023
I 35123 German Gliding Championships — 2023 ENRS 07 AUG 2023 08 AUG 2023
36/23 Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska £6dz (EPLL) AD 2 EPLL 20 APR 2023
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of t6dz (EPLL) aerodrome 07 SEP 2023 EST
38/23 Prace budowlane na lotnisku Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) AD 2 EPGD 21 APR 2023
Modernisation works at Gdansk Lech Walesa (EPGD) aerodrome 16 JUN 2023 EST
39/23 Loty UAV typu MALE z lotniska MINSK MAZOWIECKI (EPMM) ENR 5 20 APR 2023
UAV MALE flights from MINSK MAZOWIECKI (EPMM) aerodrome 31 DEC 2023
A) 13. Migdzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie 15-metrowej
B) Miedzynarodowe Zawody Szybowcowe w Klasie Klub 03 JUN 2023
Miz3 A) 13th International Polish Gliding Championships in the 15-metre Class ENRS 06 AUG 2023 07 AUG 2023
B) International Gliding Competition - Club Class
Prace budowlane na lotnisku Warszawa-Radom (EPRA) 20 APR 2023
42023 Construction works at Warszawa-Radom (EPRA) aerodrome AD2EPRA | o1 JUN 2023 EST
43123 Dziatania lotnictwa wojskowego w celu zapewnienia bezpieczenstwa panstwa ENR5 18 MAY 2023
Military aviation activities to ensure the security of the state 31 DEC 2023
1. 25. Miedzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski w Klasie A
2. 51. Migdzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski juniorow w Klasie B i Standard
3. Zgrupowanie treningowe pilotow szybowcowych. 10 JUN 2023
I 4423 1. 25th International Polish Gliding Championships in the A Class ENRS 27 AUG 2023 28 AUG 2023
2. 51st International Junior Polish Gliding Championships in the B and Standard Class
3. Training camp of glider pilots
Prace budowlane na Lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 18 MAY 2023
I 45023 Construction works at Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD2EPWA | 31 DEC 2023 EST 07 SEP 2023
50/23 Szkolne loty szybowcowe w rejonie Bezmiechowej ENR5 01 JUN 2023
Training glider flights in Bezmiechowa area 31 0CT 2023
Szkolenie lotnicze JW 5444 [ Loty UAV 01 JUN 2023
I 56123 Aerial training Military Unit 5444 / UAV flights ENRS 29 AUG 2023 30AUG 2023
50/23 Szkolenie spadochronowe 6. Brygady Powietrznodesantowej ENR5 12 JUN 2023
Parachuting training of 6th Airborne Brigade 30 DEC 2023
62/23 Brak o$wietlenia przeszkodowego grupy przeszkdd lotniczych Siechnice ENR 5.4 15 JUN 2023
No obstacle lighting of the Siechnice aeronautical obstacle group ) 31 DEC 2024 EST
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) 15 JUN 2023
63/23 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD2EPWA | 13 JuL 2023 EST 13 JUL 2023
64/23 Nowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 15 JUN 2023
New aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) 13 JUL 2023 EST
Szkolenie spadochronowe i loty $migtowcéw JW 8083 Bielsko-biata 26 JUN 2023
65123 Parachute training and helicopter flights of Military Unit 8083 Bielsko-Biata ENRS 07 JUL 2023 08 JUL 2023
66/23 Tymczasowa przeszkoda lotnicza - Matogoszcz ENR 5.4 15 JUN 2023
Temporary aeronautical obstacle - Matogoszcz ’ 31 DEC 2023 EST
67/23 Ograniczenie w holowaniu statkéw powietrznych na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 15 JUN 2023
Aircraft towing restriction at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 30 JUN 2024 EST
68/23 Ograniczenie w polu ruchu naziemnego na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 15 JUN 2023
Restriction within movement area at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 30 JUN 2024 EST
Zmiana OCA (OCH) w procedurze RNP RWY 06 na lotnisku Zielona Géra/Babimost (EPZG) 15 JUN 2023
70/23 | Change of the OCA (OCH) in the RNP RWY 06 procedure at Zielona Géra/Babimost (EPZG)| AD 2 EPZG 15 J5UN 2024 EST
aerodrome
71123 Tymczasowa zmiana lokalizacji jednostki ASAR GEN 3.6 15 JUN 2023
Location of an ASAR unit temporarily changed ’ 31 DEC 2023 EST
72/23 Loty wojskowych UAV typu MALE oraz HALE ENR'5 15 JUN 2023
Military MALE and HALE UAV flights 31 DEC 2023
Treningi i defilada lotnicza - Warszawa 08 AUG 2023
I 73123 Trainings and Air Parade - Warszawa ENR'S 15 AUG 2023 16 AUG 2023
7423 Loty Aeroklubu Krakowskiego w rejonie lotniska EPKP ENR5 13 JUL 2023
Flights of Cracow Aero Club in the area of EPKP aerodrome 18 APR 2024
AIRAC AMDT 09/23 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA GEN 0.3-3
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Rozdziat : Data skasowania
Nr/Rok Temat : Wazny od / do .
p AIP section (s) : Ay Cancellation
No/Year Subject affected Period of validity record
7523 Loty samolotéw wojskowych w rejonie Minska Mazowieckiego ENR5 13 JUL 2023
Military flights in the area of Mirisk Mazowiecki 18 APR 2024
76/23 Dziatalnos¢ lotnictwa wojskowego w rejonie Rzeszowa ENR5 13 JUL 2023
Miltary aviation activity in the vicinity of Rzeszow 31 DEC 2023
18. Migdzynarodowe Zawody Balonowe — Nateczéw 2023 03 AUG 2023
s 18th International Balloon Championships — Nateczow 2023 ENRS 06 AUG 2023 07 AUG 2023
Prace remontowe na lotnisku Warszawa/Modlin (EPMO) 13 JUL 2023
78123 Renovation works at Warszawa/Modlin (EPMO) aerodrome AD 2EPMO 14 OCT 2023
Cwiczenie wojskowe Wawelberg Bridges 17 JUL 2023
79123 Wawelberg Bridges military exercise ENRS 28 JUL 2023 29 JuL. 2023
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) 13 JUL 2023
80/23 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD2EPWA | 19 AUG 2023 EST 10AUG 2023
Szkolenie JW 3940 13 JUL 2023
81123 | 1iining of Miltary Unit 3040 ENRS 17 APR 2024
82/23 Dziatalnos¢ lotnicza w rejonie poligonu Orzysz ENR 5 13 JUL 2023
Aerial activities - military training area Orzysz 31 DEC 2023
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) 10 AUG 2023
I 823 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD2EPWA | 07 SEP 2023 EST 07 SEP 2023
Tymczasowa przeszkoda lotnicza — Biata 10 AUG 2023
84/23 Temporary aeronautical obstacle — Biafa ENR 54 01 NOV 2023 EST
Obchody Swieta Wojsk Specjalnych 24 AUG 2023
I 85123 Special Forces Day celebration ENRS 25 AUG 2023 26 AUG 2023
A) Skoki spadochronowe — Dziwnéw
B) Skoki spadochronowe - teczna 21 AUG 2023
I 86123 A) Parachute jumping — Dziwnow ENRS 28 AUG 2023 29 AUG 2023
B) Parachute jumping — Leczna
Szkolenie lotnicze — EPD53 05 SEP 2023
87123 | perial raining — EPD53 ENRS 13 OCT 2023
88/23 Skoki spadochronowe i loty UAV JW 4101 — Turawa ENR5 14 AUG 2023
Parachute jumping and UAV flights Military Unit 4101 - Turawa 02 AUG 2024
Pokazy lotnicze Radom 2023 21 AUG 2023
I 89/23 Air Show Radom 2023 ENR5 28 AUG 2023 29 AUG 2023
Skoki spadochronowe JW 4101 31 AUG 2023
I 90723 Parachute jumping Military Unit 4101 ENR'S 03 SEP 2023 04 SEP 2023
A) 52 Samolotowe Nawigacyjne Mistrzostwa Polski Junioréw
91/23 B) 66 Samolotowe Nawigacyjne Mistrzostwa Polski Seniorow ENR5 05 SEP 2023
A) 52nd Polish Junior Aeroplane Navigation Championships 10 SEP 2023
B) 66th Polish Senior Aeroplane Navigation Championships
Treningowe loty UAV BVLOS 07 SEP 2023
82123 | |}V BVLOS trainning fights ENR'S 17 APR 2024
Szkolenie lotnicze — Wielbark 25 SEP 2023
93123 | perial training — Wielbark ENR'S 30 SEP 2023
94/23 Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 07 SEP 2023
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) 05 OCT 2023 EST
Oddanie do uzytku hanagaru z ptyta przedhangarowa oraz TWY A3 na lotnisku WROCLAW -
95/23 STRACHOWICE (EPWR) AD 2 EPWR 07 SEP 2023
Hangar with a hangar APN and TWY A3 put into operational use at WROCLAW-STRACHOWICE 25 JAN 2024
(EPWR) aerodrome
Prace budowlane na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 07 SEP 2023
%6123 Construction works at Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD2EPWA | 31 DEC 2024 EST
97/23 Oddanie do uzytku TWY B1 na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 07 SEP 2023
TWY B1 at Warsaw Chopin Airport (EPWA) put into operational use 31 DEC 2024 EST
08/23 Pokazy lotnicze “SKRZYDLA NAD KAZIMIERZEM” ENR'5 09 SEP 2023
Air Show “WINGS OVER KAZIMIERZ" 10 SEP 2023
99/23 Loty UAV JW 4289 - NOWA DEBA ENR 5 18 SEP 2023
UAV flights Military Unit 4289 - NOWA DEBA 22 OCT 2023
100/23 Loty UAV z lotniska POWIDZ (EPPW) ENR 5 07 SEP 2023
UAV flights from POWIDZ (EPPW) aerodrome 31 DEC 2023
101/23 Miedzynarodowe ¢wiczenie wojskowe - FALCON AUTUMN-23 ENR5 25 SEP 2023
International military exercise - FALCON AUTUMN-23 150CT 2023
Loty TB2 07 SEP 2023
102/23 TB2 fights ENR5 17 APR 2024
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AIP POLSKA GEN 0.4-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
GEN 0.4 LISTA KONTROLNA STRON AIP

CHECKLIST OF AIP PAGES
UWAGA numery stron zapisane drukiem wyttuszczonym s wprowadzone zmiang AIRAC.
REMARK page numbers printed in bold are introduced by an AIRAC Amendment.
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
GEN GEN 1.6-6 23 MAR 2023 03/23
GEN 0.1-1 27 JAN 2022 247 GEN 1.7-1 27 JAN 2022 247
GEN 0.1-2 27 JAN 2022 247 GEN 1.7.1-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.2-1 07 DEC 2017 196 GEN 1.7.2-1 18 MAY 2023 05/23
GEN 0.3-1 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.2-2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.3-2 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.2-3 20 APR 2023 04/23
GEN 0.3-3 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.3-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-1 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.4-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-2 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.4-2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-3 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.5-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-4 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.6-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-5 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.7-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-6 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.8-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-7 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.9-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-8 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.10-1 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-9 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.11-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-10 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.11-2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-11 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.12-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-12 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.13-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-13 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.14-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-14 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.14-2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-15 07 SEP 2023 09/23 GEN 1.7.14-3 20 APR 2023 04/23
GEN 0.5-1 10 AUG 2023 08/23 GEN 1.7.15-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.6-1 14 JUL 2022 253 GEN 1.7.16-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.6-2 20 APR 2023 04/23 GEN 1.7.17-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.1-1 27 JAN 2022 247 GEN 1.7.18-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.1-2 28 FEB 2019 211 GEN 1.7.19-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.2-1 03 DEC 2020 234 GEN 1.7.4444-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 1.2-2 03 DEC 2020 234 GEN 1.7.8168-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 1.2-3 03 DEC 2020 234 GEN 1.7.10066-1 15 JUN 2023 06/23
GEN 1.2-4 03 DEC 2020 234 GEN 2.1-1 07 OCT 2021 244
GEN 1.2-5 03 DEC 2020 234 GEN 2.1-2 01 DEC 2022 258
GEN 1.2-6 03 DEC 2020 234 GEN 2.2-1 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.2-7 03 DEC 2020 234 GEN 2.2-2 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-1 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-3 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-2 09 SEP 2021 243 GEN 2.24 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-3 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-5 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-4 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-6 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-5 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-7 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-6 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-8 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-1 04 NOV 2021 245 GEN 2.2-9 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-2 04 NOV 2021 245 GEN 2.2-10 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-3 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-11 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-4 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-12 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-5 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-13 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-6 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-14 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.5-1 24 FEB 2022 248 GEN 2.2-15 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.5-2 24 FEB 2022 248 GEN 2.2-16 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.5-3 24 FEB 2022 248 GEN 2.2-17 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-1 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-18 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-2 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-19 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-3 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-20 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-4 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-21 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-5 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-22 26 JAN 2023 01/23
GEN 2.2-23 23 MAR 2023 03/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23




GEN 0.4-2

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
GEN 2.2-24 23 MAR 2023 03/23 GEN 3.5.0-1 01 DEC 2022 258
GEN 2.2-25 23 MAR 2023 03/23 GEN 3.5.0-2 18 MAY 2023 05/23
GEN 2.2-26 23 MAR 2023 03/23 GEN 3.5-1 20 APR 2023 04/23
GEN 2.3-1 27 JAN 2022 247 GEN 3.5-2 20 APR 2023 04/23
GEN 2.3-2 14 JUL 2022 253 GEN 3.5-3 26 MAR 2020 225
GEN 2.3-3 25 MAR 2021 237 GEN 3.5-4 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-4 25 MAR 2021 237 GEN 3.5-5 06 OCT 2022 256
GEN 2.3-5 10 AUG 2023 08/23 GEN 3.5-6 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-6 10 AUG 2023 08/23 GEN 3.5-7 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-7 10 AUG 2023 08/23 GEN 3.5-8 20 APR 2023 04/23
GEN 2.4-0 15 JUN 2023 06/23 GEN 3.5-9 08 NOV 2018 208
GEN 2.4-1 18 MAY 2023 05/23 GEN 3.5-10 07 SEP 2023 09/23
GEN 2.4-2 15 JUN 2023 06/23 GEN 3.5-11 27 JAN 2022 247
GEN 2.4-3 15 JUN 2023 06/23 GEN 3.5-12 20 APR 2023 04/23
GEN 2.4-4 15 JUN 2023 06/23 GEN 3.5-13 07 SEP 2023 09/23
GEN 2.4-5 15 JUN 2023 06/23 GEN 3.5-14 26 MAR 2020 225
GEN 2.4-6 15 JUN 2023 06/23 GEN 3.5-15 15 JUN 2023 06/23
GEN 2.5-1 20 APR 2023 04/23 GEN 3.5-16 15 JUN 2023 06/23
GEN 2.5-2 20 APR 2023 04/23 GEN 3.6-0 26 APR 2018 201
GEN 2.5-3 20 APR 2023 04/23 GEN 3.6-1 27 JAN 2022 247
GEN 2.5-4 20 APR 2023 04/23 GEN 3.6-2 20 JUN 2019 215
GEN 2.6-1 07 DEC 2017 196 GEN 3.6-3 26 APR 2018 201
GEN 2.6-2 07 DEC 2017 196 GEN 3.6-4 20 JUN 2019 215
GEN 2.7-1 26 JAN 2023 01/23 GEN 3.6-5 20 JUN 2019 215
GEN 2.7.1-1 26 JAN 2023 01/23 GEN 4.0-1 27 JAN 2022 247
GEN 2.7.1-2 23 FEB 2023 02/23 GEN 4.1-1 07 DEC 2017 196
GEN 2.7.2-1 07 DEC 2017 196 GEN 4.1.1-1 22 APR 2021 238
GEN 2.7.2-2 07 DEC 2017 196 GEN 4.1.1-2 22 APR 2021 238
GEN 3.1-1 27 JAN 2022 247 GEN 4.1.1-3 22 APR 2021 238
GEN 3.1-2 06 OCT 2022 256 GEN 4.1.1-4 25 MAR 2021 237
GEN 3.1-3 06 OCT 2022 256 GEN 4.1.1-5 22 APR 2021 238
GEN 3.1-4 26 JAN 2023 01/23 GEN 4.1.1-6 22 APR 2021 238
GEN 3.1-5 24 FEB 2022 248 GEN 4.1.1-7 22 APR 2021 238
GEN 3.1-6 24 FEB 2022 248 GEN 4.1.1-8 22 APR 2021 238
GEN 3.1-7 27 JAN 2022 247 GEN4.1.1-9 25 MAR 2021 237
GEN 3.1-8 27 JAN 2022 247 GEN 4.1.2-1 27 FEB 2020 224
GEN 3.2-1 20 APR 2023 04/23 GEN 4.1.2-2 27 FEB 2020 224
GEN 3.2-2 20 APR 2023 04/23 GEN 4.1.2-3 27 FEB 2020 224
GEN 3.2-3 20 APR 2023 04/23 GEN 4.1.2-4 27 FEB 2020 224
GEN 3.2-4 18 MAY 2023 05/23 GEN 4.1.2-5 27 FEB 2020 224
GEN 3.2-5 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.3-1 12 SEP 2019 218
GEN 3.2-6 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.3-2 12 SEP 2019 218
GEN 3.2-7 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.3-3 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.2-8 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.3-4 12 SEP 2019 218
GEN 3.2-9 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.3-5 12 AUG 2021 242
GEN 3.2-10 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.3-6 12 AUG 2021 242
GEN 3.2-11 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.4-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 3.2-12 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.5-1 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-13 02 DEC 2021 246 GEN 4.1.5-2 07 DEC 2017 196
GEN 3.3-0 01 DEC 2022 258 GEN 4.1.5-3 07 DEC 2017 196
GEN 3.3-1 15 JUN 2023 06/23 GEN 4.1.5-4 07 DEC 2017 196
GEN 3.3-2 15 JUN 2023 06/23 GEN 4.1.5-5 07 DEC 2017 196
GEN 3.3-3 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.6-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 3.3-4 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.7-1 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-1 23 MAR 2023 03/23 GEN 4.1.7-2 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-2 23 FEB 2023 02/23 GEN 4.1.7-3 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-3 23 FEB 2023 02/23 GEN4.1.7-4 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-4 23 FEB 2023 02/23 GEN 4.1.7-5 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-5 23 FEB 2023 02/23 GEN 4.1.7-6 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-6 23 FEB 2023 02/23 GEN 4.1.7-7 23 MAR 2023 03/23

AIRAC AMDT 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 04-3

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
GEN4.1.7-8 23 MAR 2023 03/23 ENR
GEN4.1.7-9 23 MAR 2023 03/23 ENR 0.1-1 16 JUN 2022 252
GEN 4.1.8-1 23 MAR 2023 03/23 ENR 0.6-1 23 MAR 2023 03/23
GEN4.1.82 23 MAR 2023 03/23 ENR 0.6-2 23 MAR 2023 03/23
GEN4.1.8-3 23 MAR 2023 03/23 ENR 1.1-1 01DEC 2022 258
GEN4.1.8-4 23 MAR 2023 03/23 ENR 112 03 DEC 2020 234
GEN4.1.85 23 MAR 2023 03/23 ENR 113 01 DEC 2022 258
GEN4.1.8-6 23 MAR 2023 03/23 ENR 1.2-1 16 JUN 2022 252
GEN4.1.87 23 MAR 2023 03/23 ENR 1.2-2 27 JAN 2022 247
GEN4.1.8-8 23 MAR 2023 03/23 ENR 123 26 JAN 2023 01/23
GEN4.1.8-9 23 MAR 2023 03/23 ENR 1.3-1 01 DEC 2022 258
GEN4.1.8-10 23 MAR 2023 03123 ENR 132 01 DEC 2022 258
GEN 4.1.9-1 20 APR 2023 04/23 ENR 133 01 DEC 2022 258
GEN4.1.9-2 20 APR 2023 04/23 ENR 1.3-4 01 DEC 2022 258
GEN4.1.9-3 20 APR 2023 04123 ENR 135 01 DEC 2022 258
GEN4.1.9-4 20 APR 2023 04123 ENR 1.4-1 26 JAN 2023 01/23
GEN4.1.9-5 20 APR 2023 04/23 ENR 14-2 07 DEC 2017 196
GEN4.1.9-6 20 APR 2023 04/23 ENR 1.5-1 16 JUN 2022 252
GEN4.1.9-7 20 APR 2023 04/23 ENR 160 27 JAN 2022 247
GEN 4.1.10-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.6-1 10 AUG 2023 08/23
GEN4.1.10-2 07 DEC 2017 196 ENR 1,62 15 JUN 2023 06/23
GEN4.1.10-3 07 DEC 2017 196 ENR 16-3 18 MAY 2023 05/23
GEN4.1.10-4 07 DEC 2017 196 ENR 1.6-4 27 JAN 2022 247
GEN4.1.105 07 DEC 2017 196 ENR 165 27 JAN 2022 247
GEN4.1.10-6 07 DEC 2017 196 ENR 166 23 MAR 2023 03/23
GEN4.1.10-7 07 DEC 2017 196 ENR 167 27 JAN 2022 247
GEN 4.1.11-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.7-1 16 JUN 2022 252
GEN4.1.11-2 30 JAN 2020 223 ENR1.7-2 05 DEC 2019 221
GEN4.1.11-3 30 JAN 2020 223 ENR1.7-3 05 DEC 2019 221
GEN4.1.11-4 30 JAN 2020 223 ENR 1.7-4 21 JUN 2018 203
GEN4.1.12-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.7 21 JUN 2018 203
GEN4.1.12-2 24 MAY 2018 202 ENR 1.8-1 16 JUN 2022 252
GEN4.1.12-3 24 MAY 2018 202 ENR 182 22 APR 2021238
GEN4.1.12-4 24 MAY 2018 202 ENR 183 27 JAN 2022 247
GEN 4.1.13-1 13 JUL 2023 07/23 ENR 1.8-4 22 APR 2021238
GEN 4.1.14-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.9-1 16 JUN 2022 252
GEN4.1.14-2 03 NOV 2022 257 ENR 1.92 24 FEB 2022 248
GEN4.1.14-3 03 NOV 2022 257 ENR1.9-3 10 OCT 2019 219
GEN4.1.14-4 07 DEC 2017 196 ENR 1.9-4 24 FEB 2022 248
GEN4.1.145 03 NOV 2022 257 ENR 1.10-1 07 SEP 2023 09/23
GEN 4.1.15-1 28 MAR 2019 212 ENR 1.10-2 07 SEP 2023 09/23
GEN4.1.152 22 APR 2021 238 ENR 1.10-3 07 SEP 2023 09/23
GEN4.1.153 22 APR 2021 238 ENR 1.10-4 07 SEP 2023 0923
GEN 4.1.15-4 22 APR 2021 238 ENR 1.10-5 07 SEP 2023 09/23
GEN4.1.155 22 APR 2021 238 ENR 1.10-6 07 SEP 2023 09/23
GEN4.1.156 22 APR 2021 238 ENR 1.10-7 07 SEP 2023 09/23
GEN4.1.15-7 22 APR 2021 238 ENR 1.10-8 07 SEP 2023 0923
GEN4.1.15-8 22 APR 2021 238 ENR 1.10-9 07 SEP 2023 0923
GEN4.1.15:9 22 APR 2021 238 ENR 1.10-10 07 SEP 2023 09/23
GEN 4.1.15-10 22 APR 2021 238 ENR 1.10-11 07 SEP 2023 09/23
GEN 4.1.15-11 22 APR 2021 238 ENR 1.10-12 07 SEP 2023 09/23
GEN 4.1.15-12 22 APR 2021 238 ENR 1.10-13 07 SEP 2023 09/23
GEN 4.2-1 21 APR 2022 250 ENR 1.10-14 07 SEP 2023 09/23
GEN4.2-2 21 APR 2022 250 ENR 1.10-15 07 SEP 2023 09/23
GEN4.2:3 18 MAY 2023 05/23 ENR 1.10-16 07 SEP 2023 09/23
GEN4.2-4 18 MAY 2023 05/23 ENR 1.10-17 07 SEP 2023 09/23
GEN 4.5 20 MAY 2021 239 ENR 1.10-18 07 SEP 2023 09/23
GEN4.2:6 18 MAY 2023 05/23 ENR 1.10-19 07 SEP 2023 0923
GEN4.2-7 21 APR 2022 250 ENR 1.10-20 07 SEP 2023 09/23
GEN4.2:8 20 MAY 2021 239 ENR 1.10-21 07 SEP 2023 0923
ENR 1.10.1-1 07 SEP 2023 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23




GEN 0.4-4

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
ENR 1.11-1 03 NOV 2022 257 ENR 2.1.3-3 23 MAR 2023 03/23
ENR 1.11-2 03 NOV 2022 257 ENR 2.1.3-4 10 AUG 2023 08/23
ENR 1.12-1 07 DEC 2017 196 ENR 2.1.3-5 07 SEP 2023 09/23
ENR 1.12-2 07 DEC 2017 196 ENR 2.1.3-6 07 SEP 2023 09/23
ENR 1.12-3 07 DEC 2017 196 ENR 2.1.3-7 10 AUG 2023 08/23
ENR 1.12-4 07 DEC 2017 196 ENR 2.2-1 23 MAR 2023 03/23
ENR 1.12-5 07 DEC 2017 196 ENR 2.2.1-0 18 MAY 2023 05/23
ENR 1.12-6 07 DEC 2017 196 ENR 2.2.1-1 20 APR 2023 04/23
ENR 1.12-7 07 DEC 2017 196 ENR 2.2.1-2 20 APR 2023 04/23
ENR 1.12-8 07 DEC 2017 196 ENR 2.2.1-3 20 APR 2023 04/23
ENR 1.13-1 07 DEC 2017 196 ENR 2.2.1-4 20 APR 2023 04/23
ENR 1.14-1 16 JUN 2022 252 ENR 2.2.1-5 20 APR 2023 04/23
ENR 1.14.1-1 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-6 18 MAY 2023 05/23
ENR 1.14.1-2 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-7 18 MAY 2023 05/23
ENR 1.14.2-1 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-8 18 MAY 2023 05/23
ENR 1.14.2-2 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-9 20 APR 2023 04/23
ENR 1.14.2-3 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-10 20 APR 2023 04/23
ENR 1.14.2-4 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-11 13 JUL 2023 07/23
ENR 1.14.2-5 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-12 18 MAY 2023 05/23
ENR 1.14.2-6 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-13 18 MAY 2023 05/23
ENR 1.14.3-1 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.2-1 23 MAR 2023 03/23
ENR 1.14.3-2 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.2-2 23 MAR 2023 03/23
ENR 2.0-1 07 DEC 2017 196 ENR 3.1-1 01 MAR 2018 199
ENR 2.1-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.2-1 01 MAR 2018 199
ENR 2.1-2 24 FEB 2022 248 ENR 3.3-1 16 JUN 2022 252
ENR 2.1.1-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3-2 13 AUG 2020 230
ENR 2.1.1-2 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.3.1L23 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-3 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.3.1 129 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-4 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L32 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-5 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L59 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-6 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L71-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-7 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L87 -1 15 JUN 2023 06/23
ENR 2.1.1-8 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1 1132 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-9 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L616 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-10 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L617 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-11 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1L617 -2 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-12 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1L619 -1 07 SEP 2023 09/23
ENR 2.1.1-13 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1L619 -2 07 SEP 2023 09/23
ENR 2.1.1-14 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1L621 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-15 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1L621 -2 15 JUN 2023 06/23
ENR 2.1.1-16 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.11L623 -1 07 SEP 2023 09/23
ENR 2.1.1-17 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1 L623 -2 07 SEP 2023 09/23
ENR 2.1.1-18 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L730 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-19 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L733 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-20 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.3.1L735 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-21 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1L747 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-22 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1 856 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-23 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.3.1L867 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-24 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.3.1L979 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-25 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.3.1 1980 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.1-26 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1 1980 -2 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.2-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.11981 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.2-2 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1 1981 -2 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.2-3 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1 1983 -1 15 JUN 2023 06/23
ENR 2.1.2-4 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1 1984 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.2-5 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1 1984 -2 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.2-6 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1.986 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 2.1.2-7 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1L987 -1 15 JUN 2023 06/23
ENR 2.1.3-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.3.1 1996 -1 15 JUN 2023 06/23
ENR 2.1.3-2 23 MAR 2023 03/23 ENR 3.3.1 1999 -1 26 JAN 2023 01/23

AIRAC AMDT 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-5

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR 3.3.1 M66 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1T344 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1M70 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 7353 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.TM159 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 7354 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1M602 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 7355 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M607 -1 15 JUN 2023 06/23 ENR 3.3.1 7356 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M857 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 7357 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M857 -2 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 7359 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M860 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 T375 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M863 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 T425 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M865 -1 15 JUN 2023 06/23 ENR 3.3.1 7670 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M866 - 1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3317671 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1M977 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33176721 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M984 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1T673 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M985 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1T707 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M985 -2 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1T709 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1M992 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR33.1T710-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 M994 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33177102 26 JAN 2023 01/23
ENR 33.1N5-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 1714 -1 07 SEP 2023 09/23
ENR 3.3.1N133 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3311720 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR33.1N133 -2 26 JAN 2023 01/23 ENR 3317727 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR33.1N133-3 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 1738 -1 07 SEP 2023 09/23
ENR 3.3.1N191 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 1738 -2 07 SEP 2023 09/23
ENR33.1N191-2 26 JAN 2023 01/23 ENR 3311871 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1N195-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 Y411 15 JUN 2023 06/23
ENR 33.1N195-2 15 JUN 2023 06/23 ENR 3.3.1 Y100 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1N744 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1Y209 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1N746 -1 15 JUN 2023 06/23 ENR33.1Y210-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1N858 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33.1Y218-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1N869 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 Y564 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 N869 -2 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 Y565 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 N871 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 Y566 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 N871 -2 26 JAN 2023 01/23 ENR 3312721 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1N983 -1 15 JUN 2023 06/23 ENR 3312731 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 P31-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1280 -1 15 JUN 2023 06/23
ENR 3.3.1 P139 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1295-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 P150 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1296 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 P159 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33121211 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 P193-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3312126 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 P733-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3312127 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 33.1P733-2 26 JAN 2023 01/23 ENR 33121311 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 P746 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3312159 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 P851 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.12169 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 P861 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33121721 26 JAN 2023 01/23
ENR 331 Q10 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 331 Z175 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 Q34 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 Z176-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 331 Q35 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33121791 26 JAN 2023 01/23
ENR 331 Q99 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33121811 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 Q258 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33121821 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 Q277 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 2186 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 Q316 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1Z187 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 Q800 -1 15 JUN 2023 06/23 ENR 33122121 15 JUN 2023 06/23
ENR33.1T174 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.12225 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1T205 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.12348 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1T224 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.12349 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 240 -1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 2367 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 T265-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 33124191 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 T266-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 2460 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.3.1 T267-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.12491 -1 15 JUN 2023 06/23
ENR 3.3.1 T269-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.3.1 2493 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 33172701 26 JAN 2023 01/23 ENR 3312717 -1 26 JAN 2023 01/23
ENR 33172821 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.4-1 16 JUN 2022 252

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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GEN 0.4-6

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR 3.5-1 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.1.2-3 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-2 07 SEP 2023 09/23 ENR5.1.2-4 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-3 15 JUN 2023 06/23 ENR 5.1.2-5 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-4 15 JUN 2023 06/23 ENR 5.1.2-6 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-5 15 JUN 2023 06/23 ENR 5.1.3-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-6 15 JUN 2023 06/23 ENR 5.1.3-2 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-7 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-3 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-8 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-4 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-9 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-5 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-10 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-6 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-11 15 JUN 2023 06/23 ENR 5.1.3-7 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-12 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-8 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-13 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-9 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-14 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-10 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-15 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-11 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-16 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-12 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-17 20 APR 2023 04/23 ENR 5.1.3-13 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.5-18 20 APR 2023 04/23 ENR 5.2-1 24 FEB 2022 248
ENR 3.5-19 20 APR 2023 04/23 ENR 5.2.1-1 24 FEB 2022 248
ENR 3.5-20 20 APR 2023 04/23 ENR 5.2.1-2 24 FEB 2022 248
ENR 3.5-21 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1-3 24 FEB 2022 248
ENR 3.5-22 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1-4 24 FEB 2022 248
ENR 3.5-23 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.1-5 24 FEB 2022 248
ENR 3.5-24 20 APR 2023 04/23 ENR 5.2.1-6 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.6-1 26 JAN 2023 01/23 ENR5.2.1-7 24 FEB 2022 248
ENR 4-1 16 JUN 2022 252 ENR5.2.1-8 24 FEB 2022 248
ENR 4.1-1 20 APR 2023 04/23 ENR 5.2.1.1-1 20 APR 2023 04/23
ENR 4.1-2 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.1.1-2 20 APR 2023 04/23
ENR 4.1-3 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.1.1-3 20 APR 2023 04/23
ENR 4.1-4 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.1.1-4 20 APR 2023 04/23
ENR 4.2-1 07 DEC 2017 196 ENR 5.2.1.1-5 20 APR 2023 04/23
ENR 4.3-1 23 FEB 2023 02/23 ENR 5.2.1.1-6 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-1 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1.1-7 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-2 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1.1-8 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-3 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1.1-9 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-4 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1.1-10 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-5 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1.1-11 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-6 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1.1-12 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-7 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1.1-13 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-8 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1.1-14 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-9 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1.1-15 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-10 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1.1-16 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-11 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1.1-17 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-12 07 SEP 2023 09/23 ENR5.2.1.1-18 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-13 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1.1-19 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-14 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1.1-20 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-15 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1.1-21 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-16 07 SEP 2023 09/23 ENR 5.2.1.1-22 20 APR 2023 04/23
ENR 4.5-1 16 JUN 2022 252 ENR 5.2.1.1-23 20 APR 2023 04/23
ENR 5.0-1 07 DEC 2017 196 ENR5.2.1.1-24 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1-1 18 JUL 2019 216 ENR 5.2.1.2-1 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1-2 23 APR 2020 226 ENR 5.2.1.3-1 18 MAY 2023 05/23
ENR 5.1-3 16 JUN 2022 252 ENR 5.2.1.3-2 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1-4 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-3 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.1-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-4 20 APR 2023 04/23
ENR5.1.1-2 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-5 20 APR 2023 04/23
ENR5.1.1-3 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-6 20 APR 2023 04/23
ENR5.1.1-4 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-7 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.2-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-8 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.2-2 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-9 18 MAY 2023 05/23
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AIP POLSKA GEN 0.4-7

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
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EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR5.2.13-10 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-5 20 APR 2023 04123
ENR5.2.1.3-11 20 APR 2023 04123 ENR5.2.14-6 15 JUN 2023 06/23
ENR5.2.13-12 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-7 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-13 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-8 15 JUN 2023 06/23
ENR5.2.13-14 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-9 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-15 18 MAY 2023 05/23 ENR5.2.14-10 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-16 18 MAY 2023 05/23 ENR 5.2.14-11 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-17 18 MAY 2023 05/23 ENR5.2.14-12 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-18 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-13 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-19 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-14 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-20 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-15 20 APR 2023 04123
ENR5.2.1.3-21 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-16 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-22 20 APR 2023 04/23 ENR5.2.14-17 20 APR 2023 04123
ENR5.2.13-23 18 MAY 2023 05/23 ENR5.2.2-1 24 FEB 2022 248
ENR5.2.13-24 20 APR 2023 04123 ENR5.2.2-2 24 FEB 2022 248
ENR5.2.13-25 20 APR 2023 04123 ENR5.2.3-1 24 FEB 2022 248
ENR5.2.13-26 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3-1 16 JUN 2022 252
ENR5.2.1327 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.1-1 26 JAN 2023 01/23
ENR5.2.13-28 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.1-2 26 JAN 2023 01/23
ENR5.2.13-29 20 APR 2023 04/23 ENR53.13 26 JAN 2023 01/23
ENR5.2.13-30 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.1-4 26 JAN 2023 01/23
ENR5.2.1.3-31 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.15 26 JAN 2023 01/23
ENR5.2.13-32 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-1 15 JUN 2023 06/23
ENR5.2.13-33 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-2 01 DEC 2022 258
ENR5.2.13-34 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-3 01 DEC 2022 258
ENR5.2.13-35 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-4 01DEC 2022 258
ENR5.2.13-36 20 APR 2023 04123 ENR5.3.25 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-37 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-6 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-38 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-7 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-39 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.2-8 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-40 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.2-9 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.3-41 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.2-10 28 JAN 2021 235
ENR5.2.13-42 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-11 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-43 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-12 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-44 20 APR 2023 04/23 ENR53.2-13 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-45 20 APR 2023 04/23 ENR53.2-14 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-46 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-15 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-47 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-16 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-48 20 APR 2023 04/23 ENR53.2-17 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.3-49 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-18 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-50 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-19 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.3-51 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-20 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-52 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-21 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-53 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-22 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-54 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.2-23 28 JAN 2021 235
ENR5.2.13-55 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.2-24 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.3-56 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.2-25 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-57 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-26 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-58 20 APR 2023 04123 ENR5.3.2-27 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-59 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.2-28 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-60 20 APR 2023 04/23 ENR5.3.2-29 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.3-61 20 APR 2023 04123 ENR 5.3.2-30 03 DEC 2020 234
ENR5.2.13-62 20 APR 2023 04/23 ENR 5.4-1 15 JUN 2023 06/23
ENR5.2.13-63 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-1 26 JAN 2023 01/23
ENR5.2.13-64 20 APR 2023 04/23 ENR 552 10 AUG 2023 08/23
ENR 5.2.1.3-65 20 APR 2023 04/23 ENR55-3 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.3-66 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-4 10 AUG 2023 08/23
ENR5.2.14-1 20 APR 2023 04/23 ENR 555 10 AUG 2023 08/23
ENR5.2.14-2 20 APR 2023 04/23 ENR 5,56 10 AUG 2023 08/23
ENR5.2.14-3 20 APR 2023 04/23 ENR 557 10 AUG 2023 08/23
ENR5.2.1.4-4 20 APR 2023 04123 ENR 558 10 AUG 2023 08/23
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EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
ENR 5.5-9 10 AUG 2023 08/23 ENR6.7.3-3 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.5-10 10 AUG 2023 08/23 ENR6.7.3-4 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.5-11 10 AUG 2023 08/23 ENR 6.7.4-0 10 AUG 2023 08/23
ENR 5.5-12 10 AUG 2023 08/23 ENR 6.7.4-1 18 MAY 2023 05/23
ENR 5.5-13 10 AUG 2023 08/23 ENR 6.7.4-2 18 MAY 2023 05/23
ENR 5.5-14 10 AUG 2023 08/23 ENR6.7.4-3 18 MAY 2023 05/23
ENR 5.5-15 10 AUG 2023 08/23 AD
ENR 5.5-16 10 AUG 2023 08/23 AD 0.1-1 24 MAR 2022 249
ENR 5.5-17 10 AUG 2023 08/23 AD 0.6-1 20 APR 2023 04/23
ENR 5.5-18 10 AUG 2023 08/23 AD 1-1 20 APR 2023 04/23
ENR 5.6-1 16 JUN 2022 252 AD 1.141 20 APR 2023 04/23
ENR 5.6-2 03 DEC 2020 234 AD 1.21 27 JAN 2022 247
ENR 5.6-3 03 DEC 2020 234 AD 1.2-2 09 SEP 2021 243
ENR 5.6-4 03 DEC 2020 234 AD 1.2-3 09 SEP 2021 243
ENR 5.6-5 20 APR 2023 04/23 AD 1.3-0 01 DEC 2022 258
ENR 5.6-6 03 DEC 2020 234 AD 1.3-1 01 DEC 2022 258
ENR 5.6-7 03 DEC 2020 234 AD 1.3-2 20 APR 2023 04/23
ENR 5.6-8 03 DEC 2020 234 AD 1.4-1 22 APR 2021 238
ENR 5.6-9 03 DEC 2020 234 AD 1.5-1 03 NOV 2022 257
ENR 6.0-1 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-1 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-2 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.1-2 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-3 22 APR 2021 238
ENR 6.1-3 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-4 24 FEB 2022 248
ENR 6.1.3-1 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-5 11 AUG 2022 254
ENR 6.1.3-2 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-6 10 AUG 2023 08/23
ENR 6.1.3-3 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-7 14 JUL 2022 253
ENR 6.1.3-4 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-8 14 JUL 2022 253
ENR 6.1.3-5 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-9 24 FEB 2022 248
ENR 6.1.3-6 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-10 24 FEB 2022 248
ENR6.1.3-7 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-11 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-1 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-12 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-2 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-13 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-3 10 AUG 2023 08/23 AD 1.5.1-14 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-4 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-15 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-5 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-16 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-6 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-17 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-7 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-18 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.2-8 09 SEP 2021 243 AD 1.5.1-19 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-9 18 MAY 2023 05/23 AD 1.5.1-20 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-10 22 APR 2021 238 AD 1.5.1-21 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-11 10 AUG 2023 08/23 AD 1.5.1-22 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.3-1 18 JUL 2019 216
ENR 6.3-2 18 JUL 2019 216 AD 2 EPBY 1-1 15 JUN 2023 06/23
ENR 6.3-3 12 SEP 2019 218 AD 2 EPBY 1-2 15 JUN 2023 06/23
ENR 6.4-1 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPBY 1-3 15 JUN 2023 06/23
ENR 6.4-2 21 APR 2022 250 AD 2 EPBY 1-4 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.5-1 14 JUL 2022 253 AD 2 EPBY 1-5 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.5-2 24 FEB 2022 248 AD 2 EPBY 1-6 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.6-1 16 JUN 2022 252 AD 2 EPBY 1-7 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.6-2 01 DEC 2022 258 AD 2 EPBY 1-8 13 JUL 2023 07/23
ENR6.7.1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPBY 1-9 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.7.1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-10 13 JUL 2023 07/23
ENR6.7.1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-11 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.7.2-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPBY 1-12 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.7.2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-13 13 JUL 2023 07/23
ENR6.7.2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-14 13 JUL 2023 07/23
ENR6.7.2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-1-1 26 MAR 2020 225
ENR 6.7.3-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPBY 1-2-1 26 MAR 2020 225
ENR 6.7.3-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-3-1 26 MAR 2020 225
ENR6.7.3-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-3-2 26 MAR 2020 225
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AD 2 EPBY 2-1-1 26 MAR 2020 225 AD 2 EPGD 4-2-1-1 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 4-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPBY 4-1-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 4-2-2-0 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 4-1-3 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 4-2-2-1 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 4-1-4 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPBY 4-2-1-0 20 APR 2023 04123 AD 2 EPGD 5-3-1-0 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 4-2-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPGD 5-3-1-1 24 MAR 2022 249
AD 2 EPBY 4-2-2-0 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 5-3-1-2 24 MAR 2022 249
AD 2 EPBY 4-2-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPGD 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPBY 5-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 5-3-2-0 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 5-1-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 5-3-2-1 24 MAR 2022 249
AD 2 EPBY 5-3-1-0 20 APR 2023 04123 AD 2 EPGD 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPBY 5-3-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPGD 6-1-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 5-3-2-0 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 6-1-2 22 APR 2021238
AD 2 EPBY 5-3-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPGD 6-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 6-1-1 20 APR 2023 04123 AD 2 EPGD 6-2-2 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 6-1-2 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPGD 6-2-3 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 6-1-3 20 APR 2023 04123 AD 2 EPGD 6-2-4 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 6-1-4 04 NOV 2021 245 AD 2 EPGD 6-6-1-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 6-2-1 20 APR 2023 04123 AD 2 EPGD 6-6-1-3 23 FEB 2023 02/23
AD 2 EPBY 6-2-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 6-6-1-4 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 6-2-3 20 APR 2023 04123 AD 2 EPGD 6-6-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 6-2-4 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPBY 6-2-5 20 APR 2023 04123 AD 2 EPGD 6-6-2-4 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 6-2-6 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 7-3-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 6-6-1-1 20 APR 2023 04123
AD 2 EPBY 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 1-1 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPBY 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPKK 1-2 04 NOV 2021 245
AD 2 EPBY 6-6-2-1 20 APR 2023 04123 AD 2 EPKK 1-3 11AUG 2022 254
AD 2 EPBY 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 1-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPBY 6-6-2-4 27 JAN 2022 247 AD 2 EPKK 15 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 7-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 16 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKK 17 13 JUL 2023 07/23

AD 2 EPGD 1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2EPKK 1-8 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-2 11 AUG 2022 254 AD 2 EPKK 19 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-3 11 AUG 2022 254 AD 2 EPKK 1-10 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-4 11 AUG 2022 254 AD 2 EPKK 1-11 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-5 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-12 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-6 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-13 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-14 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-8 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-9 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 1-16 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-17 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-11 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-18 13JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-12 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-1-1 22 APR 2021238
AD 2 EPGD 1-13 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-1-2 24 MAR 2022 249
AD 2 EPGD 1-14 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 1-3-1 22 APR 2021238
AD 2 EPGD 1-15 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 2-1-1 22 APR 2021238
AD 2 EPGD 1-16 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 3-1-1 22 APR 2021238
AD 2 EPGD 1-17 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 4-2-1-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-18 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 4-2-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-19 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 4-2-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-20 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 4-2-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-21 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 4-2-2-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-22 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKK 4-2-2-1 07 SEP 2023 0923
AD 2 EPGD 1-1-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 4-2-2:2 07 SEP 2023 0923
AD 2 EPGD 1-3-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 4-2-2:3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-3-2 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 5-3-1-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 2-1-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 5-3-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 3-1-1 21 MAY 2020 227 AD 2 EPKK 5-3-1-2 07 SEP 2023 0923
AD 2 EPGD 4-2-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 5-3-1-3 07 SEP 2023 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23




GEN 0.4-10

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPKK 5-3-1-4 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 5-3-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK §-3-2-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 5-3-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-2-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK §-3-2-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 6-1-2 06 OCT 2022 256
AD 2 EPKK §-3-2-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 6-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 5-3-2-4 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 6-2-2 06 OCT 2022 256
AD 2 EPKK 6-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-1-2 17 JUN 2021 240 AD 2 EPKT 6-2-4 06 OCT 2022 256
AD 2 EPKK 6-2-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 6-6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-2-2 17 JUN 2021 240 AD 2 EPKT 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKK 6-2-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 6-6-1-4 06 OCT 2022 256
AD 2 EPKK 6-2-4 17 JUN 2021 240 AD 2 EPKT 6-6-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-6-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPKT 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKK 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKT 6-6-2-4 06 OCT 2022 256
AD 2 EPKK 6-6-1-4 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPKT 7-3-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-6-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKK 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPLB 1-1 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPKK 6-6-2-4 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 1-2 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKK 7-3-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 1-3 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLB 1-4 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPKT 1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPLB 1-5 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-2 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPLB 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-3 11 AUG 2022 254 AD 2 EPLB 1-7 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-4 11 AUG 2022 254 AD 2 EPLB 1-8 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-5 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPLB 1-9 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-6 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 1-10 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 1-11 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-8 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 1-12 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-9 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 1-13 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 1-14 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-11 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 1-1-1 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPKT 1-12 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 2-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 1-13 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 3-1-1 18 AUG 2016 179
AD 2 EPKT 1-14 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 4-2-1-0 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 1-15 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 4-2-1-1 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 1-16 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 1-17 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 4-2-2-0 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 1-18 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 4-2-2-1 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 1-19 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 1-20 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 5-1-1 22 APR 2021 238
AD 2 EPKT 1-1-1 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 5-1-2 22 APR 2021 238
AD 2 EPKT 1-2-1 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 5-3-1-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKT 1-3-1 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 5-3-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKT 1-3-2 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 5-3-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 2-1-1 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 5-3-2-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKT 3-1-1 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 5-3-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKT 4-2-1-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 4-2-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 4-2-1-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-2 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 4-2-1-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-3 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 4-2-2-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-4 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 4-2-2-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 4-2-2-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-2 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 4-2-2-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-3 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-1-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-4 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-5 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-1-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-6 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-1-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-7 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-2-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-8 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-2-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-6-1-1 04 NOV 2021 245

AIRAC AMDT 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-11

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPLB 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 1-13 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLB 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPMO 1-14 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLB 6-6-2-1 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 1-15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLB 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 1-16 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLB 6-6-2-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPMO 1-17 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLB 7-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPMO 1-1-1 15 JUL 2021 241
AD 2 EPMO 2-1-1 03 MAR 2016 173
AD 2 EPLL 1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPMO 3-1-1 23 JUL 2015 165
AD 2 EPLL 1-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPMO 4-2-1-0 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 1-3 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPMO 4-2-1-1 22 APR 2021238
AD 2 EPLL 1-4 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 4-2-1-2 23 FEB 2023 02/23
AD 2 EPLL 1-5 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 4-2-2-0 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 1-6 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 4-2-2-1 22 APR 2021238
AD 2 EPLL 1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 1-8 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 5-3-1-0 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 1-9 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 5-3-1-1 22 APR 2021238
AD 2 EPLL 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 5-3-1-2 22 APR 2021238
AD 2 EPLL 1-11 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 1-12 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 5-3-2-0 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 1-13 07 SEP 2023 0923 AD 2 EPMO 5-3-2-1 22 APR 2021238
AD 2 EPLL 1-14 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPMO 5-3-2-2 20 MAY 2021 239
AD 2 EPLL 1-15 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 1-1-1 08 SEP 2022 255 AD 2 EPMO 6-1-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 2-1-1 11 AUG 2022 254 AD 2 EPMO 6-1-2 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 4-2-1-0 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 6-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 4-2-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 6-2-2 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 4-2-2-0 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 6-2-3 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 4-2-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 6-2-4 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 5-2-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPMO 6-6-1-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 5-3-1-0 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 5-3-1-1 20 JUN 2019 215 AD 2 EPMO 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPLL 5-3-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 6-6-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPLL 5-3-2-0 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 6-6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPLL 5-3-2-1 20 JUN 2019 215 AD 2 EPMO 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPLL 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 7-1-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 6-1-1 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 7-3-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPLL 6-1-2 20 JUN 2019 215
AD 2 EPLL 6-2-1 04 NOV 2021 245 AD 2 EPPO 1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 6-2-2 20 JUN 2019 215 AD 2 EPPO 1-2 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPLL 6-2-3 04 NOV 2021 245 AD 2 EPPO 1-3 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPLL 6-2-4 20 JUN 2019 215 AD 2 EPPO 1-4 16 JUN 2022 252
AD 2 EPLL 6-6-1-1 04 NOV 2021 245 AD 2EPPO 1-5 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLL 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPPO 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLL 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPPO 1-7 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLL 6-6-2-1 04 NOV 2021 245 AD 2 EPPO 1-8 13JUL 2023 07/23
AD 2 EPLL 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPPO 1-9 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLL 6-6-2-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPPO 1-10 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPLL 7-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPPO 1-11 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPPO 1-12 13 JUL 2023 07/23

AD 2 EPMO 1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPPO 1-13 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-2 08 SEP 2022 255 AD 2 EPPO 1-14 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-3 11 AUG 2022 254 AD 2 EPPO 1-15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-4 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPPO 1-16 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-5 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPPO 1-17 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-6 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPPO 1-18 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPPO 1-19 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-8 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPPO 1-20 13JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-9 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPPO 1-21 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPPO 1-22 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-11 27 JAN 2022 247 AD 2 EPPO 1-23 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-12 14 JUL 2022 253 AD 2 EPPO 1-1-1 19 MAY 2022 251

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23




GEN 0.4-12

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPPO 1-3-1 19 MAY 2022 251 AD 2 EPRA 5-3-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 1-3-2 19 MAY 2022 251 AD 2 EPRA 5-3-2-0 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPPO 2-1-1 17 AUG 2017 192 AD 2 EPRA 5-3-2-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 3-1-1 17 AUG 2017 192 AD 2 EPRA 5-3-2-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 4-2-1-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPRA 5-3-2-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 4-2-1-1 05 DEC 2019 221 AD 2 EPRA 6-1-1 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPPO 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRA 6-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 4-2-2-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPRA 6-2-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 4-2-2-1 05 DEC 2019 221 AD 2 EPRA 6-2-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRA 6-2-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPRA 6-2-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-1-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPRA 6-3-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-1-1 05 DEC 2019 221 AD 2 EPRA 6-3-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-1-2 05 DEC 2019 221 AD 2 EPRA 6-3-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRA 6-3-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-2-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPRA 6-6-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-2-1 05 DEC 2019 221 AD 2 EPRA 6-6-1-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-2-2 05 DEC 2019 221 AD 2 EPRA 6-6-1-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRA 6-6-2-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-1-1 08 SEP 2022 255 AD 2 EPRA 6-6-2-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-1-2 08 SEP 2022 255 AD 2 EPRA 6-6-2-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-2-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPRA 7-3-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-2-2 17 JUN 2021 240
AD 2 EPPO 6-2-3 27 JAN 2022 247 AD 2 EPRZ 1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPPO 6-2-4 17 JUN 2021 240 AD 2 EPRZ1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-6-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRZ1-3 06 OCT 2022 256
AD 2 EPPO 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRZ 1-4 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPPO 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPRZ 1-5 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPPO 6-6-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRZ 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPPO 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRZ 1-7 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPPO 6-6-2-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPRZ 1-8 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPPO 7-2-1 11 AUG 2022 254 AD 2 EPRZ 1-9 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPRZ 1-10 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPRA 11 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 1-11 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRA1-2 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 1-12 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRA1-3 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ1-13 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPRA 1-4 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 1-14 13 JUL 2023 07/23
AD 2EPRA1-5 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 1-15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPRA 1-6 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 1-16 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPRA1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ1-17 13 JUL 2023 07/23
AD 2EPRA1-8 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 1-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2EPRA1-9 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 2-1-1 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPRA 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 3-1-1 08 OCT 2020 232
AD 2 EPRA 1-11 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 4-2-1-0 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPRA 1-12 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 4-2-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPRA 1-13 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPRA 1-14 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 4-2-2-0 09 SEP 2021 243
AD 2 EPRA 1-15 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 4-2-2-1 09 SEP 2021 243
AD 2 EPRA 1-16 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPRZ 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPRA 1-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 5-3-1-0 09 SEP 2021 243
AD 2 EPRA 1-3-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 5-3-1-1 09 SEP 2021 243
AD 2 EPRA 2-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 5-3-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPRA 4-2-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 5-3-2-0 09 SEP 2021 243
AD 2 EPRA 4-2-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 5-3-2-1 09 SEP 2021 243
AD 2 EPRA 4-2-1-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPRA 4-2-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 6-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPRA 4-2-2-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-1-2 04 NOV 2021 245
AD 2 EPRA 4-2-2-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-1-3 09 SEP 2021 243
AD 2 EPRA 5-3-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 6-1-4 23 FEB 2023 02/23
AD 2 EPRA 5-3-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-2-1 04 NOV 2021 245

AIRAC AMDT 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 04-13

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPRZ 6-2-2 04 NOV 2021 245 AD 2 EPSY 1-12 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRZ 6-2-3 04 NOV 2021 245 AD 2 EPSY 1-13 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRZ 6-2-4 04 NOV 2021 245 AD 2 EPSY 1-14 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRZ 6-6-1-1 09 SEP 2021 243 AD 2 EPSY 1-15 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRZ 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 1-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRZ 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPSY 211 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRZ 6-6-2-1 09 SEP 2021 243 AD 2 EPSY 3-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRZ 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 4-2-1-0 22 APR 2021238
AD 2 EPRZ 6-6-2-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPSY 4-2-1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPRZ 7-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPSY 4-2-2-0 22 APR 2021238
AD 2 EPSY 4-2-2-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 5:3-1-0 22 APR 2021238
AD 2 EPSC 1-2 04 NOV 2021 245 AD 2 EPSY 5-3-1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 1-3 11AUG 2022 254 AD 2 EPSY 5-3-2-0 22 APR 2021238
AD 2 EPSC 1-4 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 5-3-2-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 15 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPSC 1-6 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPSC 17 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPSC 1-8 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-1-4 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPSC 1-9 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-2-1 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-2-2 25 FEB 2021 236
AD 2 EPSC 1-11 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-2-3 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 1-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPSY 6-2-4 25 FEB 2021 236
AD 2 EPSC 2-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPSY 6-2-5 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 4-2-1-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPSY 6-2-6 25 FEB 2021 236
AD 2 EPSC 4-2-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPSY 6-6-1-1 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 4-2-2-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPSY 6-6-1-4 20 MAY 2021 239
AD 2 EPSC 4-2-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 6-6-2-1 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 5-3-1-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPSY 6-6-2-4 20 MAY 2021 239
AD 2 EPSC 5-3-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPSY 7-3-1 20 APR 2023 04123
AD 2 EPSC 5-3-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 8-1-1 13 AUG 2020 230
AD 2 EPSC 5-3-2-0 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPSC 5-3-2-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-1 20 APR 2023 04123
AD 2 EPSC 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-2 20 APR 2023 04123
AD 2 EPSC 6-1-1 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWA 1-3 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-1-2 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-4 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPSC 6-2-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-5 19 MAY 2022 251
AD 2 EPSC 6-2-2 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-2-3 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-7 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-2-4 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-8 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-6-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-9 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-10 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPSC 6-6-1-4 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-11 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-6-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-12 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-13 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPSC 6-6-2-4 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-14 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 7-3-1 15 JUN 2023 06/23 AD 2 EPWA 1-15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 1-16 13 JUL 2023 07/23

AD 2 EPSY 1-1 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPWA 1-17 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-2 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPWA 1-18 13 JUL 2023 07/23
AD 2EPSY 1-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-19 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-4 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-20 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 15 07 SEP 2023 0923 AD 2 EPWA 1-21 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 16 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-22 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-23 13JUL 2023 07/23
AD 2EPSY 1-8 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-24 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-9 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-25 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-26 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-11 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-27 10 AUG 2023 08/23
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GEN 0.4-14

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPWA 1-28 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 6-1-6 23 MAR 2023 03/23
AD 2 EPWA 1-29 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 6-1-7 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 1-30 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 6-1-8 23 FEB 2023 02/23
AD 2 EPWA 1-31 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 6-1-9 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 1-32 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 6-1-10 12 AUG 2021 242
AD 2 EPWA 1-33 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 6-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 1-34 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 6-2-2 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPWA 1-35 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 6-2-3 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 1-36 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 6-2-4 23 MAR 2023 03/23
AD 2 EPWA 1-37 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 6-2-5 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 1-38 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 6-2-6 23 MAR 2023 03/23
AD 2 EPWA 1-39 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 6-2-7 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 1-40 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 6-2-8 23 MAR 2023 03/23
AD 2 EPWA 1-41 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 6-6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 6-6-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-1-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWA 1-2-1 01 DEC 2022 258 AD 2 EPWA 6-6-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-3-1 01 DEC 2022 258 AD 2 EPWA 6-6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-3-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWA 1-3-3 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWA 6-6-3-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-3-4 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 6-6-3-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-3-5 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWA 6-6-3-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWA 1-3-6 24 FEB 2022 248 AD 2 EPWA 6-6-4-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 2-1-1 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWA 6-6-4-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWA 2-1-2 24 FEB 2022 248 AD 2 EPWA 6-6-4-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWA 3-1-1 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWA 7-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 3-1-2 28 FEB 2019 211 AD 2 EPWA 7-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 4-2-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 8-1-1 23 JUN 2016 177
AD 2 EPWA 4-2-1-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPWA 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWA 4-2-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-2 04 NOV 2021 245
AD 2 EPWA 4-2-2-1 19 MAY 2022 251 AD 2 EPWR 1-3 04 NOV 2021 245
AD 2 EPWA 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-4 11 AUG 2022 254
AD 2 EPWA 4-2-3-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-5 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 4-2-3-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 4-2-3-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-7 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 4-2-4-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-8 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 4-2-4-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-9 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 4-2-4-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-10 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-11 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-1-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-12 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-1-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-13 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-14 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-2-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-16 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-2-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-17 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-18 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-3-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-19 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-3-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-20 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-3-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-21 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 5-3-3-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-1-1 25 APR 2019 213
AD 2 EPWA 5-3-4-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 2-1-1 20 JUL 2017 191
AD 2 EPWA 5-3-4-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 3-1-1 28 APR 2016 175
AD 2 EPWA 5-3-4-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 4-2-1-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 5-3-4-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 4-2-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 4-2-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 4-2-2-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-3 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 4-2-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-4 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWR 4-2-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-5 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 5-3-1-0 07 SEP 2023 09/23
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AIP POLSKA GEN 04-15

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

AD 2 EPWR 5-3-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWR 5-3-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 5-3-1-3 07 SEP 2023 0923
AD 2 EPWR 5-3-2-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWR 5-3-2-1 07 SEP 2023 0923
AD 2 EPWR 5-3-2-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 5-3-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWR 6-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-2-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-2-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-2-3 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPWR 6-2-4 20 APR 2023 04123
AD 2 EPWR 6-2-5 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPWR 6-2-6 20 APR 2023 04123
AD 2 EPWR 6-6-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-6-1-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWR 6-6-2-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-6-2-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWR 7-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPZG 1-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPZG 1-2 20 APR 2023 04123
AD 2 EPZG 1-3 20 APR 2023 04123
AD 2 EPZG 1-4 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 17 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 1-8 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 1-9 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPZG 1-10 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPZG 1-11 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPZG 1-1-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 1-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPZG 2-1-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 5-1-1 01DEC 2022 258
AD 2 EPZG 5-1-2 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 5-3-1-0 01DEC 2022 258
AD 2 EPZG 5-3-1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPZG 6-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPZG 6-1-2 23 FEB 2023 02/23
AD 2 EPZG 6-1-3 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-1-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-2 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-3 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-6-1-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPZG 6-6-1-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-6-2-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPZG 6-6-2-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 7-3-1 07 SEP 2023 09/23
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AIRAC effective date 07 SEP 2023

GEN 1.7.10

521411

521.4.1.2

5.2.1.5.8

521.71.2

5.2.1.9.2.2

Annex 10

Lacznos¢ lotnicza
Wydanie siédme, lipiec 2016, zmiana 92.

Tom I
Procedury Telekomunikacyjne

ROZNICE:
Rozdziat 5
W Polsce nie stosuje sie frazeologii POZIOM [LOTU] JEDEN ZERO
ZERO (ICAQ). W Polsce poziomy lotu skfadajace si¢ z petnych setek
nalezy wymawia¢ tak, jak w jezyku potocznym, tj. POZIOM [LOTU] STO.

W celu zminimalizowania ryzyka pomylenia sasiadujacych pozioméw lotu
JEDEN ZERO ZERO i JEDEN JEDEN ZERO podczas zajmowania
wysokosci zezwolone;.

W Polsce nie stosuje sie frazeologii SKLOK SIEDEM ZERO ZERO ZERO
(ICAO). W Polsce kody transpondera skiadajace sie z petnych tysiecy
nalezy wymawiac tak, jak w jezyku potocznym, tj. SQUAWK SIEDEM
TYSIECY.

W celu zminimalizowania zajetosci czestotliwosci radiowych i tym samym
podniesienia standardéw bezpieczenstwa.

W Polsce nie stosuje sie frazeologii QNH JEDEN ZERO ZERO ZERO
(ICAQ). W Polsce wartosci QNH skfadajace sie z petnych tysiecy nalezy
wymawiac tak, jak w jezyku potocznym, tj. QNH TYSIAC.

W celu zminimalizowania zajetosci czestotliwosci radiowych i tym samym
podniesienia standardéw bezpieczenstwa.

W Polsce stowo MONITORUJ oznacza przestuchaj (czestotliwosc)
(ICAQ) lub zmieri czestotliwo$¢ zgodnie z instrukcjq i czekaj na wywofanie
(przez wskazany organ ATS).

Zwrot STANDBY FOR (czestotliwo$¢) (ICAO) moze zosta¢ zrozumiany
jako czekaj na polecenie zmiany czestotliwosci.

Nastepujgaca metoda potwierdzania odbioru nie jest stosowana w Polsce:
znak wywofawczy statku powietrznego, po nim znak wywofawczy stacji
lotniczej (ICAO). W Polsce stosuje sie: (znak wywofawczy statku
powietrznego) PRZYJALEM.

Procedury w Polsce sg zgodne z przyktadami zaprezentowanymi w Doc
9432 ICAO, ktore roznig si¢ od metod opisanych w Zatgczniku 10 ICAO.

Jezeli pilot nieprawidtowo powtérzy instrukcje lub zezwolenie, nalezy uzyé
stowa NIEPRAWIDLOWO, a nastepnie powtorzy¢ prawidiowa wersje.
Stowo POWTARZAM po stowie NIEPRAWIDLOWO jest zbedne.

Je$li wczesniej zostata nawigzana faczno$¢ i nie spowoduje to
nieporozumienia, organ ATS moze pomina¢ w dalszych transmisjach
swoj znak wywotawczy.

W celu zminimalizowania zajetosci czestotliwosci radiowych i tym samym
podniesienia standardow bezpieczenstwa.

Podczas okreslania wysokosci bezwzglednej we frazeologii polskiej i
angielskiej nalezy stosowa¢ stowo ALTITUDE przed warto$ciami
liczbowymi.

W  celu zminimalizowania prawdopodobienstwa nieporozumienia
wynikajacego z podobnego brzmienia angielskich stow TO i TWO.

Aeronautical Telecommunications
Seventh Edition, July 2016, Amdt 92.

Volume Il
Communication Procedures including those with PANS status

DIFFERENCES:
Chapter 5
In Poland, the phraseology [FLIGHT] LEVEL ONE ZERO ZERO (ICAO)
shall not be used. In Poland, flight levels consisting of full hundreds shall
be pronounced as in colloquial language, i.e. [FLIGHT] LEVEL ONE
HUNDRED.
In order to minimise the probability of confusing the adjacent flight levels
ONE ZERO ZERO and ONE ONE ZERO when reaching the cleared
altitude.

In Poland, the phraseology SQUAWK SEVEN ZERO ZERO ZERO (ICAO)
shall not be used. In Poland, transponder codes consisting of whole
thousands shall be pronounced as in colloquial language, i.e. SQUAWK
SEVEN THOUSAND.

In order to minimise the occupancy times of radio frequencies, thus
enhancing safety standards.

In Poland, the phraseology QNH ONE ZERO ZERO ZERO (ICAO) shall
not be used. In Poland, QNH values consisting of whole thousands shall
be pronounced as in colloquial language, i.e. QNH ONE THOUSAND.

In order to minimise the occupancy times of radio frequencies, thus
enhancing safety standards.

In Poland, the word MONITOR shall mean listen out (on the frequency)
(ICAQ) or change the frequency as instructed and wait for being called (by
the relevant ATS unit).

The phrase STANDBY FOR (frequency) (ICAO) could be interpreted as
wait for being instructed to change the frequency.

The following method of confirming that the message has been received
shall not be used in Poland: aircraft call sign followed by aeronautical
station call sign (ICAQ). In Poland, the following shall be applied: (aircraft
call sign) ROGER.

Procedures applicable in Poland are in accordance with examples shown
in ICAO Doc 9432 which are different from methods described in ICAO
Annex 10.

If the pilot reads back an instruction or clearance incorrectly, the word
NEGATIVE shall be used and the correct version shall be repeated.

The phrase | SAY AGAIN after NEGATIVE is redundant.

If radio contact has been established and confusion is not likely to occur,
an ATS unit may omit its call sign in further transmissions.

In order to minimise the occupancy times of radio frequencies, thus
enhancing safety standards.

When specifying the altitude in Polish and English phraseology the word
ALTITUDE shall be used before numerical values.

In order to minimise the possibility of confusion as a result of the similar
sounding of the English words TO and TWO.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

GEN 3.2-5

AIRAC effective date 07 SEP 2023

3.2.5 WYKAZ DOSTEPNYCH MAP LOTNICZYCH

LIST OF AERONAUTICAL CHARTS AVAILABLE

TYTUL SERII 1 SKALA

NAZWA MAPY | NUMER

DATA OSTATNIEJ KOREKTY

TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 4

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A

1:15000 Bydgoszcz RWY 08/26 AD 2 EPBY 2-1-1 26 MAR 2020

1:15000 Gdansk Lech Walesa RWY 11/29 AD 2 EPGD 2-1-1 24 MAR 2022

1:20 000 Krakéw - Balice RWY 07/25 AD 2 EPKK 2-1-1 22 APR 2021

1:15000 Katowice - Pyrzowice RWY 08/26 AD 2 EPKT 2-1-1 06 OCT 2022

1:20 000 Lublin RWY 07/25 AD 2 EPLB 2-1-1 04 NOV 2021

1:15000 todz RWY 07/25 AD 2 EPLL 2-1-1 11 AUG 2022

1:15000 Warszawa/Modlin RWY 08/26 AD 2 EPMO 2-1-1 03 MAR 2016

1:15000 Poznar - Lawica RWY 10/28 AD 2 EPPO 2-1-1 17 AUG 2017

1:15 000 Warszawa-Radom RWY 07/25 AD 2 EPRA 2-1-1 20 APR 2023

1:15000 Rzeszéw - Jasionka RWY 09/27 AD 2 EPRZ 2-1-1 18 MAY 2023

1:15000 Szczecin - Goleniéw RWY 13/31 AD 2 EPSC 2-1-1 27 JAN 2022

1:15000 Olsztyn - Mazury RWY 01/19 AD 2 EPSY 2-1-1 07 SEP 2023

1:15000 Warsaw Chopin Airport RWY 11/29 AD 2 EPWA 2-1-1 23 FEB 2023

1:15000 Warsaw Chopin Airport RWY 15/33 AD 2 EPWA 2-1-2 24 FEB 2022

1:15000 Wroctaw - Strachowice RWY 11/29 AD 2 EPWR 2-1-1 20 JUL 2017

1:15000 Zielona Gora - Babimost RWY 06/24 AD 2 EPZG 2-1-1 19 MAY 2022

Precision Approach Terrain Chart - ICAO
Gdansk Lech Walesa:

1: 5000 Gdarisk Lech Walesa RWY 29 AD 2 EPGD 3-1-1 21 MAY 2020
Krakow - Balice:

1: 5000 Krakoéw - Balice RWY 25 AD 2 EPKK 3-1-1 22 APR 2021
Katowice - Pyrzowice:

1:2500 Katowice - Pyrzowice RWY 26 AD 2 EPKT 3-1-1 06 0CT 2022
Lublin:

1:2500 Lublin RWY 25 AD 2 EPLB 3-1-1 18 AUG 2016
Warszawa/Modlin:

1:2500 Warszawa/Modlin RWY 08 AD 2 EPMO 3-1-1 23 JUL 2015
Poznan - Lawica:

1:2500 Poznan - Lawica RWY 28 AD 2 EPPO 3-1-1 17 AUG 2017
Rzeszow - Jasionka:

1:2500 Rzeszéw - Jasionka AD 2 EPRZ 3-1-1 08 OCT 2020
Olsztyn - Mazury:

1: 2500 Olsztyn - Mazury RWY 01 AD 2 EPSY 3-1-1 07 SEP 2023
Warsaw Chopin Airport:

1: 5000 Warsaw Chopin Airport RWY 11 AD 2 EPWA 3-1-1 23 FEB 2023

1:2500 Warsaw Chopin Airport RWY 33 AD 2 EPWA 3-1-2 28 FEB 2019
Wroctaw - Strachowice:

1:2500 Wroctaw - Strachowice RWY 29 AD 2 EPWR 3-1-1 28 APR 2016

Enroute Chart - ICAO

1: 1000 000 RNAV Routes ENR 6.1-1 07 SEP 2023

Area Chart - ICAO

1: 500 000 TMA BYDGOSZCZ ENR 6.2-2 20 APR 2023

1: 1000 000 TMA GDANSK ENR 6.2-3 10 AUG 2023

1: 1000 000 TMA KRAKOW ENR 6.2-4 07 SEP 2023
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GEN 3.2-6 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
2 3 4
1: 500 000 TMA LUBLIN ENR 6.2-5 20 APR 2023
1:1.000 000 TMA POZNAN ENR 6.2-6 07 SEP 2023
1: 500 000 TMA RADOM ENR 6.2-7 20 APR 2023
1: 500 000 TMA RZESZOW ENR 6.2-8 09 SEP 2021
1: 500 000 TMA SZCZECIN ENR 6.2-9 18 MAY 2023
1:500 000 TMA OLSZTYN ENR 6.2-10 22 APR 2021
1:1.000 000 TMA WARSZAWA ENR 6.2-11 10 AUG 2023
1: 500 000 TMA LODZ AD 2 EPLL 5-2-1 20 APR 2023
Standard Departure Chart - Instrument (SID) - ICAO
Bydgoszcz:
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08 AD 2 EPBY 4-1-1 20 APR 2023
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 26 AD 2 EPBY 4-1-3 20 APR 2023
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPBY 4-2-1-0 20 APR 2023
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 26 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPBY 4-2-2-0 20 APR 2023
RNAV 1 (GNSS) Gdansk Lech Walesa:
1:750 000 Gdansk Lech Walesa RWY 11 AD 2 EPGD 4-2-1-0 10 AUG 2023
1:750 000 Gdansk Lech Walesa RWY 29 AD 2 EPGD 4-2-2-0 10 AUG 2023
RNAV 1 (GNSS) Krakow - Balice:
1:750 000 Krakéw - Balice RWY 07 AD 2 EPKK 4-2-1-0 07 SEP 2023
1: 750 000 Krakow - Balice RWY 25 AD 2 EPKK 4-2-2-0 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) Katowice - Pyrzowice:
1:750 000 Katowice - Pyrzowice RWY 08 AD 2 EPKT 4-2-1-0 07 SEP 2023
1:750 000 Katowice - Pyrzowice RWY 26 AD 2 EPKT 4-2-2-0 07 SEP 2023
RNP 1 (GNSS) Lublin:
1:500 000 Lublin RWY 07 AD 2 EPLB 4-2-1-0 28 JAN 2021
1: 500 000 Lublin RWY 25 AD 2 EPLB 4-2-2-0 28 JAN 2021
RNP 1 (GNSS) todz:
1: 500 000 todz RWY 07 AD 2 EPLL 4-2-1-0 04 NOV 2021
1: 500 000 todz RWY 25 AD 2 EPLL 4-2-2-0 04 NOV 2021
RNAV 1 Warszawa/Modlin:
1:750 000 Warszawa/Modlin RWY 08 AD 2 EPMO 4-2-1-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warszawa/Modlin RWY 26 AD 2 EPMO 4-2-2-0 10 AUG 2023
RNAV 1 Poznan - Lawica:
1:750 000 Poznan - Lawica RWY 10 AD 2 EPPO 4-2-1-0 18 MAY 2023
1:750 000 Poznar - Lawica RWY 28 AD 2 EPPO 4-2-2-0 18 MAY 2023
RNP 1 (GNSS) Warszawa - Radom:
1:750 000 Warszawa - Radom RWY 07 AD 2 EPRA 4-2-1-0 10 AUG 2023
1:750 000 Warszawa - Radom RWY 25 AD 2 EPRA 4-2-2-0 10 AUG 2023
RNP 1 (GNSS) Rzesz6w - Jasionka:
1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RWY 09 AD 2 EPRZ 4-2-1-0 20 APR 2023
1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RWY 27 AD 2 EPRZ 4-2-2-0 09 SEP 2021
RNP 1 (GNSS) Szczecin - Goleniow:
1:500 000 Szczecin - Goleniow RWY 13 AD 2 EPSC 4-2-1-0 18 MAY 2023
1:500 000 Szczecin - Goleniow RWY 31 AD 2 EPSC 4-2-2-0 18 MAY 2023
RNP 1 (GNSS) Olsztyn - Mazury:
1:750 000 Olsztyn - Mazury RWY 01 AD 2 EPSY 4-2-1-0 22 APR 2021
1:750 000 Olsztyn - Mazury RWY 19 AD 2 EPSY 4-2-2-0 22 APR 2021
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AIP POLSKA GEN 3.2-7
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
RNAV 1 Warsaw Chopin Airport:
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 11 AD 2 EPWA 4-2-1-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 15 AD 2 EPWA 4-2-2-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 29 AD 2 EPWA 4-2-3-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 33 AD 2 EPWA 4-2-4-0 10 AUG 2023
RNAV 1 (GNSS) Wroctaw - Strachowice:
1:750 000 Wroctaw - Strachowice RWY 11 AD 2 EPWR 4-2-1-0 07 SEP 2023
1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RWY 29 AD 2 EPWR 4-2-2-0 07 SEP 2023
Standard Arrival Chart - Instrument (STAR) - ICAO
Bydgoszcz:
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08/26 AD 2 EPBY 5-1-1 20 APR 2023
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPBY 5-3-1-0 20 APR 2023
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 26 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPBY 5-3-2-0 20 APR 2023
RNAV 1 (GNSS) Gdansk Lech Walesa:
1: 750 000 Gdarisk Lech Walesa RWY 11 AD 2 EPGD 5-3-1-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Gdanisk Lech Walesa RWY 29 AD 2 EPGD 5-3-2-0 10 AUG 2023
RNAV 1 (GNSS) Krakéw - Balice:
1: 750 000 Krakéw - Balice RWY 07 AD 2 EPKK 5-3-1-0 07 SEP 2023
1: 750 000 Krakéw - Balice RWY 25 AD 2 EPKK 5-3-2-0 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) Katowice - Pyrzowice:
1: 750 000 Katowice - Pyrzowice RWY 08 AD 2 EPKT 5-3-1-0 07 SEP 2023
1: 750 000 Katowice - Pyrzowice RWY 26 AD 2 EPKT 5-3-2-0 07 SEP 2023
Lublin:
1: 500 000 Lublin RWY 07/25 AD 2 EPLB 5-1-1 22 APR 2021
1: 500 000 Lublin RWY 07 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPLB 5-3-1-0 07 SEP 2023
1: 500 000 Lublin RWY 25 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPLB 5-3-2-0 07 SEP 2023
RNP 1 (GNSS) todz:
1: 500 000 toédz RWY 07 AD 2 EPLL 5-3-1-0 04 NOV 2021
1: 500 000 todz RWY 25 AD 2 EPLL 5-3-2-0 04 NOV 2021
RNAV 1 Warszawa/Modlin:
1:750 000 Warszawa/Modlin RWY 08 AD 2 EPMO 5-3-1-0 10 AUG 2023
1:750 000 Warszawa/Modlin RWY 26 AD 2 EPMO 5-3-2-0 10 AUG 2023
Poznan - Lawica:
1: 500 000 Poznan - Lawica RWY 28 AD 2 EPPO 5-1-1 27 JAN 2022
1: 750 000 Poznan - Lawica RWY 10 RNAV 1 (GNSS) AD 2 EPPO 5-3-1-0 18 MAY 2023
1:750 000 Poznan - Lawica RWY 28 RNAV 1 (GNSS) AD 2 EPPO 5-3-2-0 18 MAY 2023
RNP 1 (GNSS) Warszawa - Radom:
1:750 000 Warszawa - Radom RWY 07 AD 2 EPRA 5-3-1-0 10 AUG 2023
1:750 000 Warszawa - Radom RWY 25 AD 2 EPRA 5-3-2-0 10 AUG 2023
RNP 1 (GNSS) Rzeszéw - Jasionka:
1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RWY 09 AD 2 EPRZ 5-3-1-0 09 SEP 2021
1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RWY 27 AD 2 EPRZ 5-3-2-0 09 SEP 2021
RNP 1 (GNSS) Szczecin - Goleniow:
1: 500 000 Szczecin - Goleniow RWY 13 AD 2 EPSC 5-3-1-0 18 MAY 2023
1: 500 000 Szczecin - Goleniow RWY 31 AD 2 EPSC 5-3-2-0 18 MAY 2023
RNP 1 (GNSS) Olsztyn - Mazury:
1:750 000 Olsztyn - Mazury RWY 01 AD 2 EPSY 5-3-1-0 22 APR 2021
1: 750 000 Olsztyn - Mazury RWY 19 AD 2 EPSY 5-3-2-0 22 APR 2021
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GEN 3.2-8 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
RNAV 1 Warsaw Chopin Airport:
1:750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 11 AD 2 EPWA 5-3-1-0 10 AUG 2023
1:750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 15 AD 2 EPWA 5-3-2-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 29 AD 2 EPWA 5-3-3-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 33 AD 2 EPWA 5-3-4-0 10 AUG 2023
RNAV 1 (GNSS) Wroctaw - Strachowice:
1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RWY 11 AD 2 EPWR 5-3-1-0 07 SEP 2023
1:750 000 Wroctaw - Strachowice RWY 29 AD 2 EPWR 5-3-2-0 07 SEP 2023
Zielona Goéra - Babimost:
1: 500 000 Zielona Goéra - Babimost RWY 06/24 AD 2 EPZG 5-1-1 01 DEC 2022
1: 500 000 Zielona Godra - Babimost RWY 06/24 RNAV 1 (GNSS) AD 2 EPZG 5-3-1-0 01 DEC 2022
Instrument Approach Chart - ICAO
Bydgoszcz:
1: 250 000 ILS z RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-1-1 20 APR 2023
1: 250 000 ILS y or LOC y RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-1-3 20 APR 2023
1:250 000 VOR z RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-1 20 APR 2023
1:250 000 VOR y RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-3 20 APR 2023
1: 250 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-5 20 APR 2023
1: 250 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-6-1-1 20 APR 2023
1: 250 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-6-2-1 20 APR 2023
Gdansk Lech Walesa:
1:500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 29 (A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-1-1 10 AUG 2023
1:500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-2-1 10 AUG 2023
1: 500 000 VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-2-3 10 AUG 2023
1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-6-1-1 10 AUG 2023
1: 500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-6-2-1 10 AUG 2023
Krakoéw - Balice:
1:250 000 ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-1-1 07 SEP 2023
1:500 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-2-1 07 SEP 2023
1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-2-3 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-6-1-1 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-6-2-1 07 SEP 2023
Katowice - Pyrzowice:
1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-1-1 07 SEP 2023
1: 500 000 VOR RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-2-1 07 SEP 2023
1: 500 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-2-3 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-6-1-1 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-6-2-1 07 SEP 2023
Lublin:
1: 250 000 ILS CAT Il z or LOC z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-1-1 04 NOV 2021
1:250 000 ILS CAT Il'y or LOC y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-1-3 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR z RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-1 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR y RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-3 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-5 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-7 04 NOV 2021
1: 250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-6-1-1 04 NOV 2021
1:250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-6-2-1 04 NOV 2021
todz:
1: 250 000 ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-1-1 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-2-1 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-2-3 04 NOV 2021
1: 250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-6-1-1 04 NOV 2021
1:250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-6-2-1 04 NOV 2021
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AIP POLSKA GEN 3.2-9
AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
Warszawa/Modlin:
1:500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-1-1 10 AUG 2023
1: 500 000 VOR RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-2-1 10 AUG 2023
1: 500 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-2-3 10 AUG 2023
1: 500 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-6-1-1 10 AUG 2023
1: 500 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-6-2-1 07 SEP 2023
Poznan - Lawica:
1:500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-1-1 08 SEP 2022
1:500 000 VOR RWY 10 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-2-1 27 JAN 2022
1: 500 000 VOR RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-2-3 27 JAN 2022
1: 500 000 RNP RWY 10 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-6-1-1 26 JAN 2023
1: 500 000 RNP RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-6-2-1 26 JAN 2023
Warszawa - Radom:
1:250 000 ILS RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-1-1 15 JUN 2023
1: 500 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-2-1 20 APR 2023
1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-2-3 20 APR 2023
1: 250 000 NDB z RWY 25 (CAT A/B) - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 6-3-1 20 APR 2023
1: 250 000 NDB y RWY 25 (CAT A/B) - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 6-3-3 20 APR 2023
1: 250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-6-1-1 20 APR 2023
1:250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-6-2-1 20 APR 2023
Rzeszow - Jasionka:
1: 500 000 ILS CAT Il zor LOC z RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-1-1 04 NOV 2021
1: 500 000 ILS CAT Il'y or LOC y RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-1-3 09 SEP 2021
1: 500 000 VOR z RWY 09 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-2-1 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR y RWY 09 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-2-3 04 NOV 2021
1:500 000 RNP RWY 09 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-6-1-1 09 SEP 2021
1:500 000 RNP RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-6-2-1 09 SEP 2021
Szczecin - Goleniow:
1: 250 000 ILS or LOC RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-1-1 23 FEB 2023
1: 250 000 VOR RWY 13 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-2-1 27 JAN 2022
1: 250 000 VOR RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-2-3 27 JAN 2022
1:250 000 RNP RWY 13 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-6-1-1 26 JAN 2023
1:250 000 RNP RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-6-2-1 26 JAN 2023
Olsztyn - Mazury:
1: 500 000 ILS z CAT Il or LOC z RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-1-1 07 SEP 2023
1: 500 000 ILS y CAT Il or LOC y RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-1-3 07 SEP 2023
1: 500 000 VOR RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-2-1 12 AUG 2021
1: 500 000 VOR z RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-2-3 12 AUG 2021
1: 500 000 VOR 'y RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-2-5 12 AUG 2021
1: 500 000 RNP RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-6-1-1 12 AUG 2021
1: 500 000 RNP RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-6-2-1 12 AUG 2021
Warsaw Chopin Airport:
1: 500 000 ILS z CAT Il or LOC z RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-1-1 10 AUG 2023
1: 500 000 ILS y CAT Il RWY 11 (CAT A/B/C/ID) AD 2 EPWA 6-1-3 10 AUG 2023
1:500 000 ILS z CAT I & Il or LOC z RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-1-5 10 AUG 2023
1: 500 000 ILS y CAT Il & Il RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-1-7 10 AUG 2023
1: 500 000 ILS x CAT Il & Il or LOC x RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-1-9 10 AUG 2023
1: 500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-2-1 10 AUG 2023
1: 500 000 VOR RWY 15 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-2-3 10 AUG 2023
1: 500 000 VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-2-5 10 AUG 2023
1:500 000 VOR RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-2-7 10 AUG 2023
1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-6-1-1 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 15 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-6-2-1 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-6-3-1 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-6-4-1 10 AUG 2023
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GEN 3.2-10 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
Wroctaw - Strachowice:
1:500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-1-1 20 APR 2023
1: 500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-2-1 20 APR 2023
1: 500 000 VOR z RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-2-3 15 JUN 2023
1: 250 000 VOR y RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-2-5 15 JUN 2023
1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-6-1-1 20 APR 2023
1: 500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-6-2-1 20 APR 2023
Zielona Gora - Babimost:
1:250 000 ILS z RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-1-1 20 APR 2023
1:250 000 ILS y or LOC y (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-1-3 19 MAY 2022
1: 250 000 VOR RWY 06 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-2-1 19 MAY 2022
1: 250 000 VOR RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-2-3 19 MAY 2022
1: 250 000 RNP RWY 06 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-6-1-1 19 MAY 2022
1: 250 000 RNP RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-6-2-1 19 MAY 2022
Visual Approach Chart - ICAO
1:100 000 Warszawa/Modlin RWY 26 AD 2 EPMO 7-1-1 10 AUG 2023
Aerodrome Chart - ICAO
1:15 000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 1-1-1 26 MAR 2020
1: 15000 Gdansk Lech Walesa AD 2 EPGD 1-1-1 24 MAR 2022
1: 15000 Krakéw - Balice AD 2 EPKK 1-1-1 22 APR 2021
1:15 000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 1-1-1 06 OCT 2022
1:15 000 Lublin AD 2 EPLB 1-1-1 18 MAY 2023
1:15 000 todz AD 2 EPLL 1-1-1 08 SEP 2022
1:15 000 Warszawa/Modlin AD 2 EPMO 1-1-1 15 JUL 2021
1:15 000 Poznan - Lawica AD 2 EPPO 1-1-1 19 MAY 2022
1: 15000 Warszawa - Radom AD 2 EPRA 1-1-1 20 APR 2023
1:20 000 Rzeszéw - Jasionka AD 2 EPRZ 1-1-1 07 SEP 2023
1:15 000 Szczecin - Golenidw AD 2 EPSC 1-1-1 27 JAN 2022
1:15 000 Olsztyn - Mazury AD 2 EPSY 1-1-1 07 SEP 2023
1:15 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 1-1-1 07 SEP 2023
1:15 000 Wroctaw - Strachowice AD 2 EPWR 1-1-1 25 APR 2019
1: 15000 Zielona Gora - Babimost AD 2 EPZG 1-1-1 19 MAY 2022
Aerodrome Ground Movement Chart - ICAO
1:15 000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 1-2-1 26 MAR 2020
1:15 000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 1-2-1 06 OCT 2022
For A380-800, AN-124-100, B747-8, C-5B GALAXY
1: 15000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 1-2-1 01 DEC 2022
Aircraft Parking/Docking Chart - ICAQ
Bydgoszcz:
1:5000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 1-3-1 26 MAR 2020
1:5000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 1-3-2 26 MAR 2020
Gdansk Lech Walesa:
1:5000 APRONS 1,2,3 AD 2 EPGD 1-3-1 24 MAR 2022
1:5000 APRONS 5, 6, 7 AD 2 EPGD 1-3-2 24 MAR 2022
Krakoéw - Balice:
1:5000 APRON AD 2 EPKK 1-3-1 22 APR 2021
Katowice - Pyrzowice:
1: 5000 APRON 1, 6 AD 2 EPKT 1-3-1 06 OCT 2022
1:5000 APRON 2, 3 AD 2 EPKT 1-3-2 06 OCT 2022
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AIP POLSKA GEN 3.2-11
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4

Poznan - Lawica:

1:5000 APRON 1 AD 2 EPPO 1-3-1 19 MAY 2022

1:5000 APRONS 2, 3 AD 2 EPPO 1-3-2 19 MAY 2022
Warszawa-Radom:

1: 5000 APRONS 1, 2 (DE-ICING) AD 2 EPRA 1-3-1 20 APR 2023
Warsaw Chopin Airport:

1:5000 APRONS 1,7A,7B,9 AD 2 EPWA 1-3-1 01 DEC 2022

1:5000 APRONS 3, 5A, 5B, 5C AD 2 EPWA 1-3-2 07 SEP 2023

1:5000 CARGO APRON, APRONS 12, 13 AD 2 EPWA 1-3-3 23 FEB 2023

1:5000 APRON 10 AD 2 EPWA 1-3-4 07 SEP 2023

1:5000 MILITARY APRON, APRON 9 AD 2 EPWA 1-3-5 12 AUG 2021

1:5000 APRON 2 AD 2 EPWA 1-3-6 24 FEB 2022

ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - ICAO

1: 1000 000 TMA GDANSK ENR 6.7.1-0 10 AUG 2023

1:1 000 000 TMA KRAKOW ENR 6.7.2-0 07 SEP 2023

1: 1000 000 TMA POZNAN ENR 6.7.3-0 07 SEP 2023

1: 1000 000 TMA WARSZAWA ENR 6.7.4-0 10 AUG 2023

VFR Arrival and Departure Routes

1: 500 000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 7-2-1 10 AUG 2023

1: 500 000 Lublin AD 2 EPLB 7-2-1 10 AUG 2023

1: 500 000 toédz AD 2 EPLL 7-2-1 10 AUG 2023

1:250 000 Poznan - Lawica AD 2 EPPO 7-2-1 11 AUG 2022

1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka AD 2 EPRZ 7-2-1 10 AUG 2023

1:250 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 7-2-1 07 SEP 2023

1:100 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 7-2-2 07 SEP 2023

1: 500 000 Wroctaw - Strachowice AD 2 EPWR 7-2-1 10 AUG 2023

Visual Operation Chart

1: 500 000 Gdansk Lech Walesa AD 2 EPGD 7-3-1 10 AUG 2023

1: 500 000 Krakow - Balice AD 2 EPKK 7-3-1 07 SEP 2023

1: 500 000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 7-3-1 07 SEP 2023

1: 500 000 Warszawa/Modlin AD 2 EPMO 7-3-1 10 AUG 2023

1: 500 000 Warszawa - Radom AD 2 EPRA 7-3-1 20 APR 2023

1: 500 000 Szczecin - Goleniéw AD 2 EPSC 7-3-1 15 JUN 2023

1: 500 000 Olsztyn - Mazury AD 2 EPSY 7-3-1 20 APR 2023

1: 500 000 Zielona Gora - Babimost AD 2 EPZG 7-3-1 07 SEP 2023
MAPY DODATKOWE / SUPPLEMENTARY CHARTS

1 2 3 4

Wskazniki lokalizacji/Location indicators

1:4.000 000 GEN 2.4-0 15 JUN 2023

Teren gorzysty w FIR WARSZAWA/Mountainous areas

within FIR WARSZAWA

1:4 000 000 GEN 3.3-0 01 DEC 2022

Sektory AIRMET/AIRMET sectors

1:4 000 000 GEN 3.5.0-1 01 DEC 2022

Regiony nastawiania wysokosciomierzy/Altimeter

setting regions

1:4 000 000 GEN 3.5.0-2 18 MAY 2023

Lokalizacja jednostek SAR w FIR WARSZAWA/SAR

localization within WARSZAWA FIR

1:4 000 000 GEN 3.6-0 26 APR 2018

Pokrycie radiolokacyjne — maksymalny zasieg 250

NM/Radar coverage — maximum range 250 NM

1:4 000 000 ENR 1.6-0 27 JAN 2022

Strefy obowiazkowej tacznosci (RMZ)/Radio

Communication Mandatory Zones (RMZs)

1:4.000 000 ENR 2.2.1-0 18 MAY 2023
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GEN 3.2-12
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

MAPY DODATKOWE / SUPPLEMENTARY CHARTS

1

2

Znaczace punkty nawigacyjne Baltic FRA w zakresie
FIR Warszawa/Baltic FRA significant points within
Warszawa FIR

1:3 000 000

ENR 6.1-2

07 SEP 2023

Granice Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa/ Baltic
FRA boundary within Warszawa FIR
1:4 000 000

ENR 6.1-3

07 SEP 2023

Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL95 — FL115/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL95 - FL115
1:4 000 000

ENR 6.1.3-1

07 SEP 2023

Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL115 - FL135/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL115 - FL135
1:4 000 000

ENR6.1.3-2

07 SEP 2023

Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL135 - FL145/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL135 - FL145
1:4 000 000

ENR6.1.3-3

07 SEP 2023

Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL145 — FL195/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL145 - FL195
1:4 000 000

ENR 6.1.3-4

07 SEP 2023

Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL195 - FL245/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL195 — FL245
1:4 000 000

ENR 6.1.3-5

07 SEP 2023

Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL245 — FL285/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL245 - FL285
1:4 000 000

ENR 6.1.3-6

07 SEP 2023

Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL285 — FL660/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL285 — FL660
1:4 000 000

ENR6.1.3-7

20 APR 2023

Sektory ACC - Drogi nawigacji obszarowej/ACC
Sectors - RNAV Routes
1: 3000 000

ENR 6.2-1

07 SEP 2023

Strefy zakazane/Prohibited Areas
1:4 000 000

ENR 6.3-1

18 JUL 2019

Strefy ograniczone/Restricted Areas
1:4.000 000

ENR 6.3-2

18 JUL 2019

Strefy niebezpieczne/Danger Areas
1:4 000 000

ENR 6.3-3

12 SEP 2019

Strefy czasowo wydzielone (TSA)/Temporary
Segregated Areas (TSAs)

Strefy czasowo rezerwowane (TRA)/Temporary
Reserved Areas (TRAs)

Trasy dolotowe do stref (TFR)/Feeding Routes (TFRs)
1:4 000 000

ENR 6.4-1

13 JUL 2023

Trasy Lotnictwa Wojskowego (MRT)
Military Routes (MRT)
1:4.000 000

ENR 6.4-2

21 APR 2022

Sondy balonowe/Radiosonde Balloons
1:4.000 000

ENR 6.5-1

14 JUL 2022

Strefy zrzutu paliwa/Fuel Dropping Areas
1:4 000 000

ENR 6.5-2

24 FEB 2022

Rejony dziatalnosci lotniczej - loty samolotowe,
szybowcowe, balonowe, skoki spadochronowe/Areas
of aerial activities - aerplane, glider, balloon flights,
parachute jumping

1:4 000 000

ENR 6.6-1

16 JUN 2022

Rejony dziatalnosci lotniczej - loty paralotniowe lub
paralotniowe z napedem/Areas of aerial activities -
paraglider or powered paragliding flights

1:4000 000

ENR 6.6-2

01 DEC 2022

Lotniska/ladowiska/lotniska dla $migtowcow/
Aerodromes/airfields/heliports
1:4 000 000

AD 1.3-0

01 DEC 2022

Punkty krytyczne/Hot Spots
1:5000

Krakéw - Balice

AD 2 EPKK 1-1-2

24 MAR 2022

Mapa Lotniska - Rejony odpowiedzialnosci/
Aerodrome Chart - Areas of Responsibility

1:15000

Zielona Goéra - Babimost

AD 2 EPZG 1-1-2

20 APR 2023

1:15000

Warsaw Chopin Airport

AD 2 EPWA 1-1-2

07 SEP 2023

Diagram obrazujacy obszary koncentracji ptakow/
Bird concentrations

Olsztyn - Mazury

AD 2 EPSY 8-1-1

13 AUG 2020

Diagram obrazujacy obszary koncentracji ptakow/
Bird concentrations

Warsaw Chopin Airport

AD 2 EPWA 8-1-1

23 JUN 2016
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AIP POLSKA GEN 3.3-3
AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
NAZWA JEDNOSTKI ADRES POCZTOWY TEL/FAX/AFS
UNIT NAME POSTAL ADDRESS
KATOWICE TWR Patrz/See AD 2 - EPKT Tel.:/Phone: +48-32-392-7861, +48-81-452-7861
Faks:/Fax: +48-32-284-5540
AFS: EPKTZTZX
KRAKOW APP Patrz/See AD 2 - EPKK Tel.:/Phone: KRAKOW APP podstawowy/KRAKOW APP main
+48-22-574-7570, +48-81-452-7570
KRAKOW APP dodatkowy/KRAKOW APP standby
+48-22-574-7891, +48-81-452-7891
Faks:/Fax: +48-22-574-7579, +48-81-452-7579
AFS: EPKKZAZX
KRAKOW TWR Patrz/See AD 2 - EPKK Tel.:/Phone: +48-12-639-7562, +48-22-574-7562, +48-81-452-7562
Faks:/Fax: +48-12-411-5007
AFS: EPKKZTZX
LUBLIN TWR Patrz/See AD 2 - EPLB Tel.:/Phone: +48-81-458-1303
Faks:/Fax: +48-22-574-7741, +48-81-452-7741
AFS: EPLBZTZX
tODZ TWR Patrz/See AD 2 - EPLL Tel.:/Phone: +48-42-685-7262, +48-81-452-7262, +48-22-574-7262, +48-42-687-0701
Faks:/Fax: +48-42-640-4163
AFS: EPLLZTZX
MAZURY TWR Patrz/See AD 2 - EPSY Tel.:/Phone: +48-89-544-3416
Faks:/Fax: +48-89-623-1976
MODLIN TWR Patrz/See AD 2 - EPMO Tel.:/Phone: +48-22-574-5518, +48-81-452-5518, +48-22-574-5519, +48-81-452-5519
Faks:/Fax: +48-22-574-5527, +48-81-452-5527
POZNAN APP Patrz/See AD 2 - EPPO Tel.:/Phone: POZNAN APP Pétnoc/POZNAN APP North
+48-61-896-7355, +48-81-452-7355, +48-61-896-7391, +48-81-452-7391
POZNAN APP Potudnie/POZNAN APP South
+48-61-896-7356, +48-81-452-7356, +48-61-896-7392, +48-81-452-7392
Faks:/Fax: +48-61-896-7379, +48-81-452-7379
AFS: EPPOZAZX
POZNAN TWR Patrz/See AD 2 - EPPO Tel.:/Phone: +48-61-847-2337, +48-22-574-7361, +48-81-452-7361,
Faks:/Fax: +48-61-847-2337
AFS: EPPOZTZX
RADOM TWR Patrz/See AD 2 - EPRA Tel.:/Phone: +48-22-574-7976
Faks:/Fax: +48-22-574-7977
AFS: EPRAZTZX
RZESZOW TWR Patrz/See AD 2 - EPRZ Tel.:/Phone: +48-17-859-0842, +48-17-852-0081 wew./ext. 652, 655,
+48-22-574-7661, +48-81-452-7661
Faks:/Fax: +48-17-862-2999
AFS: EPRZZTZX
SZCZECIN TWR Patrz/See AD 2 - EPSC Tel.:/Phone: +48-91-469-7933, +48-81-452-7933, +48-91-469-7943, +48-81-452-7943
+48-91-469-7961, +48-81-452-7961
Faks:/Fax: +48-91-418-0299
AFS: EPSCZTZX
WARSZAWA ACC Polska Agencja Zeglugi Powietrznej Tel.:/Phone: Supervisor:
Polish Air Navigation Services Agency +48-22-574-5542, +48-81-452-5542, +48-22-574-5543, +48-81-452-5543,
ul. Wiezowa 8 +48-22-574-7000, +48-81-452-7000
02-147 Warszawa Senior Kontroler ACC/ACC Senior Controller:
Faks:/Fax: +48-22-574-7029, +48-81-452-7029
AFS: +48-22-574-5539, +48-81-452-5539
EPWWZQZX
WARSZAWA APP Patrz/See WARSZAWA ACC Tel.:/Phone: +48-22-574-5552, +48-81-452-5552
Faks:/Fax: +48-22-574-5559, +48-81-452-5559
AFS: EPWAZAZX
WARSZAWA TWR Patrz/See WARSZAWA ACC Tel.:/Phone: Supervisor: +48-22-574-5562, +48-81-452-5562,
+48-22-574-5563, +48-81-452-5563
Faks:/Fax: +48-22-574-5569, +48-81-452-5569
AFS: EPWAZTZX
WROCLAW TWR Patrz/See AD 2 - EPWR Tel.:/Phone: +48-71-323-4861, +48-81-452-4861, +48-71-358-1371
Faks:/Fax: +48-71-323-4869, +48-81-452-4869
AFS: EPWRZTZX
ZIELONA GORA TWR Patrz/See AD 2 - EPZG Tel.:/Phone: +48-22-574-7705, +48-81-452-7705
AFS: EPZGZTZX
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GEN 3.3-4 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
NAZWA JEDNOSTKI ADRES POCZTOWY TEL/FAXIAFS
UNIT NAME POSTAL ADDRESS

FIS WARSZAWA Polska Agencia Zeglugi Powietrznej/| Tel../Phone: +48-22-574-5585, +48-81-452-5585, +48-22-574-5588, +48-81-452-5588
Polish Air Navigation Services Agency | Faks:/Fax: +48-22-574-5586, +48-81-452-5586
Regionalny Zespot Informacii | AFS: EPWAZIZF
Powietrznej Warszawa
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa

FIS KRAKOW Polska Agencja Zeglugi Powietrznej/| Tel../Phone: +48-22-574-7585, +48-12-639-7585, +48-81-452-7585
Polish Air Navigation Services Agency | Faks:/Fax: +48-22-574-7586, +48-12-639-7586, +48-81-452-7586
Regionalny Zespot Informacii | AFS: EPKKZIZF
Powietrznej Krakow
ul. kpt. M. Medweckiego 1
32-083 Balice

FIS POZNAN Polska Agencja Zeglugi Powietrznej/| Tel../Phone: +48-22-574-7385, +48-61-896-7385, +48-81-452-7385
Polish Air Navigation Services Agency | Faks:/Fax: +48-22-574-7386, +48-61-896-7386, +48-81-452-7386
Regionalny Zespot Informacii | AFS: EPPOZIZF
Powietrznej Poznan
60-978 Poznan
skr. poczt. 023

FIS GDANSK Polska Agencia Zeglugi Powietrznej/| Tel../Phone: EAST: +48-22-574-7485, +48-58-340-7485, +48-81-452-7485
Polish Air Navigation Services Agency WEST: +48-22-574-7495, +48-58-340-7495, +48-81-452-7495
Regionalny Zespot Informacji| Faks:/Fax: +48-22-574-7486, +48-58-340-7486, +48-81-452-7486
Powietrznej Gdansk AFS: EPGDZIZF
ul. Stowackiego 196
80-298 Gdansk
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GEN 3.5-10 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
EPSY Obserwacje regulare sa wykonywane |MET ~ REPORT, | Podstawa chmur / Ceiling Patrz / see |Informacje dostepne po
co 30 min, w czasie godzin pracy MET, | SPECIAL, 2 - ceilometry / ceilometers (LIDAR) EPSYAD |wczesniejszym
codziennie. Zmiany w pracy operacyjnej| METAR RWY 01 APCH (BFR THR - 910 m) 2.36 zamoéwieniu:
MET sa publikowane w NOTAM.|TREND - NIL RWY 19 APCH (BFR THR - 510 m) meteo@mazuryairport.pl
Obserwacje specjalne sg wykonywane Wiatr przyziemny / SFC WIND Availability of
zgodnie z porozumieniami pomiedzy 2 - wiatromierze ultrasoniczne / ultrasonic anemometer climatological information
stuzbg ATS i MET. Na lotnisku jest RWY 01 TDZ (FM THR - 311 m) on request
zainstalowany automatyczny  system RWY 19 TDZ (FM THR - 336 m) meteo@mazuryairport.pl
pomiaréw parametréw meteorologicznych Widzialno$¢, zasieg widzialnosci wzdluz drogi
(AWOS). / The routine observations are startowej / VIS/RVR
made throughout the hours of MET 3 - widzialno$ciomierze (miernik rozpraszania) / visibility
operation of each day, at intervals of one sensor (forward-scatter, backward-scatter metres)
half-hour. The changes in the hours of RWY 01 TDZ (FM THR - 282 m, FM RCL - 119 m)
MET operation are notified in NOTAM. RWY 01/19 MID (FM THR - 1240 m, FM RCL - 115 m)
The special reports are made based on RWY 19 TDZ (FM THR - 332 m, FM RCL - 119 m)
the agreement between ATS and MET. Pogoda biezaca / Present weather
At aerodrome is installed Automated 1 - detektor pogody biezacej / present weather sensor
Weather Observing Systems (AWOS). RWY 01 TDZ (FM THR - 282 m, FM RCL - 119 m)
Temperatura powietrza, temperatura punktu rosy /
Temperature, dew point
2 - sondy temperatury i wilgotnosci powietrza / humidity
and temperature probes
RWY 01 TDZ (FM THR - 286 m, FM RCL - 118 m)
RWY 19 TDZ (FM THR - 332 m, FM RCL - 119 m)
Cisnienie / Pressure
2 - barometry cyfrowe / digital barometers
RWY 01 TDZ (FM THR - 286 m, FM RCL - 117 m)
RWY 19 TDZ (FM THR - 1210 m, FM RCL - 480 m)
EPWA Obserwacje regulare sa wykonywane |MET  REPORT, | Podstawa chmur / Ceiling H24 Instytucja zapewniajaca
co 30 min, przez 24 godziny, codziennie. | SPECIAL, 4 - ceilometry / ceilometers (LIDAR) stuzbe meteorologiczng
Obserwacje specjalne sg wykonywane [METAR RWY 11 APCH (BFR THR - 390 m) (Instytut Meteorologii i
zgodnie z porozumieniami pomiedzy | TREND RWY 29 APCH (BFR THR - 655 m) Gospodarki Wodne;j -

stuzbg ATS i MET. Na lotnisku jest
zainstalowany automatyczny system
pomiaréw parametréw meteorologicznych
(AWOS). / The routine observations are
made daily at intervals of one half-hour,
for 24 hours. The special reports are
made based on the agreement between
ATS and MET. At aerodrome is installed
Automated Weather Observing Systems
(AWOS).

RWY 15 APCH (BFR THR - 275 m)

RWY 33 APCH (BFR THR - 1070 m)

Wiatr przyziemny / SFC WIND

5 - wiatromierzy ultrasonicznych / ultrasonic anemometers
RWY 11 TDZ (FM THR - 347 m, FM RCL - 114 m)

RWY 11/29 MID, 15/33 MID (SW of RWY INT - 114,5 m)
RWY 29 TDZ (FM THR - 50 m, FM RCL - 110 m)
RWY 15 TDZ (FM THR - 370 m, FM RCL - 122,7 m)
RWY 33 TDZ (FM THR - 340 m, FM RCL - 120 m)
Widzialnos¢, zasieg widzialnosci wzdiuz
startowej / VIS/RVR

5 - widzialno$ciomierzy / visibility sensors

RWY 11 TDZ (FM THR - 347 m, FM RCL - 110 m)
RWY 11/29 MID, 15/33 MID (SW of RWY INT - 110 m)
RWY 29 TDZ (FM THR - 50 m, FM RCL - 110 m)

RWY 15 TDZ (FM THR - 370 m, FM RCL - 119,7 m)

RWY 33 TDZ (FM THR - 340 m, FM RCL - 115 m)
Widzialnos¢ / VIS

4 - widzialno$ciomierze / visibility sensors

RWY 11 APCH (BFR THR - 347 m)

RWY 29 APCH (BFR THR - 50 m)

RWY 15 APCH (BFR THR - 370 m)

RWY 33 APCH (BFR THR - 340 m)

Pogoda biezaca / Present weather

3 - czujniki pogody biezacej / present weather sensors
RWY 11/29 MID, 15/33 MID (SW of RWY INT - 110 m)
RWY 15 APCH (BFR THR - 275 m)

RWY 33 APCH (BFR THR - 1070 m)

Temperatura powietrza, temperatura punktu rosy /
Temperature, dew point

2 - sondy temperatury i wilgotnosci powietrza / humidity
and temperature probe

RWY 11/29 MID, 15/33 MID (FM RWY INT - 114,5 m)
RWY 33 TDZ (FM THR - 340 m, FM RCL - 120 m)
Cisnienie / Pressure

2 - baromety cyfrowe / digital barometers

RWY 11/29 MID, 15/33 MID (SW of RWY INT - 114,5 m)
Lotniskowa Stacja Meteorologiczna / Aeronautical
Meteorological Station

drogi

Panstwowy Instytut
Badawczy). Informacje
klimatologiczne dostgpne
po wczesniejszym
zamoéwieniu:
oslonameteo@imgw.pl. /
Meteorological service
provider (Institute of
Meteorology and Water
Management- National
Research Institute).
Climatological
information is available
after prior request at:
oslonameteo@imgw.pl.
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AIP POLSKA GEN 3.5-13
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Dostepnosé/Availability (UTC) Waznos¢/Validity (UTC)
1130 1200-1200
1430 1500-1500
1730 1800-1800
2030 2100-2100
2330 0000-2400
4.6 Informacje meteorologiczne dla lotnictwa sg réwniez dostepne na 46 Meteorological information for aviation is also available at
stronie internetowej IMGW-PIB: awiacja.imgw.pl. W przypadku awiacja.imgw.pl. For Warszawa-Radom aerodrome additionally at:
lotniska Warszawa-Radom dodatkowo na stronie: airportmeteo.net. For Olsztyn-Mazury aerodrome additionally at:
airportmeteo.net. W przypadku lotniska  Olsztyn-Mazury www.meteo.mazuryairport.pl.
dodatkowo na stronie: www.meteo.mazuryairport.pl.
4.7 Prognozy opracowywane dla lotéw VFR: 47 For VFR flights the following forecasts are available:
471 Prognozy obszarowe GAMET 471 GAMET Area Forecasts
Waznos¢ prognoz GAMET wynosi 6 godzin i sa one opracowywane The validity period of GAMET forecasts is 6 hours. These forecasts
i publikowane co 6 godzin dla sektorow FIS A1, A2, A3, A4, A5 are prepared and published every 6 hours for the FIS sectors A1,
zgodnie z mapg GEN 3.5.0-2. A2, A3, A4, A5 according to chart GEN 3.5.0-2.
Dostepnosé/Availability (UTC) Waznos¢/Validity(UTC)
0300 0400-1000
0900 1000-1600
1500 1600-2200
2100 2200-0400
Prognoza obszarowa GAMET zawiera 2 sekcje z nastepujacymi A GAMET Area Forecast contains the following information:
informacjami:
SEKCJA| SECTION |
1. Predko$¢ wiatru przyziemnego - grupa SFC WSPD. 1. Surface wind speed - SFC WSPD group.
2. Widzialno$¢ pozioma przy powierzchni ziemi - grupa SFC VIS. 2. Horizontal surface visibility - SFC VIS group.
3. Istotne zjawiska pogody - grupa SIGWX. 3. Significant weather phenomena - SIGWX group.
4. Gory zakryte - grupa MT OBSC. 4. Mountain obscuration - MT OBSC group.
5. Zachmurzenie - grupa SIG CLD. 5. Cloud - SIG CLD group.
6. Oblodzenie - grupa ICE. 6. Icing - ICE group.
7. Turbulencja - grupa TURB. 7. Turbulence - TURB group.
8. Fala gérska - grupa MTW. 8. Mountain wave - MTW group.
9. SIGMET - SIGMET APPLICABLE. 9. SIGMET - SIGMET APPLICABLE.
Podawany jest numer depeszy SIGMET stosujacej si¢ do FIR The number of SIGMET messages applicable to the WARSZAWA
WARSZAWA Iub tego podobszaru, dla ktdrego jest wazna dana FIR or the sub-area therof, for which a GAMET forecast is valid.
prognoza GAMET.
SEKCJAI SECTION I
10. Sytuacja baryczna - grupa PSYS. 10. Pressure centres and fronts - PSYS group.
11. Wiatr przyziemny - grupa SFC WIND. 11. Surface wind - SFC WIND group.
12. Gérne wiatry i temperatury - grupa WIND/T. Podawane sa; 12. Upper winds and temperatures - WIND/T group. Mean values of
$redni kierunek i predkosc. wind direction and speed are provided.
13. Zachmurzenie - grupa CLD. 13. Cloud - CLD group.
14. Poziom izotermy zero - grupa FZLVL. 14. Freezing level - FZLVL group.
15. Temperatura powierzchni morza i stan morza - grupa SEA. 15. Sea-surface temperature and state of sea - SEA group.
Wszystkie wysokosci w prognozach podawane sg w odniesieniu do All heights in forecasts are expressed as altitudes above mean sea
usrednionego poziomu morza (AMSL) lub w poziomach lotu (FL). level (AMSL) or in flight levels (FL).
472 Cisnienie regionaine QNH 472 Regional QNH pressure
a) W celu uzupetnienia aktualnego cisnienia QNH wykorzystywanego a) In order to amend the current QNH pressure used for the needs of
dla potrzeb ruchu lotniczego w obszarze kontrolowanym lotniska air traffic within terminal control areas (TMA), the WARSZWA FIR
(TMA) i pod nim, FIR WARSZAWA zostat podzielony na Regiony has been divided into Altimeter Setting Regions presented on chart
Nastawienia Wysoko$ciomierzy (RNW), przedstawione na mapie GEN 3.5.0-2. The lowest QNH for each region is calculated with one
GEN 3.5.0-2. Dla kazdego regionu obliczane jest najnizsze QNH z hour time increment.
jednogodzinnym krokiem czasowym.
b) W sytuacjach awaryjnych (dotyczy mozliwosci opracowywania b) In emergency situations (applies to the provision of standard MET

standardowych informacji meteorologicznych) Centralne Biuro
Prognoz Lotniczych - Meteorologiczne Biuro Nadzoru podaje do FIS
WARSZAWA prognozowane najnizsze QNH z jednogodzinnym
krokiem dla obszaréw 15 (obszar na p&tnoc od réwnoleznika 53°),
16 (obszar pomiedzy réwnoleznikami 51°- 53°) i 17 (obszar na
potudnie od réwnoleznika 51°).

information only) the Central Aeronautical Forecasting Office -
Meteorological Watch Office passes to WARSZAWA FIS the lowest
QNH forecasted with one hour time increment for area 15 (area
north of parallel 53°), area 16 (area between parallels 51°- 53°) and
area 17 (area south of parallel 51°).
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ENR 1.10

PLANOWANIE LOTOW
FLIGHT PLANNING

INFORMACJE OGOLNE

Zawarto$¢ rozdziatu ENR 1.10 opracowana zostata w oparciu o dokumenty
wymienione ponizej.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia
2012r. ustanawiajagce wspdlne zasady w odniesieniu do przepiséw
lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej
oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2008,
(WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010.

W kazdym przypadku, gdy w tresci niniejszego rozdziatu uzyty zostanie
zapis ,SERA.(numer)”, oznacza on odniesienie do zapisdw tego dokumentu.
ICAO Doc 4444 PANS-ATM (Procedury stuzb Zzeglugi powietrznej —
zarzadzanie ruchem lotniczym).

IFPS Users Manual.

RAD (Route Availability Document) — wspoiny europejski dokument
referencyjny zawierajacy zasady, procedury, opis dostepnych tras oraz
ograniczen w ich wykorzystaniu przez zdefiniowane potoki ruchu lotniczego
w europejskiej przestrzeni powietrznej, w tym w FIR Warszawa. Obejmuje
takze zasady uzytkowania i dostepno$¢ zaréwno sieci drog lotniczych jak i
przestrzeni FRA. RAD jest rdwniez narzedziem do zarzadzania przeptywem
i przepustowoscig ruchu lotniczego (ATFCM), zaprojektowanym, jako
scalony dokument przeznaczony do planowania lotu, o jednym wspéinym
zrodle, ktéry integruje zaréwno wymagania strukturalne, jak i wymagania
ATFCM, w zakresie geograficznym i pionowym. Dokument ten jest dostepny
na stronie internetowej EUROCONTROL pod nastepujacym linkiem:
https://www.nm.eurocontrol.int/RAD/index.html.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2019 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania Specyfikacj EUROCONTROL dotyczace;
ujednoliconych zasad dla operacyjnego ruchu lotniczego (OAT) zgodnie z
przepisami dla lotéw wg wskazahn przyrzadéw (IFR) w przestrzeni
powietrznej kontrolowanej ECAC (EUROAT).

Regulacje krajowe.

Zgodnie z SERA.4001 informacje dotyczace zamierzonego lotu lub czesci
lotu, ktére powinny by¢ dostarczone organom stuzb ruchu lotniczego, sg
przedstawiane w postaci planu lotu. Termin ,plan lotu” oznacza odpowiednio
peine informacje dotyczace wszystkich punktéw zawartych w opisie planu
lotu, obejmujace catg trase lotu, lub ograniczone informacje wymagane m.in.
w przypadku gdy celem jest otrzymanie zezwolenia na wykonanie niewielkiej
czesci lotu, takiej jak przecigcie drogi lotniczej, start z kontrolowanego
lotniska lub ladowanie na nim.

Zgodnie z SERA.4005 plan lotu zawiera informacje dotyczace nizej
wymienionych danych:
1) znak rozpoznawczy statku powietrznego;
2) przepisy wykonywania lotu i rodzaj lotu;
3) liczba i typ(-y) statku(-6w) powietrznego(-ych) oraz kategoria turbulencji w
$ladzie aerodynamicznym;
4) wyposazenie;
5) lotnisko odlotu lub miejsce operaciji lotniczej;
6) przewidywany czas odblokowania;
7) predko$é(-ci) przelotowa(-e);
8) poziom(-y) przelotu;
9) trasa zamierzonego lotu;

10) docelowe lotnisko lub miejsce operacji lotniczej i
przewidywany czas przelotu;

11) zapasowe lotnisko(-a) lub miejsce(-a) operacji lotniczej;

catkowity

2) zapas paliwa;
13) liczba wszystkich osob na poktadzie;
14)
)

15) inne informacje.

wyposazenie awaryjne i ratownicze;

GENERAL

The content of chapter ENR 1.10 is based on the documents mentioned
below.

Commission Implementing Regulation (EU) No 923/2012 of 26 September
2012 laying down the common rules of the air and operational provisions
regarding services and procedures in air navigation and amending
Implementing Regulation (EU) No 1035/2011 and Regulations (EC) No
1265/2007, (EC) No 1794/2006, (EC) No 730/2006, (EC) No 1033/2006 and
(EU) No 255/2010.

Whenever this chapter refers to "SERA.(number)", it means a reference to
the provisions of this document.

ICAO Doc 4444 PANS-ATM (Procedures for Air Navigation Services — Air
Traffic Management).

IFPS Users Manual.

RAD (Route Availability Document) — a common European reference
document that includes rules, procedures, description of available routes,
and limitations on their use by defined traffic flows in the European airspace,
including Warszawa FIR. It also includes route network and free route
airspace (FRA) utilisation rules and availability. The RAD is also an air traffic
flow and capacity management (ATFCM) tool that is designed as a sole-
source flight-planning document which integrates both structural and ATFCM
requirements, geographically and vertically. This document is available on
the EUROCONTROL website at:

https://www.nm.eurocontrol.int/RAD/index.html.

Regulation of the Minister of Infrastructure of 28 June 2019 on implementing
the EUROCONTROL Specifications for harmonized rules for OAT under IFR
inside controlled airspace of the ECAC area (EUROAT).

National legislation.

In acoordance with SERA.4001, information relative to an intended flight or
portion of a flight, to be provided to air traffic services units, shall be in the
form of a flight plan. The term ‘flight plan’ is used to mean variously, full
information on all items comprised in the flight plan description, covering the
whole route of a flight, or limited information required, inter alia, when the
purpose is to obtain a clearance for a minor portion of a flight such as to
cross an airway, to take off from, or to land at a controlled aerodrome.

In acoordance with SERA.4005, a flight plan shall comprise information
regarding the following items:

(1) aircraft identification;
(2) flight rules and type of flight;
(3) number and type(s) of aircraft and wake turbulence category;

4) equipment;
5) departure aerodrome or operating site;
6) estimated off-block time;
7) cruising speed(s);
8) cruising level(s);
9)r
0

10) destination aerodrome or operating site and total estimated elapsed
ime;

route to be followed;

11) alternate aerodrome(s) or operating site(s);
12) fuel endurance;

13) total number of persons on board;
14)
)

15) other information.

emergency and survival equipment;

(
(
(
(
(
(
(
ti
(
(
(
(
(
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UWAGA: instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego w FIR Warszawa NOTE: the air navigation services provider in the Warszawa FIR may
moze zada¢ od przewoznika przedstawiajacego plan lotu dodatkowych request additional information not included in the flight plan from a carrier
informacji nieujetych w planie lotu, dotyczacych w szczegdlnosci: filing a flight plan, in particular:

a) charakteru lotu, w tym wskazania, czy jest to lot handlowy lub czy lot ten the nature of flight, including whether it is a commercial flight or air transport
stanowi wykonanie przewozu lotniczego w celu realizacji zadan with purpose of performing state tasks;
paristwowych;

b) liczby miejsc pasazerskich; number of passenger seats;

c) maksymalnej masy startowej (MTOM) statku powietrznego; maximum take-off mass (MTOM) of the aircraft;

d) rodzaju i specyfikacji tadunku; type and specification of cargo;

e) kopii dokumentu ubezpieczenia, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr copy of certificate of insurance referred to in Regulation (EC) No 785/2004 of
785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady; the European Parliament and of the Council;

f) kopii zezwolenia, o ktérym mowa w art. 3 rozporzadzenia nr 452/2014/UE copy of authorisation referred to in Commission Regulation (EU) No 452/
(certyfikacja TCO); 2014 (TCO certification);

) kopii zezwolenia lub zgody Prezesa Urzedu na wykonanie planowanego copy of authorisation or permission of the President of the Civil Aviation
lotu. Authority to conduct the planned flight.

14 W FIR Warszawa plany lotéw sg przedstawiane stuzbom ruchu lotniczego w In the Warszawa FIR, flight plans shall be submitted to air traffic services in
formach opisanych ponizej. the forms described below.

141  Plan lotu na cato$¢ trasy lotu — przedstawiony przed lotem, zawiera Flight plan covering the whole route — submitted before flight, includes
informacje dotyczace danych wymienionych w pkt 1.3 ppkt od 1) do 14) oraz information regarding the data mentioned in point 1.3 (1-14) and other
inne informacje. information.

142  Plan lotu przedstawiony podczas lotu (AFIL) - zawiera informacje Flight plan filed in the air (AFIL) — submitted during flight; it incudes
dotyczace danych wymienionych w pkt 1.3 ppkt od 1) do 14) oraz inne information regarding the items mentioned in point 1.3 (1-14) and other
informacje. W planach lotéw przedstawianych podczas lotu jako lotnisko information. In flight plans filed in the air, the departure aerodrome or
odlotu lub miejsce operacii lotniczej podawane jest miejsce, z ktdrego w operating site is provided as the place from which additional information
razie potrzeby mogq by¢ uzyskane dodatkowe informacje dotyczace lotu. about the flight can be obtained if needed. Furthermore, instead of providing
Ponadto  zamiast informacji dotyczacej przewidywanego czasu information regarding the estimated off-block time, the time over the first
odblokowania podawany jest czas przelotu nad pierwszym punktem trasy, point of the route to which the flight plan applies is given.
ktorej dotyczy plan lotu.

Stuzby ruchu lotniczego moga przyjaé plan lotu przedstawiany podczas lotu Air traffic services may accept a flight plan filed in the air (AFIL) in the
(AFIL) w nastepujacych okolicznosciach: following circumstances:

a) w przypadku gdy plan lotu na wykonywang operacjg nie byt wczesniej when a flight plan for the relevant flight was not required and has not been
wymagany i nie byt przedstawiony (np. w przypadku pogorszenia warunkéw submitted (e.g. deterioration in meteorological conditions at the aerodrome
meteorologicznych na lotnisku zamierzonego ladowania lub w miejscu of intended landing or operating site and necessity to proceed to a controlled
wykonania operacii lotniczej i potrzeby lotu na lotnisko kontrolowane); aerodrome);

b) w przypadku gdy plan lotu na wykonywang operacje byt wymagany i nie when a flight plan for the relevant flight was required and has not been
zostat przedstawiony z powodu braku mozliwosci (np. technicznych); submitted due to lack of capability (e.g. technical reasons);

c) wyjatkowo w innych, uzasadnionych okolicznosciach. exceptionally in other justified circumstances.

UWAGA 1: ze wzgledu na zajeto$¢ czestotliwosci radiowej, niedostateczng NOTE 1: due to radio frequency congestion, insufficient transmission quality
jako$¢ transmisji i obcigzenie praca stuzb ATS, przyjecie AFIL moze by¢ and heavy workload of ATS, accepting AFIL may be impossible.
niemozliwe.

UWAGA 2: plan lotu przedstawiony podczas lotu moze dotyczy¢ tylko NOTE 2: flight plan filed in the air may only concern the flight operation
operacji lotniczej, w trakcie realizacji ktorej zostat przedstawiony. during which it was submitted.

143  Plan lotu na wykonanie czesci lotu — dotyczy operacji lotniczych Flight plan for a portion of flight — for flight operations under VFR in
wykonywanych zgodnie z przepisami dla lotéw VFR w przestrzeni od GND airspace from GND to FL095; shall be submitted before flight for a portion of
do FL095; przedstawiany przed lotem na cze$¢ trasy lotu, dla ktérej ma by¢ the flight route for which alerting service, flight information service and/or air
zapewniona stuzba alarmowa, stuzba informacji powietrznej iflub stuzba traffic control service are to be provided, particularly for that portion of the
kontroli ruchu lotniczego, w szczegdlnosci dla tej czesci lotu, ktéra dotyczy flight that crosses an airway or refers to take-off/landing from/at a controlled
przeciecia drogi lotniczej lub dotyczy startu lub lagdowania na lotnisku aerodrome.
kontrolowanym.

1.4.3.1 Plan lotu na wykonanie czgsci lotu mozna przedstawic: A flight plan for a portion of a flight may be submitted for:

a) na segment startowy — DEPFPL, albo departure segment - DEPFLP, or

b) na segment dolotowy — ARRFPL, albo arrival segment — ARRFLP, or

c) na inny segment w trasie lotu - RTEFPL. other flight segment — RTEFPL.

1.4.3.2 Plan lotu na wykonanie czesci lotu zawiera informacje dotyczace danych A flight plan for a portion of flight includes information regarding the items
wymienionych w pkt 1.3 ppkt od 1) do 14) oraz inne informacje. mentioned in point 1.3 (1-14) and other information.

1.4.3.3  Plan lotu na wykonanie czesci lotu przedstawiony na segment startowy musi A flight plan for a portion of flight submitted for the departure segment shall
zawierac: contain:

a) w polu 15 formularza planu lotu ICAQ (trasa) — co najmniej punkt bedacy in item 15 of the ICAO flight plan (route) — at least a point which is the final
koficem odcinka trasy lotu, ktérego ma dotyczy¢ plan lotu; point of the flight segment to which the flight plan applies;

b) w polu 18 formularza planu lotu ICAO (po oznaczniku RMK/) — nastepujace in item 18 of the ICAO flight plan (under the designator RMK/) — the following
informacje: information:

- DEPFPL - okre$lajaca segment trasy lotu, ktorego dotyczy plan lotu; - DEPFPL - specifying the flight segment to which the flight plan applies;
- punkt koncowy segmentu trasy lotu, dla ktérego plan lotu zostat - final point of the flight segment for which the flight plan has been filed;
przedstawiony;
- przewidywany czas dolotu do punktu bedacego punktem koncowym - estimated time of arrival at the final point of the flight segment for which the
segmentu trasy lotu, dla ktérego przedstawiono plan lotu. flight plan has been filed.
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Przyktad: Example:

(FPL-SPADW-VX (FPL-SPADW-VX

-SIRA/L-SDY/C -SIRA/L-SDY/C

-EPBY1100 -EPBY1100

-N0080A010 DCT EPBYS DCT EPBYW DCT -N0080A010 DCT EPBYS DCT EPBYW DCT

-EPWT0130 EPTO EPGD -EPWT0130 EPTO EPGD

-DOF/230201 OPR/ADRIANA AVIATION RMK/DEPFPL -DOF/230201 OPR/ADRIANA AVIATION RMK/DEPFPL

EPBYW0011) EPBYW0011)

1.4.34 Plan lotu na wykonanie czesci lotu przedstawiony na segment dolotowy A flight plan for a portion of flight filed for the arrival segment shall contain:
musi zawierac:

a) w polu 15 formularza planu lotu ICAO (trasa) — co najmniej punkt bedacy in item 15 of the ICAO flight plan (route) — at least a point which is the initial
poczatkiem odcinka trasy lotu, ktérego ma dotyczy¢ plan lotu; point of the flight segment to which the flight plan applies;

b) w polu 18 formularza planu lotu ICAO (po oznaczniku RMK/) — nastepujace in item 18 of the ICAQ flight plan (under the designator RMK/) - the following
informacije: information:

- ARRFPL - okre$lajacg segment trasy lotu, ktérego dotyczy plan lotu; - ARRFPL - specifying the flight segment to which the flight plan applies;
- punkt poczatkowy segmentu trasy lotu, dla ktérej plan lotu zostat - initial point of the flight segment for which the flight plan has been filed;
przedstawiony;

- przewidywany czas dolotu do punktu poczatkowego segmentu trasy lotu, - estimated time of arrival at the initial point of the flight segment for which
dla ktérego przedstawiono plan lotu. the flight plan has been filed.

Przyktad: Example:

(FPL-SPADW-VX (FPL-SPADW-VX

-SIRA/L-SDY/C -SIRA/L-SDY/C

-EPWT0930 -EPWT0930

-N0080A010 DCT EPBYO DCT EPBYP DCT EPBYR DCT -N0080A010 DCT EPBYO DCT EPBYP DCT EPBYR DCT

-EPBY0130 EPGI EPTO -EPBY0130 EPGI EPTO

-DOF/230201 OPR/ADRIANA AVIATION RMK/ARRFPL -DOF/230201 OPR/ADRIANA AVIATION RMK/ARRFPL

EPBY00104 LOT SZKOLNY) EPBY00104 TRAINING FLIGHT)

1.4.3.5 Plan lotu na wykonanie czesci lotu przedstawiony na segment trasy lotu, A flight plan for a portion of flight filed for a segment other than departure or
inny niz segment startowy lub dolotowy, musi zawierac: arrival shall contain:

a) w polu 15 formularza planu lotu ICAO (trasa) — co najmniej punkt bedacy in item 15 of the ICAO flight plan (route) — at least a point which is the initial
poczatkiem oraz punkt bedacy koricem segmentu trasy lotu, ktérego dotyczy point and a point which is the final point of flight segment to which the flight
plan loty; plan applies;

b) w polu 18 formularza planu lotu ICAO (po oznaczniku RMK/) — nastepujace in item 18 of the ICAQ flight plan (under the designator RMK/) - the following
informacje: information:

- RTEFPL - okres$lajaca segment trasy lotu, ktérego dotyczy plan lotu; - RTEFPL - specifying the flight segment to which the flight plan applies;

- punkt poczatkowy segmentu trasy lotu, dla ktérej plan lotu zostat - initial point of the flight segment for which the flight plan has been filed;
przedstawiony;

- punkt koricowy segmentu trasy lotu, dla ktérej plan lotu zostat - final point of the flight segment for which the flight plan has been filed;
przedstawiony;

- przewidywany czas dolotu do punktu poczatkowego segmentu trasy lotu, - estimated time of arrival at the initial point of the flight segment for which
dla ktérego przedstawiono plan lotu; the flight plan has been filed;

- przewidywany czas dolotu do punktu bedacego punktem koncowym - estimated time of arrival at the final point of the flight segment for which the
segmentu trasy lotu, dla ktérego przedstawiono plan lotu. flight plan has been filed.

Przyktad: Example:

(FPL-SPTBK-VX (FPL-SPTBK-VX

-P28R/L-SOY/C -P28R/L-SOY/C

-EPGY0800 -EPGY0800

-N0120A020 DCT EPMOY DCT EPMOI DCT AEPMO DCT EPMOI \ -N0120A020 DCT EPMOY DCT EPMOI DCT AEPMO DCT EPMOI \

DCT EPMOY DCT DCT EPMOY DCT

-EPGY0130 EPBC EPWA -EPGY0130 EPBC EPWA

-DOF/230131  OPR/TARGORGRADY  RMK/RTEFPL  EPMOY0825 -DOF/230131  OPR/TARGORGRADY  RMK/RTEFPL  EPMOY0825
EPMOY0105 LOT SZKOLNY) EPMOY0105 TRAINING FLIGHT)

1.4.3.6 Podawana w polu 18 formularza planu lotu ICAO po oznaczniku RMK/ The name of the initial and/or final point of the flight segment for which the
nazwa poczatkowego ilub korcowego punktu segmentu trasy lotu, dla flight plan has been filed and the time of arrival at this point shall be
ktorego przedstawiony zostat plan lotu oraz czas dolotu do tego punktu presented in the format POINThhmm, e.g. GOTIX0130, 5413N01945E0215.
powinnny zosta¢ zapisany w formacie PUNKThhmm, np. GOTIX0130,
5413N01945E0215.

144  Skrécony plan lotu — stosowany jest w celu uzyskania zezwolenia na Abbreviated flight plan — used to obtain a clearance to cross a CTR or
przeciecie CTR lub TMA ponizej FL095 dla lotéw wykonywanych zgodnie z TMA under FL095 for flights under visual flight rules (VFR), the take-off and
przepisami wykonywania lotéw z widoczno$cig (VFR), ktérych miejsce startu landing sites of which are within uncontrolled airspace.

i ladowania znajduje sie w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej. An abbreviated flight plan shall be submitted during flight to the territorially
Skrécony plan lotu jest przedstawiany podczas lotu wiasciwemu terytorialnie competent ATS unit and contain:

organowi ATS i zawiera:

1) znak rozpoznawczy statku powietrznego, (1) aircraft identification,

2) liczbe i typ(-y) statku(-6w) powietrznego(-ych), (2) number and type(s) of aircraft,

3) poziom(-y) przelotu, (3) cruising level(s),

4) czas nad punktem wlotowym w przestrzen kontrolowang, (4) time at the controlled airspace entry point,
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3.3

5) trasg zamierzonego lotu w przestrzeni kontrolowane;.
UWAGA: wiasciwy organ moze wymagac¢ dodatkowych informacii.
ZASADY WYPELNIANIA PLANU LOTU

Wzér formularza planu lotu znajduje si¢ w ICAO Doc 4444, dodatek 2 oraz w
ENR 1.10.1.

Informacje na temat sposobu wypetniania planu lotu sg zawarte w ICAO Doc
4444, rozdziat 4 i dodatek 2 oraz w ENR 1.10.1.

UWAGA: numery pol w formularzu planu lotu nie nastepuja w nieprzerwanej
kolejnosci, gdyz odpowiadaja numerom pdl w depeszach ATS.

Plany lotéw na loty w cato$ci lub w czesci IFR/GAT wykonywane w catosci
lub czesci w strefie IFPZ musza by¢ wypetnione zgodnie z podrecznikiem
Eurocontrol IFPS Users Manual.

Sposoéb planowania lotéw EUR RVSM w zakresie wypetniania formularza
planu lotu ICAO zostat przedstawiony w dokumencie ICAO Regionalne
procedury uzupetniajace (Doc 7030/5, sekcja EUR rozdziat 4).

Plany lotéw na operacje lotnicze wykonywane w catoéci w FIR Warszawa (z
uwzglednieniem lotnisk zapasowych) nalezy przedstawia¢ w jezyku
angielskimi lub polskim.

Plany lotéw na operacje lotnicze wykonywane poza FIR Warszawa nalezy
przedstawia¢ w jezyku angielskim.

FORMAT | ZAWARTOSC FORMULARZA PLANU LOTU ICAQ

Pole 7 - znak rozpoznawczy statku powietrznego

Znak rozpoznawczy statku powietrznego powinien zawiera¢ od dwdch do
siedmiu znakéw alfanumerycznych, bez tacznikéw ani symboli. Zezwala sie
na uzycie ponizszych zapisow:

zaakceptowany przez ICAO oznacznik uzytkownika, po ktérym nastepuje
identyfikator lotu (np.: LOT1234, DLH456, AFL789); w takim wypadku w
polu 18 planu lotu, po oznaczniku REG/ nalezy umiesci¢ znaki rejestracyjne
statku powietrznego;

znaki rejestracyjne statku powietrznego (np.: SPABC, SPXYZ); w przypadku
lotu grupowego nalezy umiesci¢ znaki rejestracyjne lidera, natomiast w polu
18 planu lotu, po oznaczniku REG/ nalezy umiesci¢ znaki rejestracyjne
wszystkich statkéw powietrznych wchodzacych w sktad formacji poczawszy
od lidera, z zachowaniem odstepu;

znak wywotawczy wojskowego statku powietrznego (np.:
ORLIKS).

Pole 8 - przepisy wykonywania i rodzaj lotu

W polu 8 planu lotu nalezy umiesci¢ dwie litery. Pierwsza z nich okresla
przepisy wykonywania lotu, za$ druga rodzaj lotu.

KRUKO3,

Nalezy poda¢ jedna z nastepujacych liter w celu oznaczenia rodzaju
przepiséw wykonywania lotu, do ktérych pilot zamierza si¢ stosowac:

| - jezeli planuje sie wykonanie catego lotu zgodnie z IFR;

V - jezeli planuje sie wykonanie catego lotu zgodnie z VFR;

Y — jezeli lot najpierw bedzie wykonywany zgodnie z IFR, po czym nastapi
zmiana lub zmiany przepiséw wykonywania lotu;

Z - jezeli lot najpierw bedzie wykonywany zgodnie z VFR, po czym nastapi
zmiana lub zmiany przepiséw wykonywania lotu.

Nalezy podac jedng z nastepujacych liter w celu 0znaczenia rodzaju lotu:

S - lot rozktadowy lotnictwa komunikacyjnego;

N - lot nierozktadowy lotnictwa komunikacyjnego;

G - lot lotnictwa ogdlnego;

M - lot wojskowy;

X - lot innego rodzaju niz podane wyzej.

W przypadku uzycia oznaczenia rodzaju lotu X nalezy w polu 18 planu lotu
po oznaczniku RMK/ nalezy umiesci¢ dalsze szczegdty dotyczace lotu, np.:

RMK/LOT SZKOLNY,
RMK/LOT PATROLOWY.

Pole 9 - liczba i typ statkow powietrznych oraz kategoria turbulencji w
$ladzie aerodynamicznym

W polu 9 planu lotu nalezy umiesci¢ informacje opisane ponizej.

Jedna lub dwie cyfry oznaczajace liczbe statkéw powietrznych, jezeli w
planowanym locie bedzie brat udziat wiecej niz jeden statek powietrzny.

Oznacznik typu statku powietrznego zawierajacy od 2 do 4 znakéw
alfanumerycznych zgodny z aktualng wersjg dokumentu ICAO Doc 8643.

(5) route of the intended flight within controlled airspace.

NOTE: a relevant unit may require additional information.

RULES FOR COMPLETING A FLIGHT PLAN

A model flight plan form is contained in ICAO Doc 4444, Appendix 2 and in
ENR 1.10.1.

Information on filing a flight plan is contained in ICAO Doc 4444, Chapter 4
and Appendix 2 as well as in ENR 1.10.1.

NOTE: item numbers on the flight plan form are not consecutive, as they
correspond to field type numbers in ATS messages.

Flight plans for IFR/GAT flights, whether conducted wholly or partly within
the IFPZ (IFPS Zone) must be completed according to the Eurocontrol IFPS
Users Manual.

The procedure for planning EUR RVSM flights regarding the completion of
the ICAO flight plan form is presented in the ICAO document Regional
Supplementary Procedures (Doc 7030/5, EUR Chapter 4).

Flight plans for flights conducted wholly within the Warszawa FIR (including
alternate aerodromes) shall be submitted in either the English or Polish
language.

Flight plans for flights conducted outside of the Warszawa FIR shall be
submitted in the English language.

FORMAT AND CONTENTS OF THE ICAO FLIGHT PLAN FORM

Item 7 - aircraft identification

The aircraft identification should consist of two to seven alphanumeric
characters without hyphens or symbols. The following formats are allowed:

the ICAO designator for the aircraft operating agency followed by the flight
identification (e.g. LOT1234, DLH456, AFL789); in such a case, in item 18
of the flight plan, after the indicator REG/, the registration mark of the aircraft
shall be inserted;

the aircraft registration mark (e.g. SPABC, SPXYZ); for a formation flight, the
aircraft registration marks of the lead aircraft shall be inserted; in item 18 of
the flight plan, under the designator REG/, the registration marks of all
aircraft in the formation shall be included, starting from the lead aircraft, with
proper spacing between them;

the callsign of a military aircraft (np.: KRUKO3, ORLIKS5).

Item 8 - flight rules and type of flight

In item 8 of the flight plan, two letters shall be inserted. The first letter
indicates the flight rules, while the second letter indicates the type of flight.

Insert one of the following letters to denote the category of flight rules with
which the pilot intends to comply:

I -if it is intended that the entire flight will be operated under the IFR;
V - if itis intended that the entire flight will be operated under the VFR;

Y - if the flight initially will be operated under the IFR, followed by one or
more subsequent changes of flight rules or;

Z - if the flight initially will be operated under the VFR, followed by one or
more subsequent changes of flight rules.

Insert one of the following letters to denote the type of flight:
S —if scheduled air service;

N - if non-scheduled air transport operation;

G - if general aviation;

M - if military;

X - if other than any of the categories defined above.

If using the X indicator for the type of flight, further details shall be included
about the flight in item 18 of the flight plan under the indicator RMK/, e.g.:
RMK/TRAINING FLIGHT,

RMK/PATROL FLIGHT.

Item 9 - number and type of aircraft and wake turbulence category

Item 9 of the flight plan shall contain information described below.

One or two digits indicating the number of aircraft if more than one aircraft
will be involved in the planned flight.

Aircraft type designator consisting of 2 to 4 alphanumeric characters in
accordance with the current version of ICAO Doc 8643.
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Dla okre$lonych typéw statkéw powietrznych nalezy uzyé nastepujacych For specific aircraft types, the following designators shall be used:
oznaczen:
SHIP - sterowiec; SHIP - airship;
BALL - balon zatogowy; BALL - balloon;
GLID - szybowiec; GLID - glider;
ULAC - samolot ultralekki/mikrolekki; ULAC - micro-/ultra-light aircraft;
UHEL - $migtowiec ultralekki/mikrolekki; UHEL - micro-/ultra-light helicopter;
GYRO - wiatrakowiec ultralekki/mikrolekki; GYRO - micro-/ultra-light gyrocopter;
PARA - paralotnia. PARA - powered parachute/paraplane.
2777 - jezeli dany typ statku powietrznego nie ma przydzielonego 2772 - where an aircraft type does not have an assigned ICAO aircraft type
oznacznika typu ICAO lub w locie grupowym bierze udziat wiecej niz jeden designator or more than one types of aircraft participate in a formation flight.
typ statku powietrznego.

3.3.3  Jednoliterowy oznacznik kategorii turbulenciji w $ladzie aerodynamicznym: Single-letter wake turbulence category indicator:
L - LEKKI, w celu podania typu statku powietrznego o po$wiadczonej L - LIGHT, to indicate an aircraft type with a maximum certificated take-off
maksymalnej masie do startu wynoszacej 7 000 kg lub mniej; mass of 7 000 kg or less;
M - SREDNI, w celu podania typu statku powietrznego o poéwiadczonej M - MEDIUM, to indicate an aircraft type with a maximum certificated take-
maksymalnej masie do startu wynoszacej mniej niz 136 000 kg, lecz wiecej off mass of less than 136 000 kg but more than 7 000 kg;
niz 7 000 kg;
H - CIEZKI, w celu podania typu statku powietrznego o poswiadczonej H - MEDIUM, to indicate an aircraft type with a maximum certificated take-
maksymalnej masie do startu wynoszacej 136 000 kg lub wiecej; z off mass of 136 000 kg or more, with the exception of aircraft types listed in
wyjatkiem typdw statkéw powietrznych wymienionych w ICAO Doc 8643 w Doc 8643 in the SUPER (J) category;
kategorii SUPER (J);
J - SUPER, w celu podania typu statku powietrznego okreslonego w ICAO J - SUPER, to indicate an aircraft type specified as such in ICAO Doc 8643.
Doc 8643.

34 Pole 10 — wyposazenie i mozliwos$ci Item 10 - equipment and capabilities

34.1  Pole 10a - urzadzenia radiokomunikacyjne i nawigacyjne oraz pomoce Iltem 10a - radio communication, navigation and approach aid

podej$cia oraz ich mozliwosci

W polu 10a wykaza¢ nalezy posiadane na poktadzie sprawne urzadzenia
radiokomunikacji, nawigacji oraz pomoce podejscia.

Nalezy umiesci¢ nastepujace oznaczenia (uzy¢ mozna maksymalnie 64
znakow):

N - jezeli na poktadzie nie ma wyposazenia w pomoce COM/NAV/podejscia
dla zamierzonej trasy lotu lub wyposazenie takie jest niesprawne;

S - jezeli na poktadzie znajduje si¢ sprawne standardowe wyposazenie w
pomoce COM/NAV/podejécia dla zamierzonej trasy lotu.

UWAGA: za wyposazenie standardowe w FIR Warszawa uwaza sie VHF
RTF, VORI ILS.

Ponadto nalezy umiesci¢ jedng lub wiecej z nastepujacych liter w celu
podania posiadanego i sprawnego wyposazenia oraz mozliwosci COM/NAV/
podejscia:

A - system ladowania GBAS;

B - LPV (APV z SBAS);

C - LORAN;

D - DME;

E1- FMC WPR ACARS;

E2 - D-FISACARS;

E3 - PDC ACARS;

F — ADF;

G - GNSS (Jezeli planowane jest wykonanie jakiejkolwiek czesci lotu
zgodnie z przepisami dla lotow wediug wskazan przyrzadow, to dotyczy to
odbiornikéw GNSS, ktore spetniaja wymagania Zatacznika 10 ICAO, tom 1.

Dodatkowo rodzaje zewnetrznego wspomagania GNSS, jezeli wystepuija,
okresla sie w polu 18 po oznaczniku NAV/ i oddziela sie je spacja);

H - HF RTF;
| - nawigacja bezwtadnosciowa (INS);

J1 - CPDLC ATN VDL Mode 2 (Patrz RTCA/EUROCAE Interoperability
Requirements Standard For ATN Baseline 1 (ATN B1 INTEROP Standard —
DO-280/ED11B) dla tacza danych stosowanych w udzielaniu zezwolen i
informacji kontroli ruchu lotniczego/zarzadzaniu taczno$cia w kontroli ruchu
lotniczego/sprawdzaniu mikrofondéw w kontroli ruchu lotniczego));

J2 - CPDLC FANS 1/A HFDL;

J3 - CPDLC FANS 1/A VDL Mode A;

J4 - CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2;

J5 - CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT);
J6 — CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT);

equipment and capabilities

Item 10a shall indicate the functional radio communication, navigation, and
approach aid equipment carried on board.

The following indicators shall be used (up to 64 characters):

N - if no COM/NAV/approach aid equipment for the route to be flown is
carried, or the equipment is unserviceable;

S - if the standard COM/NAV/approach aid equipment for the route to be
flown is carried and serviceable.

NOTE: standard equipment in the Warszawa FIR is considered to be VHF
RTF, VOR and ILS.

Additionally, insert one or more of the following letters to indicate the
serviceable COM/NAV/approach aid equipment and capabilities available:

A - GBAS landing system;

B - LPV (APV with SBAS);

C - LORAN;

D - DME;

E1- FMC WPR ACARS;

E2 - D-FISACARS;

E3 - PDC ACARS;

F - ADF;

G — GNSS (If any portion of the flight is planned to be conducted under IFR,
it refers to GNSS receivers that comply with the requirements of ICAO
Annex 10, Volume I. Additionally, the types of external GNSS augmentation,
if any, are specified in item 18 following the indicator NAV/ and separated by
a space);

H - HF RTF;

| - inertial navigation (INS);

J1 - CPDLC ATN VDL Mode 2 (See RTCA/EUROCAE Interoperability
Requirements Standard for ATN Baseline 1 (ATN B1 INTEROP Standard —
DO-280B/ED-110B) for data link services air traffic control clearance and
information/air traffic control communications management/air traffic control
microphone check);

J2 - CPDLC FANS 1/A HFDL;

J3 - CPDLC FANS 1/A VDL Mode A;

J4 - CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2,

J5 - CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT);
J6 - CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT);
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J7 - CPDLC FANS 1/A SATCOM (lridium);

K-MLS;

L-ILS;

M1 - ATC SATVOICE (INMARSAT);

M2 - ATC SATVOICE (MTSAT);

M3 - ATC SATVOICE (Iridium);

0-VOR;

P1 - CPDLC RCP 400;

P2 - CPDLC RCP 240;

P3 - SATVOICE RCP 400;

P4 do P9 - zarezerwowane dla RCP;

R —zgodny z PBN (Przy wykazaniu takiego wyposazenia poziomy nawigacji
w oparciu o osiggi, ktére moga by¢ spetnione przez statek powietrzny nalezy
okresli¢ w polu 18, po oznaczniku PBN/. Wytyczne dotyczace stosowania
nawigacji w oparciu o osiagi dla odpowiedniego odcinka trasy, trasy lub

danego obszaru sg zawarte w Podreczniku nawigacji w oparciu o osiggi
(ICAO Doc 9613));

T-TACAN;

U - UHF RTF;

V - VHF RTF;

W - zgodny z RVSM;

X —zgodny z MNPS;

Y — VHF z separacja kanatowa 8.33 kHz;

Z - inne posiadane wyposazenie lub mozliwosci (Nalezy poda¢ w punkcie
18 inne posiadane wyposazenie lub inne mozliwosci, poprzedzajac je
oznacznikami COM/, NAV/ lub DAT/, w zalezno$ci od przypadku).

Pole10b - wyposazenie i mozliwosci dozorowania

W polu 10b wykaza¢ nalezy posiadane i sprawne wyposazenie dozorowania
oraz jego mozliwo$ci poprzez uzycie nastepujacych oznaczen (maksymalnie
uzy¢ mozna 20 znakéw):

N — jezeli brak jest wyposazenia dozorowania lub jest ono niesprawne;

SSRmody Ai C:

A - transponder —mod A (4 cyfry — 4096 kodéw);

C - transponder — mod A (4 cyfry — 4096 kodéw) i mod C.
SSR mod S:

E - transponder - mod S z podawaniem znaku rozpoznawczego statku
powietrznego, wysoko$ci barometrycznej i rozszerzonymi mozliwosciami
squittera (ADS-B);

H - transponder - mod S z podawaniem znaku rozpoznawczego statku
powietrznego, wysoko$ci barometrycznej i rozszerzonymi mozliwosciami
dozorowania;

| - transponder - mod S z podawaniem znaku rozpoznawczego statku
powietrznego, ale bez wysoko$ci barometrycznej;

L - transponder - mod S z podawaniem znaku rozpoznawczego statku
powietrznego, wysokosci barometrycznej oraz rozszerzonym squitterem
(ADS-B) i rozszerzonymi mozliwo$ciami dozorowania;

P - transponder - mod S z podawaniem wysoko$ci barometrycznej, lecz
bez podawania znaku rozpoznawczego statku powietrznego;

S - transponder - mod S z podawaniem zaréwno wysoko$ci barometrycznej
jak i znaku rozpoznawczego statku powietrznego;

X - transponder - bez podawania znaku rozpoznawczego statku
powietrznego ani wysokosci barometrycznej.

ADS-B:

B1 - ADS-B z mozliwoscig nadawania na dedykowanej czestotliwosci 1090
MHz;

B2 - ADS-B z mozliwosciqg nadawania i odbioru na dedykowanej
czestotliwosci 1090 MHz;

U1 - ADS-B z mozliwoscig nadawania z wykorzystaniem UAT;

U2 - ADS-B z mozliwoscig nadawania i odbioru;

V1 - ADS-B z mozliwoscig nadawania z wykorzystaniem VDL mod 4;

V2 - ADS-B z mozliwoscig nadawania i odbioru z wykorzystaniem VDL mod
4,

ADS-C:

J7 — CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium);
K-MLS;

L-ILS;

M1 - ATC SATVOICE (INMARSAT);
M2 - ATC SATVOICE (MTSAT);

M3 - ATC SATVOICE (Iridium);
0-VOR;

P1 - CPDLC RCP 400;

P2 - CPDLC RCP 240;

P3 - SATVOICE RCP 400;

P4 to P9 - reserved for RCP;

R - PBN approved (If the letter R is used, the performance-based navigation
levels that can be met are specified in item 18 following the indicator PBN/.
Guidance material on the application of performance based navigation to a
specific route segment, route or area is contained in the Performance Based
Navigation Manual (Doc 9613));

T-TACAN;

U - UHF RTF;

V - VHF RTF;

W - RVSM approved;

X - MNPS approved;

Y — VHF with 8.33 kHz spacing capability;

Z - other equipment carried or other capabilities (Specify in item 18 the other
equipment carried, or other capabilities preceded by COM/, NAV/ and/or
DAT/ as appropriate).

Item 10b - surveillance equipment and capability

In item 10b, indicate the serviceable surveillance equipment and capabilities
on board, using the following indicators (to a maximum of 20 characters):

N - if no surveillance equipment is carried or the equipment is
unserviceable;

SSR Modes A and C:

A - transponder — Mode A (4 digits — 4096 codes);

C - transponder — Mode A (4 digits — 4096 codes) and Mode C.
SSR Mode S:

E - transponder — Mode S including aircraft identification, pressure altitude
and extended squitter (ADS-B) capability;

H - transponder - Mode S including aircraft identification, pressure altitude
and enhanced surveillance capability;

| - transponder — Mode S including aircraft identification, but no pressure
altitude capability;

L - transponder — Mode S including aircraft identification, pressure altitude,
extended squitter (ADS-B) and enhanced surveillance capability;

P - transponder — Mode S including pressure altitude but no aircraft
identification capability;

S — transponder — Mode S including both aircraft identification and pressure
altitude capability;

X - transponder - Mode S with neither aircraft identification nor pressure
altitude capability.

ADS-B:
B1 - ADS-B with dedicated 1090 MHz ADS-B “out” capability;

B2 - ADS-B with dedicated 1090 MHz ADS-B “out” and “in” capability;
U1 - ADS-B “out” capability using UAT,

U2 - ADS-B “out” and “in” capability using UAT;

V1 - ADS-B “out” capability using VDL Mode 4;

V2 - ADS-B “out” and “in” capability using VDL Mode 4.

ADS-C:
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3.6
3.6.1
3.6.1.1

3.6.1.2

36.1.3

3.6.1.4

36.1.5

3.6.1.6

3.6.2
3.6.2.1

36.2.2

D1 - ADS-C z mozliwo$ciami FANS 1/A;
G1 - ADS-C z mozliwosciami ATN.

Dodatkowe wyposazenie i mozliwosci dozorowania nalezy wymieni¢ w polu
18 planu lotu po oznaczeniu SUR/.

Pole 13 - lotnisko odlotu i EOBT

Nalezy wskaza¢ lotnisko odlotu lub miejsce wykonania operacji lotniczej:
wpisujac przyjety przez ICAO czteroliterowy wskaznik lokalizacji lotniska
odlotu, okres$lonego w ICAO Doc 7910, lub

jezeli dla lotniska odlotu nie zostat przydzielony oznacznik lokalizacji lub
start nie odbywa si¢ z lotniska lub ladowiska, wpisujac ZZZZ, przy czym
nazwe lokalizacji miejsca wykonania operacji lotniczej i jego wspétrzedne
geograficzne nalezy umiesci¢ w polu 18 planu lotu po oznaczniku DEP/, lub

jezeli plan lotu zostat przedstawiony z powietrza, wpisujac AFIL.

W przypadku planu lotu sktadanego przed lotem po wskazniku lokalizaci
lotniska startu lub po ZZZZ nalezy wpisa bez spacji czterocyfrowy
oznacznik przewidywanego czasu odblokowania.

W przypadku planu lotu przedstawionego z powietrza nalezy bez spacji po
oznaczniku AFIL wpisa¢ cztery cyfry okreslajace rzeczywisty lub
przewidywany czas nad pierwszym punktem trasy, do ktdrej plan lotu sie
odnosi.

Pole 15 - trasa

0Ogolne zasady planowania trasy lotu w FIR Warszawa

Planowana trasa lotu statku powietrznego z przekroczeniem granicy FIR
Warszawa musi zawiera¢ punkt wlotowy oraz/lub wylotowy do/z FIR
Warszawa (nie dotyczy przekraczania odcinkéw granicy FIR Warszawa, dla
ktérych wdrozono operacje cross-border FRA). Za wazne punkty wlotowe i
wylotowe uwaza sie punkty na granicy FIR Warszawa, ustanowione
zaréwno nad pomocami radionawigacyjnymi, jak i w punktach meldowania
(REP).

Dla lotéw ponizej FL095 punkt ten moze by¢ okreslony za pomocq
wspdtrzednych geograficznych.

Planowana trasa lotu powinna by¢ okreslona zgodnie z instrukcjg ICAO Doc
4444, dodatek 2, punkt 2.2 (pole 15 — trasa) oraz podrecznikiem IFPS Users
Manual, a takze zgodna z RAD.

W odniesieniu do struktur przestrzeni powietrznej powyzej FL095, z ktérymi
plan lotu moze by¢ kolizyjny, walidacja kolizyjno$ci trajektorii planowanego
lotu dokonywana jest w oparciu o FBZ opublikowany dla danej strefy
zaplanowanej w AUP/UUP do aktywacii.

Dozwolone jest planowanie lotu z uzyciem statych drog lotniczych oraz drég
lotniczych kategorii CDR1, jednakze z uwzglednieniem zapisow punktu
3.6.14.

W FIR Warszawa, do okre$lenia planowanej trasy lotu, zabrania sie
stosowania w polu 15 planu lotu geograficznych nazw miejscowosci.
Zasady planowania tras dla lotow IFR

Plany lotu sktadane na lot w przestrzeni powietrznej FIR Warszawa powinny
spefnia¢ krajowe wymogi okre$lone w dokumencie RAD.

Trasa lotu poza wyznaczonymi trasami ATS moze by¢ wyznaczona jako ciag
odcinkéw DCT zdefiniowanych punktami, z uwzglednieniem ponizszych
warunkow:

dla lotéw ponizej FL095, jesli segment DCT nie zostat okre$lony jako
niedostepny w RAD (Appendix 4);

dla lotéw powyzej FL095, zgodnie z zasadami FRA lub przez segmenty DCT
okre$lone w RAD (Appendix 4) jako dostepne.

UWAGA: ograniczenie nie dotyczy lotéw OAT.

Jako pierwszy punkt trasy w planie lotu powinien zosta¢ uzyty:

ostatni punkt opublikowanej procedury SID, lub

jeden z punktéw opublikowany jako ,connecting point” dla odlotu z danego
lotniska w RAD (Appendix 5), lub

dla lotnisk lub miejsc wykonania operacji lotniczej, dla ktérych nie ma
opublikowanych procedur SID ani zdefiniowanych punktéw w RAD
(Appendix 5) - dowolny, zdefiniowany punkt nawigacyjny w promieniu
50 NM od tego lotniska lub miejsca wykonania operaciji lotniczej.

Jako ostatni punkt trasy w planie lotu powinien zosta¢ uzyty:

pierwszy punkt opublikowanej procedury STAR, lub

D1 - ADS-C with FANS 1/A capabilities;

G1 - ADS-C with ATN capabilities.

Additional surveillance equipment or capabilities shall be listed in item 18
following the indicator SUR/.

Item 13 - departure aerodrome and EOBT

Indicate the departure aerodrome or operating site:

by inserting the four-letter ICAO location indicator of the departure
aerodrome as specified in ICAO Doc 7910, or

by inserting ZZZZ if no location indicator has been allocated to the departure
aerodrome or the flight does not depart from an aerodrome or airfield,
whereas the name of the location of the operating site and its geographic
coordinates shall be specified in item 18 of the flight following the indicator
DEP/, or

by inserting AFIL if the flight plan has been filed in the air.

For a flight plan submitted before departure, insert the estimated off-block
time (four digits) without spaces preceeded by the aerodrome location
indicator or ZZZZ.

For a flight plan filed in the air, insert four digits without spaces preceeded by
the indicator AFIL indicating the actual or estimated time over the first point
of the route to which the flight plan applies.

Item 15 - route

General rules of flight route planning within the Warszawa FIR

The planned route of flight when crossing the Warszawa FIR boundary shall
include points of entry and/or exit into/from the Warszawa FIR (this does not
apply to crossing those sections of the Warszawa FIR boundary for which
FRA cross-border operations have been implemented). Points considered
as significant entry and exit points are points located on the boundary of the
WARSZAWA FIR, established either overhead radio navigation aids or at
reporting points (REPS).

For flights below FLO095, this point may be defined using geographical
coordinates.

The planned flight route should be in accordance with the instructions of
ICAQ Doc 4444, Appendix 2, point 2.2 (item 15 — route), as well as the IFPS
Users Manual and in compliance with the RAD.

For airspace structures above FL095 which may be in conflict with the flight
plan, the validation of the planned flight trajectory is carried out based on the
FBZ published for the relevant area which is planned in the AUP/UUP to be
active.

It is allowed to plan a flight using permanent airways and airways of the
CDR1 category, however, taking into account the provisions of 3.6.1.4.

In the Warszawa FIR, it is prohibited to use geographical names of places in
item 15 of the flight plan to define the planned route of the flight.

Rules of IFR flight planning

Flight plans submitted for flights in the Warszawa FIR airspace shall comply
with national requirements specified in the RAD.

A route of flight outside designated ATS routes may be described as a series
of DCT segments defined by points, subject to the following conditions:

for flights below FL095, if the DCT segment has not been specified as
unavailable in the RAD (Appendix 4);

for flights above FL095, in accordance with the FRA rules or through DCT
segments specified in the RAD (Appendix 4) as available.

NOTE: the restriction does not apply to OAT flights.
As the first point on the route in the flight plan, the following should be used:
the last point of a published SID procedure, or

one of the points published in the RAD as a connecting point for departure
from the particular aerodrome (Appendix 5), or

for aerodromes or operationg sites with no published SID procedures or
points defined in the RAD (Appendix 5) - any defined navigation point within
a radius of 50 NM from that aerodrome or operating site.

As the last point on the route in the flight plan, the following should be used:
the first point of a published STAR procedure, or
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jeden z punktéw opublikowany jako ,connecting point” dla dolotu do danego
lotniska w RAD (Appendix 5), lub

dla lotnisk lub miejsc wykonania operacji lotniczej, dla ktérych nie ma
opublikowanych procedur STAR ani zdefiniowanych punktéw w RAD
(Appendix 5) - dowolny, zdefiniowany punkt nawigacyjny w promieniu
50 NM od tego lotniska lub miejsca wykonania operacji lotniczej.

W ruchu OAT do/z lotnisk wojskowych (dla ktérych zostaly opublikowane
punkty OAT) ostatnim/pierwszym punktem w trasie lotu powinien by¢
najblizszy punkt OAT dostepny dla danego lotniska.

W ruchu GAT do/z lotnisk wojskowych nalezy planowa¢ trasg pomiedzy
lotniskiem wojskowym a ostatnim/pierwszym punktem poza MCTR/IMTMA
jako ruch OAT.

Zasady planowania trasy dla lotéow VFR

W przypadku wykorzystywania w planowanej trasie lotu punktow VFR
nalezy je zapisywac, stosujac zasadg: wskaznik lokalizacji ICAO lotniska,
dla ktérego jest on przypisany oraz pierwsza litera kodu punktu VFR, np.:
AD EPWA, REP DELTA - zapisujemy jako EPWAD; AD EPLL, REP KILO -
zapisujemy jako EPLLK.

UWAGA: nazwa punktdw na mapach i w korespondencji radiowej nie
zmienia sie.

W przypadku wykorzystania w planie lotu, w trasie lotu punktu odniesienia
lotniska (ARP) nalezy go zapisywac, stosujac zasade: wskaznik lokalizacji
ICAO lotniska poprzedzony literq A, np.: ARP EPWA - zapisujemy jako
AEPWA, ARP EPLL - zapisujemy jako AEPLL.

W przypadku umieszczenia w planie lotu punktu zmiany kierunku trasy lotu
nad ladem opisanego wspdtrzednymi lub namiarem i odlegto$cia od pomocy
nawigacyjnej nalezy w polu 18 po RMK/ poda¢ punkt i wpisa¢ nazwe
najblizszej miejscowosci wystepujacej na Lotniczej mapie Polski - ICAO
1:500 000.

W przypadku przedstawienia planu lotu na operacjg lotniczg wykonywang
zgodnie z przepisami dla lotéw VFR, ktorej trasa lotu w cato$ci znajduje sie
w granicach FIR Warszawa dopuszcza si¢ stosowanie w polu 15 planu lotu
oznacznika STAY oraz w polu 18 planu lotu oznacznika STAYINFO.

W przypadku przedstawienia planu lotu na operacje lotnicza wykonywang w
przestrzeni powietrznej innej niz sasiedztwo lotniska, w celu udzielenia
zainteresowanym  stuzbom ATS kompletnej informacji zaleca sie
szczegbtowy zapis planowanej trasy lotu — w szczegoélnosci dotyczy to
czeSci planowanego lotu wykonywanej w przestrzeni kontrolowane;.
Zawarto$¢ pola 15 planu lotu

W polu 15 planu lotu nalezy umiesci¢ pierwsza predkos¢ przelotows i
pierwszy poziom przelotu bez odstepu miedzy nimi oraz opis trasy.
Predkos¢ przelotowa

Nalezy wskaza¢ rzeczywistq predko$¢ powietrzng (TAS) dla pierwszej
czesci trasy lub dla catej trasy, wpisujac:

N - a nastepnie cztery cyfry celem okreslenia predkosci powietrznej w
weztach (np. N0485);

M - a nastepnie trzy cyfry celem okreslenia predkosci powietrznej za
pomocg rzeczywistej liczby Macha zaokraglonej do najblizszych setnych
czesci (np. M082), lub

K - a nastepnie cztery cyfry celem okreslenia predkosci powietrznej w
kilometrach na godzine (km/h) (np. K0830).

Poprawng liczbe cyfr nalezy uzyska¢ poprzez umieszczenie ,0” w razie
takiej koniecznosci przed cyframi okreslajacymi predkosé.

Poziom przelotu

Nalezy wskaza¢ planowany poziom przelotu dla pierwszej czesci lub catosci
trasy, wpisujac:

F — a nastepnie trzy cyfry celem okreslenia poziomu lotu w setkach stop (np.
F330), lub

A - a nastepnie trzy cyfry celem okre$lenia wysokosci bezwzglednej w
setkach stép (np. A030), lub

S - a nastepnie cztery cyfry celem okreslenia standardowego poziomu
metrycznego w dziesigtkach metréw (np. S1130), lub

M - a nastepnie cztery cyfry celem wyrazenia wysokosci bezwzglednej w
dziesigtkach metrow (np. M0040), lub

VFR - dla lotéw niekontrolowanych VFR.

one of the points published in the RAD as a connecting point for arrival at the
particular aerodrome (Appendix 5), or

for aerodromes or operating sites with no published STAR procedures or
points defined in the RAD (Appendix 5) - any defined navigation point within
a radius of 50 NM from that aerodrome or operating site.

For OAT flights to/from military aerodromes (for which OAT points have been
published), the nearest available OAT point for the particular aerodrome
shall be used as the first/last point on the flight route.

For GAT flights to/from military aerodromes, the route shall be planned
between the aerodrome and the last/first point outside the MCTR/IMTMA as
OAT.

Rules of VFR flight route planning

When VFR points are used in the planned flight route, they should be
entered using the following principle: ICAO location indicator of the
aerodrome to which it is assigned and the first letter of the VFR point code,
e.g.. AD EPWA, REP DELTA - to be entered as EPWAD; AD EPLL, REP
KILO - to be entered as EPLLK.

NOTE: the names of points on charts and in radio communication remain
unchanged.

When an aerodrome reference point (ARP) is used in the flight plan, it
should be entered using the following principle: ICAQ location indicator of
the aerodrome preceded by the letter A, e.g.. EPWA ARP - to be entered as
AEPWA, ARP EPLL - to be entered as AEPLL.

If a point of flight route direction change over land (described by coordinates
or bearing/distance from a navigation aid) is entered in the flight plan, in item
18, after the indicator RMK/ indicate the point and enter the name of the
nearest village/town shown on the Aeronautical Chart of Poland - ICAO
1:500 000.

If a flight plan is filed for a VFR flight operation, the flight route of which is
wholly within the boundaries of the Warszawa FIR, it is allowed to use the
STAY indicator in item 15 of the flight plan and the STAYINFO indicator in
item 18 of the flight plan.

If a flight plan is filed for a flight conducted in airspace other than the vicinity
of an aerodrome, in order to provide comprehensive information to the
relevant ATS, it is recommended to provide a detailed record of the planned
flight route. This particularly applies to the portion of the planned flight
conducted in controlled airspace.

Content of item 15 of flight plan

In item 15 of the flight plan, insert the first cruising speed and the first
cruising level without a space between them and the route description.
Cruising speed

Indicate the true air speed (TAS) for the first or the whole portion of the route,
by inserting:

N - followed by 4 figures to express the air speed in terms of knots (e.g.
N0485);

M - followed by 3 figures to express the air speed in terms of Mach number
to the nearest hundredths of unit Mach (e.g. M082), or

K - followed by 4 figures to express the air speed in terms of kilometres per
hour (km/h) (e.g. K0830).

Ensure the correct number of figures by inserting a "0" before the figures
specifying the speed if necessary.

Cruising level

Indicate the planned cruising level for the first or the whole portion of the
route, by inserting:

F — followed by 3 figures to express the cruising level in hundreds of feet
(e.g. F330), or

A - followed by 3 figures to express the altitude in hundreds of feet (e.g.
A030), or

S - followed by 4 figures to express the standard metric level in tens of
metres (e.g. S1130), or

M - followed by 4 figures to express the altitude in tens of metres (e.g.
M0040), or

VFR - for uncontrolled VFR flights.
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3.6.4.4

3.6.4.5

3.6.4.6

Poprawng liczbe cyfr nalezy uzyska¢ poprzez umieszczenie ,0” w razie
takiej koniecznosci przed cyframi okre$lajacymi poziom przelotu.

Dalsze zmiany w planowanym poziomie przelotu nalezy umiesci¢ w opisie
trasy.

Planowana trasa lotu
Okre$lajac planowang trase lotu nalezy wpisac:

przydzielony oznacznik kodowy znaczacego punktu nawigacyjnego —
wpisa¢ od dwoch do pigciu znakéw alfabetycznych w celu podania
znaczacego punktu trasy lotu (np. LN, MAY, HADDY);

przydzielony oznacznik kodowy trasy ATS lub procedury SID/STAR -
wpisa¢ od dwéch do siedmiu znakéw alfanumerycznych w celu podania
trasy ATS lub procedury SID/STAR (np. BCN1, B1, R14, UB10, KODAP2A);
odlegto$¢ i namiar od znaczacego punkiu nawigacyjnego - wpisa¢
maksymalnie jedenascie znakéw alfanumerycznych w celu okreslenia
punktu, z czego pierwszych do pieciu znakéw okresla znaczacy punkt
nawigacyjny, nastepnie dwie trzycyfrowe grupy wskazujace kolejno namiar
magnetyczny od podanego punktu nawigacyjnego oraz odlegtos¢ od niego
w milach morskich; prawidlowa liczba cyfr powinna zosta¢ uzyskana
poprzez dodanie ,0”, jesli jest to konieczne (np. DUB180040);

szeroko$¢ i dlugosé geograficzng

- wpisa¢ jedenascie znakéw alfanumerycznych, aby okresli¢ szeroko$¢ i
dtugo$¢ geograficzng w stopniach i minutach: nalezy zapisa¢ cztery cyfry
okreslajace szerokos¢ geograficzng w stopniach (dwie cyfry) i minutach
(dwie cyfry), po ktdérych nastepuje litera N (pdinoc) lub S (potudnie),
nastepnie pie¢ cyfr okre$lajacych szerokos¢ geograficzng w stopniach (trzy
cyfry) oraz minutach (dwie cyfry), po ktérych nastepuje litera E (wschéd) lub
W (zachod); prawidtowy uktad cyfr uzyska¢ mozna poprzez dodanie ,0” tam,
gdzie to konieczne (np. 4620N07805W), lub

- wpisa¢ siedem znakéw alfanumerycznych, aby okreslic szeroko$¢ i
dlugo$¢ geograficzng tylko w stopniach: nalezy zapisa¢ dwie cyfry
okreslajace szerokos¢ geograficzng w stopniach, po ktérych nastepuije litera
N (p&inoc) lub S (potudnie), nastepnie trzy cyfry okreslajace szerokosé
geograficzng w stopniach, po ktérych nastepuje litera E (wschéd) lub W
(zachéd); prawidtowy ukiad cyfr uzyska¢ mozna poprzez dodanie ,0” tam,
gdzie to konieczne (np. 46NO78W).

UWAGA: w FIR Warszawa stosowanie wspoirzednych geograficznych oraz/
lub namiaru i odlegto$ci od okreslonego punktu w planowanej trasie lotu dla
lotéw IFR GAT wewnatrz FIR Warszawa dozwolone jest wytacznie ponizej
FLO9S.

zachowywa¢ odstepy przy zapisywaniu poszczegélnych elementow
planowanej trasy.

Loty poza opublikowanymi trasami ATS

Dla lotéw poza opublikowanymi trasami ATS nalezy poda¢ znaczace punkty
trasy lotu, wraz z wszystkimi punktami, od ktérych zamierzona jest zmiana
predkosci lub poziomu, zmiana kierunku lotu albo zmiana przepisow
wykonywania lotu.

Podane w trasie lotu punkty nalezy oddzieli¢ oznacznikiem DCT, chyba ze
oba punkty sg okreslone za pomoca wspéirzednych geograficznych lub
namiaru i odlegtosci.

W FIR Warszawa dtugo$¢ planowanego segmentu DCT nie jest
ograniczona.

Zmiana predkosci lub poziomu

Punkt, w ktérym planowane jest rozpoczgcie zmiany predkosci (0 5% TAS
lub 0,01 Macha lub wigcej) lub zmiany poziomu, nalezy okresli¢ poprzez
podanie punktu, a nastepnie po znaku ,/” poprzez okreslenie predkosci
przelotowej i poziomu przelotu bez odstepu migdzy nimi. Wskazanie obydwu
wartosci jest konieczne, nawet gdy zmianie ulega jedynie jedna z nich.

Przyktad:

LN/N0284A045

MAY/NO305F180

HADDY/N0420F330
4602N07805W/N0500F350
46N078W/M082F330
DUB180040/N0350M0840

Zmiana przepiséw wykonywania lotow

Ensure the correct number of figures by inserting a "0" before the figures
specifying the cruising level if necessary.

Further changes to the planned cruising levels shall be contained in the
route description.

Planned flight route
When specifying the planned route, insert:

the assigned name-code designator of a significant point — enter 2 to 5
alphabetic characters to indicate a significant point on the flight route (e.g.
LN, MAY, HADDY);

the assigned name-code designator of an ATS route or SID/STAR procedure
- enter 2 to 7 alphanumeric characters to indicate an ATS route or SID/
STAR procedure (e.g. BCN1, B1, R14, UB10, KODAP2A);

the distance and bearing from a significant point — enter up to 11
alphanumeric characters to indicate a point of which the first to five
characters shall identify a significant point, then two three-digit groups
indicating successively the magnetic bearing from the given navigational
point and the distance from it in nautical miles; ensure the correct number of
figures by inserting a "0" if necessary (e.g. DUB180040);

latitude and longitude

- insert 11 alphanumeric characters to indicate latitude and longitude in
degrees and minutes: enter 4 figures describing latitude in degrees (2
figures) and minutes (2 figures) followed by N (North) or S (South) followed
by 5 figures describing longitude in degrees (3 figures) and minutes (2
figures) followed by E (East) or W (West); ensure the correct number of
figures by inserting a "0" if necessary (e.g. 4620N07805W), or

- insert 7 alphanumeric characters to indicate latitude and longitude in
degrees only: enter 2 figures describing latitude in degrees followed by N
(North) or S (South) followed by 3 figures describing longitude in degrees
followed by E (East) or W (West); ensure the correct number of figures by
inserting a "0" if necessary (e.g. 46N078W).

NOTE: in the Warszawa FIR, the use of geographic coordinates and/or
bearing and distance from a specific point on the planned route is allowed
only for IFR GAT flights within the Warszawa FIR below FL095.

keep spaces when entering individual elements of the planned route.

Flights outside published ATS routes

For flights outside published ATS routes, indicate significant points on the
flight route, including all points from which a change in speed or level,
change of flight direction or change of flight rules is intended.

Insert the indicator DCT between points on the flight route unless both points
are defined by geographical coordinates or by bearing and distance.

In the Warszawa FIR, the length of the planned DCT segment is not limited.

Change of speed or level

The point at which a change of speed (5% TAS or 0.01 Mach or more) or a
change of level is planned to commence shall be indicated by providing the
point followed by an oblique stroke and both the cruising speed and the
cruising level without a space between them. Both quantities are necessary
even when only one of them will be changed.

Example:

LN/N0284A045
MAY/NO305F180
HADDY/N0420F330
4602N07805W/N0500F350
46N078W/M082F330
DUB180040/N0350M0840
Change of flight rules

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23



ENR 1.10-10

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

36.4.7

3.6.4.9

Miejsce, w ktorym jest planowana zmiana przepisow wykonywania lotu
nalezy wskazac poprzez podanie punktu oraz, po odstepie, podanie jednego
z nastepujacych skrotow:

VFR - gdy ma nastapi¢ zmiana z IFR na VFR;

IFR - gdy ma nastapi¢ zmiana z VFR na IFR.

Przyktad:

ABC VFR CDE/N0284A050 IFR

UWAGA: w FIR Warszawa nie jest dozwolona zmiana przepisow
wykonywania lotéw z VFR na IFR nad punktem VFR; np. nie jest dozwolony
nastepujacy zapis: EPWAY IFR.

Wznoszenie w przelocie

Aby okresli¢ parametry wznoszenia w przelocie, nalezy uzy¢ oznacznika
C/, a nastepnie wpisa¢ bez odstepu punkt, od ktérego rozpocznie sie
wznoszenie. Po tym punkcie nalezy umiesci¢ znak /", po ktdrym bez
odstepu nalezy podac¢ predkosé, ktéra powinna by¢ utrzymywana podczas
wznoszenia w przelocie, po czym nalezy bez odstepdw okreslic dwa
poziomy okreslajace warstwe, ktora ma by¢ zajeta podczas wznoszenia w
przelocie. W przypadku kiedy nie jest okre$lona gérna granica wznoszenia
w przelocie, nalezy po podaniu poziomu, od ktérego rozpocznie sie
wznoszenie wpisa¢ PLUS.

Przyktad:

C/4821N05025W/M082F290F 350

C/4821N05025W/M082F290PLUS

C/5202N05033W/M220F580F620

Oznaczenie przepisow wykonywania lotéw jako GAT lub OAT, oraz
zmiany GAT/OAT lub OAT/GAT

Loty w catosci wykonywane jako GAT nie wymagaja stosowania oznacznika.
Loty w calosci wykonywane jako OAT wymagaja wprowadzenia oznacznika
OAT po pierwszym punkcie trasy.

Loty ze zmiang GAT/OAT Iub OAT/GAT wymagajq wprowadzenia
oznacznika GAT lub OAT po pierwszym punkcie, od ktdrego planowana jest
zmiana.

OAT - oznacznik ten sygnalizuje rozpoczecie cze$ci lotu typu OAT.

GAT - oznacznik ten sygnalizuje rozpoczecie cze$ci lotu typu GAT.
Przyktad:

...GRUDA OAT DCT SUWGI...

...SUBIX GAT DCT GRUDA OAT DCT SUWGI...

Uzycie oznacznika STAY w planowanej trasie lotu

Oznacznik STAY precyzuje miejsce i czas wykonywania czynnoSci
specjalnej planowanej podczas lotu, np. tankowanie w powietrzu,
fotografowanie, loty treningowe w okolicy lotniska lub miejsca wykonania
operacji lotniczej — low pass, touch and go.

UWAGA: nie jest dozwolone stosowanie oznacznika STAY dla opdznien
lotniskowych.

Szczegdlowe informacje dotyczace uzycia oznacznika STAY/STAYINFO
znajdujg sie w podreczniku IFPS Users Manual.

Uzycie oznacznika STAY dozwolone jest tylko w planach lotéw dla operacji
lotniczych, ktérych planowana trasa lotu w cato$ci znajduje sig¢ w IFPZ.

W planowanej trasie lotu dopuszcza sie uzycie maksymalnie dziewigciu
oznacznikéw STAY.

W celu okreslenia miejsca, w ktorym wykonywana bedzie czynno$¢
specjalna (opisana po oznaczniku STAYINFO w polu 18 planu lotu) nalezy w
trasie lotu wpisa¢ oznacznik STAY pomiedzy punktami rozpoczecia i
zakonczenia czynnosci. Oznacznik STAY powinien zawierat numer
sekwencyjny uzytego oznacznika (od 1 do 9) i po znaku ,/” czas trwania
planowanego zadania w formacie: hhmm.

Przyktad:

GRU STAY1/0100 GRU

GRU STAY2/0030 BIBKA

UWAGA 1: czas trwania czynno$ci specjalnej nie moze by¢ diuzszy niz
catkowity przewidywany czas przelotu ani dtuzszy niz catkowity zapas
paliwa podany w polu 19 (E/ - Endurance).

UWAGA 2: czynno$¢ specjalna moze by¢ rozpoczeta i zakoficzona w tym
samym punkcie.

The point at which the change of flight rules is planned shall be indicated by
providing the point followed by a space and one of the following:

VFR - if from IFR to VFR;

IFR - if from VFR to IFR.
Example:

ABC VFR CDE/N0284A050 IFR

NOTE: in the Warszawa FIR, a change of flight rules from VFR to IFR at a
VFR point is not permitted; for example, the following entry is not allowed:
EPWAY IFR

Cruise climb

In order to specify the parameters of cruise climb, use the indicator C/, then
the point at which cruise climb is planned to start. After this point, insert “/,”
then the speed to be maintained during cruise climb, followed by the two
levels defining the layer to be occupied during cruise climb. If no upper limit
of cruising climb is defined, insert the word PLUS preceded by the level
above which cruise climb is planned, without a space between them.

Example:

C/4821N05025W/M082F290F 350
C/4821N05025W/M082F290PLUS
C/5202N05033W/M220F580F620

Indication of flight type as GAT or OAT and of change from GAT to OAT
or from OAT to GAT

Flights conducted wholly as GAT do not require the use of an indicator.

Flights conducted wholly as OAT require the insertion of an OAT indicator
after the first point of the route.

Flights involving a change from GAT to OAT or from OAT to GAT require the
insertion of a GAT or OAT indicator after the first point from which the
change is planned.

OAT - indicates the commencement of an OAT portion of the flight.
GAT - indicates the commencement of a GAT portion of the flight.
Example:

...GRUDA OAT DCT SUWGI...

...SUBIX GAT DCT GRUDA OAT DCT SUWGI...

Use of the STAY indicator in the planned flight route

The STAY indicator specifies the site and time of a planned special en-route
activity such as air-to-air refuelling, photographic missions, training flights in
the vicinity of an aerodrome or operating site — low pass, touch and go.

NOTE: it is not allowed to use a STAY indicator for airport delays.

Detailed information on the use of the STAY/STAYINFO indicator can be
found in the IFPS Users Manual.

The STAY indicator shall only be used for those flights that are wholly within
the IFPZ.

A maximum of 9 STAY indicators may be used on a planned flight route.

To indicate the site where a special activity will be carried out (described
after the indicator STAYINFO in item 18 of the flight plan) enter the indicator
STAY between the start and end point of the activity. The STAY indicator
shall contain a sequence number (from 1 to 9) followed by a “/", then the
duration of the planned task in the format: hhmm.

Example:
GRU STAY1/0100 GRU
GRU STAY2/0030 BIBKA

NOTE 1: the duration of a special activity shall not exceed the total
estimated elapsed time or the fuel endurance entered in item 19 (E/ -
Endurance).

NOTE 2: a special activity may be commenced and terminated at the same
point.
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Pole 16 - lotnisko docelowe i catkowity przewidywany czas przelotu
oraz lotnisko/a zapasowe dla lotniska docelowego

Nalezy wskaza¢ lotnisko lub miejsce wykonania operacji lotniczej, w ktérym
statek powietrzny zamierza ladowa¢ (w przypadku balonéw zatogowych
spodziewane migjsce lagdowania):

wpisujac przydzielony przez ICAO czteroliterowy wskaznik lokalizacji
lotniska lub ladowiska, okreslony w ICAO Doc 7910, lub

jezeli dla lotniska docelowego nie zostat przydzielony wskaznik lokalizacji
ICAO lub Iadowanie nie odbywa sie na lotnisku lub ladowisku, wpisujac
7777, natomiast nazwe lokalizacji lotniska docelowego Ilub miejsca
wykonania operacji lotniczej oraz jego wspdtrzedne geograficzne
umieszczajac w polu 18 planu lotu po oznaczniku DEST/.

Po wskazniku miejsca ladowania nalezy bez odstepu wpisa¢ za pomoca
czterech cyfr catkowity przewidywany czas przelotu. Czterocyfrowy
oznacznik uzyska¢ mozna poprzez odpowiednie wpisanie ,0”, gdy jest to
konieczne.

Nalezy wskaza¢ nie wigcej niz dwa lotniska zapasowe:

wpisujac przyjety przez ICAO czteroliterowy oznacznik lokalizacji lotniska
zapasowego, okreslony w ICAO Doc 7910, lub

jezeli dla lotniska zapasowego nie zostat przydzielony oznacznik lokalizacji
ICAOQ, wpisujac ZZZZ, natomiast nazwe lokalizacji lotniska zapasowego lub
miejsce wykonania operacji lotniczej oraz jego wspétrzedne geograficzne
umieszczajac w polu 18 planu lotu po oznaczniku ALTN/.

Pole 18 - inne informacje

Nalezy umiesci¢ dodatkowe informacje odnoszace sig do pdl planu lotu od 7
do 16 lub inne informacje, ktére sg niezbedne. Nalezy uzy¢ podanych
ponizej oznacznikéw zgodnie z kolejnoscig podang ponizej, po kazdym z
nich umieszczajac symbol /", a nastepnie odpowiedni zapis.

Nalezy umiesci¢ ,0° w przypadku braku dodatkowych informacji do
umieszczenia w polu 18 planu lotu.

STS/ - status. Po wpisaniu tego oznacznika nalezy poda¢ przyczyne
szczegolnego traktowania przez organy ATS zgodnie z wymienionymi
ponizej oznacznikami. Mozliwe jest uzycie wiecej niz jednego oznacznika
statusu. Nalezy je podac z odstepami pomigdzy nimi.

ALTRV - lot wykonywany z rezerwacjg wysokosci.

ATFMX - lot wytaczony z regulacji ATFM; zgode na wytaczenie z regulacji
ATFM uzyska¢ mozna zgodnie z procedura i pod warunkami okre$lonymi w
pkt 8.2; w przypadku uzyskania wytaczenia z regulacji ATFM nalezy w polu
18 planu lotu po oznaczniku RMK/ wskaza¢ przyczyne nadania tego statusu;
automatycznemu wytgczeniu z regulacji podlegajq loty ze statusem: HEAD,
FFR, MEDEVAC i SAR.

UWAGA: w przypadku nieuprawnionego uzycia oznacznika STS/ATFMX
plan lotu nie zostanie zaakceptowany przez polskie stuzby ruchu lotniczego,
co bedzie skutkowato brakiem zezwolenia ATC na wykonanie operacii
lotniczej do czasu:

uzyskania przez zainteresowanego operatora zezwolenia od Supervisora
ATM (SUP ATM) na uzycie tego oznacznika, lub

dokonania przez zainteresowanego operatora aktualizacji planu lotu (4.
usunigcia z planu lotu bezprawnie uzytego oznacznika).

FFR - lot zwigzany ze zwalczaniem pozardw. Ten status moze zostaé
zgloszony przez zatoge statku powietrznego organowi ATS droga radiowa,
Nadawany jest przez dowddce statku powietrznego bioracego udziat w akcji
ratowniczej podczas pozaru po uzgodnieniu z wiasciwym organem
Panistwowej Strazy Pozarnej lub odpowiednim dyrektorem Parstwowego
Gospodarstwa Le$nego Lasy Panstwowe w przypadku pozaru terenu przez
niego zarzadzanego. Lot posiadajacy taki status podlega automatycznemu
wytgczeniu z regulacji ATFM.

FLTCK - lot kontrolny w celu kalibracji pomocy nawigacyjnych.

HAZMAT - lot z materiatami niebezpiecznymi.

HEAD - lot statku powietrznego, wykonywany w misji oficjalnej, na
poktadzie ktorego znajdujq sie:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej, lub

Prezes Rady Ministrow, lub

Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, lub

Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej, lub

Item 16 - destination aerodrome and total estimated elapsed time,
destination alternate aerodrome(s)

Indicate the aerodrome or operating site at which the aircraft intends to land
(for manned balloons expected landing site):

by inserting the four-letter ICAO location indicator of the aerodrome or
airfield as specified in ICAO Doc 7910, or

by inserting ZZZZ if no ICAQ location indicator has been allocated to the
destination aerodrome or the landing is not performed at an aerodrome or
airfield, whereas the name of the location of the destination aerodrome or
operating site and its geographic coordinates shall be specified in item 18 of
the flight plan following the indicator DEST/.

After the landing site indicator, insert the total estimated elapsed time without
a space using 4 figures. Ensure the correct number of figures by inserting a
"0" if necessary.

Indicate not more than two alternate aerodromes:

by inserting ICAO four-letter indicator of the alternate aerodrome or
operating site as specified in ICAO Doc 7910, or

by inserting ZZZZ if no ICAQ location indicator has been allocated to the
alternate aerodrome, whereas the name of the location of the alternate
aerodrome or operating site and its geographic coordinates shall be
specified in item 18 of the flight plan following the indicator ALTN/.

Item 18 - other information

Insert additional information referring to flight plan items from 7 to 16 and
other necessary information. Use the indicators defined hereunder in the
sequence shown hereunder followed by a “/" and the information to be
recorded.

Insert “0” if no other information is available for insertion in item 18.

STS/ - status. After this indicator, insert the reason for special handling by
ATS in the form of the appropriate indicators defined hereunder. More than
one status indicator may be used. They shall be separated by spaces.

ALTRV - flight operated in accordance with an altitude reservation.

ATFMX - flight exempted from ATFM measures; approval for exemption
from ATFM measures may be obtained in accordance with the procedure
and under conditions specified in point 8.2; in case of exemption from ATFM
measures, indicate the reason for this status in item 18 of the flight plan
preceded by RMK/; flights qualifying for automatic exemption from ATFM
measures are: HEAD, FFR, MEDEVAC and SAR.

NOTE: unauthorized use of the STS/ATFMX indicator will result in the flight
plan not being accepted by Polish air traffic services, which will lead to the
denial of ATC clearance for the flight operation until:

the operator obtains clearance from the ATM Supervisor (ATM SUP) to use
this indicator, or

the operator updates the flight plan (by removing the unlawfully used
indicator).

FFR - flight engaged in firefighting. This status may be reported by the flight
crew to an ATS unit by radio. It is assigned by the pilot-in-command involved
in the rescue operation during a fire, after coordination with the appropriate
unit of the State Fire Service or the relevant director of the State Forest
Enterprise ‘Lasy Pafistwowe’ in the event of a fire within the area managed
by them. A flight with this status qualifies for automatic exemption from
ATFM measures.

FLTCK - flight check for calibration of navaids.
HAZMAT - flight carrying hazardous material.
HEAD - flight carrying on official mission:

the President of the Republic of Poland, or

the Prime Minister of Poland,

the Speaker of the Sejm of the Republic of Poland;
the Speaker of the Senate of the Republic of Poland;
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osoby zgtaszane drogg dyplomatyczng do urzedu obstugujacego ministra
wiasciwego do spraw zagranicznych, bedace odpowiednikami osdb, o
ktérych mowa w lit. a)-d) z panstw obcych. Lot posiadajacy taki status
podlega automatycznemu wytaczeniu z regulacji ATFM.

HOSP - lot medyczny zadeklarowany przez wladze medyczne. W
szczegolnych przypadkach mozliwe jest uzyskanie wytaczenia z regulaci
ATFM zgodnie z procedura i pod warunkami okreslonymi w pkt 8.2.

HUM - lot wykonywany w misji humanitarnej. Wszystkie loty przylatujace lub
odlatujace do/z FIR Warszawa deklarujace ten status musza dodatkowo
umiesci¢ w polu 18 planu lotu potwierdzenie posiadania zezwolenia ONZ na
uzycie takiego statusu poprzez uzycie zapisu RMK/UNHAS APPROVED
(UNHAS - UN Humanitarian Air Service). Dla lotu o tym statusie mozliwe
jest uzyskanie wytaczenia z regulacji ATFM zgodnie z procedurg i pod
warunkami okreslonymi w pkt 9.2.

MEDEVAC - lot wykonywany jako ewakuacja medyczna w sytuacjach
zagrozenia zycia. Status ten moze zosta¢ zgtoszony przez zatoge statku
powietrznego organowi ATS droga radiowa. Nadawany jest przez dowodce
statku powietrznego. Lot posiadajacy taki status podlega automatycznemu
wytaczeniu z regulacji ATFM.

NONRVSM - lot statku powietrznego nie spetniajacego wymagan RVSM,
ale zamierzajacego wykona¢ lot w przestrzeni powietrznej RVSM.

SAR - lot w misji poszukiwawczo-ratowniczej. Status ten nadawany jest
przez cywilno-wojskowy osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego. Moze zosta¢ zgtoszony przez zatoge statku powietrznego
organowi ATS droga radiowa. Lot o takim statusie podlega automatycznemu
wyfaczeniu z regulacji ATFM.

STATE - lot w stuzbie wojskowej, policyjnej lub celnej. Dla lotu o tym
statusie mozliwe jest uzyskanie zwolnienia z regulacji ATFM zgodnie z
procedurg i pod warunkami okre$lonymi w pkt 8.2.

Inne przyczyny szczegdlnego traktowania przez stuzby ATS sg okreslane po
oznaczniku RMK/.

PBN/ - mozliwosci RNAV lub RNP. Nalezy poda¢ tyle oznacznikow, ile ma
zastosowanie do lotu — maksymalnie 8, {j. catkowita liczba znakéw nie moze
przekracza¢ 16.

SPECYFIKACJA RNAV

A1-RNAV 10 (RNP 10);

B1 — wszystkie czujniki dozwolone w RNAV 5;

B2 - RNAV 5 GNSS;

B3 - RNAV 5 DME/DME;

B4 - RNAV 5 VOR/DME;

B5 - RNAV 5 INS lub IRS;

B6 - RNAV 5 LORAN C;

C1 — wszystkie czujniki dozwolone w RNAV 2;

C2 - RNAV 2 GNSS;

C3 - RNAV 2 DME/DME;

C4 - RNAV 2 DME/DME/IRU;

D1 - wszystkie czujniki dozwolone w RNAV 1;

D2 - RNAV 1 GNSS;

D3 - RNAV 1 DME/DME;

D4 - RNAV 1 DME/DME/IRU;

SPECYFIKACJA RNP

L1-RNP 4;

01 - wszystkie czujniki dozwolone w podstawowej RNP 1;
02 - podstawowa RNP 1 GNSS;

03 - podstawowa RNP 1 DME/DME;

04 - podstawowa RNP 1 DME/DME/IRU;

$1-RNP APCH;

$2 - RNP APCH z BARO-VNAV;

T1 - RNP AR APCH z RF (wymagane specjalne upowaznienie);
T2 - RNP AR APCH bez RF (wymagane specjalne upowaznienie).

NAV/I - dane szczegbinego znaczenia odno$nie wyposazenia
nawigacyjnego, inne niz te okreslone w PBN/. Po tym oznaczniku podac¢
réwniez system wspomagajacy GNSS, jesli wystepuje, z odstepem migdzy
dwiema lub wiecej metodami wspomagania, np. NAV/ GBAS SBAS (jesli w
polu 10 uzyto oznacznika G).

persons notified by diplomatic means to the office serving the Minister in
charge of foreign affairs, who are equivalents of the persons mentioned in
letters a)-d), from foreign states. A flight with this status qualifies for
automatic exemption from ATFM measures.

HOSP - medical flight declared by medical authorities. In exceptional cases,
exemption from ATFM regulations may be obtained in accordance with the
procedure and conditions specified in point 8.2.

HUM - flight operating on a humanitarian mission. All flights arriving at or
departing from the Warszawa FIR declaring this status must additionally
include the confirmation of UN approval to use this status in item 18 of the
flight plan, using the entry RMK/UNHAS APPROVED (UNHAS - UN
Humanitarian Air Service) in accordance with the procedure and conditions
specified in point 9.2.

MEDEVAC - flight conducted for a life critical medical emergency
evacuation. This status can be reported by the flight crew to the ATS unit by
radio. It is assigned by the pilot-in-command. A flight with this status qualifies
for automatic exemption from ATFM measures.

NONRVSM - non-RVSM capable aircraft intending to operate in RVSM
airspace.

SAR - flight engaged in a search and rescue mission. This status is
assigned by the civil-military search and rescue coordination centre. It can
be reported by the flight crew to the ATS unit by radio. A flight with this status
qualifies for automatic exemption from ATFM measures.

STATE - flight engaged in military, customs or police services. Exemption
from ATFM measures may be obtained for a flight with this status in
accordance with the procedure and conditions specified in point 8.2.

Other reasons for special treatment by ATS are specified after the indicator
RMK/.

PBN/ — RNAV or RNP capabilities. Include as many of the indicators below,
as apply to the flight, up to a maximum of 8 entries, i.e. a total of not more
than 16 characters.

RNAV SPECIFICATIONS

A1-RNAV 10 (RNP 10);

B1 - RNAV 5 all permitted sensors;

B2 - RNAV 5 GNSS;

B3 - RNAV 5 DME/DME;

B4 - RNAV 5 VOR/DME;

B5 - RNAV 5 INS or IRS;

B6 - RNAV 5 LORAN C;

C1-RNAV 2 all permitted sensors;
C2-RNAV 2 GNSS;

C3 - RNAV 2 DME/DME;

C4 - RNAV 2 DME/DME/IRU;

D1 - RNAV 1 all permitted sensors;

D2 - RNAV 1 GNSS;

D3 - RNAV 1 DME/DME;

D4 - RNAV 1 DME/DME/IRU;

RNP SPECIFICATIONS

L1-RNP 4;

01 - basic RNP 1 all permitted sensors;
02 - basic RNP 1 GNSS;

03 - basic RNP 1 DME/DME;

04 - basic RNP 1 DME/DME/IRU;
S$1-RNP APCH;

$2 - RNP APCH with BARO-VNAV;

T1 - RNP AR APCH with RF (special authorisation required);
T2 - RNP AR APCH without RF (special authorisation required).

NAVI/ - significant data related to navigation equipment, other than specified
in PBN/. Indicate GNSS augmentation under this indicator, with a space
between two or more methods of augmentation, e.g. NAV/GBAS SBAS (if
the indicator G has been used in item 10).
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3.8.17

3.8.18

3.8.19

3.8.20

3.8.21

COM/ - nalezy poda¢ wyposazenie i mozliwosci w zakresie facznosci,
nieokreslone w polu 10a.

DAT/ - nalezy poda¢ wyposazenie i mozliwosci w zakresie przesytu danych,
nieokreslone w polu 10a.

SUR/ - nalezy poda¢ wyposazenie i mozliwosci w zakresie dozorowania, nie
okre$lone w polu 10a. Nalezy poda¢ tyle specyfikacji RSP, ile jest
potrzebnych do lotu, uzywajac oznacznika(éw) bez odstepéw. Wielokrotne
specyfikacje RSP oddzieli¢ odstepami, np. RSP180 RSP400.

DEP/ - po tym oznaczniku nalezy poda¢ nazwe lotniska lub miejsca
wykonania operacii lotniczej oraz jego wspéirzedne geograficzne, jezeli w
polu 13 planu lotu wpisano ZZZZ. Jezeli plan lotu zostat przedstawiony z
powietrza i w polu 13 planu lotu wpisano AFIL, nalezy wpisa¢ miejsce, z
ktérego w razie potrzeby moga by¢ uzyskane dodatkowe informacje
dotyczace lotu.

DEST/ - jezeli w polu 16 planu lotu wpisano ZZZZ, nalezy poda¢ nazwe i
lokalizacje lotniska docelowego lub miejsca wykonania operaciji lotniczej
oraz podac jego wspoirzedne geograficzne.

DOF/ - po tym oznaczniku nalezy poda¢ date rozpoczecia operacii lotniczej
w postaci szesciu cyfr (YYMMDD, gdzie YY oznacza rok, MM miesigc, a DD
dzien), np. DOF/201017.

REG/ - po tym oznaczniku nalezy wpisaC znaki rejestracyjne statku
powietrznego, jezeli réznig si¢ od znaku rozpoznawczego podanego w polu
7 planu lotu. W przypadku lotéw grupowych nalezy wpisa¢ znaki
rejestracyjne wszystkich statkow powietrznych wchodzacych w  skiad
formacji, poczawszy od lidera, z zachowaniem odstepu.

UWAGA: w przypadku lotéw statkéw powietrznych posiadajacych
zezwolenie na operacje RVSM konieczne jest umieszczenie w polu 18 planu
lotu po oznaczniku REG/ znakéw rejestracyjnych statku powietrznego,
nawet w przypadku wczesniejszego umieszczenia ich w polu 7 planu lotu.

EET/ - w przypadku planu lotu na lot, podczas ktérego ma nastapi¢
przeciecie granicy FIR nalezy po oznaczniku EET wpisaé nazwe
znaczacego punktu nawigacyjnego, oznacznik FIR, do ktérego nastepuje
wlot, lub wspétrzedne geograficzne, a po nim bez odstepu przewidywany
czasy dolotu do punktu przekroczenia granicy. W przypadku przekroczenia
granicy kilku FIR nalezy dokona¢ wpisu dla kazdego z nich, z zachowaniem
odstepu pomiedzy wpisami, np. EET/GOVEN0120 EPWWO0210
56N010E0306 011E0309 57N0321.

UWAGA: dla operacii lotniczej, podczas ktorej nastepuje wiot w przestrzen
powietrzng FIR Warszawa wymagane jest podanie po oznaczniku EET
oznacznika FIR Warszawa oraz czasu dolotu do punktu przekroczenia
granicy FIR, np. EET/EPWWO0315.

SEL/ - nalezy wpisa¢ kod SELCAL, jezeli zostat przydzielony (w FIR
Warszawa podawanie kodu SELCAL nie jest wymagane).

TYP/ - nalezy wpisa¢ typ statku powietrznego. W przypadku lotéw
grupowych nalezy poda¢ typy i liczbe wszystkich statkéw powietrznych
wchodzacych w skiad formacji, w kolejnosci analogicznej do zastosowanej
podczas zapisu REG/ w polu 18 planu lotu. W przypadku gdy w locie
uczestniczy wiecej niz jeden statek powietrzny danego typu, nalezy przed
oznacznikiem typu bez odstepu poda¢ ich liczbe, np. TYP/2F15 5F5 3B2.
CODE/ - nalezy wpisa¢ adres statku powietrznego (wyrazony w postaci
kodu alfanumerycznego, skladajacego sie z szeSciu  znakow
szesnastkowego systemu znakdw), gdy tego wymaga wiasciwa wiadza ATS.

DLE/ - nalezy wskaza¢ planowane opdznienie na trasie lub w strefie
oczekiwania. Nalezy poda¢ znaczacy(e) punkt(y) nawigacyjny(e) trasy,
gdzie planowane jest opdznienie, nastepnie po znaku ,/° czas trwania
op6znienia za pomoca 4 cyfrw formacie hhmm, np. DLE/MDG0030.

OPR/ - nalezy poda¢ oznacznik ICAO lub nazwe uzytkownika statku
powietrznego, jezeli jest inny niz wynikajacy z oznacznika ICAO podanego w
polu 7 planu lotu.

ORGN/ - nalezy wpisa¢ adres AFTN, IATA Type-B lub inne dane
kontaktowe nadawcy.

PER/ - nalezy wpisa¢ jedng z nastepujacych liter: A, B, C, D, E, H,
okreslajaca dane o osiggach statku powietrznego, opisane w Procedurach
stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkdw powietrznych (PANS-OPS, Doc
8168), tom | — Procedury lotu.

ALTN/ - jezeli w polu 16 planu lotu wpisano ZZZZ, nalezy wpisa¢ nazwe
lotnisk/a zapasowego docelowego lub miejsca wykonania operacji lotniczej
oraz jego wspétrzedne geograficzne.

COM/ - indicate communications equipment and capabilities not specified in
item 10a.

DAT/ - indicate data equipment and capabilities not specified in item 10a.

SUR/ - indicate surveillance applications or capabilities not specified in item
10b. Indicate as many RSP specifications as apply to the flight, using
indicator(s) with no space. Separate multiple RSP specifications with a
space, e.g. RSP180 RSP400.

DEP/ - after this indicator, enter the name of the aerodrome or operating site
and its geographical coordinates if ZZZZ is inserted in item 13 of the flight
plan. If the flight plan is submitted in the air and AFIL is inserted in item 13 of
the flight plan, insert the location from which additional flight information can
be obtained if needed.

DEST/ - if ZZZZ is inserted in item 16, enter the name and location of the
destination aerodrome or operating site, and enter its geographical
coordinates.

DOF/ - after this indicator, enter the date of the start of flight operation in a
six-figure format (YYMMDD, where YY equals the year, MM equals the
month and DD equals the day), e.g. DOF/201017.

REG/ - after this indicator, insert the registration mark of the aircraft if
different from the aircraft identification in item 7 of the flight plan. For
formation flights, insert the registration marks of all aircraft in the formation
starting from the leader, separated by a space.

NOTE: for RVSM-approved aircraft, it is necessary to insert the aircraft
registration marks in item 18 of the flight plan after the indicator REG/, even
if they were previously inserted in item 7 of the flight plan.

EET/ - in the case of a flight plan for a flight that involves crossing the FIR
boundary, after the EET indicator, insert the name of a significant navigation
point, indicator of the FIR of entry, or geographical coordinates, followed by
the estimated time of arrival at the point of border crossing without any
spaces. In the case of crossing the boundaries of multiple FIRs, make an
entry for each of them with spaces between entries, e.g. EET/GOVEN0120
EPWW0210 56N010E0306 011E0309 57N0321.

NOTE: for flights involving entry into the airspace of the Warszawa FIR it is
required to provide the indicator for Warszawa FIR after the EET indicator,
followed by the estimated time of arrival at the FIR boundary crossing point,
e.g. EET/EPWWO0315.

SEL/ - insert the SELCAL Code for aircraft so equipped (in the Warszawa
FIR, SELCAL code is not required).

TYP/ - insert the type of aircraft. For formation flights, enter the types and
number of all aircraft in the formation, in the same order as used after the
REG/ indicator in item 18 of the flight plan. If more than one aircraft of a
certain type participates in the flight, insert the number before the type
indicator without spaces, e.g. TYP/2F15 5F5 3B2.

CODE/ - insert the aircraft address (expressed in the form of an
alphanumeric code of six hexadecimal characters) when required by the
appropriate ATS authority.

DLE/ - indicate the planned en-route delay or holding. Insert significant
navigation point(s) where the delay is planned, followed by a "/" and the
length of delay in four digits using the format hhmm, e.g. DLE/MDG0030.

OPR/ - indicate the ICAO designator or name of the aircraft operating
agency, if different from the ICAO designator in item 7 of the flight plan.

ORGN/ - insert the AFTN or |ATA Type-B address, or other contact details
of the originator.

PER/ - insert one of the following letters: A, B, C, D, E, H, indicating aircraft
performance data as specified in the Procedures for Air Navigation Services
- Aircraft Operations, (PANS-OPS, Doc 8168), Volume | - Flight
Procedures.

ALTN/ - if ZZZZ is inserted in item 16 of the flight plan, insert the name of
the destination alternate aerodrome(s) or operating site and its geographical
coordinates.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23



ENR 1.10-14

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

3.8.22

3.8.23
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3.8.26

3.8.27

3.8.28

3.8.29

3.9

RALT/ - poda¢ oznacznik(i) ICAQ dla lotnisk(a) zapasowego(ych) na trasie
lotu, okreslonych w ICAO Doc 7910 Ilub, jesli oznacznik nie zostat
przydzielony dla miejsca wykonania operacji lotniczej, poda¢ nazwe i/lub
lokalizacje za pomoca wspétrzednych geograficznych.

TALT/ - poda¢ oznacznik(i) ICAO dla lotnisk(a) zapasowego(ych) po starcie,
okreslonych w ICAO Doc 7910 lub, je$li oznacznik nie zostat przydzielony
dla miejsca wykonania operacji lotniczej, poda¢ nazwe i/lub lokalizacje za
pomoca wspdirzednych geograficznych.

RIF/ - nalezy poda¢ szczegoly trasy prowadzacej do ewentualnego
zmienionego lotniska docelowego, po czym przyjety przez ICAO
czteroliterowy oznacznik lokalizacji tego lotniska. Zmiana trasy wymaga
zmiany zezwolenia podczas lotu.

RMK/ — wpisa¢ tekstem otwartym lub uzywajac zdefiniowanych oznaczen
(np. IFPSRA - IFPS RE-ROUTE ACCEPTED, RTECOORATC - ROUTE
COORDINATED WITH ATC) inne istotne informacje, w szczegolnosci jesli
sg wymagane przez wiadze lotnicza,

W przypadku lotéw wykonywanych w catosci w FIR Warszawa dozwolone
jest uzycie jezyka polskiego. W innym przypadku nalezy uzyC jezyka
angielskiego.

RFP/Qn - ten oznacznik powinien by¢ umieszczony jako pierwszy w polu 18
planu lotu w przypadku, gdy sktadany jest zastepczy plan lotu. Litere ,n”
zastapi¢ nalezy cyfra okre$lajaca sekwencyjny numer zastgpczego planu
(od 1do9).

STAYINFON/ - nalezy opisa¢ zadanie specjalne, ktérego wykonanie jest
planowane podczas lotu w miejscu wskazanym oznacznikiem STAYn w polu
15 planu lotu. Litere n zastgpi¢ nalezy numerem sekwencyjnym
opisywanego oznacznika STAY (od 1 do 9).

EURIPROTECTED - oznacznik moze by¢ uzyty tylko dla lotow
zastrzezonych, tzw. wrazliwych (np. zwigzanych z ochrong). Moze by¢ on
uzyty tylko dla lotow IFR wykonywanych catkowicie w IFPZ. Nie jest
automatycznie zwolniony z regulacji ATFM. Informacja o planie lotu z EUR/
PROTECTED jest zastrzezona i zatrzymana w NMOC.

RVR/ - nalezy poda¢ warto$¢ RVR w metrach dla danego lotu, np. RVR/
200.

Informacje, ktérych zamieszczenie w polu 18 planu lotu jest dodatkowo
wymagane w FIR Warszawa

RMK/ADIZ - oznacznik ten umieszcza sig w polu 18 planu lotu w przypadku
lotow w strefie identyfikacji obrony powietrzne;.

W przypadku lotéw naruszajacych przestrzern nad miastami o liczbie
mieszkancéw okreslonej w ENR 5.1.4.5 nalezy umie$ci¢ w polu 18 planu
lotu po oznaczniku RMK/ informacje potwierdzajacq fakt posiadania zgody
burmistrza (prezydenta) danego miasta.

W przypadku lotdw naruszajacych przestrzen stref ograniczonych (R)
wyznaczonych nad parkami narodowymi nalezy umiesci¢ w polu 18 planu
lotu po oznaczniku RMK/ informacje potwierdzajaca fakt posiadania zlecenia
lub zgody zarzadzajacego obiektem lub rejonem chronionym dang strefa R.
UWAGA: wymagania opisane w pkt 3.9.2 i 3.9.3 nie dotyczg lotow
wykonywanych zgodnie z opublikowanymi procedurami podejscia do
ladowania i odlotu dla lotnisk i Iadowisk potozonych wewnatrz tych stref oraz
lotow statkéw powietrznych bez napedu w strefach R nad parkami
narodowymi, z uwzglednieniem wyjatkéw zawartych w Zatgczniku nr 3
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 stycznia 2019 w sprawie
zakazow lub ograniczen na czas dtuzszy niz 3 miesiace.

W przypadku lotéw naruszajacych przestrzen stref zakazanych (P) nalezy
umiesci¢c w polu 18 planu lotu po oznaczniku RMK/ informacje
potwierdzajaca fakt posiadania zlecenia lub zgody zarzadzajacego obiektem
chronionym dang strefg P.

W przypadku gdy Dowddca Operacyjny Rodzajow Sit Zbrojnych udzielit
zezwolenia na przekroczenie granicy panstwowej i lot obcego wojskowego
statku powietrznego w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej, w
polu 18 planu lotu po oznaczniku RMK/ umieszcza sie dane dotyczace tego
zezwolenia.

Wszystkie loty wykonywane z lotnisk lub miejsc wykonania operaciji lotniczej
potozonych w FIR Warszawa, na ktére uzyskano zezwolenie na wytaczenie
z regulacji ATFM zgodnie z procedurg opisang w pkt 8.2 musza w polu 18
planu lotu umiesci¢ wpis STS/ATFMX, a takze po oznaczniku RMK/ wskazaé
przyczyne nadania tego statusu.

RALT/ - indicate the ICAO designator(s) for the en-route alternate
aerodrome(s) specified in ICAO Doc 7910 or, if no indicator is allocated to
the operating site, indicate the name and/or location using geographical
coordinates.

TALT/ - indicate the ICAO location indicators(s) for take-off alternate
aerodrome(s), as specified in ICAO Doc 7910 or, if no indicator is allocated
to the operating site, indicate the name and/or location using geographical
coordinates.

RIF/ - indicate the route details to the revised destination aerodrome,
followed by the ICAO four-letter location indicator of the aerodrome. The
revised route is subject to re-clearance in flight.

RMK/ - insert other relevant information in plain language using defined
indicators (e.g. IFPSRA — IFPS RE-ROUTE ACCEPTED, RTECOORATC -
ROUTE COORDINATED WITH ATC), especially when required by the
appropriate ATS authority.

For flights conducted wholly within the Warszawa FIR the use of Polish
language is allowed. Otherwise, the English language shall be used.

RFP/Qn - this indicator should be inserted as the first entry in item 18 of the
flight plan when filing a replacement flight plan. Replace the letter "n" with a
sequence number (from 1 to 9) to indicate the replacement plan number.

STAYINFON/ - describe the special task planned to be carried out during
flight in the location indicated by the indicator STAYn in item 15 of the flight

plan. Replace the letter "n" with a sequence number (from 1 to 9) to indicate
the replacement plan number.

EUR/PROTECTED - this indicator may be used only for those flights for
which the details should only be available to a restricted audience, so called
sensitive flights (e.g. a security sensitive flight). It can be used only for IFR
flights performed entirely within the IFPZ. EUR/PROTECTED flight plan
information is confidential and retained in NMOC.

RVR/ - indicate the minimum RVR value in metres for the flight, e.g. RVR/
200.

Additional information required to be included in item 18 of the flight
plan in the Warszawa FIR

RMK/ADIZ - this indicator shall be inserted in item 18 of the flight plan for
flights within the Air Defense Identification Zone.

For flights infringing airspace above urban areas with the number of
inhabitants as specified in ENR 5.1.4.5, the information confirming the
approval from the mayor (president) of the respective town (city) shall be
inserted in item 18 of the flight plan following the indicator RMK/.

For flights infringing airspace over restricted areas (R) designated above
national parks, it is necessary to include in item 18 of the flight plan, after the
indicator RMK/, information confirming the order or permission from the
entity managing the facility or zone protected by the R area.

NOTE: the requirements described in points 3.9.2 and 3.9.3 do not apply to
flights conducted in accordance with published approach and departure
procedures for aerodromes and airfields located within these areas, as well
as to non-powered aircraft flights in R areas above national parks, taking into
account exceptions specified in Annex 3 of the Regulation of the Minister of
Infrastructure of 18 January 2019 on the flight restrictions that last no longer
than 3 months.

For flights infringing airspace over prohibited areas (P) it is necessary to
include in item 18 of the flight plan, after the indicator RMKI/, information
confirming the order or permission from the entity managing the facility
protected by the P area.

If the Polish Armed Forces Operational Commander has granted permission
for crossing the state border and the flight of a foreign military aircraft in the
airspace of the Republic of Poland, the relevant information regarding this
permission is to be included in item 18 of the flight plan, after the indicator
RMK!/.

All flights conducted from aerodromes or operating sites within the
Warszawa FIR which have obtained permission to be exempted from ATFM
measures according to the procedure specified in point 8.2 must insert STS/
ATFMX in item 18 of the flight plan, and after the indicator RMK/, indicate the
reason for granting this status.
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39.7 W przypadku lotéw stanowigcych przewdz lotniczy, podczas ktérych For air transport flights crossing a state border which is not an inner border

nastepuje przekroczenie granicy panstwowej nie stanowigcej granicy of the Schengen area and where commercial landing occurs, it is necessary
wewnetrznej strefy Schengen, podczas ktérych nastepuje ladowanie to include in item 18 of the flight plan information regarding the transport of
handlowe, nalezy w polu 18 planu lotu po oznaczniku RMK/ umiesci¢ cargo and/or mail in accordance with Regulation (EC) No 300/2008 of the
informacjg na temat przewozu fadunku i/lub poczty zgodnie z European Parliament and of the Council, as well as the alphanumeric
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 300/2008 oraz identifier assigned to the carrier (ACC3), in accordance with Commission
identyfikator alfanumeryczny nadany przewoznikowi (ACC3), zgodnie z Regulation (EU) 2015/1998 of 5 November 2015, as amended.
rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1998 z dnia 5 listopada 2015 z pézn.
zm.

3.98 W przypadku lotow, na ktére wydane zostaty zezwolenia Prezesa Urzedu For flights for which permissions have been issued by the President of the
Lotnictwa Cywilnego, a ktdre ze wzgledéw operacyjnych zmienily swéj znak Civil Aviation Authority and which have changed their call sign for
wywotawczy (np.: w celu uniknigcia tzw. “callsign confusion”) nalezy w polu operational reasons (e.g. to avoid callsign confusion), it is necessary to
18 planu lotu po oznaczniku RMK/ umiesci¢ identyfikator rejsu zgodny z include the flight identifier, in accordance with the issued permission, in item
wydanym zezwoleniem. 18 of the flight plan, after the indicator RMK/.

3.9.9 W przypadku planu lotu na wykonanie czgsci lotu nalezy po oznaczniku In the case of a flight plan for a portion of flight, it is necessary to provide,
RMK/ poda¢ informacje, ktorego segmentu trasy lotu dotyczy plan lotu, oraz after the indicator RMK/, information specifying the flight segement the flight
poda¢ punktly poczatkowy ilub korcowy tego segmentu zgodnie z plan refers to, as well as the initial and/or final point of that segment, in
pkt.1.3.3. accordance with point 1.3.3.

39.10 W FIR Warszawa dla operacji lotniczych wykonywanych jako OAT w polu 18 For flight operations conducted as operational air traffic (OAT), the entry
planu lotu nalezy po oznaczniku RMK/ umiesci¢ zapis OAT OVER POLAND. OAT OVER POLAND shall be inserted in item 18 of the flight plan, after the

indicator RMK/.

3.9.11  Na wypadek koniecznosci uzyskania dodatkowych informacji dotyczacych In the event that additional information regarding the planned flight needs to
planowanego lotu, przedstawiajacy plan lotu powinien zapewni¢ mozliwosé be obtained, the originator of the flight plan should provide the means of
nawigzania kontaktu z =zatogaq przed lotem. Preferowany sposéb contacting the crew before the flight. The preferred method of ensuring
zapewnienia kontaktu to podanie w polu 18 planu lotu numeru contact is to provide a telephone number in item 18 of the flight plan.
telefonicznego.

3.10 Pole 19 — miejsce na dodatkowe wymagania Item 19 - supplementary information

3.10.1  Po oznaczniku E/: wpisa¢ czterocyfrowa grupe podajaca zapas paliwa w After E/: insert a 4-figure group giving the fuel endurance in hours and
godzinach i minutach. minutes.

3.10.2  Po oznaczniku P/: wpisa¢ catkowitg liczbe osob (pasazeréw i zatogi) na After P/: insert the total number of persons (passengers and crew) on board,
poktadzie, lub TBN gdy catkowita liczba osdb nie jest znana w czasie or TBN if the total number of persons is not known at the time of filing.
sktadania planu lotu.

3.10.3  Po oznaczniku R/: After R/

a) skreslic U, jezeli UHF na czestotliwo$ci 243,0 MHz nie jest dostepna; cross out U if UHF on frequency 243.00 MHz is not available;

b) skreslic V, jezeli VHF na czestotliwosci 121,5 MHz nie jest dostepna; cross out V if VHF on frequency 121.500 MHz is not available;

c) skresli¢ E, jezeli awaryjna radiolatarnia poktadowa (ELT) nie jest dostepna. cross out E if emergency location transmitter (ELT) is not available.

3.104  Pooznaczniku S/: After S/:

a) skreslic wszystkie wskazniki, jezeli nie ma wyposazenia do przetrwania; cross out all indicators if survival equipment is not carried;

b) skreslic P, jezeli nie ma polarnego wyposazenia do przetrwania; cross out P if polar survival equipment is not carried;

c) skreslic D, jezeli nie ma pustynnego wyposazenia do przetrwania; cross out D if desert survival equipment is not carried;

d) skreslic M, jezeli nie ma morskiego wyposazenia do przetrwania; cross out M if maritime survival equipment is not carried;

e) skresli¢ J, jezeli nie ma wyposazenia do przetrwania w dzungli. cross out J if jungle survival equipment is not carried.

3.105  Pooznaczniku J/: After J/:

a) skresli¢ wszystkie wskazniki, jezeli nie ma wyposazenia w kamizelki; cross out all indicators if life jackets are not carried;

b) skreslic L, jezeli kamizelki nie s wyposazone w zrddto Swiatta; cross out L if life jackets are not equipped with lights;

c) skresli¢ F, jezeli kamizelki nie sa wyposazone w $rodki fluorescencyjne; cross out F if life jackets are not equipped with fluorescein;

d) skresli¢ U lub V lub obie, jak w przypadku oznacznika R/ wyzej, dla podania cross out U and/or V; as in R/ (above) to indicate radio capability of jackets,
wyposazenia kamizelek w urzadzenia radiowe. if any.

3.10.6  Po oznaczniku D/: After DI:

a) skre$lic wskazniki D i C, jezeli nie ma tratw lub wpisa¢ liczbe tratw i cross out indicators D and C if no dinghies are carried or total capacity, in
catkowitg pojemnos$¢ wszystkich posiadanych tratw wyrazong liczba 0sob; persons, of all dinghies carried;

b) skresli¢ oznacznik C, jezeli tratwy nie majg pokry¢; cross out indicator C if dinghies are not covered;

C) wpisac kolor posiadanych tratw. insert colour of dinghies if carried.

3.10.7 Po oznaczniku A/: wpisa¢ kolor statku powietrznego i jego After D/: insert colour of aircraft and significant markings.
charakterystyczne oznaczenia.

3.10.8  Po oznaczniku N/(UWAGI): skreslic wskaznik N, jezeli nie ma uwag, lub After D/(REMARKS): cross out indicator N if no remarks, or insert any other
poda¢ inne posiadane urzadzenia ratunkowe i uwagi odnosnie do tego survival equipment carried and any other remarks regarding survival
sprzetu. equipment.

3.10.9  Po oznaczniku C/: wpisa¢ nazwisko dowodcy statku powietrznego. After C/: insert name of pilot-in-command.

W miejscu ,Ztozony przez” wpisa¢ nazwe organu lub jednostki lub nazwisko In the FILED BY field, insert the name of the authority or unit or the name of

osoby przedstawiajacej plan lotu. the person filing the flight plan.

Miejsce na dodatkowe wymagania — wpisac, jezeli dotyczy. SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS - fill in if
applicable.
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Aby otrzyma¢ Biuletyn Informacji Przed Lotem (PIB) na podstawie
nadestanego planu lotu, nalezy zaznaczy¢ odpowiednie pole wyboru w
prawym dolnym rogu formularza (Request PIB — Y/N) oraz dopisa¢ adres e-
mail, na ktory PIB ma zosta¢ wystany.

DYSTRYBUCJA PLANOW LOTOW

IFPS jest jedynym Zrédtem dystrybucji planéw lotéw przedstawianych na
operacje lotnicze wykonywane w catosci lub w czesci wedtug przepiséw IFR/
GAT oraz wykonywane w catosci lub w cze$ci w IFPZ dla wszystkich
organéw ATS w strefie IFPZ.

UWAGA: w FIR Warszawa plany lotéw na krajowe loty OAT/GAT i GAT/OAT
mogq by¢ dystrybuowane bezposrednio na adres AFTN: EPWWZEZX, z
pominieciem IFPS.

Niestosowanie sie do zasad planowania lotow w FIR Warszawa moze
spowodowac odrzucenie planu lotu przez polskie organy ATS oraz brak
mozliwosci wykonania operacji lotniczej, nawet pomimo wczesniejszej
akceptacji takiego planu przez IFPS.

Biura Odpraw Zatdg (ARO) na terenie Polski przyjmuja plany lotéw zgodne z
formularzem planu lotu ICAOQ. Biura Odpraw Zatég mogg odrzuci¢ plan lotu
niespetniajacy wymogéw dotyczacych formy i zawartosci formularza ICAO.

Biura Odpraw Zatdg przyjmuja plany lotéw (IFR i VFR):
telefonicznie;
za po$rednictwem e-mail: aro@pansa.pl;

w wersji elektronicznej z wykorzystaniem systemu Integrated Web Briefing
(IWB) dostepnym pod adresem: iwb.pansa.pl;

za posrednictwem sieci AFTN;

faksem;

poprzez stosowne aplikacje internetowe;

przedstawiane osobiscie w Biurach Odpraw Zatég.

UWAGA: uzytkownik przestrzeni powietrznej bezposrednio przed
wykonaniem operacji lotniczej zobowigzany jest do upewnienia si¢, czy
przedstawiony przez niego plan lotu nie zostat odrzucony.

Trasa lotu na i ponizej FL095, zawarta w przyjetym przez Biuro Odpraw
Zatég planie lotu, nie jest weryfikowana pod wzgledem kolizyjnosci z
aktywnymi elementami struktur przestrzeni powietrznej. Obowigzkiem
dowddcy statku powietrznego jest zweryfikowanie kolizyjnosci planowanej
trasy lotu z aktywnymi elementami struktur przestrzeni powietrznej. Biuro
Odpraw Zaldg umozliwia uzytkownikom przestrzeni powietrznej
samodzielne sprawdzenie kolizyjnosci planowanej trasy lotu z aktywnymi
elementami struktur przestrzeni powietrznej, wykorzystujac do tego celu
funkcjonalno$¢ systemu Integrated Web Briefing (iwb.pansa.pl). Informacje
o dostepnosci przestrzeni powietrznej sg publikowane w dokumentach AUP/
UUP oraz dostepne poprzez kontakt telefoniczny z zespotem ASM3 (tel.:
+48-22-574-5733, +48-22-574-5734; fax: +48-22-574-5735).
Przedstawienie planu lotu wymagane jest dla:

lotdw w catosci lub w czesci wykonywanych wedtug przepiséw IFR;

lotow VFR:

- w catosci lub w czeSci wykonywanych w przestrzeni powietrznej
kontrolowanej,

- zaplanowanych do wykonania w nocy, jezeli ich wykonanie wigze sie z
opuszczeniem sasiedztwa lotniska,

- dla ktérych ma by¢ zapewniona stuzba informacji powietrznej i stuzba
alarmowa,

- miedzynarodowych z przekroczeniem granicy panstwowej stanowigcej
granice zewnetrzna strefy Schengen,

- zaplanowanych w cato$ci lub w czesci w ADIZ, z uwzglednieniem ENR
5.2.2 pkt 2.

UWAGA 1: nie zaleca sie ponownego przesytania nowego planu lotu, o ile
plan lotu przedstawiony na ten sam lot nie zostat zakohczony Iub
uniewazniony.

UWAGA 2: w FIR Warszawa kazdy przedstawiony plan lotu moze dotyczy¢
wytgcznie jednego lotu (od startu do ladowania statku powietrznego).
Oznacza to, ze wykonanie wiecej niz jednego lotu na podstawie tego
samego planu lotu jest niedozwolone.

To receive a Pre-flight Information Bulletin (PIB) based on the submitted
flight plan, tick one box as appropriate in the bottom right corner of the form
(Request PIB - Y/N), and provide the e-mail address to which the PIB shall
be sent.

FLIGHT PLAN DISTRIBUTION

IFPS is the sole source for the distribution to ATS units within the IFPZ of
flight plans for operations conducted wholly or partly as IFR/GAT flights and
conducted wholly or partly within the IFPZ.

NOTE: in the WARSZAWA FIR, flight plans for domestic OAT/GAT and GAT/
OAT flights may be distributed directly to the AFTN address: EPWWZEZX,
bypassing the IFPS.

Failure to comply with flight planning procedures in the Warszawa FIR may
result in the rejection of the flight plan by Polish ATS units and the inability to
carry out the flight, even if the plan has been previously accepted by the
IFPS.

The ATS Reporting Offices (AROs) in Poland accept flight plans in
accordance with the ICAQ flight plan form. The ATS Reporting Offices may
reject a flight plan that does not meet the requirements regarding the format
and content of the ICAO flight plan form.

The ATS Reporting Offices accept flight plans (IFR and VFR) as follows:

- by telephone;

- by e-mail: aro@pansa.pl;

- in electronic format through the Integrated Web Briefing (IWB) at:
iwb.pansa.pl;

- via AFTN;

- by fax;

- through relevant online applications;

- filed in person at the ATS Reporting Offices.

NOTE: the airspace user is responsible for ensuring before flight that their
submitted flight plan has not been rejected.

The flight route contained in the flight plan accepted by an ATS Reporting
Office, at and below FL095, is not verified for risk of conflict with active
airspace structures. It is the responsibility of the pilot-in-command to verify
the risk of conflict of the planned flight route with active airspace structures.
An ATS Reporting Office enables airspace users to independently check the
risk of conflict of the planned flight route with active airspace structure
elements using the functionality of the Integrated Web Briefing system
(iwb.pansa.pl). Information on airspace availability is published in the AUP/
UUP and is available through telephone contact with the ASM3 team
(phones: +48-22-574-5733, +48-22-574-5734; fax: +48-22-574-5735).

The submission of a flight plan is required for the following flights:
flights conducted wholly or partly under IFR;

VFR flights:

- conducted wholly or partly in controlled airspace,

- planned to operate at night if leaving the vicinity of an aerodrome,

- requiring air traffic information and alerting service,

- international flights crossing the state border that serves as the external
border of the Schengen Area,

- planned wholly or partly in the ADIZ, subject to ENR 5.2.2 point 2.

NOTE 1: it is not recommended to submit a new flight plan unless the
previous flight plan for the same flight has been closed or cancelled.

NOTE 2: in the Warszawa FIR, each submitted flight plan can only refer to
one flight (from take-off to landing of an aircraft). This means that conducting
more than one flight based on the same flight plan is not permitted.
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UWAGA 3: statek powietrzny znajduje si¢ w sasiedztwie lotniska, gdy
wykonuije lot w kregu nadlotniskowym, wzglednie wchodzi w ten krag lub go
opuszcza (SERA art. 2 pkt 9 10).

UWAGA 4: jezeli lot odbywa si¢ z lotniska lub miejsca wykonania operacji
lotniczej, na ktérym nie ma stuzby ATS, zapewnienie stuzby alarmowej i
stuzby informacji powietrznej, oprocz przedstawienia planu lotu, wymaga
dodatkowo od dowodcy statku powietrznego aktywacji/uruchomienia planu
lotu. Aktywacja/uruchomienie planu lotu odbywa sie poprzez podanie
godziny startu:

- telefonicznie do Biura Odpraw Zatdg (ARO),

- przez radio lub telefon do wtasciwego osrodka FIS.

UWAGA 5: w przypadku lotébw VFR w przestrzeni klasy G, w ADIZ
wymagane jest zgodnie z pkt 3.9 a) wpisanie w planie lotu oznacznika ADIZ
oraz dodatkowo powiadomienie bezposrednio przed startem organu ATS,
odpowiedzialnego za przestrzen, w ktorej ma by¢ wykonywany lot (wtasciwy
terytorialnie osrodek FIS).

UWAGA 6: w strefach ADIZ, za zgoda witasciwego organu (Centrum
Operacji Powietrznych — Dowodztwo Komponentu Powietrznego, tel.: +48-
261-828-766) dopuszcza sie loty statkéw powietrznych, ktére nie posiadaja
wyposazenia umozliwiajacego utrzymanie dwustronnej tacznosci z
organami ATS, bez ztozenia planu lotu i po poinformowaniu organu ATS
odpowiedzialnego za przestrzen, w ktérej ma by¢ wykonywany lot lub AMC
Polska o lokalizacji i czasie lotow.

Przedstawienia planu lotu nie wymagaja loty:

wykonywane wedlug przepisbw VFR w przestrzeni powietrznej
niekontrolowanej, z wyjatkiem zaplanowanych w catosci lub w czesci w
ADIZ, z uwzglednieniem ENR 5.2.2 pkt 2.

miedzynarodowe wykonywane wediug przepisow VFR w przestrzeni
powietrznej niekontrolowanej z przecigciem granicy panstwowej nie
stanowigcej granicy zewnetrznej strefy Schengen.

wykonywane wedtug przepisdw VFR w nocy w sgsiedztwie lotniska;

loty AR POLICING;

loty spetniajace warunki okreslone w ENR 5.2.2 pkt 2.

UWAGA: uzytkownicy przestrzeni powietrznej nie sg zwolnieni z obowigzku
przedstawiania planéw lotéw na operacje lotnicze z przekroczeniem granicy
Polski z krajami strefy Schengen, wykonywane w przestrzeni powietrznej
niekontrolowanej zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscig (VFR),
jezeli taki obowigzek naktadajg przepisy tych krajow.

Plan lotu moze by¢ przedstawiony z maksymalnym wyprzedzeniem 120
godzin przed EOBT.

Wyprzedzenie czasowe z jakim nalezy przestawia¢ plany lotow to:

w przypadku lotéw podlegajacych regulacjom ATFM, planowanych do
wykonania w catosci lub w cze$ci wedtug przepisow IFR/GAT i ktorych trasa
planowana jest w catosci lub w czesci w strefie IFPZ - co najmniej 3 godziny
przed EOBT;

w przypadku przedstawiania plandw lotéw na loty niepodlegajace
regulacjom ATFM, planowane do wykonania w cato$ci lub w cze$ci wedtug
przepiséw IFR/GAT - co najmniej 1 godzine przed EOBT,

w przypadku przedstawiania planéw lotéw na loty wedtug przepiséw VFR,
zaplanowane w catoSci w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej — co
najmniej 30 minut przed EOBT,

w przypadku przedstawiania planéw lotéw na loty wedtug przepisow VFR,
zaplanowane w catosci lub w cze$ci w przestrzeni powietrznej kontrolowanej
- ¢o najmniej 1 godzing przed EOBT;

w przypadku przedstawiania planéw lotéw na loty planowane wediug
przepisow VFR, podczas ktorych nastapi przekroczenie granicy FIR
Warszawa - co najmniej 1 godzine przed EOBT;

w przypadku przedstawiania planéw lotéw na loty wedtug przepiséw VFR,
podczas ktérych planowany jest wlot w przestrzen kontrolowang - co
najmniej 1 godzine przed EOBT,;

w przypadku skladania zastepczych planéw lotu (RFP) ostatni z nich
powinien zosta¢ przedstawiony co najmniej 30 minut przed EOBT.

Kazde opdznienie w przedstawieniu planu lotu moze skutkowa¢ jego
odrzuceniem.

NOTE 3: an aircraft is considered to be in the vicinity of an aerodrome when
it is flying in the aerodrome traffic circuit, entering or leaving the circuit
(SERA Article 2 (9) and (10)).

NOTE 4: when a flight is carried out from an aerodrome or operating site
where ATS is not provided, the provision of alerting service requires the pilot-
in-command additionally to open/activate a flight plan. A flight plan is
opened/activated by providing the take-off time:

- by phone to an ATS Reporting Office (ARO),

- by radio or phone to the relevant FIS unit.

NOTE 5: for VFR flights in Class G airspace within the ADIZ, it is required,
according to point 3.9 a), to include the indicator ADIZ in the flight plan and
additionally notify the ATS unit responsible for the airspace where the flight
will be conducted (the territorially competent FIS unit) immediately before
take-off.

NOTE 6: within an ADIZ, with the permission of a relevant military unit (Air
Operations Centre — Air Component Command, phone: +48-261-828-766),
flights of aircraft without equipment enabling two-way radio communication
with ATC units are permitted without a filed flight plan. In such a case, the
ATS unit responsible for the area in which the flight is to be conducted or
AMC Poland shall be notified of the location and time of flights.

The submission of a flight plan is not required for the following flights:

VFR flights conducted within uncontrolled airspace, except for those planned
wholly or partly within an ADIZ, subject to ENR 5.2.2 point 2.

international VFR flights conducted within uncontrolled airspace, crossing a
state border that does not constitute the external border of the Schengen
Area.

VFR flights conducted at night in the vicinity of an aerodrome;

AIR POLICING flights;

flights that meet the conditions specified in ENR 5.2.2 point 2.

NOTE: airspace users are not exempted from the obligation to submit flight
plans for flights crossing the Polish border with Schengen area countries,
conducted under VFR within uncontrolled airspace, if such obligation is
imposed by the regulations of those countries.

Flight plans may be submitted up to a maximum of 120 hours in advance of
the EOBT.

The time parameters for the submission of flight plans are as follows:

for flights subject to ATFM measures, intended to be conducted wholly or
partly as IFR/GAT and the route of which is planned wholly or partly within
the IFPZ - at least 3 hours prior to the EOBT;

for flight plans for flights not subject to ATFM measures, intended to be
conducted wholly or partly as IFR/GAT - at least 1 hour prior to the EOBT;

for flight plans for flights under VFR planned wholly within uncontrolled
airspace - at least 30 minutes prior to the EOBT;

for flight plans for flights under VFR planned wholly or partly within controlled
airspace - at least 1 hour prior to the EOBT;

for flight plans for flights planned to be conducted under VFR, crossing the
Warszawa FIR boundary — at least 1 hour prior to the EOBT;

for flight plans for flights under VFR with planned entry into controlled
airspace - at least 1 hour prior to the EOBT;

when filing replacement flight plans (RFPs), the last RFP shall be filed at
least 30 min prior to the EOBT,;

Any delay in submitting a flight plan may result in its rejection.
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Polskie stuzby ATS nie ponoszg Zzadnej odpowiedzialnosci z tytutu
jakichkolwiek konsekwencji wynikajacych z bledéw popetionych przez
uzytkownika przy okreslaniu trasy lotu w planie lotu IFR (wydtuzenie czasu
trwania illub trasy lotu, zwigkszone optaty nawigacyjne, opéznienie czasow
EOBT i ETA itp.).

ZMIANY W PLANIE LOTU

Zmiany w planie lotu przed rozpoczeciem operacji lotniczej
Przedstawiony plan lotu w razie potrzeby moze podlega¢ aktualizacji
zaréwno w zakresie zmian EOBT, jak i innych danych zawartych w planie
lotu, z wytaczeniem danych zawartych w tak zwanych “polach kluczowych”,
ktérych modyfikacje nie sg dopuszczalne:

znak rozpoznawczy statku powietrznego;

lotnisko odlotu lub miejsce wykonania operacji lotniczej;

lotnisko docelowe lub miejsce wykonania operacji lotniczej;

data lotu.

UWAGA: w praktyce moze doj$¢ do akceptowanej zmiany DOF w sytuacji,
kiedy nastapi zmiana EOBT o warto$¢ przesuwajaca EOBT na godzing
00:00 lub pézniejsza.

Zmiany w planie lotu moga by¢ dokonywane depeszami DLA lub CHG.
Depesza DLA mozliwa jest zmiana tylko EOBT, przy czym niedozwolona jest
zmiana EOBT na czas wczesniejszy wzgledem pierwotnie planowanego,
tzw. ,negative delay’. Maksymalne przesunigcie EOBT nie moze by¢
wieksze niz o 20 godzin. Depesza DLA musi zawiera¢ nastepujace
informacje:

pole 7 — znak rozpoznawczy statku powietrznego;

pole 13 — lotnisko startu i nowy zmieniony EOBT;

pole 16 — lotnisko docelowe;

pole 18 — tylko date lotu.

Dla lotéw podlegajacych regulacjom ATFM nalezy zgtasza¢ wszelkie zmiany
EOBT wigksze niz 15 minut.

Dla lotéw nie podlegajacych regulacjom ATFM nalezy zgtasza¢ wszelkie
zmiany EOBT wieksze niz 30 minut.

W przypadku konieczno$ci zmiany EOBT na czas wcze$niejszy wzgledem
pierwotnie planowanego nalezy uniewazni¢ plan lotu depeszg CNL i
przedstawi¢ nowy plan lotu ze zmienionym EOBT.

Depesza CHG mozliwe sg zmiany zaréwno EOBT (z zastrzezeniami jak w
pkt 5.1.3), jak i innych danych zawartych w planie lotu, z wyjatkiem danych
zawartych w polach kluczowych. Depesza CHG musi zawiera¢ nastepujace
informacje:

pole 7 — znak rozpoznawczy statku powietrznego;

pole 13 — lotnisko startu i nowy zmieniony EOBT;

pole 16 — lotnisko docelowe;

pole 18 — tylko date lotu;

pole 22 ICAO zawierajace wszystkie pola, w ktérych dokonywane sa zmiany.
W przypadku zmiany w polach 18 i/lub 19 pole 22 powinno zawiera¢
wszystkie elementy pola 18 i/lub 19, réwniez te, ktdre nie podlegajg zmianie.
W sytuacji, kiedy zostaly przestawione dwa lub wigcej plany lotéw na
operacje o identycznych polach kluczowych nie podlegajace regulacjom
ATFM, do zmiany EOBT w jednym lub wigcej z nich zaleca sig uzycie
depeszy CHG.

UWAGA: miejsce, w ktorym nalezy przedstawia¢ depesze modyfikujace
DLA i/lub CHG powinno by¢ identyczne jak podczas przedstawiania planu
lotu.

Zmiany w planie lotu w trakcie wykonywania operaciji lotniczej

W przypadku zmian w planie lotu w trakcie lotu zatoga przekazuje
modyfikacje odpowiednim stuzbom ruchu lotniczego (FIS, ATC).

Z wyjatkiem nieumysinego odstapienia od przedstawionego planu lotu, w
przypadku planu lotu na lot IFR lub lot VFR wykonywany jako lot
kontrolowany, odpowiedniemu organowi stuzb ruchu lotniczego zgtaszane
sq - tak szybko, jak jest to mozliwe — wszystkie zmiany do tego planu.
Natomiast w przypadku innych lotéw VFR w przestrzeni niekontrolowanej
odpowiedniemu organowi stuzb ruchu lotniczego zgtaszane sq - tak szybko,
jak jest to mozliwe — znaczace zmiany w planie lotu (SERA.4015).

Polish ATS bear no responsibility for any consequences resulting from errors
made by the user in determining the flight route in an IFR flight plan
(extended duration and/or route, increased navigation fees, delayed EOBT
and ETA, etc.).

CHANGES TO A FLIGHT PLAN
Changes to a flight plan before flight

A submitted flight plan may be updated, if necessary, regarding changes to
the EOBT and other data contained in the flight plan, excluding data in the
so-called key fields which shall not be modified

aircraft identification;

aerodrome of departure or operating site;
aerodrome of destination or operating site;
date of flight.

NOTE: in practice, an accepted change to the DOF may occur when the
EOBT is shifted to a time at or after 00:00.

Changes to a flight plan can be made using DLA or CHG messages.

The DLA message allows for changes only to the EOBT, while changing the
EOBT to an earlier time than originally planned (negative delay) is not
allowed. The maximum adjustment of the EOBT cannot exceed 20 hours.
The DLA message must include the following information:

item 7 — aircraft identification;

item 13 — departure aerodrome and new revised EOBT:;

item 16 — destination aerodrome;

item 18 — date of flight only.

For flights subject to ATFM measures, any changes to the EOBT greater
than 15 minutes shall be reported.

For flights not subject to ATFM measures, any changes to the EOBT greater
than 30 minutes shall be reported.

If it is necessary to change the EOBT to an earlier time than originally
planned, the flight plan must be cancelled using a CNL message, and a new
flight plan with the revised EOBT shall be submitted.

The CHG message allows for changes to both the EOBT (with the
restrictions mentioned in point 5.1.3) and other data contained in the flight
plan, excluding data in the key items. The CHG message must include the
following information:

item 7 — aircraft identification;

item 13 — departure aerodrome and revised EOBT;

item 16 — destination aerodrome;

item 18 — date of flight only.

ICAO item 22 containing all the items to which changes are made.

In the event of changes to items 18 and/or 19, item 22 should include all
elements of item 18 and/or 19, including those that remain unchanged.
When multiple flight plans have been submitted for operations with identical
key fields and not subject to ATFM regulations, it is recommended to use the
CHG message to change the EOBT in one or more of them.

NOTE: the place where DLA and/or CHG messages are submitted should
be the same as when submitting the flight plan.

Changes to a flight plan during flight

In the case of changes to the flight plan during flight, the crew shall
communicate the changes to the appropriate air traffic services (FIS, ATC).
Except when inadvertently deviating from the submitted flight plan, all
changes to a flight plan submitted for an IFR flight, or a VFR flight operated
as a controlled flight, shall be reported as soon as practicable to the
appropriate air traffic services unit. For other VFR flights, significant changes
to a flight plan shall be reported as soon as practicable to the appropriate air
traffic services unit (SERA.4015).
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Jezeli przedstawione przed odlotem informacje dotyczace zapasu paliwa lub
liczby wszystkich oséb na poktadzie nie beda $ciste w chwili odlotu,
stanowig one istotne zmiany do plany lotu i podlegajg zgtoszeniu
(SERA.4015).

UNIEWAZNIANIE PLANU LOTU

Uniewaznienie planu lotu przed lotem

Przedstawiony plan lotu moze zosta¢ uniewazniony/skasowany przy uzyciu

depeszy CNL. Depesza typu CNL musi zawierac:

pole 7 — znak rozpoznawczy statku powietrznego;

pole 13 - lotnisko startu i EOBT;

pole 16 — lotnisko docelowe;

pole 18 - tylko data lotu.

UWAGA 1: dystrybucja depeszy CNL powinna odbywa¢ sie w sposob i
zgodnie z zasadami dotyczacymi przedstawionego planu lotu, z ktérym jest
zwigzana.

UWAGA 2: w przypadku opdznienia przewyzszajacego przewidywany czas
odblokowania o 30 minut dla lotu kontrolowanego lub opdznienia
wynoszacego 1 godzing dla lotu niekontrolowanego, dla ktorych zostat
przedstawiony plan lotu, plan ten powinien by¢ poprawiony lub nalezy
przedstawi¢ nowy plan lotu, anulujac poprzedni w zalezno$ci od tego, co jest
stosowane.

Uniewaznienie planu lotu w trakcie wykonywania operacji lotniczej

Przedstawiony plan lotu moze zosta¢ zakofczony w trakcie wykonywania
operacji lotniczej (nie dotyczy operacji wykonywanych w ADIZ), co oznacza
ze zostanie on uniewazniony na dalszq czg$¢ operacji. Zakoriczenie planu
lotu moze dotyczy¢ zaréwno planu lotu przedstawionego na cze$¢ trasy, po
przekroczeniu punktu koricowego planowane;j trasy, jak réwniez planu lotu
przedstawionego na cato$¢ trasy lotu, jesli dowddca statku powietrznego
zdecydowat 0 rezygnacji z zapewnienia stuzby informacji powietrznej i
stuzby alarmowej na dalszg cze$¢ trasy.

Zakonczenie planu lotu w trakcie trwania operacji lotniczej nalezy zgtosi¢
poprzez podanie meldunku o zakonczeniu czesci lotu lub meldunku o
rezygnacji z zapewnienia stuzby informacji powietrznej i stuzby alarmowej
odpowiedniemu organowi stuzb ruchu lotniczego.

UWAGA 1: w przypadku skroconego planu lotu (opisanego w pkt 1.3.4),
odcinkowego planu lotu (opisanego w punktach 1.3.3.3 — segment dla
DEPFPL oraz 1.3.3.5 — segment dla RTEFPL), w ktérych plan lotu koficzy
sie w trakcie lotu, nalezy ztozy¢ meldunek o zakoriczeniu tej czesci lotu, na
ktéra plan lotu zostat przedstawiony. Ziozenie meldunku oznacza
zakoriczenie planu lotu. Fakt zapewniania stuzby radarowej nie zwalnia
pilota z obowigzku ztozenia meldunku.

UWAGA 2: przyktadowy meldunek o zakonczeniu planu lotu, ktérego trasa
koniczy sie w trakcie lotu w przestrzeni niekontrolowanej brzmi nastepujaco:
,SP-ABC/ABC123, prosze o zakonczenie mojego planu lotu, pkt TANGO,
godz. 12.20".

ZAKONCZENIE PLANU LOTU

Zgodnie z SERA.4020, obowigzkiem zatogi jest ztozenie meldunku o
przylocie niezwtocznie po ladowaniu.

Zgtaszajac telefonicznie meldunek o przylocie, nalezy podac:

znak rozpoznawczy statku powietrznego;

lotnisko odlotu lub miejsce wykonania operacji lotniczej;

lotnisko docelowe lub miejsce wykonania operacji lotniczej (tylko w
przypadku zmiany miejsca lagdowania);

lotnisko przylotu lub miejsce wykonania operacii lotniczej;

czas przylotu.

UWAGA: po 30 minutach od przewidywanego zakoficzenia planu lotu w
przypadku braku informacji o zakoficzeniu planu lotu lub ladowaniu
uruchamiana jest stuzba alarmowa.

Jezeli ladowanie odbyto sie w miejscu, w ktorym nie jest zapewniana stuzba
ruchu lotniczego, zakonczenie (zamknigcie) planu lotu nalezy zgtosié
telefonicznie do Biura Odpraw Zatég (ARO), tel.: +48-22-574-7173; lub
odpowiedniego terytorialnie dla miejsca ladowania sektora FIS zgodnie z
ponizszym wykazem.

Rejon odpowiedzialno$ci sektora FIS Gdansk:

- FIS Gdansk Wschod:

+48-22-574-7485, +48-58-340-7485, +48-81-452-7485;

+48-58-340-7461, +48-81-452-746;

Information submitted prior to departure regarding fuel endurance or total
number of persons carried on board, if incorrect at time of departure,
constitutes a significant change to the flight plan and as such shall be
reported (SERA.4015).

CANCELLATION OF A FLIGHT PLAN

Cancellation of a flight plan before flight

A submitted flight plan may be cancelled using a CNL message. The CNL
message must include:

item 7 — aircraft identification,;

item 13 — departure aerodrome and EOBT;
item 16 — destination aerodrome;

item 18 — date of flight only.

NOTE 1: the distribution of a CNL message should be done in @ manner and
according to the rules applicable to the presented flight plan it is associated
with.

NOTE 2: In the event of a delay exceeding the estimated off-block time by
30 minutes for a controlled flight or a delay of 1 hour for an uncontrolled
flight, for which a flight plan has been submitted, the plan should be revised,
or a new flight plan shall be submitted, cancelling the previous one
depending on what is applicable.

Cancellation of a flight plan during flight

A submitted flight plan can be closed during the flight operation (excluding
operations conducted in ADIZ), which means it will be cancelled for the
remaining part of the flight. The closure of the flight plan can apply to both a
flight plan submitted for a portion of the route after passing the planned final
point of the route, as well as a flight plan submitted for the entire route if the
pilot-in-command has decided not to use flight information service and
alerting service for the remaining part of the route.

The closure of a flight plan during flight shall be notified by providing a report
to the appropriate air traffic services unit on the closure of the portion of flight
or a report on the decision not to use flight information service and alerting
service .

NOTE 1: for an abbreviated flight plan (described in point 1.3.4), a flight plan
for a portion of flight (described in points 1.3.3.3 — segment for DEPFPL, and
1.3.3.5 — segment for RTEFPL), where the flight plan closes during flight, a
report on the closure of the portion of flight for which the flight plan was
submitted. Submitting the message shall mean the closure of the flight plan.
The provision of radar service does not exempt the pilot from the obligation
to submit the report.

NOTE 2: an example of a report on the closure of a flight plan with the route
terminating during flight in uncontrolled airspace would be as follows: "SP-
ABC/ABC123, request to close flight plan, point TANGO, time 12:20."

CLOSING A FLIGHT PLAN

In accordance with SERA.4020, the flight crew is obliged to make an arrival
report at the earliest possible moment after landing.

An arrival report by phone shall contain the following information:
aircraft identification;
departure aerodrome or operating site;

destination aerodrome or operating site (only in the case of a diversionary
landing);

arrival aerodrome or operating site;
time of arrival.

NOTE: if there is no information about the closure of the flight plan or landing
within 30 minutes of the estimated end of the flight plan, the alerting service
is activated.

If the landing takes place at a location where air traffic service is not
provided, the closure of the flight plan shall be reported by phone to the ATS
Reporting Office (ARO), phone +48-22-574-7173; or FIS sector teritorially
competent for the landing site according to the list below.

Gdansk FIS sector area of responsibility:

- Gdansk FIS East:

+48-22-574-7485, +48-58-340-7485, +48-81-452-7485;
+48-58-340-7461, +48-81-452-746;
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+48-22-574-7486, +48-58-340-7486, +48-81-452-7486 (faks).

- FIS Gdansk Zachéd:

+48-22-574-7495, +48-58-340-7495, +48-81-452-7495;

+48-58-340-7461, +48-81-452-7461;

+48-22-574-7486, +48-58-340-7486, +48-81-452-7486 (faks).

Rejon odpowiedzialno$ci sektora FIS Warszawa:

- FIS Warszawa:

+48-22-574-5585, +48-81-452-5585;

+48-22-574-5588, +48-81-452-5588;

+48-22-574-5586, +48-81-452-5586 (faks).

Rejon odpowiedzialno$ci sektora FIS Krakow:

- FIS Krakéw:

+48-22-574-7585, +48-12-639-7585, +48-81-452-7585;

+48-22-574-7588, +48-12-639-7588, +48-81-452-7588;

+48-22-574-7586, +48-81-452-7586 (faks).

Rejon odpowiedzialno$ci sektora FIS Poznan Pétnoc:

- FIS Poznan Pétnoc:

+48-22-574-7385, +48-61-896-7385, +48-81-452-7385;

+48-22-574-7393, +48-61-896-7393, +48-81-452-7393;

+48-22-574-7586, +48-81-452-7586 (faks).

Rejon odpowiedzialno$ci sektora FIS Poznan Potudnie:

- FIS Poznan Potudnie:

+48-22-574-7387, +48-61-896-7387, +48-81-452-7387;

+48-22-574-7394, +48-61-896-7394, +48-81-452-739%4;

+48-22-574-7586, +48-81-452-7586 (faks).

W przypadku braku mozliwosci nawigzania kontaktu telefonicznego z
wiasciwym sektorem FIS lub ARO, zakonczenie (zamkniecie) planu lotu
powinno by¢ zgtoszone do innego wymienionego powyzej sektora FIS,
podajac:

nazwe sektora FIS, w ktérym nastapito ladowanie;

wszystkie informacje zawarte w pkt 7.2.

Jezeli wiadomo, ze urzadzenia faczno$ci na lotnisku przylotu lub w miejscu
operacji lotniczej sg niewystarczajace i jezeli nie ma innego sposobu
przestania z ziemi meldunkéw o przylocie, podejmuje sig nastepujace
dziatanie. Tuz przed ladowaniem pilot dowddca statku powietrznego, jezeli
jest to mozliwe, nadaje do wiasciwego organu stuzb ruchu lotniczego
depesze odpowiadajaca meldunkowi o przylocie.

Zakonczenie planu lotu (nadanie depeszy odpowiadajacej meldunkowi o
przylocie) oznacza rezygnacje z ustug zapewnienia stuzby alarmowej i
stuzby informacji powietrznej, zwigzanej z danym planem lotu.

UWAGA: ze wzgleddw bezpieczenstwa ten sposéb korczenia planu lotu
zalecany jest jedynie w przypadku braku mozliwosci skorzystania z innych
Sposobow.

Ztozenie meldunku o przylocie nie jest wymagane po wylagdowaniu na
lotnisku, na ktérym zapewniane sg stuzby ruchu lotniczego, pod warunkiem
ze komunikacja radiowa lub sygnaty wzrokowe wskazujg na fakt
zaobserwowania lagdowania.

ZASADY UZYSKIWANIA ZEZWOLENIA NA UZYCIE "STS/ATFMX" W
FIR WARSZAWA

Oznacznik STS/ATFMX moze by¢ uzyty w planie lotu tylko i wytacznie po
uzyskaniu zezwolenia na jego uzycie od SUP ATM (patrz pkt 8.2).
Procedura uzyskania zezwolenia na uzycie statusu STS/ATFMX zostata
opisana ponizej.

Wytyczne okre$lajace zasadnos$¢ uzycia STS/ATFMX:

w przypadku zagrozenia zycia lub gdy integralnos¢ fizyczna osoby moze
zostaC powaznie naruszona w sposob trwaly w przypadku opdznienia
spowodowanego przydzieleniem regulacji ATFM; sytuacje te moga dotyczy¢
pacjentow z zagrozeniem utraty koficzyn, pilnego transportu organéw lub
zespotéw medycznych, lotéw z substancjami medycznymi (np.: izotopami)
oraz lotéw humanitarnych; wniosek taki musi by¢ poparty potwierdzeniem
udzielonym przez stuzby medyczne;

misja w interesie panstwa, z jakg udaje si¢ osoba lub osoby na poktadzie
statku powietrznego jest tak wazna, ze jakiekolwiek opoznienie jest
niedopuszczalne;

+48-22-574-7486, +48-58-340-7486, +48-81-452-7486 (fax).
- Gdansk FIS West:

+48-22-574-7495, +48-58-340-7495, +48-81-452-7495;
+48-58-340-7461, +48-81-452-7461;

+48-22-574-7486, +48-58-340-7486, +48-81-452-7486 (fax).
Warszawa FIS sector area of responsibility:

- Warszawa FIS:

+48-22-574-5585, +48-81-452-5585;

+48-22-574-5588, +48-81-452-5588;

+48-22-574-5586, +48-81-452-5586 (fax).

Krakéw FIS sector area of responsibility:

- Krakéw FIS:

+48-22-574-7585, +48-12-639-7585, +48-81-452-7585;
+48-22-574-7588, +48-12-639-7588, +48-81-452-7588;
+48-22-574-7586, +48-81-452-7586 (fax).

Poznan FIS North sector area of responsibility:

- Poznar FIS North:

+48-22-574-7385, +48-61-896-7385, +48-81-452-7385;
+48-22-574-7393, +48-61-896-7393, +48-81-452-7393;
+48-22-574-7586, +48-81-452-7586 (fax).

Poznan FIS South sector area of responsibility:

- Poznan FIS South:

+48-22-574-7387, +48-61-896-7387, +48-81-452-7387;
+48-22-574-7394, +48-61-896-7394, +48-81-452-7394;
+48-22-574-7586, +48-81-452-7586 (fax).

If it is not possible to establish telephone contact with the appropriate FIS

sector or ARO, the closure of the flight plan should be reported to another
FIS sector mentioned above, providing:

name of the FIS sector where the landing occurred;

all information specified in point 7.2.

When communication facilities at the arrival aerodrome or operating site are
known to be inadequate and alternate arrangements for the handling of
arrival reports on the ground are not available, the following action shall be
taken. Immediately prior to landing the pilot-in-command shall, if practicable,
transmit to the appropriate air traffic services unit, a message comparable to
an arrival report.

Closing a flight plan (sending a message comparable to an arrival report)
means that the pilot decides not to use alerting service and flight information
service related to the flight plan.

NOTE: for safety reasons, this method of closing a flight plan is
recommended only when other means are not available.

Submission of an arrival report is not required after landing on an aerodrome
where air traffic services are provided on condition that radio communication
or visual signals indicate that the landing has been observed.

RULES FOR OBTAINING PERMISSION TO USE "STS/ATFMX" IN THE
WARSZAWA FIR

The STS/ATFMX indicator shall only be used in a flight plan after obtaining
permission to use it from the ATM SUP (see point 8.2).

The procedure for obtaining permission to use the STS/ATFMX status is
described below.

Guidelines for the validity of using STS/ATFMX:

in the event of a threat to human life or when the physical integrity of a
person could be seriously and permanently compromised due to a delay
caused by ATFM regulations; those situations may concern patients with
threat of loss of limbs, urgent transfer of human organs and the
transportation of medical teams; flights with medical substances (e.g.
isotopes) and humanitarian flights; such a request must be supported by
confirmation provided by medical services;

mission in the interest of a state being undertaken by the person or persons
on board the aircraft is of such importance that any delay is unacceptable;
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misja parstwowa, wykonywana podczas lotu jest na tyle wazna, ze
niedopuszczalne jest jakiekolwiek opdznienie mogace mie¢ wptyw na jej
pozytywny wynik.

Operator zainteresowany uzyskaniem zgody na zwolnienie z regulacji ATFM
i uzyskaniem zgody na mozliwo$¢ umieszczenia w polu 18 planu lotu
oznacznika STS/ATFMX dla lotu z lotniska lub miejsca wykonania operacii
lotniczej lezacego w FIR Warszawa powinien zwrdci¢ sie ze stosownym
wnioskiem o zwolnienie z regulacji ATFM i przesta¢ go na co najmniej 3
godziny przed planowanym lotem wraz z dokumentacja potwierdzajaca
spefnienie przestanek wymienionych w pkt 8.2.1 na adres elektroniczny:
kz.atm@pansa.pl lub numer faks: +48-22-574-5539.

Informacja zwrotna o przydzieleniu zwolnienia z regulacji ATFM i mozliwosci
umieszczenia zapisu STS/ATFMX zostanie udzielona w miarg mozliwosci co
najmniej 3 godziny przed planowanym lotem.

W nagtych sytuacjach (np. transport chorego w stanie zagrazajacym zyciu,
transport organéw) lub gdy operator statku powietrznego nie jest w stanie
dotrzyma¢ 3-godzinnego wyprzedzenia ztozenia wniosku, zobowigzany jest
do telefonicznego powiadomienia o tym fakcie SUP ATM oraz do przestania
stosownego wniosku o zwolnienie z regulacji ATFM i wszystkich
niezbednych dokumentéw tak szybko, jak to mozliwe na wyzej wymieniony
adres e-mail, nie p6zniej jednak niz 48 godzin po wykonaniu lotu.
Zasadno$¢ wniosku bedzie sprawdzona na podstawie przestanych
informacii.

Numery tel. do kontaktu z SUP ATM (H24):

+48-22-574-5542, +48-22-574-5543, +48-609-063-271.

Wszyscy operatorzy, ktorzy otrzymali state zezwolenie na zwolnienie z
regulacji ATFM zobowigzani s do posiadania i dostarczenia na zadanie
Urzedu Lotnictwa Cywilnego lub SUP ATM wiasciwych dokumentow
uzasadniajacych wykorzystanie zwolnienia z regulacji ATFM przez okres co
najmniej 24 miesiecy od daty lotu.

Nalezy mie¢ $wiadomos$¢, ze kazdy lot zwolniony spod regulacji ATFM
generuje opdznienia dla innych operacji lotniczych. Dlatego istotnym jest, by
zwolnienia z regulacji ATFM byly przyznawane w sposéb uzasadniony. W
przypadku uzycia przez zainteresowanego operatora w planie lotu
oznacznika STS/ATFMX bez wymaganej zgody, mimo zaakceptowania
planu lotu przez IFPS plan lotu nie zostanie zaakceptowany przez polskie
stuzby ruchu lotniczego, co bedzie skutkowato brakiem zezwolenia ATC na

wykonanie operacji lotniczej do czasu:

- uzyskania przez zainteresowanego operatora zezwolenia od SUP ATM na
uzycie tego oznacznika, lub

- dokonania przez zainteresowanego operatora aktualizacji planu lotu (4.
usunigcia z planu lotu bezprawnie uzytego oznacznika).

state mission performed during the flight is so important that any delay that
may affect its positive outcome is unacceptable.

An operator interested in obtaining permission to be exempted from ATFM
measures and to use the STS/ATFMX indicator in the flight plan for a flight
from an aerodrome or operating site located in the Warszawa FIR should
submit an appriopriate application for exemption from ATFM measures and
send it along with documentation confirming the fulfilment of the conditions
listed in point 8.2.1 at least 3 hours before the planned flight to the email
address: kz.atm@pansa.pl, or by fax: +48-22-574-5539.

Feedback on granting the exemption from ATFM measures and the
possibility to use the STS/ATFMX indicator will be provided, whenever
possible, at least 3 hours before the planned flight.

In urgent situations (e.g. transport of a patient in a life-threatening condition,
transport of organs) or when the aircraft operator is unable to provide a
3-hour advance notice for the application, they are required to notify the ATM
SUP of this fact by phone and submit the application for exemption from
ATFM measures and all necessary documents as soon as possible to the
aforementioned e-mail address, but not later than 48 hours after the flight.

The validity of the application will be verified based on the provided
information.

Phone numbers for contact with ATM SUP (H24):

+48-22-574-5542, +48-22-574-5543, +48-609-063-271.

All operators who have received a permanent exemption from ATFM
regulations are required to possess and provide, upon request by the Civil
Aviation Authority or ATM SUP, the relevant documents justifying the use of
the exemption from ATFM regulations for a period of at least 24 months from
the date of the flight.

It should be borne in mind that each flight exempted from ATFM measures
generates delays for other air operations. Therefore, it is essential for
exemptions from ATFM measures to be granted in a justified manner. If an
operator uses the STS/ATFMX indicator in the flight plan without the
required permission and the flight plan is still accepted by the IFPS, the
Polish air traffic services will not accept the flight plan, resulting in a lack of
ATC clearance for the operation until either:

- the operator obtains permission from the ATM SUP to use the indicator, or

- the operator updates the flight plan (i.e. removes the unlawfully used
indicator).
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FLIGHT PLAN /

WZOR FORMULARZA PLANU LOTU / MODEL FLIGHT PLAN FORM
Polish Air Navigation Services Agency - Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Plan Lotu
USE BLOCK CAPITALS / Wypetnia¢ drukowanymi literami

PAZP przetwarza dane osobowe celem wypetnienia zadan wynikajacych ze ztozenia planu lotu. Prosimy o zapoznanie sie z treécig obowiazku informacyjnego w trybie art. 13 i 14 ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE)

2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych - strona internetowa PAZP,

https://www.pansa.pl/ochrona-danych-osobowych

PANSA shall process personal data in order to perform tasks resulting from the filing of a flight plan. Please acquaint yourself with the information requirement pursuant to Articles 13 and 14 of Regulation (EU) 2016/679 of the European Parliament
and of the Council of 27 April 2016 on the protection of natural persons with regard to the processing of personal data and on the free movement of such data, and repealing Directive 95/46/EC (General Data Protection Regulation) - available

at PANSA website, https://www.pansa.pl/en/personal-data-protection

e-mail: aro@pansa.pl

faks / fax: +48 22 57471 88, +48 81 452 71 88

tel. / phone: +48 22 5747173 ,+48 814527173

ADDRESSEE(S)

PRIORITY Adresat (adresaci)

Pierwszenstwo

K =FF>

<=

FILING TI

ME ORIGINATOR
Dzien i godzina zgtoszenia

Nadawca

I|III|_>|||||||||<<E

SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND/OR ORIGINATOR
Dokfadne okreslenie adresata (adresatow) i/lub nadawcy

3 MESSAGE TYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Rodzaj depeszy Znak rozpoznawczy statku powietrznego Przepisy wykonywania lotu Rodzaj lotu
K= (FPL 1 11 |j I:I K=
9 NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT. 10 EQUIPMENT
Liczba Typ statku powietrznego Kategoria turbulencji Wyposazenie
13 DEPARTURE AERODROME TIME
Lotnisko odlotu Czas
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Predkosc¢ przelotowa Poziom Trasa
1 [0 = |—
DESTINATION AERODROME TOTAL E ALTN AERODROME 2ND ALTN AERODROME

16

Lotnisko docelowe

18 OTHER INFORMATION
Inne informacje

Hi

ET
Catkowity przewidywany czas przelotu
L1 >
R MIN

Lotnisko zapasowe Drugie lotnisko zapasowe

<=

ENDURANCE i i i ; 3 EMERGENCY RADIO
19 Zapas paliwa Informacje uzPL:EpRes{gﬁjsqgeN(rélce):Ralljezy przekazywac w depeszach FPL) EH ATV ——
HR MIN Liczba 0séb na pokfadzie UHF VHF ELT
B/, ] . >R/[U]

SURVIVAL EQUIPMENT

Wyposazenie do POLAR DESERT MARITIME JUNGLE JACKETS LIGHT FLUORES
przetrwania Polarne Pustynne Morskie Dzunglowe Kamizelki Lampki Fluorescencyjne UHF VHF
>[s] / /
DINGHIES NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Dingi Liczba Pojemnos¢ Przykrycie Kolor

SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)

>

*@/l Ll |_>-

AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS
Kolor statku i oznaczenia

Al

REMARKS
Uwagi

[N]/

<=

PILOT-IN-COMMAND
Dowddca statku powietrznego

C /|

| )<=

FILED BY/Ztozony przez

Miejsce na dodatkowe wymagania

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS

ADDITIONAL REMARKS IF APPLICABLE / Ewentualne dodatkowe uwagi

ARO

ORIGINATOR PHONE/FAX

Nr tel./faks sktadajacego FPL

REQUEST PIB
Prosimy o PIB (Biuletyn informacji przed lotem)
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4. TMA KRAKOW KRAKOW TMA
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY RUCHEM CZESTOTLIWOSC, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI UNIT PROVIDING SERVICE WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION LANGUAGES
LTMA EPKK (przestrzen dolna TMA) / EPKK LTMA (lower
TMA)

I SEKTOR/SECTOR EPKK 3500 ft AMSL C APP KRAKOW 121.075, 126.975, 126.530 (MHz)
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following 2300 ft AMSL KRAKOW ZBLIZANIE, KRAKOW
points: APPROACH
501003N 0192211 E PL, EN

502121N 0200211 E

dalej tuk o promieniu 27 km i $rodku w punkcie/from this point the
arc of circle of 27 km radius centred at point 50 06 59 N 019 58 35
E

500724N 0202113E

500325N 0202056 E

500155N 0202049E

495824N 0201213 E

495139N  0192739E

495413N 0192326 E

500353N 0192020 E

501003N 0192211 E

I SEKTOR/SECTOR EPKT 3500 ft AMSL C APP KRAKOW 121.075, 126.975, 135.405 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following 2300 ft AMSL KRAKOW ZBLIZANIE, KRAKOW
points: APPROACH
503808N 0183820 E PL EN

503909N 0191231E

503902N 0192014E

dalej tuk o promieniu 19,5 km i $rodku w punkcie/from this point
the arc of circle of 19.5 km radius centred at point

502832N 0192021E

501808 N 01917 55E

501849N 0191145E

502348N 01834 18E

502636 N 0183022E

503808N 0183820E

SEKTOR/SECTOR “B” FL 95 C APP KRAKOW 121.075, 126.975, 135.405,
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following 3500 ft AMSL 126.530 (MHz)
points: KRAKOW ZBLIZANIE

504009N 0183056 E KRAKOW APPROACH
504225N 0194142E PL, EN

502237N 0201522 E
502016 N 0201919E
500120N 0203025E
495156 N 0202350 E
494439N 0195322E
495200N 0191804 E
503116 N 01823 48E
504009N 0183056 E

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOSC, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING SERVICE FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “C” FL 95 C APP KRAKOW 121.075, 126.975, 135.405,
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following 5500 ft AMSL 126.530 (MHz)
points: KRAKOW ZBLIZANIE,

504255N 0182941E KRAKOW APPROACH
504629N 0190646 E PL, EN

504834N 0193031E
504933N 0194151E
504254 N 0200626 E
503549N 0201004 E
503251N 02020 39E
502237N 0201522 E
504225N 0194142E
504009N 0183056 E
503116 N 0182348E
495200N 0191804 E
495220N 0190056 E
501310N 0183210E
502756N 0181129E
503134N 01814 51E
503912N 01824 42E
504255N 0182941E
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OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOSC, ZNAK

DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM WYWOLAWCZY, JEZYKI

VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE | UNIT PROVIDING SERVICE FREQUENCY, CALL SIGN,

CLASSIFICATION LANGUAGES

I SEKTOR/SECTOR “D” FL 95 C APP KRAKOW 121.075, 126.975 (MHz)

Linia taczaca nastegpujace punkty:/The line joining the following 6500 ft AMSL KRAKOW ZBLIZANIE,

points: KRAKOW APPROACH

495200N 0191804 E PL, EN

494439N 0195322
495156 N 0202350 E
500120N 0203025E
502016 N 0201919E
502237N 0201522E
503251N 0202039E
503042N 0202816 E
5006 31N 0204224 E
495041N 0203228 E
494039N 0195436 E
494341N  0192917E
495200N 0191804 E

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK
WYWOLAWCZY, JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

UTMA EPKK (przestrzen gérna TMA) / EPKK UTMA (upper
TMA

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:

492410N 0211156 E

dalej wzdtuz granicy FIR EPWW do punktu:/then along the EPWW
FIR boundary to the point:

501922N 0174244 E

502322N 0174329E

505942N 0183651E

505601N 0184128 E

505643N 01851 18E

510056 N 0195708 E

504254N 0200626 E

503549N 0201004 E

503251N 0202039E

503042N 0202816 E

501021N 02059 11 E

495049N 0211308 E

494346N 02111 03E

492410N 0211156 E

FL 285 C
FL95

APP KRAKOW

121075, 126.975 (MHz)

KRAKOW ZBLIZANIE,

KRAKOW APPROACH
PL, EN

Granica odpowiedzialnosci miedzy sektorami EAST and WEST:/Responsibility boundary between sectors EAST and WEST:

5059 13N
5046 56 N
5041 18N
5028 27N
5024 32N
501957 N
5017 41N
501328 N
50 1244 N
5011 14N
5004 40N
495918N
495524 N
494538N
494153N
493130N

0192908 E
0191214 E
01904 25E
0190448 E
0190353 E
01903 22E
0191144 E
01927 20E
0193137E
01940 32E
0194705E
0195033 E
0195210 E
0194845E
0194422 E
0193220 E

07 SEP 2023

5.

UWAGA

TMA KRAKOW wytaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotow
powyzej FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT
opisane w dokumencie RAD.

TMA LUBLIN

REMARK

KRAKOW TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning
available only via ATS route network or via DCT segments defined in
RAD Document.

LUBLIN TMA
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AIP POLSKA
AIP POLAND

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK
WYWOLAWCZY, JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “A”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
5116 13N
511958 N
512207N
512044N
5117 38N
511206 N
511055N
510825N
5107 18N
5104 14N
5106 05N
510722N
510922N
5114 11N

022 37 54 E
02247 40E
02258 19 E
0230312E
0230553 E
0230543 E
022 58 37T E
0225416 E
0224916 E
0223526 E
0223039 E
0223013 E
0222933 E
02227 56 E
511540N 0223348E
5116 13N 0223754 E

FL 95 D
1500 ft AMSL

TWR LUBLIN

136.430 (MHz)
LUBLIN WIEZA,
LUBLIN TOWER

PL, EN

SEKTOR/SECTOR “B”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
512311N
512044N
512207N
511958 N
5116 13N
511540N
5114 11N
510922N
5107 22N
5106 05N
5104 14N
5104 00N
5104 50N
510748N
511016 N
511234N
511521N
511749N
511840N
512200N
512307N
512320N

0230105E
02303 12E
0225819 E
0224740E
022 37 54 E
0223348 E
02227 56 E
0222933 E
0223013 E
0223039 E
0223526 E
0222818 E
02224 54 E
0221913 E
0221913 E
0221912E
02219 35E
0222145E
0222253 E
0222720 E
0225044 E
022 5559 E
512313N 0225949E
512311N  0230105E

FL 95 D
2500 ft AMSL

TWR LUBLIN

136.430 (MHz)
LUBLIN WIEZA,
LUBLIN TOWER

PL, EN

SEKTOR/SECTOR “C”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
5107 18N
510825N
511055N
511206 N
5107 28N
5104 34N
510222N
510150N
5107 18N

0224916 E
0225416 E
022 58 37 E
0230543 E
0230403 E
0230030 E
0225459 E
0225339 E
0224916 E

FL 95 D
2500 ft AMSL

TWR LUBLIN

136.430 (MHz)

LUBLIN WIEZA,

LUBLIN TOWER
PL, EN

AIRAC AMDT 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

ENR 2.1.1-7
07 SEP 2023

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK
WYWOLAWCZY, JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “D”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
512005N
512029N
512103N
512200N
511840N
511749N
511521N
511234N
511016 N
510748N
510450 N
5104 00N
5104 14N
5107 18N
510150N
505426 N
5053 38N
5051 59N
505926 N
510222N
510644 N

0221809 E
0222004 E
0222244 E
0222720E
0222253 E
0222145E
0221935E
0221912E
0221913 E
0221913 E
02224 54 E
0222818 E
0223526 E
0224916 E
0225339 E
0223642 E
0223359 E
0222353 E
0221651 E
0221404 E
0221034 E
511418N 0221200 E
512005N 0221809 E

FL 95 D
4500 ft AMSL

TWR LUBLIN

136.430 (MHz)

LUBLIN WIEZA,

LUBLIN TOWER
PL,EN

SEKTOR/SECTOR ‘E”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
505159 N
505305N
5054 34N
510257N
5106 19N
510700 N
5117 28N
511918N
512005N
511418N
510644 N
510222N

02223 53 E
0221923 E
0221316 E
0220345E
0220115E
0220133 E
02206 11 E
0220935E
0221809 E
0221200 E
0221034 E
0221404 E
505926 N 02216 51E
505159N 0222353 E

FL 95 D
6500 ft AMSL

TWR LUBLIN

136.430 (MHz)

LUBLIN WIEZA,

LUBLIN TOWER
PL,EN

SEKTOR/SECTOR “F”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
5119 18N
511728N
511644 N
510523 N
504807 N
505121N
505159 N
505338 N
5054 26 N
510150N
510222N
5104 34N
5107 28N
511206 N
5117 38N
512044 N
512311N
512313N
512320N
512307N
512200N
512103N
512029N
512005N
5119 18N

0220935E
02206 11 E
02204 50 E
0215008 E
02206 23 E
02220 58 E
0222353 E
022 3359 E
0223642 E
022 53 39 E
022 54 59 E
0230030 E
0230403 E
0230543 E
0230553 E
0230312 E
0230105E
0225949 E
022 5559 E
022 50 44 E
0222720 E
0222244 E
0222004 E
0221809 E
0220935E

FL 135 C
FL 95

TWR LUBLIN

136.430 (MHz)

LUBLIN WIEZA,

LUBLIN TOWER
PL,EN

UWAGI

TMA LUBLIN aktywny w godzinach pracy organu TWR LUBLIN.

REMARKS
LUBLIN TMA active during the operational hours of LUBLIN TWR.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23



ENR 2.1.1-8 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND

UWAGI REMARKS

TMA LUBLIN wytaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotéw powyzej LUBLIN TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning
FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT opisane available only via ATS route network or via DCT segments defined in
w dokumencie RAD. RAD Document.

6. MTMA LASK LASK MTMA

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA | ORGAN KIERUJACY |  CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING FREQUENCY, CALL SIGN,

CLASSIFICATION SERVICE LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “A” 1 FL 95 D MIL APP LASK 125.350 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 2500 ft AMSL LASK ZBLIZANIE , tASK APPROACH
following points: PL,EN
512942N 0183840E
513410N 0183538E
514038N 0184547E
514312N 01854 25E
513754N 0191547E
513453N 0193758 E
513032N 0194012E
511852N 0193450 E
512046N 0192513 E
512816 N 0184604 E
512942N 0183840E

SEKTOR/SECTOR “B” FL 95 D MIL APP LASK 125.350 (MHz)

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 3500 ft AMSL LASK ZBLIZANIE , LASK APPROACH
following points: PL, EN

511000N 0185200 E
512942N 0183840E
512816 N 01846 04 E
512046 N 0192513 E
511852N 0193450 E
510700N 0191600 E
511000N 0185200 E

SEKTOR/SECTOR “C” FL95 D MIL APP LASK 125.350 (MHz)

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 5500 ft AMSL LASK ZBLIZANIE , Lt ASK APPROACH
following points: PL, EN

513754 N 0191547 E
513924N 0193536 E
513453N 0193758 E
513754N 0191547E

UWAGA REMARK
1) Z wytaczeniem aktywnego sektora ,D” TMA LODZ. 1) Excluding active sector “D” TMA LODZ.

7. TMA L6DZ £ODZ TMA

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOS'C', ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING SERVICE FREQUENCY, CALL SIGN,

CLASSIFICATION LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “A” 5500 ft AMSL D TWRLODZ 124.230 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following 1700 ft AMSL £ODZ WIEZA, LtODZ TOWER
points: PL, EN
514941N 0190358E
515501N 0193329E
515013N 0193607 E
514415N 0193923E
513939N 0192352E
513801N 0191721E
513754N 0191547E
513928N 0190931E
514048N 01904 15E
514740N 0190053 E
514941N 0190358E

AIRAC AMDT 09/23 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

ENR 2.1.1-9
07 SEP 2023

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK
WYWOLAWCZY, JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “B”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
515501N
5156 53N
515641N
515549N
515416 N
515053 N
5148 30N
514548 N
514342N
5142 13N
514021N
5144 15N

0193329 E
01944 06 E
0194936 E
0195327 E
01956 15 E
0195848 E
0195915 E
0195810 E
0195554 E
0195314 E
0194131E
0193923 E
515013N 0193607E
515501N 0193329E

5500 ft AMSL D
2000 ft AMSL

TWR £ODZ

124.230 (MHz)
£ODZ WIEZA, LODZ TOWER
PL,EN

SEKTOR/SECTOR “C”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
513801N
513939N
5144 15N
514021N

0191721 E
0192352 E
0193923 E
0194131E
513924N 0193536 E
513801N 0191721E

5500 ft AMSL D
2500 ft AMSL

TWR £ODZ

124230 (MHz)
£ODZ WIEZA, LODZ TOWER
PL,EN

SEKTOR/SECTOR “D”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
514048 N
513928N
513754N
513706 N

01904 15E
0190931E
0191547 E
0190917 E
513810N 0190549E
514048N 01904 15E

4500 ft AMSL D
2000 ft AMSL

TWR £ODZ

124230 (MHz)
£ODZ WIEZA, LODZ TOWER
PL,EN

SEKTOR/SECTOR “E”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
515349N
515923N
5204 51N
520728 N
520200 N
520223N
520512N
514703N
513958 N
513213N
513032N
513924N
513754N
513928N
514048 N
514312N
514745N
515349N

0185203 E
0192506 E
0192213 E
0193817E
0194057 E
0194319E
01954 55 E
02003 38 E
019567 37E
0195741 E
0194012 E
0193536 E
0191547 E
0190931E
01904 15E
0185425 E
0185148 E
01852 03 E

FL 115 C
5500 ft AMSL

TWR £ODZ

124230 (MHz)
£ODZ WIEZA, tODZ TOWER
PL,EN

UWAGI

TMA LODZ aktywny w godzinach pracy organu TWR tODZ.

TMA £ODZ wylgczony z BALTIC FRA. Planowanie lotéw powyzej
FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT opisane

w dokumencie RAD.

8. MTMA MALBORK

REMARKS

£ODZ TMA active during the operational hours of tODZ TWR.

MALBORK MTMA

£ODZ TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning available
only via ATS route network or via DCT segments defined in RAD
Document.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23



ENR 2.1.1-10 AIP POLSKA

AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOS'C, ZNAK WYWOLAWCZY,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION SERVICE LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “A” 4500 ft AMSL D | MILAPP MALBORK 125.200 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 2000 ft AMSL 240.550 (UHF)
following points: MALBORK ZBLIZANIE
540900N  0190000E MALBORK APPROACH
540320N  0185159E PL EN
540159N 0184342E ’
535032N  0184317E
535121N  0185123E
535238N 0190704 E
540623N 01914 31E
540905N 0191559E
541008 N 0191534 E
540900N 0190000 E
SEKTOR/SECTOR ‘B’ FL 95 D | MILAPP MALBORK 125.200 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 2000 ft AMSL 240.550 (UHF)
following points: MALBORK ZBLIZANIE
535121N  0185123E MALBORK APPROACH
534600N 01856 46 E PL EN
533915N 01904 29E ’
534545N 01946 10E
541139N  0193702E
540638N 0192932E
540623N 01914 31E
535238N 0190704 E
535121N 01851 23E
AIRAC AMDT  09/23 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR 2.1.1-16
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK
WYWOLAWCZY, JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

TMA POZNAN SOUTH

SEKTOR/SECTOR “C”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
512253N
5128 11N
512730N
511856 N
511505N
511013N
510005N
5054 41N
5044 15N
504217N
504558 N
504917N
510115N
511305N

01624 24 E
01644 56 E
0170146 E
0173309 E
0173923 E
0174517 E
01746 09 E
0174136 E
0173201E
0171754 E
0170225E
0172322 E
0173428 E
0172704 E
512335N 0164744E
512253N 01624 24 E

FL95 C
6500 ft AMSL

APP POZNAN

123.040, 128.925 (MHz)
POZNAN ZBLIZANIE, POZNAN
APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR ,D”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
5057 57N
5059 10N
510213N
511258 N
511917N
512253N
5111 29N

0161727 E
0161225E
016 0535E
01606 32 E
0161209 E
01624 24 E
016 1410 E
510442N 01613 12E
505757N 01617 27E

FL95 C
6500 ft AMSL

APP POZNAN

123.040, 128.925 (MHz)
POZNAN ZBLIZANIE, POZNAN
APPROACH
PL,EN

SEKTOR/SECTOR ,E”

Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
5114 03N
511510N
5114 11N
5106 01N
5107 22N

0163221E
016 34 56 E
0163928 E
016 3352 E
016 3009 E
510922N 0162910E
511403N 0163221E

2100 ft AMSL C
1600 ft AMSL

APP POZNAN

123.040, 128.925 (MHz)
POZNAN ZBLIZANIE, POZNAN
APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR ,F”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
510533N
510258N
5056 49 N

0170842E
0171308 E
0170842E
5057 38N 0170240E
510533N 0170842E

2100 ftAMSL C
1600 ft AMSL

APP POZNAN

123.040, 128.925 (MHz)
POZNAN ZBLIZANIE, POZNAN
APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR ,G”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following
points:
514500 N
513703N
5116 36 N
510728 N
504945N
502322N
505942 N
514500 N

0174042E
016 00 00 E
01558 32 E
01600 36 E
016 0717 E
0174329E
01836 51E
0174042 E

FL 195 C
FL 95

APP POZNAN

123.040, 128.925 (MHz)
POZNAN ZBLIZANIE, POZNAN
APPROACH
PL, EN

UWAGI

1) Z wylaczeniem CTR POZNAN/tawica, MCTR POZNAN/Krzesiny. 1)

TMA POZNAN wylaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotow
powyzej FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT

opisane w dokumencie RAD.

14, TMA RADOM

REMARKS

RAD Document.

RADOM TMA

Excluding POZNAN/Lawica CTR, POZNAN/Krzesiny MCTR.

POZNAN TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning
available only via ATS route network or via DCT segments defined in

AIRAC AMDT 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA ENR 2.1.1-17

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING SERVICE FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “A‘ 4500 ft AMSL D TWR RADOM 118.430 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 3500 ft AMSL RADOM WIEZA, RADOM TOWER
following points: PL, EN

5131 11N 0212249E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944 E
512254N 0215748E
510523N 0215008 E
511028N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
511021N 0204840E
512052N 0204253 E
512558N 0210243 E
5131 11N 0212249E

SEKTOR/SECTOR “B” 6500 ft AMSL D TWR RADOM 118.430 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 4500 ft AMSL RADOM WIEZA, RADOM TOWER
following points: PL, EN

5131 11N 0212249E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
512457N 0215100 E
512254N 0215748E
510523N 0215008 E
511028N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
510545N 02053 37E
510436N 0205151E
511141N 0202337E
512231N 0202837E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
512820N 0205420 E
512640N 0210005E
512558N 0210243 E
5131 1IN 0212249E

SEKTOR/SECTOR “C” FL 95 D TWR RADOM 118.430 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 6500 ft AMSL RADOM WIEZA, RADOM TOWER
following points: PL, EN
513508N 0212909 E FL 115 c
513349N 0213058 E FL95
513253N 0213215E
512821N 0213944 E
512254N 0215748 E
511918N 0220935E
5117 28N 02206 11E
511644 N 0220450 E
510523N 0215008 E
511028 N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007 N 0210023 E
510545N 02053 37 E
510436 N 0205151 E
511141N 02023 37E
5114 23N 0201234 E
512352N 02017 23 E
512858 N 0201959 E
5128 39N 02038 12E
5128 54N 0205205 E
513154N 0210328 E
513508 N 0212909 E
UWAGI REMARKS
Segment “C": z wytaczeniem TMA WARSZAWA. Sector “C": excluding WARSZAWA TMA.
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNE. AIRAC AMDT  09/23
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ENR 2.1.1-18
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

UWAGI

TMA RADOM wytaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotéw powyZzej
FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT opisane

REMARKS

RADOM TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning

available only via ATS

route network or via DCT segments defined in

w dokumencie RAD. RAD Document.
15. MTMA RADOM RADOM MTMA
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY

DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
JEZYKI

E
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “A”
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
513111N  0212249E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944 E
512254N 0215748 E
510523N 0215008 E
511028 N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
511021N 0204840E
512052N 0204253 E
512558 N 0210243 E
513111N  0212249E

4500 ft AMSL D
3500 ft AMSL

MIL APP RADOM

128.675 (MHz)

RADOM ZBLIZANIE

RADOM APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR “B”
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
513111N  0212249E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944 E
512457N 0215100 E
512254N 02157 48E
510523N 0215008 E
511028 N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
510545N 02053 37E
510436 N 0205151E
511141N 02023 37E
512231N 0202837E
512839N 02038 12E
512854N 02052 05E
512820N 02054 20 E
512640N 0210005E
512558N  0210243E
5131 11N 0212249E

6500 ft AMSL D
4500 ft AMSL

MIL APP RADOM

128.675 (MHz)

RADOM ZBLIZANIE

RADOM APPROACH
PL, EN

AIRAC AMDT  09/23
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AIP POLSKA ENR 2.1.1-19

AIP POLAND

AIRAC effective date 07 SEP 2023

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSG, ZNAK WYWOLAWCZY,
JEZYKI

E
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “C”
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
513508N 0212909E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
512254N 0215748 E
511918N 0220935E
511728N 02206 M1 E
511644 N 02204 50 E
510523N 0215008 E
511028N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
510545N 02053 37E
510436N 0205151E
511141N 0202337E
511423N 0201234 E
512352N 0201723 E
512858N 0201959 E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
513154N 0210328E
513508N 0212909E

FL 95 D
6500 ft AMSL

MIL APP RADOM

128.675 (MHz)
RADOM ZBLIZANIE
RADOM APPROACH

PL, EN

16. TMA RZESZOW

RZESZOW TMA

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,

JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “A”
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
495754N  0214407E
500350N 0213445E
501308N 02134 39E
501829N 0215253 E
501754N 0222141E
500946 N 0222733 E
500248 N 0222714 E
495742N 0222200E
495754N  0214407E

3500 ft AMSL D
2000 ft AMSL

TWR RZESZOW

126.805 (MHz)
RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
PL, EN

SEKTOR/SECTOR “B”
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
500250N 02127 M1E
5011 10N 02126 32E
501844 N 0213853 E
501836 N 0214649E
501754N 0222141E
501739N 0223302E
501219N 0223537E
500305N 0223542E
495737TN  0223213E
495742N 0222200E
495754N  0214407E
495523N 0213304 E
500250N 02127 M1 E

6500 ft AMSL D
3500 ft AMSL

TWR RZESZOW

126.805 (MHz)
RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
PL, EN

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR 2.1.1-20
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
JEZYKI

E
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “C”
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
495032N 0212544 E
495909N 0211809E
501643N 02116 31E
501936 N 02123 15E
502237N 0214513E
5026 53N 02214 25E
502919N 0223104 E
502920N 0223114E
502535N 0224127E
502051 N 0224755E
501225N 0224630 E
501152N 0224618 E
495358N 0224006 E
494910N 0223136 E
495032N 0212544 E

FL 95 D
6500 ft AMSL

TWR RZESZOW

126.805 (MHz)
RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
PL,EN

SEKTOR/SECTOR “D”

Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

501021 N 02059 11 E

501826 N 0210436 E

502627 N 02117 33E

502237N 0214513E

502919N 0223105E

502920N 0223114E

502535N 0224127E

502051 N 0224755E

495757N 02308 18E

dalej wdtuz granicy FIR EPWW do punktu:/then
along the EPWW FIR boundary to the point:
494832N 02256 24 E

494910N 0223136 E

495032N 0212544 E

495049N 0211308 E

501021 N 02059 11 E

FL 145 C
FL 95

TWR RZESZOW

126.805 (MHz)
RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
PL, EN

SEKTOR/SECTOR ‘E”

Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

5014 02N 0221704 E

5012 11N 02222 33E

500251N 0222156 E

500100N 0221700 E

5014 02N 0221704 E

2000 ft AMSL D
1500 ft AMSL

TWR RZESZOW

126.805 (MHz)
RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
PL, EN

TMA RZESZOW wylaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotow
powyzej FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT

opisane w dokumencie RAD.

RZESZOW TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning

available only via ATS
RAD Document.

route network or via DCT segments defined in
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AIP POLSKA ENR 2.1.3-5

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Organ ACC WARSZAWA moze przeja¢ zapewnienie stuzb ATS po WARSZAWA ACC may resume air traffic services within that area provided
uprzednim powiadomieniu, ktére powinno nastapi¢ 5 minut wczesniej. 5 minutes prior notice is given.
UWAGI REMARKS
CTAO02 wytaczona z BALTIC FRA. Planowanie lotéw powyzej FL 95 mozliwe CTAO02 excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning available only via
tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT okre$lone w dokumencie RAD. ATS route network or via DCT segments defined in RAD Document.

8. DELEGACJA SLUZB ATS Z TWR LODZ DO APP WARSZAWA DELEGATION OF ATS FROM £ODZ TWR TO WARSZAWA APP

W celu zredukowania liczby koordynacji dla ruchu lotniczego dolotowego i
odlotowego z lotniska EPLL ustanowiono w FIR WARSZAWA odrebny
obszar CTA03, w ktérym odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzb ATS moze
by¢ tymczasowo delegowana z TWR £ODZ do APP WARSZAWA.

PRZESTRZEN CTA03 / CTA03 AIRSPACE

In order to reduce the number of coordinations for arrival and departure
traffic from EPLL aerodrome a separate CTAQ3 area has been established
within the WARSZAWA FIR, within which the responsibility for the provision
of ATS services may be temporarily delegated from £ODZ TWR to
WARSZAWA APP.

CTAO3 wytaczona z BALTIC FRA. Planowanie lotéw powyzej FL 95 mozliwe
tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT okre$lone w dokumencie RAD.

DELEGACJA SLUZB ATS Z ACC WARSZAWA DO APP KRAKOW

W celu zredukowania liczby koordynacji pomiedzy ACC WARSZAWA a APP
KRAKOW ustanowiono w FIR WARSZAWA obszar CTA0B, w ktérym
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzb ATS moze by¢ delegowana z ACC
WARSZAWA do APP KRAKOW.

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN GODZINY CZESTOTLIWOSC, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI ZAPEWNIAJACY PRACY WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE SLUZBE WORKING FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION UNIT PROVIDING HOURS LANGUAGES
SERVICE
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the FL 115 C APP WARSZAWA H24 128.805, 135.930 MHz
following points: 5500 ft AMSL WARSZAWA ZBLIZANIE/
515923N 0192506 E WARSZAWA APPROACH
513924N 0193536 E PL/EN
513032N 0194012E
513213N 0195741E
513958 N 0195737E
514703N 0200338 E
520512N 01954 55E
520223N 0194319E
520200N 0194057E
520728N 0193817E
520451N 0192213E
515923N 0192506 E
UWAGI REMARKS

CTAO03 excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning available only via
ATS route network or via DCT segments defined in RAD Document.

DELEGATION OF ATS FROM WARSZAWA ACC TO KRAKOW APP

In order to reduce the number of coordinations between WARSZAWA ACC
and KRAKOW APP, a separate CTA06 area has been established within the
WARSZAWA FIR, within which the responsibility for the provision of ATS
services may be delegated from WARSZAWA ACC to KRAKOW APP.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR 2.1.3-6

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

PRZESTRZEN CTA06 / CTA06 AIRSPACE

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN GODZINY CZESTOTLIWOS'C, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI ZAPEWNJAJACY PRACY WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE StUZBE WORKING FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION UNIT PROVIDING HOURS LANGUAGES
SERVICE
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the FL 285 C APP KRAKOW H24 121.075 MHz
following points: FL 145 135.405 MHz
501021 N 02059 1M1 E KRAKOW ZBLIZANIE/
501158 N 0212057 E S
KRAKOW APPROACH
495548 N 0211031E PL/EN
4954 28N 0211033 E
501021 N 02059 1M1 E

10.

Organ ACC WARSZAWA moze przeja¢ zapewnienie stuzb ATS po
uprzednim powiadomieniu, ktére powinno nastapi¢ 5 minut wczesniej.

UWAGI
CTAO6 wiaczona do BALTIC FRA.

DELEGACJA SLUZB ATS Z ACC WARSZAWA DO APP POZNAN

W celu zredukowania liczby koordynacji pomigdzy ACC WARSZAWA a APP
POZNAN oraz zmniejszenia zozonosci ruchu lotniczego w sektorze EPWW
“T” ustanowiono w FIR WARSZAWA odregbny obszar CTA05, w ktérym
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzb ATS moze by¢ delegowana z ACC
WARSZAWA do APP POZNAN.

PRZESTRZEN CTA05 / CTA05 AIRSPACE

WARSZAWA ACC may resume air traffic services within that area provided
5 minutes prior notice is given.

REMARKS
CTA0G included in BALTIC FRA

DELEGATION OF ATS FROM WARSZAWA ACC TO POZNAN APP

In order to reduce the number of coordinations between WARSZAWA ACC
and POZNAN APP and to reduce the complexity of air traffic in the EPWW
“T" sector, a separate CTAO05 area has been established within the
WARSZAWA FIR, within which the responsibility for the provision of ATS
services may be delegated from WARSZAWA ACC to POZNAN APP.

dalej wzdtuz potudniowej i zachodniej granicy FIR do
punktu przeciecia rownoleznika 51 30 42 N z granica FIR/
then along the southern and western boundary of the
FIR to point of intersection of the parallel 51 30 42 N
with the boundary of the FIR.

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN GODZINY CZF,STOTLIWOSC, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI ZAPEWNIAJACY PRACY WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE SLUZB| WORKING FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION UNIT PROVIDING HOURS LANGUAGES
SERVICE
punkt przecigcia rownoleznika 51 30 42 N z zachodnig FL195 C APP POZNAN H24 123.040 MHz
granica, FIR/paint of intersection of the parallel FL 95 POZNAN ZBLIZANIE/
51 30 42 N with the western boundary of the FIR POZNAN APPROACH
513703N 016 00 00 E PL/EN
511636 N 0155832 E
510728N 016 0036 E
504945N 016 0717 E
502322 N 0174329 E
501921.96 N 017424340E

1.

Organ ACC WARSZAWA moze przeja¢ zapewnienie stuzb ATS po
uprzednim powiadomieniu, ktére powinno nastapi¢ 5 minut wczesniej.

UWAGI
Z wylaczeniem przestrzeni delegacji stuzb ATS “W OF OKX".

CTAOQ5 wytaczona z BALTIC FRA. Planowanie lotéw powyzej FL 95 mozliwe
tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT okreslone w dokumencie RAD.

DELEGACJA SLUZBY ATS Z TWR ZIELONA GORA DO APP POZNAN

W celu podniesienia jakosci $wiadczonych ustug ATC poprzez mozliwos¢
zapewniana radarowej stuzby kontroli zblizania przez APP POZNAN
ustanowiono w FIR WARSZAWA odrebny obszar CTA07, w ktérym
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzby ATS moze by¢ delegowana z
TWR ZIELONA GORA do APP POZNAN.

Organ TWR ZIELONA GORA moze przeja¢ zapewnianie stuzb ATS po
uprzednim powiadomieniu, ktére powinno nastapi¢ 5 minut wczesniej.

WARSZAWA ACC may resume air traffic services within that area provided
5 minutes prior notice is given.

REMARKS
Excluding the ATS delegation area “W OF OKX".

CTAD5 excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning available only via
ATS route network or via DCT segments defined in RAD Document.

DELEGATION OF ATS FROM ZIELONA GORA TWR TO POZNAN APP

In order to improve the quality of ATC services through the possibility of the
provision of POZNAN APP, a separate CTAO7 area has been established
within the WARSZAWA FIR, within which the responsibility for the provision
of ATS service may be delegated from ZIELONA GORA TWR to POZNAN
APP.

TWR ZIELONA GORA may resume air traffic services within that area
provided 5 minutes prior notice is given.
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AIP POLSKA

ENR 3.3.1L619-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
ENR 3.3.1
TRASY NAWIGACJI OBSZAROWEJ
RNAV ROUTES
Oznaczenie trasy VOR/DME | Odlegto$¢ | Granice pionowe | Kierunek pozioméw przelotéw| Wymagana Organ sprawujacy kontrole/Uwagi
Znaczacy punkt nawigacyjny IDENT | geodezyjna FL Direction of cruising levels | doktadnos¢ Controlling unit/Remarks
BRG/DIST| Geodesic Klasyfikacja nawigacyjna
Route designator DME ELEV DIST przestrzeni Navigation
Significant point (NM) Vertical limits accuracy
(FL) NMINM EL MINM EL requirement
Airspace
classif?cation 0oDD EVEN
1 2 3 4 5 6 7
(RNAV 5)
A LENOV (FIR BDRY)
492011 N 0210037E
128.0 660 ACC WARSZAWA
175 +/-5NM
[C] 180 1
A SUDOL
503912N 0182442E
84 660 ACC WARSZAWA
105 +/-5NM
[C] 120 |
A LUMVE
504407 N 0181356 E
43.0 660 ACC WARSZAWA
105 +/-5NM
[C] 120 |
A NUDRO
510955N 0171932E
212 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +-5NM | FL285-FL660 PERM EVEN FL tylko/only.
[C] 100 |
A ARMEX
512944N 0170726 E
13.2 660 10 T ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A XIDNA
514200N 0165951 E
278 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A ADVAB
520750N 0164338 E
31.6 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A VABAT
523236 N 01611 37E
211 660 10 T ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A DENKO
524901 N 0154957 E
30.2 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +-5NM - |1) FL145-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL145
CDR 1 H24
100 | ALTN: ADVAB L980 SUBIX
A EKBUT
525150N 0150017 E
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ENR3.3.1L619-2 AIP POLSKA

AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
ENR 3.3.1
TRASY NAWIGACJI OBSZAROWEJ
RNAV ROUTES
Oznaczenie trasy VOR/DME | Odlegtos¢ | Granice pionowe | Kierunek pozioméw przelotéw| Wymagana Organ sprawujacy kontrole/Uwagi
Znaczacy punkt nawigacyjny IDENT | geodezyjna (FL) Direction of cruising levels | doktadnosé Controlling unit’/Remarks
BRG/DIST| Geodesic Klasyfikacja nawigacyjna
Route designator DME ELEV DIST przestrzeni Navigation
Significant point (NM) Verti((:éll-;imits accuracy
. MNMFL | MNMFL | reduirement
Airspace
cIassifFi,cation 0obD EVEN
1 2 3 4 5 6 7
255 660 110 i ACC WARSZAWA
95 +-5NM | 1) FL145-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL145
CDR 1 H24
100 | ALTN: ADVAB L980 SUBIX
A ALUKA
525357N 01418 24 E
55 660 110 i ACC WARSZAWA
95 +-5NM
[C] 100 |
A ERGON (FIR BDRY)
525422 N 0140924 E
AIRAC AMDT 09/23 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA ENR 3.3.1 L623-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
ENR 3.3.1
TRASY NAWIGACJI OBSZAROWEJ
RNAV ROUTES
Oznaczenie trasy VOR/DME | Odlegto$¢ | Granice pionowe | Kierunek pozioméw przelotéw| Wymagana Organ sprawujacy kontrole/Uwagi
Znaczacy punkt nawigacyjny IDENT | geodezyjna FL Direction of cruising levels | doktadnos¢ Controlling unit/Remarks
BRG/DIST| Geodesic Klasyfikacja nawigacyjna
Route designator DME ELEV DIST przestrzeni Navigation
Significant point (NM) Vertical limits accuracy
(FL) NMINM EL MINM EL requirement
Airspace
classification 0oDD EVEN
1 2 3 4 5 6 7
(RNAV 5)
A LENOV (FIR BDRY)
492011 N 0210037E
41.3 660 130 i ACC WARSZAWA
15 +-5NM 1) FL165-FL660 PERM
C] 120 ! 2) FL115-FL165 CDR 1 H24
A EKVAT
495026 N 0201729 E
18.6 660 130 T ACC WARSZAWA
115 +/-5NM
[C] 120 |
A VAVEL
500359 N 0195743 E
17.2 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A BALOS
501632N 0193930E
214 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 !
A MYSKO
503211N 0191646 E
29.8 660 10 T ACC WARSZAWA
9% +/-5NM |1) FL285-FL660:
] CDR 1 MON-FRI 0800-1000 (0700-0900)
ALTN: LENOV L619 ADVAB
PERM w innym czasie/at other times.
2) FL95-FL285:
CDR 1-H24
100 ! ALTN: LENOV L619 ADVAB
A BAREX
505340N 0184418 E
7.7 660 10 T ACC WARSZAWA
9% +/-5NM |1) FL285-FL660:
] CDR 1 MON-FRI 0800-1000 (0700-0900)
ALTN: LENOV L619 ADVAB
PERM w innym czasie/at other times.
2) FL95-FL285:
CDR 1-H24
100 ! ALTN: LENOV L619 ADVAB
A UWLER
505907 N 0183541 E
63.4 660 10 T ACC WARSZAWA
95 -5NM | 1) FL285-FL660:
] CDR 1 MON-FRI 0800-1000 (0700-0900)
ALTN: LENOV L619 ADVAB
PERM w innym czasie/at other times.
2) FL95-FL285:
CDR 1-H24
100 ! ALTN: LENOV L619 ADVAB
A BESTO
514348N 0172356 E
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 09/23
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ENR 3.3.1L623-2
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 3.3.1

TRASY NAWIGACJI OBSZAROWEJ
RNAV ROUTES

Oznaczenie trasy VOR/DME | Odlegtos¢ | Granice pionowe | Kierunek pozioméw przelotéw| Wymagana Organ sprawujacy kontrole/Uwagi
Znaczacy punkt nawigacyjny IDENT | geodezyjna (FL) Direction of cruising levels | doktadnosé Controlling unit’/Remarks
BRG/DIST| Geodesic Klasyfikacja nawigacyjna
Route designator DME ELEV DIST przestrzeni Navigation
Significant point (NM) Vertical limits accuracy
(FL) MNMEL MINM EL requirement
Airspace oDD EVEN
classification
1 2 3 4 5 6 7
8.7 660 10 1 ACC WARSZAWA
95 +-5NM
[C] 100 |
A MAVOT
514948N 0171352E
26.0 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +-5NM
[C] 100

A ADVAB
520750 N 01643 38E
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AIP POLSKA

ENR 3.3.1 T714-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
ENR 3.3.1
TRASY NAWIGACJI OBSZAROWEJ
RNAV ROUTES
Oznaczenie trasy VOR/DME | Odlegto$¢ | Granice pionowe | Kierunek pozioméw przelotéw| Wymagana Organ sprawujacy kontrole/Uwagi
Znaczacy punkt nawigacyjny IDENT | geodezyjna FL Direction of cruising levels | doktadnos¢ Controlling unit/Remarks
BRG/DIST| Geodesic Klasyfikacja nawigacyjna
Route designator DME ELEV DIST przestrzeni Navigation
Significant point (NM) Vertical limits accuracy
(FL) NMINM EL MINM EL requirement
Airspace
classification 0oDD EVEN
1 2 3 4 5 6 7
(RNAV 5)
A BALOS
501632N 0193930E
56.2 285 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C]
A MAPIK
503134N 0181451 E
9.5 660 10 T ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C]
A MOFKE
503512N 0180106 E
3.0 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C]
A OSNON
5036 35N 01756 59 E
18.6 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM 1) FL135-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL135:
CDR 1 H24
A ATMEV
504359N 01730 M E
15.7 660 10 T ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C]
A XELET
5050 15N 01707 33 E
256 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +-5NM - |1) FL175-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL175
CDR 1 H24
A GODLO
510014 N 0163015E
259 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C]
A NOSKU
511007 N 0155217 E
3741 660 10 T ACC WARSZAWA
95 1-5NM | 1) FL245-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL245:
CDR 1 H24
A LASIS (FIR BDRY)
512425N 0145742E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA

ENR 3.3.1 T738-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
ENR 3.3.1
TRASY NAWIGACJI OBSZAROWEJ
RNAV ROUTES
Oznaczenie trasy VOR/DME | Odlegto$¢ | Granice pionowe | Kierunek pozioméw przelotéw| Wymagana Organ sprawujacy kontrole/Uwagi
Znaczacy punkt nawigacyjny IDENT | geodezyjna FL Direction of cruising levels | doktadnos¢ Controlling unit/Remarks
BRG/DIST| Geodesic Klasyfikacja nawigacyjna
Route designator DME ELEV DIST przestrzeni Navigation
Significant point (NM) Vertical limits accuracy
(FL) NMINM EL MINM EL requirement
Airspace
classification 0oDD EVEN
1 2 3 4 5 6 7
(RNAV 5)
A GOVRI
500625N 0210154E
17.9 660 ACC WARSZAWA
95 +/-5NM 1) FL235-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL235 CDR 1 - H24
100 1 ALTN: LUXAR L984 USALO
A ORTEB
5006 08N 0203411 E
254 660 ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A XEVLU
500544 N 0195446 E
32.6 660 ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A LUVOD
501345N 0190539E
221 660 ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 1
A ORSOX
501911 N 0183214E
16.8 660 ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A NUMBA
502232N 0180631E
12.0 660 ACC WARSZAWA
95 +-5NM | 1) FL135-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL135:
100 | CDR 1 H24
A OMFOL
502704 N 0174910E
36.7 660 ACC WARSZAWA
95 +/-5NM 1) FL135-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL135:
100 1 CDR 1 H24
A OLMUK
504201 N 01656 32 E
354 660 ACC WARSZAWA
9% +-5NM 1) FL225-FL660 PERM
C] 100 ! 2) FL95-FL225 CDR 1 - H24
A DINOV
505543 N 016 0508 E
216 660 10 i ACC WARSZAWA
95 +/-5NM
[C] 100 |
A EKSEK
510742N 0153639E
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ENR 3.3.1 T738-2

AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
ENR 3.3.1
TRASY NAWIGACJI OBSZAROWEJ
RNAV ROUTES
Oznaczenie trasy VOR/DME | Odlegtos¢ | Granice pionowe | Kierunek pozioméw przelotéw| Wymagana Organ sprawujacy kontrole/Uwagi
Znaczacy punkt nawigacyjny IDENT | geodezyjna (FL) Direction of cruising levels | doktadnosé Controlling unit’/Remarks
BRG/DIST| Geodesic Klasyfikacja nawigacyjna

Route designator DME ELEV DIST przestrzeni Navigation
Significant point (NM) Vertical limits accuracy

FL, requirement

; MNM FL MNM FL
Airspace
classification 0obD EVEN
1 2 3 4 5 6 7
29.6 660 ACC WARSZAWA
95 +-5NM | 1) FL245-FL660 PERM
C] 2) FL95-FL245:
100 | CDR 1 - H24
A LASIS (FIR BDRY)
512425N 0145742E
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AIP POLSKA ENR 3.5-1
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
ENR 3.5 INNE TRASY
OTHER ROUTES
1. OBOWIAZKOWE TRASY LACZACE 1. MANDATORY CONNECTING ROUTES.
Planowanie lotéw dla kazdego odlotu / dolotu powinno odbywaé sie Flight planning of any departing / arriving flights shall comply with the
zgodnie z nastepujacymi procedurami. following procedures.
1.1 Doloty EPKK / EPKT 1.1 EPKK / EPKT arrivals

MISKA /\NUDRO

MEBAN

Z M LENOV

Trasa taczaca FRA dla dolotow Pierwszy punkt STAR | Lotnisko
FRA Arrival Connecting Route STAR first point Airport
GODLO T714 MOFKE
NUDRO DCT MOFKE MOFKE
MISKA DCT MOFKE
NEGUV M66 KUKAM KUKAM
BAREX BAREX
GOVRI GOVRI EPKK
MEBAN* MEBAN
LENOV* LENOV
PADKA* PADKA
NETIR* NETIR
UWLER UWLER
GODLO T714 MOFKE
NUDRO DCT MOFKE MOFKE
MISKA DCT MOFKE
NEGUV M66 KUKAM KUKAM
BAREX BAREX
GOVRI GOVRI EPKT
BAVOK* BAVOK
MEBAN* MEBAN
LENOV* LENOV
| uwLER UWLER
* Punkty na granicy Baltic FRA / FIR EPWW zwigzane z siecig tras ATS w TMA danego lotniska. Uzywac tylko do wlotéw do FIR EPWW.
* Points on boundary of Baltic FRA / FIR EPWW connected with the stated airport TMA's ATS route network. Use only for flights entering FIR EPWW.
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ENR 3.5-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
1.2 Odloty EPKK / EPKT 1.2 EPKK / EPKT departures
DINOV
POBOK
OMFOL
UTEVO A
ADADO
BAVOK
A
LUXAR
TUSIN A
ABABKO
A
lrr’\ﬁmo KX
LENOV
Lotnisko Ostatni punkt SID Trasa faczaca FRA dla odlotow
Airport SID last point FRA Departure Connecting Route
ADADO ADADO M992 UTEVO
EPKK OMFOL OMFOL T738 DINOV
LUMVE LUMVE L619 NUDRO
NAVUR NAVUR N744 OVBOR
POBOK POBOK M985 KOTEK
KURON KURON T709 KOTEK
LUXAR LUXAR
TUSIN TUSIN*
BABKO BABKO*
REGTO REGTO*
OMFOL OMFOL T738 DINOV
EPKT LUMVE LUMVE L619 NUDRO
NAVUR NAVUR N744 OVBOR
POBOK POBOK M985 KOTEK
KURON KURON T709 KOTEK
| ADADO ADADO M992 UTEVO
LUXAR LUXAR
REGTO REGTO*
BABKO BABKO*
TUSIN TUSIN*
BAVOK BAVOK*

* Punkty na granicy Baltic FRA / FIR EPWW zwigzane z siecig tras ATS w TMA danego lotniska. Uzywac tylko do wylotéw z FIR EPWW.
* Points on boundary of Baltic FRA / FIR EPWW connected with the stated airport TMA's ATS route network. Use only for flights leaving FIR EPWW.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 3.5-21

AIRAC effective date 07 SEP 2023

2.15 Doloty EPWR

Trasa taczaca FRA dla dolotow Pierwszy punkt STAR | Lotnisko

FRA Arrival Connecting Route STAR first point Airport
LAGAR T871 DINOV DINOV

REGLI L617 EPOPA EPOPA

LENOV L619 LUMVE

SKAVI DCT LUMVE LUMVE

MEBAN DCT SUDOL L619 LUMVE EPWR
ADVAB L617 XIDNA XIDNA

LASIS 7419 VAGNI VAGNI

BAXIS N869 UVIVI uvivi

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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ENR 3.5-22 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
2.16 Odloty EPWR 2.16 EPWR departures
ADVAB A
VAN
XIDNA
ALUNUK
NAROX
EKSEK
A AULGIL
TOMTI
MOFKE
/X
AN
PEKOT MAPIK AVAKNU
A" S EPOPA
/\
"'v DESEN BALOS
9 A
REGL] IBEKA
Lotnisko Ostatni punkt SID Trasa faczaca FRA dla odlotow
Airport SID last point FRA Departure Connecting Route
XIDNA XIDNA L617 ADVAB
EPWR LUNUK LUNUK
PEKOT PEKOT L616 DESEN
PEKOT DCT EPOPA L617 REGLI
ULGIL Z348 NAROX
ULGIL ULGIL Z348 EKSEK Z349 TOMTI
ULGIL T707 TOMTI
MOFKE T714 MAPIK T710 IBEKA
MOFKE MOFKE T714 BALOS
MOFKE T714 MAPIK Z73 VAKNU
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AIP POLSKA ENR 4.4-1
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
ENR 4.4 OZNACZENIA KODOW NAZW DLA ZNACZACYCH PUNKTOW NAWIGACYJNYCH
NAME-CODE DESIGNATORS FOR SIGNIFICANT POINTS
UWAGI REMARKS
Wiasciwos¢ punktu we FRA: FRA relevance:
E = punkt wiotowy na granicy poziomej FRA, E = FRA Horizontal Entry Point,
X = punkt wylotowy na granicy poziomej FRA, X = FRA Horizontal Exit Point,
A = punkt taczacy FRA dolotowy, A = FRA Arrival Connecting Point,
D = punkt taczacy FRA odlotowy, D = FRA Departure Connecting Point,
| = punkt po$redni FRA. | = FRA Intermediate Point.
*  Punkt dostepny wytacznie w ruchu OAT z wyjatkiem mozliwosci *  Waypoint available in OAT only except for the possibility of using in FRA as
wykorzystania we FRA jak w kolumnie 4 powyzszego wykazu. described in column No. 4 of the above list.
** Punkt dostepny tylko dla lotow wg przepiséw VFR. ** Waypoint available only for VFR flights.
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
ABAKU 514037N 0190453E STAR EPLL, N871 FRA(I
FRA(A): EPLL
ABAPA 520036 N 021 1140E STAR EPWA
ABERO 521340N 0231232E P851, 2182 FRA(EX)
FRA(A): EPMO, EPWA
ABEXA 513617N 0205518 E Q99
ABGEG 511335N 0162554 E TMA POZNAN SOUTH
ABIBO 530627N 0173216 E STAR EPBY, 296
ABSAG 524844N 0141329E Y218
ABSEL 515536 N 0203132E SID EPMO
ACTAF 523939N 01614 28E TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS
| ADADO 501234 N 0174453E SID EPKK, SID EPKT, M992 FRA(I): Only for DEP EPKK, EPKT
ADIKA 513218N 0211946 E Q99
ADINI 520033N 0211523E STAR EPWA
ADOXO 520611N 0193026 E SID EPLL, STAR EPLL, STAR EPRA, N133 FRA(I)
FRA(AD): EPLL
ADURU 520445N 0211258E L621, T265
ADVAB 520750N 01643 38E L617,L619, L623, L980, L981, P150, P733 FRA(I)
FRA(A): EDDB, EDDT
ADVEX 502054 N 0175211 E 7159 FRA(I)
AGALU 512817N 01723 08E N869 FRA(I)
FRA(A): LKKB, LKPR, LKVO
AGAVA 513453N 0195739E STAR EPMO, STAR EPWA, Q277, T355 FRA(I)
AGESI 521953N 0204206 E STAR EPWA
AGODU 535640N 0160659 E L733, T671 FRA(I)
FRA(A): EDDB, EDDT
| AJPIF 502725N 0192848E EPKT VOR RWY26
AJWER 500902N 0201050 E EPKK VOR RWY25
AKAPI 515512N 01628 22E STAR EPPO, P733 FRA(A): EPPO
FRA(I): Only for ARR EPZG
AKFAG 500207N 0192241E EPKK VOR RWY07
| AKNUC 502746 N 0184035E EPKT VOR RWY08
ALUKA 525357TN 0141824 E L29, L730, L619, Y218 FRA(EX)
AMEDU 494220N 0225025E FRA(EX)
AMROR 545324N 0150550 E N983 FRA(EX)
AMUTO 522000N 0185645 E N983, P150 FRA(l): Only for DEP EPPW
APNEZ 531538N 0151700 E SID EPSC FRA(D): EPSC
APSIK* 544000N 0164000E TSA14, EPD53 FRA(I)
APTAS 5054 41N 0174145E STAR EPWR, T710
AQALE 523000N 0211100 E STAR EPMO
ARDUT 535129N 0211002E STAR EPSY, L29 FRA(I
FRA(A): EPSY
FRA(D): EYKA, EYVI
ARFEP 513356 N 0202643 E STAR EPWA
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ENR 4.4-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
ARGIX 505642N 0215820 E SID EPLB, T709 FRA(1)
FRA(D): EPLB
ARKUG 533024N 0165018 E M70, Q316 FRA(1)
ARMEX 512944N 0170726 E L617,L619 FRA(1)
ARPEL * 541057N 0160900 E TSA12
ARSAP 521341N 0144245E Y209, Y210 FRA(E): Only for DEP EDDB/EDDT
ARSOG 495926 N 0224159E L981 FRA(1)
ARVAL 520059N 0210634 E EPWA VOR RWY33
ARVUD 522633N 0181048 E MTMA EPPW
ASBIM 530924N 0214420E N871 FRA(1)
FRA(AD): EYKA, EYVI
ASDAG 521338N 0204208 E VOR RWY 11 EPWA
ASGID 495154N 0203313E STAR EPKT
ASGUL 533819N 01656 50 E L23 FRA(I)
ASKOX 512151N 0215105E STAR EPRA
ASLUX 521914N 0220938 E SID EPWA, M863, 2182, Z460 FRA(I)
ASTEX 520828 N 0210514 E VOR RWY 11 EPWA
ASVEM 512856 N 0211338E L980 FRA(I)
ATKEK 495518N 0214102E L984 FRA(I)
ATKUN 524038N 01804 12E L979, T720 FRA(I)
ATMEV 504359N 017301 E T714 FRA(I)
ATMIR 524716N 0172748E P733 FRA(I)
ATSEW 503859N 0193846 E SID EPKT, STAR EPKT
AXROF 500132N 0192454 E SID EPKK
BABEN 542317N 01514 31E M70, L617, N746 FRA(I)
BABKO 493642N 0192810E SID EPKK, SID EPKT, L856, M66, M866, Q35, Z169 FRA(I)
BABOT 551012N 0164125E Y41 FRA(I)
BADNO 514500N 0174042E L981 FRA(I)
BADUP 520333N 0172516 E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE/ARRIVAL FRA(I): Only for ARR/DEP EPZG
EPKS, L980
BAISA 523905N 01637 35E STAR EPPO, TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS
BALBA 505142N 0230124 E M977, T267, T425 FRA(1)
FRA(D): EPMO, EPWA
BALOS 501632N 0193930E L623, T714 FRA(I): Only for DEP EPWR
BAMOX * 54425 N 0171700 E TSA14 FRA(1)
BAMSO 522009N 02154 35E SID EPMO, SID EPWA, SID EPRA, 2182 FRA(1)
FRA(D): EPRA
BANPI 522800N 0170506 E STAR EPPO, TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS
BANUB 542743N 0141750 E 2131, 2212 FRA(EX)
BAREP 521616 N 0153352E EPZG arrivals, STAR EPZG, L980 FRA(I)
FRA(AD): EPZG
I BAREX 505340N 01844 18E L623, T205 FRA(1)
BARGU 535950N 0211511 E N858 FRA(1)
FRA(A): EYKA, EYVI
BASEK 521046N 0203524 E STAR EPWA
BAVGO 531445N 0181504 E STAR EPBY, 295
BAVNU 530628 N 0202748 E L979
I BAVOK 500010N 018 1143E STAR EPKT, T709 FRA(EX)
BAWZI 500814 N 0201305E STAR EPKK, ILS RWY25, RNP RWY25
BAXIS 514831N 0185150E STAR EPLL, SID EPLL, N869 FRA(1)
FRA(D): EPLL
BEDAM 534423N 01511 32E 7491 FRA(I)
FRA(A): EPSC
BERNU * 540812N 0190818 E MTMA EPMB
BESOT 525518 N 0225640 E M977, N869, 2460 FRA(1)
FRA(A): EYKA, EYVI
FRA(D): EPMO, EPWA, EYKA, EYVI
BESTO 514348N 017235 E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE/ARRIVAL FRA(I)
EPKS, L623
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AIP POLSKA ENR 4.4-3
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
BETUP * 531153N 0200000 E TSA02
BEVOS * 510949N 0211419E TSA05
BEZMI 542314N 0172424 E L733, P31 FRA()
BIBKA 531127N 01857 18E N133, 296 FRA(1)
BIGLU 514323N 0233235E 1999, T344 FRA(X)
BILRA 544629N 0142020 E Q800, 493 FRA(EX)
BIMPA 522228N 01946 29E STAR EPMO, STAR EPWA, P150, P851 FRA()
BINKA 534534N 01416 32E 123, M602, N746 FRA(EX)
BINPO 51401MN 0163700E L616 FRA()
FRA(D): EPSC
BISWE * 540600N 0205500 E TSAO01
BITVA 522046N 02105M1E SID EPMO, SID EPWA
BOBLU 502359N 02154 35E TMA EPRZ
BODLA 531633N 0142436 E 1132, L733, Q316, 2491, Z717 FRA(EX)
BOKSU 541827N 0230333 E L71, M857, M985, N858 FRA(1)
BULEP 524616N 0222508 E M857, N869 FRA(1)
FRA(D): EPMO, EPWA
BUNOS 545922N 0181054 E T224 FRA(I)
BUWAS 521047N 0214707 E STAR EPWA
CELWO 522118 N 0165344 E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE EPKS
CUZAC 503928 N 0184628 E SID EPKT, STAR EPKT
DADJE 501008 N 019471 E STAR EPKK, STAR EPKT
DAHOW 514648N 0220044 E MTMA EPDE
DEBZU 520216 N 0210547 E STAR EPWA
DEKUT 530658 N 0170207 E SID EPPO, STAR EPPO, N858, P861, Z96 FRA(I
FRA(A): EPPO
FRA(D): EPPO
DELIR 530450N 0170649 E T727
DEMET * 535041N 0191129E MTMA EPMB
DEMUR 540448N 0150028 E 1132, N746, Z491 FRA(1)
FRA(D): EDDB, EDDT
DENKO 524901N 0154957 E STAR EPPO, L616, L619, L996, M994, N858, P851, T727 | FRA(I)
FRA(AD): EDDB, EDDT
FRA(A): EPPO
DERAM 515049N 0191651E L980 FRA(I): Only for ARR EPLB/EPRA and DEP EPRA
DESEN 501612N 0173101E L616 FRA(EX)
DEVEG 505127N 0173038E L617
DEVEL 544351N 0154453 E L621 FRA(1)
DEXIR 541327TN 0172656 E SID EPGD, T671, Y100 FRA(1)
FRA(D): EPGD
DIBED 495318N 0230330E L747,1981, L984, M977, N195, N983 FRA(EX)
DIBLO 520747N 0192039E T174 FRA(I)
DIDPU 523519N 0162704 E STAR EPPO
DIFUS * 535148N 0151610 E MTMA EPSN
DILMU 521949N 0212042E SID EPMO
DILVI 521009N 0152733 E L979 FRA(I)
FRA(A): EPZG
FRA(D): EDDB, EDDT, EPZG
DIMEX 513750N 0160743 E P733, T205, 2172 FRA(1)
FRA(A): EDDB, EDDT
FRA(D): LKKB, LKPR, LKVO
DINOV 505543N 0160508 E STAR EPWR, T738, T871 FRA()
FRA(A): EPWR
FRA(D): EPKK, EPKT
DINVA 521347N 0210354 E STAR EPWA
DIODA 503350N 0240529 E FRA(EX)
DIPKI 521210N 0172746 E P150 FRA(I): Only for ARR/DEP EPZG
DISBI 520359N 0225841E Mo77
DISEK * 525528 N 0145204 E TSA10 FRA(I)
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ENR 4.4-4 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 3 4
DODOD 503653N 02009 31E Q10 FRA(1)
DOGIG 504925N 0220510 E L999 FRA(1)
DOMAG 545828 N 0174108E 983, N133, T240 FRA()
DOMOB 5234 02N 02044 47E SID EPMO
DOPOX 521725N 0210716 E SID EPWA
DOSAL 532355N 01523 32E L996 FRA(1)
DOSIX 522053N 0191339E STAR EPRA, P150 FRA()
DOTEX 511201N 0215144 E N195
DUCGO * 524500N 0203700 E TSA02
DUDCO 523002N 0174745E TRA 11, JET ARRIVAL EPKS
I DUFOH 502824N 0193835E SID EPKK, SID EPKT, STAR EPKT
DUFSI 520200N 0173912E MTMA EPPW, TMA POZNAN NORTH
DUTFU 521545N 0212025E STAR EPWA
EBOGU 532244N 0180859E N858, P733 FRA(I): Only for ARR/DEP EPGD
EDIZE 521017N 0211618 E STAR EPWA
EFLUC 503342N 0193841E SID EPKT
EFLUW 495417N 0190150 E STAR EPKK
EGLON 512500N 0215905E L621, M857, M860 FRA()
EHETE 500100N 0192107 E STAR EPKK, RNP RWY(07
EKBUT 525150N 0150017 E L619 FRA(1)
EKRON 543501N 0144234E 7491
EKRUL 5044 46N 0212140E L856
EKSEK 510742N 01536 39E T738, 2348, 2349 FRA(I): Only for DEP EPWR
EKTIZ 522504N 0180000 E TRA 11, JET DEPARTURE/ARRIVAL EPKS
EKVAT 495026 N 0201729E L623
I ELFUC 503342N 0193841E STAR EPKK, STAR EPKT
ELGEL 522622N 0205251E STAR EPWA
ELGOX 503353N 0181803 E P193 FRA(1)
ELKAR 534154N 0203000 E T727 FRA(1)
ELPOL 543623N 01538 02E N195, N983, Y100 FRA(1)
ELSUM * 515635N 0222617 E TSA 04, TSA 47
ELSUP 523224N 01524 41E SID EPPO, 2181 FRA()
FRA(D): EPPO
ELTUB 534021N 0152521E L733 FRA(1)
FRA(A): EPSC
ELVEP 501800N 0190941E SID EPKT
ELVOT 503642N 01624 33E FRA(X)
I EMBIK 501229N 01806 11 E M992 FRA(I)
EMCEL 514108N 02054 35E STAR EPWA
EMFED 523344N 0173337E MTMA EPPW
EMGAR 5426 07N 0163307 E 717 FRA(I)
FRA(AD): EDDB, EDDT
EMGIP 5236 18N 01834 29E N983
EMKUX 493915N 0194126 E STAR EPKK, STAR EPKT
EMLES * 531621N 0162806 E MTMA EPMI, TSA09
I ENNAW 494700N 0201104 E STAR EPKK, STAR EPKT
ENOBI 533534N 0233747E L979 FRA(EX)
ENORU 502025N 0162213 E FRA(E)
FRA(A): EPMO, EPWA
ENUBU * 512913N 0184049E MTMA EPLK
ENZAM 521205N 0213317E STAR EPWA, STAR EPMO
EPLUZ 501757N 0221936 E Q258
EPOPA 502205N 0174759E STAR EPWR, L617 FRA(1)
FRA(A): EPWR
EREDA 515054N 0203804 E SID EPMO
ERGON 525422N 0140924 E L619
ERKEB 493424N 0204825E STAR EPKK, STAR EPKT
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AIP POLSKA ENR 4.4-5
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
ERLEG 520047N 0210600 E EPWA ILS CAT l1&lll z or LOC z RWY 33, EPWA ILS CAT
11&Il1'y RWY 33, EPWA RNAV (GNSS) RWY 33
ERMIV 514843N 02044 18E M985
ERNOX 520136N 0160114 E SID EPPO, P861 FRA(D): EPPO
ERPAB 523806 N 0181909 E M70
ERPOK 495700N 02006 55E STAR EPKK, STAR EPKT
ERPUX * 540000N 0180000 E EPD53
ERUNI * 522615N 0214414 E MTMA EPMM
ERZAR 535625N 0184352E MTMA EPMB
ETABI 521738N 0162638 E STAR EPPO, TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS
ETEDI 533532N 0195217E T720 FRA(I): Only for ARR EPSY
ETITI 502345N 02113ME L981 FRA(1)
FRA(AD): EPRZ
ETNEL 505027 N 0170925E L616
ETUBO 522809N 0225745E M863, M866, M977 FRA(I)
FRA(AD): EPMO, EPWA
EVDEX 515646 N 0202641E SID EPMO, SID EPWA, EPWA ILS CAT Il y RWY 11,
EPWA RNAV (GNSS) RWY 11
EVEPU 515406 N 0193623 E N133
EVGAG 515423N 0151509E T205 FRA(1)
EVGUR 511822N 0193645E 7169
EVINA 512316N 0202136 E SID EPMO, SID EPWA, M66, M985, N744, T353, Z175 FRA(1)
EVMIL * 514038N 0184547E MTMA EPLK
EVNOB 541554N 0181105E SID EPGD, STAR EPGD
EVODO 531739N 0225545E M977
EXFOR 521304N 0203620 E STAR EPWA
EZLIH 503348N 0184308E STAR EPKK, STAR EPKT
EZWOP 502834N 0183839E STAR EPKT, EPKT RNP RWY08
FAFEN 520522N 0182222 E MTMA EPPW
FALNE 515127TN 0193751E STAR EPMO
FARCU 535338N 0141246 E STAR EPSC
FECIC 501221N 0200254 E STAR EPKK
FESCU 501051N 0185105E SID EPKK, STAR EPKK, SID EPKT
FEZUM 521317N 02211 37E MTMA EPMM
FILOZ 520416 N 0205843 E STAR EPWA
FOJGO 513925N 0213217E MTMA EPDE
FOLFA 514637N 02057 27E STAR EPWA
I FOPFU 502834N 0191901E SID EPKK
FORFE 531320N 0153513 E FRA(1)
FUMCA 503917N 0183014 E SID EPKT, STAR EPKT
FUQOF 495645N 0200742E SID EPKT, STAR EPKT
GATPO 512514N 0165139E SID EPWR
GAVDU 505028 N 02204 11 E STAR EPLB, 7282, T375 FRA(1)
FRA(A): EPLB
GAWOR 490832N 0221653 E L71, 7344 FRA(I)
GERVI 520919N 0221203 E STAR EPRA, M857, M866, P139, P851, 2169, Z179 FRA(I)
FRA(A): EPRA
GESDU 514839N 0203013 E N744
GEVNA 495606 N 0204329 E 1984, L999 FRA()
GIGAL 510443N 0162931E 986
GILAL 520136N 0203252E SID EPMO, SID EPWA
GILAS 523754N 0143133E M99%4 FRA(EX)
GIMAP 511309N 0230545E N191 FRA()
GINEX * 512748N 0222133E MTMA EPDE, TSA04
GINOK 523135N 0162844 E L617, P861 FRA(I): Only for DEP EPGD
GIPOS 514154N 0194236 E N133
GIRUZ 535158 N 0193827 E MTMA EPMB, TSA01
GITOV 542206 N 0204154 E N5, P159 FRA(EX)
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ENR 4.4-6 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 3 4
GIVAR 550135N 0161808 E 1983, T670
GIXOL 494945N 0192107E 2121
GIZCA* 534517N 0172953 E TRAB9
GOBNI 532217N 0182929E SID EPBY, STAR EPBY, 795 FRA(AD): EPBY
GOBRA 533505N 0154209E L730, T672
GOBSU 521720N 0170043 E STAR EPPO
I GODIL 522529N 0202223 E EPMO ILS CAT Il or LOC RWY 08
GODLO 510014N 0163015E SID EPWR, T714, T871 FRA(1)
FRA(A): EPKK, EPKT
GODMA 533540N 0182604 E P733 FRA(I): Only for ARR EPGD
GOGUS 513448N 0193759E STAR EPRA, Q277 FRA(1)
GOLAD 542000N 0221030 E L32, L747, M159 FRA(EX)
GOMED 542652N 0193915E M99%4 FRA(EX)
GOMEX 5344 04N 0151434 E L996 FRA(1)
GOMOR 511100N 0173702E T205
GONTU 532944N 0191907 E L23, 1727 FRA(1)
GORAT 531041N 0235339E L23, N869 FRA(EX)
GORPI 545500N 0153918E N746, Z80 FRA(EX)
GOSAK 503328N 0201816 E N133 FRA(1)
GOSIT 521416 N 0204234 E EPWA ILS CAT Il z or LOC z RWY 11, EPWA ILS CAT Il y
RWY 11, EPWA RNAV (GNSS) RWY 11
GOSOT 544820N 0145128 E 7131, L996 FRA(EX)
GOTIX 500118 N 0231243 E L621 FRA(EX)
GOVEN 520330N 0144520E L735, L979, M607, P31, T205 FRA(EX)
GOVRI 500625N 0210154 E SID EPRZ, STAR EPKK, STAR EPKT, T738 FRA(I
FRA(A): EPKK, EPKT
FRA(D): EPRZ
GRUDA 533116 N 0184653 E 123, L29, L621, N133, N191, N858, T720, 295 FRA(1)
GUBNU 522450N 0162145E STAR EPPO
I GUFCE 5011 13N 01954 52E SID EPKK, STAR EPKK
GUPMA 511440N 0170106 E TMA POZNAN SOUTH
GUWEN * 523000N 0220330E TSA02
HALFI 522243N 0204114 E STAR EPWA
I HIDBE 504456N 0195429E SID EPKK, STAR EPKT
HURTE 510920N 02036 12E STAR EPRA FRA(I): Only for ARR EPRA
IBEKA 500140N 0185630 E M984, T710 FRA(I): Only for DEP EPWR
IBINO 533346N 0195850 E STAR EPSY, T720 FRA(1)
FRA(A): EPSY
IBZEM * 531245N 0183930E TRA11, TSA28
IDEXU 524150N 0170210 E L735, P851 FRA(I): Only for DEP EPSC. DEP/ARR EPPW.
IDMAV 521905N 0162759 E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE EPKS
IFRAL 512616 N 0201836 E STAR EPRA
IMNAZ 500204N 0192841E EPKK RNP RWYO07
IMWEG 523346N 0205651 E STAR EPMO
INDAD 500429N 0211606 E P746
INDIG 515948N 0180000 E L980, T174 FRA(I)
FRA(D): EPMO, EPWA, EPRA
INFUX 501320N 0232859 E FRA(EX)
INGES 520605N 0233050 E
INKOK * 513700N 0163323 E TSA07
INPIV 502755N 0200244 E SID EPKT
INRAS 522956 N 02047 32E SID EPWA
INSAB 501723N 0185112E SID EPKT
INSON 522949N 02057 29E SID EPWA
INTUN 531003N 0184148E SID EPBY, STAR EPBY, Z96 FRA(1)
FRA(AD): EPBY
INZUB 522929N 0203103 E STAR EPWA
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AIP POLSKA ENR 4.4-7
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
IPLAM 541701N 0185037E ILS CAT Il & Ill or LOC RWY 29 EPGD, VOR RWY 29| FRA(l)
EPGD, RNP RWY 29 EPGD
IPLIT 543816N 0192120E P733 FRA(EX)
IPSOD 505206 N 0172558 E TMA POZNAN SOUTH
IRBON * 512450N 0213524 E MTMA EPRA, TSA05
IRBOS 512633N 0195039 E N133, T353 FRA(I): Only for DEP EPRA
IRCEN 521503N 0173518E TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS
IRDEB 514838N 0215332E P139, T270 FRA(I): Only for ARR EPRA and DEP EPLB/EPRA
IRGAM 504542N 0214653 E T375
IRGET 534011 N 01436 53E M602
IRLUN 534502N 0183653 E SID EPGD, STAR EPGD, N133, P733 FRA(1)
FRA(AD): EPGD
IVDIR * 525000N 0214500 E TSA02
IVGOR 553504N 01757 32E Q800 FRA(EX)
IVMEM 501143N 0183645E STAR EPKT
IVNER 510705N 0235126 E Q34 FRA(X)
IXIXI 534104N 0195328 E L29, Y564 FRA(I): Only for DEP EPGD
IXOGA 512201N 0222739E L856 FRA(I)
IXslQ * 534026 N 0162921E MTMA EPSN, TRA69C
IXURO 510104N 0153238E N869
IZWEW 540615N 0223853 E Punkt wykorzystywany do omijania stref wojskowych.
Szczegdtowe dane publikowane bedg w odpowiednim
suplemencie. / Point used for avoiding military zones.
Details will be published in an adequate Supplement.
JEJOH 494218N 0200319E SID EPKK,STAR EPKK, SID EPKT, STAR EPKT
JEZWA 501727N 0184631E STAR EPKK, SID EPKT, STAR EPKT
JOSWO 495523N 0183816 E SID EPKK, STAR EPKK, SID EPKT
JUBFO 495359N 0195110E SID EPKK
KACBU 513651N 0211058 E STAR EPMO
KARTI 541759N 0181229E N133, P861, Y100, Y41, Z72 FRA(I
KEFIR 492107N 0215525E 2179, 2367 FRA(I)
KELEL 491849N 0201031E P193 FRA(I)
KELOD 521402N 0155300 E STAR EPPO, L979, L980, Y209 FRA(I)
FRA(A): EDDB, EDDT, EPPO
FRA(D): EDDB, EDDT
I KEVJO 502724N 0200238 E SID EPKK, STAR EPKK
KEWLU 523045N 0202033 E STAR EPWA
KEZDO * 533246N 0153503 E MTMA EPSN
KIKZA 495928N 0212951E Q258
KINFU 521827N 0205949 E STAR EPWA
KITEQ 515902N 0205821 E STAR EPWA
KOLOB 544923N 0145639 E L617, N195 FRA(EX)
KONCE * 524015N 0184545E TRA11, TSA28
KONZzI 503358N 0203704 E FRA(1)
FRA(A): EPRA
KORUP 513459N 0144417E T174 FRA(X)
KOSEX 540734N 0173210E STAR EPGD, L730 FRA(I)
FRA(A): EPGD
KOTEK 503850N 0201504 E 981, M866, M984, M985, N133, P746, Q10, T709, Z187 | FRA(I)
FRA(A): EPMO, EPWA, EPRA
FRA(D): EPKK, EPKT, EPMO, EPWA, EPRA
KUGEB 515911 N 0204701E STAR EPWA
I KUGJO 501224N 0192505E STAR EPKK, SID EPKT
KUKAM 504822N 0200338 E STAR EPKK, STAR EPKT, M66 FRA(I)
FRA(D): EPMO, EPWA, EPRA
KUKOP 520852N 02024 38 E N869, N871
KULEK 533310N 0203000 E L735 FRA()
FRA(D): EYKA, EYVI
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ENR 4.4-8 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 3 4
KULUV 513852N 0162021 E T710 FRA(1)
FRA(D): EDDB, EDDT
KUMUT 515715N 0212324 E STAR EPWA
KUNER 551531N 0182653 E P31, 1224, 2717, Z72 FRA(EX)
KURAV 511857N 0204448 E M866, T353, T355 FRA(1)
FRA(AD): EPRA
KURON 503754N 0200853 E SID EPKT, T709 FRA(I)
KUSUL 510247N 0170409 E NDB z RWY 29 EPWR, NDB y RWY 29 EPWR
KUTEV 521253N 0205528 E ILS CAT Il or LOC RWY 33 EPWA, EPWA GNSS 33
KUXEN 522428N 020 1154 E EPMO ILS RWY 08, STAR EPMO
LAGAR 504743N 0152202E N871, T871 FRA(E)
LAJQU 532440N 0160359 E FRA(I)
LARMA 551628 N 0163006 E M865, Q800, Y41 FRA(EX)
LASGU 531240N 0191038E N191, Z96 FRA(I)
FRA(A): EPMO, EPWA
LASIS 512425N 0145742E L986, T714, T738, 2225, 2419 FRA(EX)
LATAG 514318 N 0154448 E P861, T174 FRA(1)
FRA(A): LKKB, LKPR, LKVO
LATMI 552655N 0181002E M865 FRA(EX)
LAVPI 495608N 0182703E L984 FRA(I): Only for DEP EPRZ
LEGNO 514124N 0214708E P139, T356 FRA(A): EPRA
I LEHUW 495952N 0184212E SID EPKK, SID EPKT
LEMBU 515329N 0212127E
LENOV 4920 11N 0210037E STAR EPKK, STAR EPKT, L619, L623, N133 FRA(1)
FRA(A): EPMO, EPWA
LETKI 521117N 0232416 E M984, 2176 FRA(E)
LIBGA 504931N 0221242E SID EPLB, N195 FRA(I)
FRA(D): EPLB
LIGDI 501803N 0193313E SID EPKK FRA(1)
LIMVI 514442N 0214108E STAR EPMO, STAR EPWA, L621, N191, N5 FRA()
I LINJE 503827N 0195421E SID EPKK. SID EPKT
LOBMU 504615N 0193742E SID EPKK, SID EPKT
LODBO 510234N 0215251E L856, M857 FRA(1)
LOFOX 533512N 0160451 E MTMA EPSN, MTMA EPMI, TRA69
LOGDA 511704N 0204138E STAR EPMO, STAR EPWA, M866 FRA()
LOLKA 491312N 02006 00 E T710
LOLKO 514133N 01556 06 E T205 FRA(1)
LoLsli 521039N 0195217 E SID EPMO, SID EPWA, T174, T265 FRA(1)
LUBEN 511327N 01957 27E N133 FRA(I): Only for ARR/DEP EPLL
LUGEL 521224N 0202928 E STAR EPWA
LUGOL 491220N 0224417E P746 FRA(EX)
LUGUG 512313N 0230013 E M977 FRA(1)
LUHSA 522324N 0205304 E STAR EPWA
LUKOR 503512N 0201216 E M866 FRA(1)
LULIN 503441N 0210746 E T375,T709 FRA(I): Only for ARR/DEP EPLB
LUMVE 504407N 0181356 E SID EPKK, SID EPKT, STAR EPWR, L619 FRA(I): Only for DEP EPKK, EPKT
FRA(A): EPWR
LUNUK 512656N 0180327 E SID EPWR, N871 FRA(1)
FRA(D): EPWR
LUPOG 521245N 0205505E EPWA VOR RWY33
Luaiq ** 522040N 0205515E
LURAD 501131N 01834 28E T709
LUSID 545500N 0151746 E L621, L87 FRA(EX)
LUSUL 534931N 0211659E SID EPSY, T727 FRA(I)
FRA(D): EPSY
LUVOD 501345N 0190539E Q10, T738
LUWSO 521353N 0211449E STAR EPWA
LUXAL 535456 N 0163235E L730, P31 FRA(1)
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AIP POLSKA ENR 4.4-9
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
LUXAR 495548N 0211031E VOR y RWY 09 EPRZ, SID EPKK, SID EPKT, L984, L986, | FRA(l
Q258 FRA(A): EPRZ
FRA(D): EPKK, EPKT, EPRZ
LUXIB 522137N 0203830 E STAR EPWA
LUXPU * 510920N 0194137E TSA06
LUXUD 530645N 0171557 E SID EPBY, STAR EPBY, 796 FRA(AD): EPBY
MACZzU * 533015N 02006 30 E TSA02
MAGAN 525100N 0173700 E L735
MAKOV 510857N 0190643 E L981
MAKUS 520910N 0203003 E SID EPMO, SID EPWA
MALOX 541439N 0165253 E L621, Y100 FRA(I)
MAPEX 534222N 0170013 E N983
I MAPIK 503134N 01814 51E T710,T714, Z73 FRA(I)
MAPIX 515856 N 0211733 E STAR EPWA
MASIV 520045N 0175124 E STAR EPPO, L980 FRA(A): EPPO, EPPW
FRA(I): ONLY FOR ARR/DEP EPZG
MASUN 533812N 0151636 E 996
MAVOT 514948N 0171352E L623, 2159 FRA(I): Only for ARR EPPO
MAWBI 515300N 0205210 E STAR EPWA
MEBAN 492718N 0193848E STAR EPKK, STAR EPKT, M985, T375 FRA()
MEBIV 524836N 0200802 E L621, T270 FRA(I): Only for DEP EPLB/EPMO/EPRA/EPWA
MENCI 522319N 0204150 E STAR EPWA
MEZPO * 524759N 0212041E TSA02
MIPLO 521522N 0153531E STAR EPZG
MIRVO 532317N 0155515E L617
MISKA 511109N 0165604 E L616, N871 FRA()
FRA(A): EPKK, EPKT
FRA(D): LKKB, LKPR, LKVO
MIXAT 512918N 0180029 E T720 FRA(I)
MODGU 494446 N 0202458 E STAR EPKK, STAR EPKT FRA(I)
MOFKE 503512N 0180106 E STAR EPKK, STAR EPKT, SID EPWR, T714 FRA(I): Only for ARR EPKK, EPKT
FRA(D): EPWR
MOKMU 495622N 0200827 E VOR RWY 25 EPKK, L984
MOKOS 503026 N 0192122E T709
MOLIL 523532N 0180000 E P851, T720 FRA()
FRA(A): EPMO, EPWA, EPRA
MONOV 505954N 0222219E L621, T425 FRA(1)
FRA(A): EPMO, EPWA, EPRA
MOSIR 501225N 0224630 E N195
MOTAD 551234N 0173020 E N133 FRA(I)
MULZA 521533N 0203926 E EPWA ILS CAT lI&lll y RWY 33, EPWA RNAV (GNSS)
RWY 33, N744, N869, N871, P851, T174
MUVQE 515105N 0172516 E TMA POZNAN NORTH
MYSKO 503211N 0191646 E L623
NAHPA 515744N 0210225E STAR EPWA
NAKER 512949N 0213449E N195, Q99
NAPUT * 525424N 0203333 E TSA02
NAROX 511211N 0150038E 7348 FRA(X)
NASOK 530531N 0190023 E L59, N133, N195 FRA()
FRA(A): EPMO, EPWA
NATEV 505208 N 0221016 E N195, T267, T269 FRA(1)
FRA(A): EPRZ
FRA(D): EPMO, EPWA, EPRA
NATIX 495536 N 0212301E 984
NAVDI 523131N 0145939 E 7181 FRA(1)
NAVUR 510047N 0195440E SID EPKK, SID EPKT, N744 FRA()
FRA(D): EPMO, EPWA, EPRA
NAXAR 494538N 0194845E M985 FRA(1)
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ENR 4.4-10 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
NAZUD 540640N 0230404 E Punkt  wykorzystywany do  omijania  ¢wiczen
wojskowych. Szczegotowe dane publikowane bedg w
odpowiednim suplemencie. / Point used for avoiding
military exercises. Details will be published in an
adequate Supplement.
NEDNA 521030N 0210646 E STAR EPWA
NEGEN 515219N 02104 1M1E STAR EPWA
NEGUV 5054 53N 0200657 E M66, N133 FRA(A): EPKK, EPKT
FRA(I): Only for DEP EPRA
NEHIM 535734N 0151340E SID EPSC FRA(D): EPSC
NENFA 512105N 0201558 E SID EPRA
NEPOX 520933N 0215957 E STAR EPMO, STAR EPWA, P851 FRA(I)
NEPSU 523350N 0163454 E STAR EPPO
NETAB 512951N 0215441E L621, T357 FRA(I): Only for ARR EPRA
NETIR 494141N 0184232E STAR EPKK, 2121 FRA(E)
NEVAP 504713N 0223358 E L621
NIDIP 501726 N 0213646 E L981
NIFCU 500326 N 0193816 E SID EPKK, SID EPKT
NIFOW 503923N 0192305E SID EPKT, STAR EPKT
NIKMI 541205N 0190842E SID EPGD, SID EPGD, STAR EPGD, M994, N191, P733, | FRA(I)
T672, Y100 FRA(AD): EPGD
NILPU 515710N 0171030 E STAR EPPO, L981, 2159 FRA(A): EPPO
NIMIS 521530N 0205745E STAR EPWA
NIMOM 505648 N 0173019E TMA POZNAN SOUTH
NIPUS 51391MN 0202400E SID EPMO, SID EPWA
NITKI 515656 N 0203420 E SID EPMO, SID EPWA
NIVNO * 513037N 0194020E MTMA EPLK
NIVON 533841N 0200230E SID EPSY, Y564 FRA()
FRA(D): EPSY
| NIWZE 500517N 0184650 E SID EPKK, SID EPKT
NOMIX 495623N 0185523 E L984
NORNO 534637N 0224721E M857 FRA(1)
NOSKU 511007N 0155217 E T714
NOVGA 501854N 0182742E SID EPKK, SID EPKT
NUBLI 512131N 0195316 E N133 FRA(1)
NUDMO 530841N 0182708E STAR EPBY, 296
NUDRO 510955N 0171932E SID EPWR, L617,L619, T710 FRA(1)
FRA(AD): EPKK, EPKT
NUFKO 512749N 0214129E SID EPRA
I NUMBA 502232N 01806 31E T738 FRA(I)
NUNBI 522148N 0170720 E STAR EPPO
I NUZEH 495747N 0202123 E SID EPKK, SID EPKT
OBALU 504239N 0200634 E L981 FRA(I)
OBDEJ 535611 N 0150000 E STAR EPSC FRA(A): EPSC
OBELI 522836 N 0163213 E STAR EPPO
OBOKU 521508 N 0180000 E SID EPPO, P150 FRA(I)
FRA(A): EPMO, EPWA, EPRA
FRA(D): EPPO
OBOLA 521140N 0161241E EPZG arrivals, STAR EPZG, L980 FRA(AD): EPZG
0BOSO 503700N 0214545E L999, M857 FRA(1)
OBOVI 510117N 0162905E SID EPWR, STAR EPWR
opLoT 532946N 0172414 E M994, P861
obmiQ 524322N 0170008 E TRA 11, JET DEPARTURE/ARRIVAL EPKS
ODRAP 494431N 0215028 E 986, P746 FRA(1)
ODRUX 514156N 0212148E N195 FRA(1)
ODSOB 502310N 0190156 E STAR EPKK, STAR EPKT FRA(I): Only for DEP EPWR
OFBIQ 502825N 01844 09E SID EPKK, STAR EPKK
OFFUK 500712N 0200528 E EPKK ILS or LOC RWY25, RNP RWY25
OFIFE 522149N 02028 33E STAR EPWA
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AIP POLSKA ENR 4.4-11
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
OGDAV 544807N 0175954 E EPWA GNSS 29, STAR EPGD, T224, T240 FRA(I
FRA(A): EPGD
OGRAR 522505N 0201821E EPMO ILS RWY 08
OGRES 540038N 0170055E N195 FRA(1)
OGVET 505300N 0222840 E STAR EPLB, L621, T267 FRA(1)
FRA(A): EPLB
OKEKI 522321N 0162932E STAR EPPO
OKENO 51341MN 0183538E N871, Q277 FRA(I
FRA(A): EPMO, EPWA, EPRA
OKSIL * 542745N 0184220 E MCTR EPOK FRA()
OKSOV * 544129N 0181949E MCTR EPOK FRA()
OLBIL 520800N 0210455E EPWA ILS CAT Il z or LOC z RWY 11, EPWA ILS CAT Il y
RWY 11, EPWA RNAV (GNSS) RWY 11
OLBUV 521503N 0171221E STAR EPPO
OLDOX 521832N 01738 ME TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE/ARRIVAL
EPKS
OLILA 524216N 0201942E SID EPMO, SID EPWA, SID EPRA, L621, T270, Y565 FRA(I)
OLKIN 5346 09N 0203000E L29 FRA(I)
OLKOL * 504656 N 0225400 E TSA 03
OLLEW 514714N 0173441E TMA POZNAN NORTH
OLMUK 504201N 0165632 E T738
OLNED 530957N 0163739E M994 FRA(I)
OLUMA 515348N 0154522E T710,Y210 FRA(I)
OLZET * 543000N 0191500 E TSA16, EPD54
OMAVA 512302N 0214117E 980, N195, T354 FRA(I
FRA(D): EPRA
OMFOL 502704N 0174910E SID EPKK, SID EPKT, T738 FRA(I): Only for DEP EPKK, EPKT
ONZIL 502835N 0184629 E EPKT RNP RWY 08
ORBOF 534320N 0143800 E VOR RWY13 EPSC, RNP RWY13 EPSC
ORBUZ 522927TN 0212618E N869 FRA(1)
ORSOX 501911N 0183214E M992, T710, T738
ORTEB 500608N 02034 1M1E T738 FRA()
FRA(A): EPMO, EPWA
ORVOG 512944N 0201345E N983 FRA(I): Only for DEP EPLL
OSBUG 500800N 0210052 E L999 FRA(1)
I OSFIH 501404N 0201454 E SID EPKK, STAR EPKK
OSKEX 510522N 01734 1ME 7159 FRA(I): Only for ARR EPPO
OSKUD 534303N 0194543E N858, Q316 FRA(1)
OSLOG 534557TN 0184513 E STAR EPGD, T270, 295 FRA(1)
FRA(A): EPGD
OSMAT 5014 34N 0230244 E L621, M977 FRA(I)
OsSMov 535308 N 0172855E T672 FRA(I): Only for ARR EPGD
OSNON 503635N 0175659 E T714
OSNUT 521812N 0205047 E EPWA GNSS RWY 15
OSTET 515049N 02056 34 E
I OTLIC 503354N 0190719E STAR EPKK, STAR EPKT
OTMAX 530523N 021 1142E N5, Y566 FRA(l): Only for DEP EPSY
OTMUL 515551N 0210107 E STAR EPWA
OTPES 532622N 0202057 E L23
OTPOP 515756 N 0193430 E N869
OTRIV 540949N 022 1152E N858 FRA(I)
OVBOR 510615N 0200109 E N133, N744, T359 FRA(I)
FRA(D): EPKK, EPKT
OVCAB 523326N 0181100E MTMA EPPW, TMA POZNAN NORTH
0zZDIW 503426 N 0182618 E SID EPKK, STAR EPKK, SID EPKT
PABWO 502827 N 0193046 E STAR EPKT, EPKT ILS CAT Il or LOC RWY 26, RNP RWY
26
PACIW 495241N 0194154 E SID EPKK, SID EPKT
PADKA 495602N 0181700E STAR EPKK, L984, Q10 FRA(EX)
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ENR 4.4-12

AIRAC effective date 07 SEP 2023

Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
PATFO 522659N 0204013 E STAR EPWA
PAVZA 523201N 0203752E STAR EPMO
PEKOT 502318 N 0172636 E SID EPWR, L616, L867, Y210 FRA(D): EPWR
PENEX 523347N 01916 38E STAR EPRA, N133 FRA()
PENOR 553819N 0170941E N133, L987, M607 FRA(EX)
PEPOX 531441N 01637 22E L29 FRA(1)
PESEL 533028 N 0141933 E L87 FRA(X)
PEVUM 521834N 0183927E P150 FRA(D): EPPO
PEXAS 500629N 0211857 E STAR EPRZ
PEXUL * 512254N 0193646 E MTMA EPLK
PIBAR 521402N 0202333 E STAR EPWA
PIDAT * 511736N 0182900 E TSA06
PIKFI * 535503N 0144924 E TSA13
PIXOR 531719N 01528 35E L996 FRA(1)
POBIG 505006 N 0214309E T282, T709 FRA(I): Only for ARR EPLB
POBOK 503459N 0201308 E STAR EPKK, SID EPKK, M985 FRA(1)
PODAN 492446N 0212621E M857 FRA(1)
POKEN 544911N 0143351E Q800, 2212, 2491 FRA(EX)
POLON 514800N 0193922E SID EPRA, L980, M70, M863, N133, N871, N983, Q99, | FRA(I)
T266, T355, 2169 FRA(D): EPLL
POZUM 514259N 0144054 E FRA(EX)
PULWI 524417N 0165509E TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS
PUMQA 522856 N 0164841E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE EPKS
I QAQUW 500832N 0201521E SID EPKK, SID EPKT, STAR EPKT
RANOK 5454 46N 0185730 E L59, L733, L983, P861 FRA(EX)
RASAN 510050N 0150541E P861 FRA(X)
RASUT 510844N 0161533 E T707
RATOR 535749N 0175250 E STAR EPGD, T672 FRA(1)
FRA(A): EPGD
RAVAD 512527N 0212523 E EPRA NDB RWY 25
RAVAG 534503N 0164456 E T672 FRA(I)
REBSO 521616 N 0210144 E STAR EPWA
REGLI 500149N 0175944 E L617, L867, T720, Z159 FRA(EX)
REGTO 492413N 0203953 E SID EPKK, SID EPKT FRA(D): EPKK, EPKT
REKRA 521331N 0172005E STAR EPPO
REMDI 521757N 0204901E STAR EPWA
REMVU 510956 N 0151357 E P861
REPTU 512641N 0155913 E 7225
RERMU 522530N 0171751E STAR EPPO
RETSU 512500N 0232927 E STAR EPPO
RIKNO 520619N 0213013 E STAR EPWA
RILAB 530340N 0193759E L621, T270 FRA(I)
FRA(D): EPMO, EPWA
RILSU 521527N 0204358 E STAR EPWA
RIVDI 551139N 0170420E M607, 2172 FRA(1)
ROBOV 541545N 0150321E L996 FRA(1)
RODAK 503623 N 0200946 E M984 FRA(1)
RODEV 523612N 0203327E SID EPMO, SID EPWA
ROGAL 505913N 0192908 E L981 FRA(1)
ROLKA 502415N 0234932E M860, P159, T269 FRA(EX)
ROMEG 513251N 0213217E T356, T357 FRA(1)
FRA(A): EPRA
ROMQI 521119N 0212021E STAR EPWA
RONEX 525521N 0161331E L617
ROPIK 512702N 0161036 E 7225
RORME 535906 N 0153714 E MTMA EPSN, TSA12, TFR09
ROTOL 505757N 0161727 E T871
ROVEK 532244N 0145254 E 7491 FRA(1)

AIRAC AMDT 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA ENR 4.4-13
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
ROXUG 501851N 0204621 E T375 FRA()
ROZAT 520404N 0213733E MTMA EPMM
RUDKA 525105N 0235519E M863, T174 FRA(EX)
RUDUB 505823N 0160402 E N871
RUMAR 550201N 01604 15E 1983 FRA(EX)
RUTUK 513508 N 0220728 E N191
RUXOM 511327N 0201630 E SID EPRA FRA(I): Only for DEP EPRA
SABAB 504613N 0175357 E 1986, T710
SEFIF 533544N 0145253 E RNP RWY13 EPSC, RNP RWY31 EPSC
SERFU 515617N 02058 09 E STAR EPWA
SEZIN * 511128N 01754 52E TSA06
SISLU 515701N 0211826 E STAR EPWA
SKARY 492641N 0185836 E M863, Z175, 2176, 2186, Z187 FRA(I
FRA(D): EPMO, EPWA, EPRA
SKAVI 495625N 0195400 E 984, M985, 2121 FRA(I): Only for ARR EPWR
SOFUZ 520909N 0210752E STAR EPWA
SOGPI 504610N 0173348 E L617
SOMOR 531337N 0192100 E L621, 296 FRA(1)
FRA(D): EPMO, EPWA
SOMOX 512805N 0222635E M70, N191 FRA(I)
FRA(A): EPMO, EPWA
SOMVO * 540643N 01944 32E TSA01 FRA()
SOPUK * 511800N 0190500 E MTMA EPLK
SORIX 524143N 0194912E STAR EPMO, STAR EPWA, N191, N195 FRA()
SOSIN 520724N 02047 32E STAR EPWA
SOTET 534947N 02333ME L32 FRA(EX)
SOVAM 512625N 0164252E T205
SOWEX 512457TN 0215100 E MTMA EPDE
SOXER 520238N 0195606 E SID EPMO, SID EPWA, STAR EPLL, N869 FRA(I
FRA(A): EPLL
SUBEG 522251N 0205557 E STAR EPWA
SUBIX 522247N 0143508E L867, L980, N858, T710 FRA(EX)
SuUDOL 503912N 0182442E L619, L986 FRA(1)
FRA(A): EPRZ
SUFLU 515211N 0200640E
SUMAM 513638N 0220227 E STAR EPRA, M857, N191, T270, T354 FRA(l): Only for DEP EPLB/EPRA
SUPAK 491813N 0194759E 999, M159, P139, Q34 FRA(I)
SUPID 521324N 0214440E SID EPRA, T270 FRA(I)
SUSER 530554N 0175817 E 795, 796
SUTIK 523202N 0212406 E M985, N5 FRA(I)
suTQo 523906 N 0165820 E TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS
SUWGI 540411N 0225401E N871, L29, L32, L735, M857, M977, M985, Q316, T727 FRA ()
TABET 522131N 0203609 E STAR EPWA
TACEV * 525431N 0202130 E TSA02
TADAK 531657N 0165356 E L29, M994 FRA(I)
I TAHEF 501352N 0183959 E SID EPKK, STAR EPKT
TEBRU 520613N 021 1113E EPWA GNSS RWY 29
TELDU 501453N 0224416 E N195
TENVO 521354N 0174627 E SID EPPO, TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS, FRA(I): Only for ARR/DEP EPZG
P150
TEPNA 493017N 0223922E L986 FRA(X)
TEVGU 522617N 0213504 E T174 FRA()
I TIGJA 505314N 0195438 E SID EPKK, SID EPKT
TIGTU 520800N 0212420 E STAR EPWA
TILAV 542459N 0150000 E L87, L996, Z80 FRA()
TIMSO 513003N 02207 18E STAR EPRA, T270 FRA(I): Only for DEP EPLB
TISEX 522038N 0210919E SID EPWA
TISTA 514456N 0210851E SID EPMO, SID EPWA
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ENR 4.4-14 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 3 4
TITLU 523318N 0204521E EPMO Visual Approach Chart RWY 26
TITQE 520157N 0161811 E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE/ARRIVAL
EPKS
TITUV 531128N 0220139E M985 FRA(1)
FRA(D): EYKA, EYVI
TOLPA 511810N 0233845E M70, Q35 FRA(EX)
TOMKO 534143N 0155102E L23
TOMTI 50571MN 0151736 E N869, P733, T707, Z349 FRA(EX)
TOSPO 520059N 0233953 E 1856, 2186, 2367 FRA(E)
TOXAR 523648N 0223220 E T174, 2460 FRA(I)
TOZEW * 534045N 0214530E TSA02
I T0zZIZ 502830N 0192256 E EPKT ILS CAT Il or LOC RWY 26, RNP RWY 26
TUFIM * 513700N 0192222E MTMA EPLK
TUPUR 530747N 0154854 E L29 FRA(I)
FRA(D): EDDB, EDDT
TUROL 535131N 0203000 E N858 FRA(1)
TUSIN 495051N 0183422E SID EPKK, SID EPKT, M984, N744, 2126, 2127 FRA(X)
UBEPE 495732N 0211935E Q258
UBOMI 52311MN  0154017E 7181
UBZAZ 520507N 0161953 E TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS
UDROV 531539N 0205000 E SID EPSY, STAR EPSY, Y565, Y566 FRA()
FRA(AD): EPSY
UGNUR 543622N 0181623 E SID EPGD, STAR EPGD
ULGIL 510555N 0160112E SID EPWR, T707, 2348 FRA(D): EPWR
ULGOS 511255N 0212218E M984, P139
ULNOD 501801N 0194614 E STAR EPKK, STAR EPKT
umJuz 495522N 0200114 E SID EPKK, STAR EPKK
UMTAH 493434N 0203413E SID EPKK, STAR EPKK, SID EPKT, STAR EPKT
UmMvIT * 532300N 0204000 E TSA02
UNBEK 512529N 0200055 E T353, T359
UNDUK 533434N 01758 35E L23, N195
UNELO 525733N 0192931E N191
UNPEG 531525N 0223544 E M857 FRA(1)
FRA(AD): EYKA, EYVI
UNVOX 533051N 0153135E L730 FRA(I)
FRA(D): EDDB, EDDT
FRA(D): EPSC
UPCET 524235N 0165441E TMA POZNAN NORTH
UPFUP 501119N 01917 29E STAR EPKK, SID EPKT
UPHUN 5016 01N 0202851E STAR EPKK
UPKIS 502101N 0175954 E T720 FRA(1)
UPKOF 522520N 0204610 E STAR EPWA
UPMAK 504125N 0194325E STAR EPKK, STAR EPKT
UREKO 503746N 0224231E L621, Q258 FRA(D): EPRZ
FRA(): Only for ARR EPLB
URORA 541537N 0162951E Y100, Z172
USALO 495625N 0190353 E L984, 2127 FRA(I)
USEGI 5056 07N 0224032E T425 FRA(D): EPLB
I USJOK 502817N 01954 12E SID EPKK, SID EPKT
USTIL 505000 N 024 06 00 E 980, N191, T425 FRA(EX)
FRA(D): EPMO, EPWA
UTEVO 501236N 0173043 E FRA(X)
FRA(D): EPKK, EPKT
FIR LKAA point in delegated airspace S of DESEN;
published in AIP Czech Republic
UToLU 515349N 0185203 E STAR EPLL, SID EPLL, L980 FRA(1)
FRA(AD): EPLL
uvcov 530943N 0162646 E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE/ARRIVAL
EPKS
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AIP POLSKA ENR 4.4-15
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 2 3 4
uvivi 513515N 0175300 E STAR EPWR, N869 FRA(I
FRA(A): EPWR
FRA(D): EPMO, EPWA, EPRA
UVNUL 523532N 0173753 E L979
UVOGE * 524400N 02054 00 E TSA02
UVRET 495329N 0194436 E STAR EPKT, STAR EPKK
UVRIK 542707N 0180944 E VOR RWY 11 EPGD, RNAV (GNSS) RWY 11 EPGD
UVROB 523401N 0210118E N871 FRA(I)
UWLER 505907N 0183541E STAR EPKK, STAR EPKT, L623 FRA(I): Only for ARR EPKK, EPKT
UXBAF 501834N 0195031E SID EPKK, STAR EPKK
VABAT 523236N 016 1137E TMA POZNAN NORTH, JET ARRIVAL EPKS, L619 FRA(I): Only for ARR EPZG
VABER 541140N 02324 25E L29, L735 FRA(I)
VADOL 511723N 0220609 E SID EPLB, STAR EPRA, L621, T270 FRA(I)
FRA(D): EPLB
VADRU 554151N 0174708E L987 FRA(EX)
VAGDU 505220N 0212152E N983 FRA(1)
VAGNI 511420N 0155903 E STAR EPWR, 7419 FRA()
FRA(A): EPWR
VAGON 511829N 0170652E P193, T205, T707, T710 FRA(1)
VAGSA 511959N 0173321E N871 FRA(1)
VAKNU 502827N 0190901E M992, T709, 2126, Z73 FRA(I): Only for DEP EPWR
VAMPU 515157N 0190730 E 980, N869 FRA(1)
VAPOS 544743N 0174936 E SID EPGD, N133, T670 FRA(D): EPGD
VAREN 495358 N 0224006 E L984
VAVEL 500359N 0195743 E L623, M985
VAVUN 532831N 0151959 E L730, L996, M602, Z491 FRA(1)
VAWKU 521206 N 0211829E STAR EPWA
VAXUR 514833N 0220555E M857 FRA(1)
VECNU 523507N 021 1150E STAR EPMO
VEDOX * 542200N 0163900 E EPD53
VEKAV 533352N 0192532E T720
VEKON 540551N 0170106 E L730, T671 FRA(I): Only for ARR/DEP EPGD
VEKPE 520158 N 0205543 E STAR EPWA
VELAB 512811N 0164456 E L616, T710, 2225 FRA(1)
VELAX 502920N 0223114 E EPRZ arrivals, SID EPRZ, N195, Q258 FRA(1)
VEMAL 522706 N 0191018E P851 FRA(1)
FRA(A): EPMO, EPWA
VENES 510856 N 02154 38E STAR EPLB, SID EPRA, M857, N195, N5 FRA(I
FRA(A): EPLB
VIBAT 520544N 0211049E EPWA VOR RWY 29
VIBUL 542030N 0151628 E L617 FRA()
VIDEV 513119N 0194809E SID EPLL, STAR EPLL, N133, T359 FRA(1)
FRA(AD): EPLL
VIKAH 525911N 0231051E Punkt  wykorzystywany do omijania  ¢éwiczen
wojskowych. Szczegdtowe dane publikowane bedg w
odpowiednim suplemencie. / Point used for avoiding
military exercises. Details will be published in an
adequate Supplement.
VIXLO 513419N 0201514 E STAR EPWA
VIZAN 543900N 0173852E T673 FRA(I)
VUXDU * 531424N 0150145E TSA10
WIKUW * 532515N 0194930E TSA02
wobDzu * 525315N 0220830 E TSA02
I WUDWE 500752N 0182907 E SID EPKK, SID EPKT, STAR EPKT
XALUR 515103N 0195943 E 7169
XANAR 522804N 0204336 E EPMO Visual Approach Chart RWY 26
XECKO 530930N 0161709 E MTMA EPMI, TRAG9
XELET 505015N 0170733 E T714 FRA(I)
XELOL 541639N 0145342 E L87, 7491, Z493 FRA(I)
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ENR 4.4-16 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Oznaczenie - Wspotrzedne geograficzne Trasa ATS lub inna trasa Uwagi
kod nazwy Coordinates ATS route or other route Remarks
Name - code
designator
1 3 4
XELTO 521242N 0205537E EPWA ILS CAT l1&lll z or LOC z RWY 33, EPWA ILS CAT
11&Ill'y RWY 33, EPWA RNAV (GNSS) RWY 33
XENGO 5016 05N 0202751E STAR EPKK, STAR EPKT
XENIS 522939N 0205335E EPMO VOR RWY 26
XENOM 514558N 02044 55E SID EPMO, SID EPWA
XERBI 530156 N 0154016 E SID EPPO, L996, P31 FRA(1)
FRA(D): EPPO
XERPA 545733N 0164540E T670, T673 FRA(I)
XERTU 521826 N 0205136 E EPWA VOR RWY15
XESNA 522533N 0221745E M857, Y566, Z460 FRA(I)
FRA(D): EPRA
XEVBA 495623N 02004 53 E L984
XEVLU 500544N 0195446 E M866, T738, 2127 FRA(I): Only for DEP EPRZ
XIBOL 514822N 0202920 E SID EPMO
XIDNA 514200N 0165951E SID EPPO, SID EPWR, STAR EPWR, L617, L619 FRA(I
FRA(A): EPWR
FRA(D): EPPO, EPWR
XIGRI 523039N 0143649E 7181 FRA(X)
XIMBA 513921N 0212540E SID EPMO, SID EPWA, M860, N195, T266 FRA(I)
YODQA 523929N 01627 19E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE EPKS
I YOKHI 502816 N 01834 10E SID EPKK, SID EPKT
YUMME 520112N 0164939E TMA POZNAN NORTH, JET DEPARTURE EPKS
ZAWIK 531807N 0153135E STAR EPSC FRA(A): EPSC
ZEBWI 521328N 0212828 E STAR EPWA
ZIXNE 522138N 0212634 E STAR EPMO
ZOCEK 532639N 0151024 E ILS RWY31 EPSC, VOR RWY31 EPSC, RNP RWY31
EPSC
I ZOSWA 501730N 0182608 E SID EPKK, SID EPKT
ZULCU 535029N 01623 55E MTMA EPSN
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LAMBERT CONFORMAL CONIC PROJECTION
STANDARD PARALLELS 49°20'N and 54°40'N

ISOGONIC INFORMATION 2020 ENR 6.1-1

ENROUTE CHART - ICAQO
RNAV ROUTES

1 : 1000 000

07 SEP 2023
AIRAC AMDT 09/23

Correction: Reporting points: LUMVE, MOFKE, OMFOL, UWLER added. AWYs: L619, L623,
T714, T738 changed. Krakéw Approach FREQ changed. Poznan South TMA,
Krakow UTMA changed. Boundary of responsibility in Krakow UTMA changed.

Consult AIP POLAND and NOTAM for latest information which may affect this chart.
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Correction: Points: LUMVE, MOFKE, OMFOL, UWLER added. Points: MAPIK, BAREX changed.

AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 6.1-2
07 SEP 2023

ZNACZACE PUNKTY NAWIGACYJNE BALTIC FRA W ZAKRESE FIR WARSZAWA
BALTIC FRA SIGNIFICANT POINTS WITHIN WARSZAWA FIR
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ENR 6.1-3

AIP POLSKA
AIP POLAND 07 SEP 2023
GRANICE BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA
BALTIC FRA BOUNDARY WITHIN WARSZAWA FIR
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 6.1.3-1
07 SEP 2023

BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL95 - FL115

BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL95 - FL115
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Correction: CTA 04 withdrawn. UTMA EPKK, TMA EPPO SOUTH changed.

@ POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23



AIP POLSKA ENR 6.1.3-2
AIP POLAND 07 SEP 2023

BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL115 - FL135
BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL115 - FL135
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Correction: CTA 04 withdrawn. UTMA EPKK, TMA EPPO SOUTH changed.
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AIP POLSKA ENR 6.1.3-3
AIP POLAND 07 SEP 2023

BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL135 - FL145
BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL135 - FL145
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Correction: CTA 04 withdrawn. UTMA EPKK, TMA EPPO SOUTH changed.
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AIP POLSKA ENR 6.1.3-4
AIP POLAND 07 SEP 2023

BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL145 - FL195
BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL145 - FL195
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Correction: CTA 04 withdrawn. UTMA EPKK, TMA EPPO SOUTH changed.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 6.1.3-5
07 SEP 2023

BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL195 - FL245

BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL195 - FL245
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Correction: CTA 04 withdrawn. UTMA EPKK changed.
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AIP POLSKA ENR 6.1.3-6
AIP POLAND 07 SEP 2023

BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL245 - FL285
BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL245 - FL285
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Correction: CTA 04 withdrawn. UTMA EPKK changed.
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Correction: Reporting points: LUMVE, MOFKE, OMFOL, UWLER added. AWYs: L619, L623, T714, T738 changed. UTMA EPKK, TMA EPPO SOUTH changed.

AIP POLSKA ENR 6.2-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
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* See AIP Poland Chapter ENR 3.3.1
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Correction: LUMVE, MOFKE, OMFOL, UWLER added. L619, 623, T714, T738 changed. UTMA KRAKOW, TMA POZNAN SOUTH changed. FREQ changed. Boundary of responsibility in UTMA EPKK changed.

AIP POLSKA ENR 6.2-4
AIP POLAND 07 SEP 2023
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LEGEND Notes: )
TERMINAL CONTROL AREA (TMA) E— Bearings are magnetic.
Distances in nautical miles.
BOUNDARY OF RESPONSIBILITY . | ... Elevations in feet.
BTN EAST & WEST IN UTMA KRAKOW . L
Vertical limits of P, D, R areas:
CONTROL ZONE CR) | ——————— @ EP P5
3500 ft AMSL
RNAV ROUTE A
CONDITIONAL ROUTE —_————
EP P23
TRANSIT ROUTING —_———— 3000 ft AMSL
GND
* See AIP Poland Chapter ENR 3
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Correction: LUMVE, MOFKE, OMFOL, UWLER added. L619, L623, T714, T738 changed. TMA POZNAN SOUTH, UTMA KRAKOW changed.

AIP POLSKA ENR 6.2-6
AIP POLAND 07 SEP 2023
Poznari APPROACH 128.925  Poznarn TOWER 119.980
123.040  Wroctaw TOWER 120.255 ,
AREA CHART - ICAO Zielona Géra TOWER 118.755 TRANSIT ROUTES TMA POZNAN
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* See AIP Poland Chapter ENR 2
* See AIP Poland Chapter ENR 3

LEGEND Notes:
TERMINAL CONTROL AREA (TMA) Bearings are magnetic.
Distances in nautical miles.
CONTROL ZONE CR| ——————— Elevations in feet.
ANAV ROUTE Vertical limits of P, D, R areas:
CONDITIONAL ATS ROUTE —_— cpp
32

TRANSITROUTNG | —m———— %, ssout s

GND
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Correction: MVA Sector 11 and Sector 12 changed. UTMA EPKK, TMA EPPO SOUTH changed. FREQ changed. BAREX, SUDOL, MAPIK, NUMBA, EMBIK withdrawn. UWLER, MOFKE, ADADO, OMFOL, LUMVE added.

AIP POLSKA ENR 6.7.2-0

AIP POLAND 07 SEP 2023
ATC SURVEILLANCE _
MINIMUM ALTITUDE Krakéw APPROACH 121.075, 126.530, 126.975, 135.405  Katowice TOWER 129.255 i
AERODROME ELEV EPKK 791ft Krakow TOWER 123255 TMA KRAKOW
CHART -ICAO EPKT 1007ft TRANSITION ALTITUDE 6500ft
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/
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—_ e = - Ve
) : 2
s o 49°
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30 ~ : 30
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& Vr‘
SCALE 1 :1000 000
5 0 5 10 15 20 NM
| S R | 1 1 1 J

18°loo 18°130 19°Too 1970 30 2071 00 20130 21100

GENERAL INFORMATION:

1. Elevations and Minimum Vectoring Altitudes are indicated in feet.
2. Minimum Vectoring Altitudes ensure obstacle clearance within the area concerned plus a 3.0 NM buffer area up to 20NM from ARP or 5.0 NM for distances greater than 20 NM.
Minimum Vectoring Altitude is determined by the highest obstacle elevation or the highest terrain elevation +328 FT whichever is higher, plus safety margin of 984 FT in non-mountainous
areas or 1969 FT in designated mountainous areas rounded up to the next hundred feet.
. Minimum Vectoring Altitudes ensure a buffer of 500 FT above lower limit of controlled airspace.
. Minimum Vectoring Altitudes Sectors do not constitute controlled airspace.
TEMPERATURE CORRECTION: Minimum Vectoring Altitudes are temperature corrected down to -10 degrees Celsius. Values in brackets can be used with temperatures above 0 degrees Celsius.
. This chart may be only used for cross-checking of altitudes assigned while the aircraft is identified.
. Coordinates of Minimum Vectoring Altitudes Sectors are listed overleaf.

No oA ®
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Correction: MVA Sector 07 in TMA EPPO SOUTH changed. SUDOL and MAPIK withdrawn. MOFKE and LUMVE added. UTMA EPKK changed. TMA EPPO SOUTH changed.

AIP POLSKA ENR 6.7.3-0
AIP POLAND 07 SEP 2023
ATC SURVEILLANCE EPPO 308 ft Poznat APPROACH 128.925 Poznari TOWER 119.980
MINIMUM ALTITUDE AERODROME ELEV EPWR 406 ft 123.040  Wroctaw TOWER 120.255 ,
CHART - ICAO EPZG 194 ft Zielona Géra TOWER 118755 TRANSITION ALTITUDE 6500 ft TMA POZNAN
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{ / / \
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N =
. 50°
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00'] ~ 6:0/0 00
N S . o) Sector 05 ~ ;
N ~ /1/0,9} 7000 -~ AN s
N AKAPI A NK-C-6500 ft AMSE - FL 195 e
N N P Ve
N -
_ - _FL195 /e o
_ TH CFL 95 ~
B TMA EPPO 20 —CrLos - 195 XIDNA oy
TMA EPPO LN

Sector O;’/

7000,

“Ep P33 ;
3500 ft AMSL

GND

ULGIL 2N

51°
00

GENERAL INFORMATION:

1. Elevations and Minimum Vectoring Altitudes are indicated
in feet.
Minimum Vectoring Altitudes ensure obstacle clearance
within the area concerned plus a 3.0 NM buffer area
up to 20 NM from ARP or 5.0 NM for distances greater
than 20 NM.
Minimum Vectoring Altitude is determined by the highest
obstacle elevation or the highest terrain elevation +328 FT
whichever is higher, plus safety margin of 984 FT
in non-mountainous areas or 1969 FT in designated
mountainous areas rounded up to the next hundred feet.
. Minimum Vectoring Altitudes ensure a buffer of 500 FT
above lower limit of controlled airspace.
. Minimum Vectoring Altitudes Sectors do not constitute
controlled airspace.
TEMPERATURE CORRECTION: Minimum Vectoring
Altitudes are temperature corrected down to -10 degrees
Celsius.
. This chart may be only used for cross-checking of altitudes
assigned while the aircraft is identified.
. Coordinates of Minimum Vectoring Altitudes Sectors
are listed overleaf.

2.
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nie spetnia wymogu w zakresie minimalnej liczby zakretéw jak
i bezpo$redniego dostepu do drogi startowej.

AIP POLSKA AD 1.5.1-1
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
AD 1.5.1 OPIS SPRAW DOTYCZACYCH ZWOLNIEN, ODSTEPSTW, PRZYPADKOW ROWNOWAZNEGO
POZIOMU BEZPIECZENSTWA, SPECJALNYCH WARUNKOW, W TYM OGRANICZEN W
ODNIESIENIU DO KORZYSTANIA Z LOTNISKA /
A DESCRIPTION OF CASES INVOLVING EXEMPTIONS, DEROGATIONS, CASES OF
EQUIVALENT LEVEL OF SAFETY, SPECIAL CONDITIONS, INCLUDING LIMITATIONS WITH
REGARD TO THE USE OF THE AERODROME
EPBY - LOTNISKO BYDGOSZCZ EPBY - BYDGOSZCZ AERODROME
ROZNICE: DIFFERENCES:
ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE) SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS
CS ADR-DSN.M.750 (c) ~ Brak wymaganego poziomu o$wietlenia APN 2. Powodem sg Lack of required level of lighting on APN 2. The reasons are the
(d) ograniczenia  wynikajace z  zastosowanych  powierzchni limitations resulting from the used obstacle limitation surfaces.
ograniczajacych wysoko$C. Zainstalowanie masztow moze Installation of masts may cause greater risk than the lack of them.
spowodowa¢ wigksze zagrozenie niz ich brak. Budowa nowych Construction of new lighting masts would be equivalent to creation
masztow oSwietleniowych bytaby réwnowazna z powstaniem of new aerodrome obstacles, which would not conform with
nowych  przeszkéd  lotniczych, co  jest  niezgodne CS ADR-DSN.J.480.
z CS ADR-DSN.J.480.
- CS ADR-DSN.T.915 (g) Lokalizacja ILS GP w pasie drogi startowej i jego brak tamliwosci The ILS GP siting within the runway strip and its lack of frangibility
byly wyznaczone na dlugo przed wprowadzeniem wymagan UE. have been designated long before the introduction of EU
Dodatkowo Polska Agencja Zeglugi Powietrznej przedstawita requirements. Moreover, the Polish Air Navigation Services
opinie, ze w celu prawidtowego dziatania ILS GP musi sta¢ w tym Agency provided an opinion that for proper serviceability the ILS
miejscu i nie istnieje mozliwos¢ jego przeniesienia. GP has to be situated at this site and it is not possible to be
moved.
CS ADR-DSN.M.630 Na podejsciu THR 26 uzywane sg $wiatta btyskowe, ktére nie sg Flashing lights are used on THR 26 approach area which are not
(e)(1)() wymagane przy zainstalowanym $wietlnym systemie precyzyjnego required when precision approach lighting Calvert type system
podejscia kategorii | typu Calvert. CAT lis installed.
CS ADR-DSN.B.165 W pasie drogi startowej, po obu jej stronach i na obu kierunkach On the the runway strip, on both sides and in both directions, a
(a)(b)(2) mozliwo$¢ wystapienia instalacji czasowej w postaci systemu temporary installation may occur in the form of an emergency
CS ADR-DSN.T.915 awaryjnego hamowania dedykowanego dla wojskowych statkow braking system dedicated to F-16 military aircraft. Civil aircraft are
(e)(N)(i) powietrznych typu F-16. Dopuszcza sie mozliwos¢ operacji allowed to operate after dismantling the cable which is an integral
lotniczych statkéw cywilnych po demontazu liny, ktdra jest part of the emergency braking system.
integralng cze$cig systemu awaryjnego hamowania.
ODSTEPSTWA  DAAD  (DOKUMENT  AKCEPTUJACY DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA) EXEMPTIONS
CS ADR-DSN.B.065(c)(1) Na RWY 26/08 na 400. metrze od THR 08 nie jest spetniony The requirement for the radius of curvature for code 4 number on
wymog promienia krzywizny dla cyfry kodu 4. RWY 26/08 along the 400th metre from THR 08 is not met.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2034 DAAD expiry date: 31.12.2034
CS ADR-DSN.B.080(b)(1) Nie jest spetiony warunek minimalnego nachylenia poprzecznego The requirement for minimum RWY transverse slope of 1% is not
1%. Srednie nachylenie poprzeczne wynosi ok. 0,8%. met. The average transverse slope shall be 0.8%.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2034 DAAD expiry date: 31.12.2034
CS ADR-DSN.B.165(c) Obiekty takie jak pokrywy od studni czy fundamenty od lamp Objects such as well lids or foundations for lamps and signs are
i znakdw nie majg odpowiednich profili pod nawierzchnig darniowg not appropriately profiled under the grass surface, which is
wymaganych przez CS. required by CS.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2034 DAAD expiry date: 31.12.2034
CS ADR-DSN.N.795(a-c)  Brak oznakowania pionowego identyfikacji —stanowiska Lack of aircraft stand identification signs on three aircraft stands
postojowego na trzech stanowiskach APN 1, na trzech on APN 1, on three aircraft stands on APN 2 and on four aircraft
stanowiskach APN 2 oraz na czterech stanowiskach APN 4. Ze stands on APN 4. Due to the layout of the infrastructure on the
wzgledu na uklad infrastruktury na pozostatych stanowiskach remaining aircraft stands only markings may be used.
mozliwe jest zastosowanie tylko oznakowania poziomego. Every aircraft stand is equipped with appropriate aircraft stand
Kazde stanowisko postojowe posiada odpowiednie oznakowanie identification marking which complies with CS ADR-DSN.N.795
poziome identyfikacji stanowiska postojowego spetniajace (b-c). Additionally, each time the taxiing-in is carried out into the
wymagania CS ADR-DSN.N.795(b-c). Dodatkowo za kazdym aircraft stand, the FOLLOW ME assistance is assigned.
razem, gdy jest wykonywana operacja wkofowania statku
powietrznego na stanowisko, przydzielana jest asysta FOLLOW
ME.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2034 DAAD expiry date: 31.12.2034
CS ADR-DSN.E.360 (a)(b) Nie wykonano pomiaréw geodezyjnych dotyczacych nachylenia No survey has been carried out related to slopes of aircraft stands
stanowisk postojowych zlokalizowanych wzdtuz TWY E. Po located along TWY E. After a rainfall, puddles of water appear on
opadach deszczu na stanowiskach, gtéwnie na wjezdzie na nie, the aircraft stands, mainly on their entries.
wystepujq zastoiska wody.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2039 DAAD expiry date: 31.12.2039
CS ADR-DSN.T.905 (b) Lokalizacja straznicy Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasnicze; Location of the rescue and fire fighting service watchtower does

not meet the requirement with regard to minimum number of turns
as well as availability to the runway.
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AD 1.5.1-2

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

CS ADR-DSN.M.745
(b)(1)(i)

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2032
Na TWY A brakuje $wiatet WIG-WAG.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2023

DAAD expiry date: 31.12.2032
Lack of WIG-WAG lights on TWY A.

DAAD expiry date: 31.12.2023
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AD 1.5.1-18

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

ADR-DSN.D.240 (a)
ADR-DSN.D.250 (b)
ADR-DSN.D.255 (b)

ADR-DSN.D.270 (b)(1)

ADR-DSN.D.305 (a)(2)(b)

ADR-DSN.L.590 (c)(2)

ADR-DSN.L.595 (c)(1)(3)

ADR-DSN.M.710 (b)(1)(2)
ADR-DSN.M.720 (a)(1)

ADR-DSN.M.715 (b)(3)(d)

ADR-DSN.M.735 (a)(b)

ADR-DSN.M.750 (d)(2)

ADR-DSN.S.880 (d)

ADR-DSN.S.875

ADR-DSN.C.235

ADR-DSN.L.605 (c)(6)

ADR-DSN.L.610 (b)(4)

Na lotnisku Chopina w Warszawie geometria niektérych
skrzyzowan drog kotowania nie zapewnia spetnienia wymagan dla
krytycznego statku powietrznego regularnie operujacego z lotniska
— tj. samolotu typu Boeing 777-300 ER.

Termin wygasniecia: 31.12.2036

Brak pomiaréw geodezyjnych potwierdzajacych procentowy
stopief zmiany spadku podtuznego na drogach kotowania.

Termin wygasniecia: 31.12.2033

Szeroko$¢ poboczy dla niektorych drég kotowania jest mniejsza
niz okreslona w wymaganiu.

Termin wygasniecia: 31.12.2036

Znaki identyfikacyjne stanowisk postojowych samolotow 36/36L
oraz 37/37R od strony TWY M nie sg uzupetnione o znak
identyfikacyjny typu statku powietrznego.

Termin wygasniecia: | kwartat 2028

Brak bocznych linii bezpieczenstwa pomigdzy stanowiskami
postojowymi samolotéw na APN 1, APN 5C, APN 7A, APN 7B,
APN 10, APN 12 oraz APN 13.

Termin wygasniecia: 31.01.2024

Brak $wiatet linii srodkowej oraz Swiatet krawedzi TWY, V oraz U2
(w obszarze APN 9).

Termin wygasniecia: | kwartat 2030

Na czesci drog kotowania $wiatta linii Srodkowej TWY w odstepie
60 m przed i za tukiem o promieniu mniejszym niz 400 m nie sg
rozmieszczone w odstepach co 7,5 m.

Na czesci drog kotowania do zjazdu innych niz drogi kotowania
szybkiego zjazdu $wiatta linii $rodkowej drogi kotowania nie sg
rozmieszczone w odstepach co 7,5 m.

Termin wygasniecia: 31.12.2036

Na TWY Z3, Z4, Z5 wyznaczono oznakowanie poziome
poprzeczek posredniego miejsca oczekiwania, ktére nie jest
uzupetnione  Swiattami  poprzeczek  posredniego  miejsca
oczekiwania.

Termin wygasniecia: 31.12.2026

Dla APN 1; 3; 5 A, B, C; 9; APN 11; $migtowcowej APN 8 brak
protokotéw pomiaréw fotometrycznych.

Termin wygasniecia: 31.12.2023

Oprawy przeszkodowe masztéw oéwietlenia projektorowego
$migtowcowej APN 8 nie posiadajq zasilania rezerwowego.
Oswietlenie osiowe TWY Z3, Z4, Z5 nie posiada zasilania
rezerwowego.

Termin wygasniecia: 31.12.2026

Brak dokumentacji technicznej systemu elektroenergetycznego
zasilajacego radiowe oraz wzrokowe pomoce nawigacyjne, w
obszarze $migtowcowej APN 8 i czesci APN 9.

Termin wygasniecia: 31.12.2022

ODSTEPSTWA ZZ (ZARZADZANIE ZMIANA W CELU
DOSTOSOWANIA DO PRZEPISOW)

Strefy bezpieczenstwa korica drég startowych (RESA) na progach
11, 29, 15, 33 nie maja odpowiedniej nosnosci.
Termin wygasniecia: 31.12.2036

Odstepy pomigdzy znakami (litera ilub cyfra) oznakowania
poziomego nakazu nie spetiajg zapisdw nowowprowadzonych
przepisow.

Termin wygasniecia: 31.12.2028

Odstepy miedzy znakami (litera lub cyfra) dla oznakowania
poziomego informacyjnego nie spelniajg zapisow nowo
wprowadzonych przepisow.

Termin wygasniecia: 31.12.2028

The geometry of some TWY intersections at Warsaw Chopin
Airport does not allow for meeting the requirements for the aircraft
regularly operating at the aerodrome, i.e. Boeing 777-300 ER.

DAAD expiry date: 31.12.2036

No survey has been carried out to confirm the longitudinal slopes
of the TWYs.

DAAD expiry date: 31.12.2033

The shoulder widths of some TWYs are less than specified in the
requirement.

DAAD expiry date: 31.12.2036

Identification signs of aircraft stands 36/36L and 37/37R from the
side of TWY M are not supplemented by identification sign of
aircraft type.

DAAD expiry date: 1st quarter of 2028

No side safety lines between aircraft stands on APN 1, APN 5C,
APN 7A, APN 7B, APN 10, APN 12 and APN 13.

DAAD expiry date: 31.01.2024

No centre line lights and TWYs, V and U2 edge lights (within the
area of APN 9).

DAAD expiry date: 1st quarter of 2030

On some TWYs, TWY centre line lights located 60 m before and
after a curve of radius of less than 400 m are not spaced at
intervals of 7.5 m.

On some exit TWYs other than repid exit TWYs, the centre line
lights are not spaced at intervals of 7.5 m.

DAAD expiry date: 31.12.2036

On TWYs Z3, Z4 and Z5, the intermediate holding position
marking is not supplemented with intermediate holding position
lights.

DAAD expiry date: 31.12.2026

No photometric measurement protocols are available for APNs 1;
3;5A, B, C; 9; 11 and helicopter APN 8.

DAAD expiry date: 31.12.2023

The obstacle lights of floodlight matsts on helicopter APN 8 have
no secondary power supply.

The centre line lights of TWYs Z3, Z4, Z5 have no secondary
power supply.

DAAD expiry date: 31.12.2026

No technical documentation available for the electrical power
supply system of visual and radio navigation aids within the areas

of helicopter APN 8 and portion of APN 9.

DAAD expiry date: 31.12.2022

EXEMPTIONS FROM CHANGE MANAGEMENT (ZZ) IN ORDER
TO COMPLY WITH THE REGULATIONS

The runway end safety areas (RESASs) at thresholds 11, 29, 15, 33
are not of adequate bearing strength.

DAAD expiry date: 31.12.2036

Intervals between characters (letter and/or digit) of mandatory
instruction marking do not comply with the provisions of the newly
introduced rules.

DAAD expiry date: 31.12.2028

Intervals between characters (letter or digit) for information
marking do not comply with the provisions of the newly introduced
rules.

DAAD expiry date: 31.12.2028
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AIP POLSKA AD 2 EPBY 1-5
AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
4. Rodzaje prognoz typu TREND/Przerwy migdzy prognozami Availability of the TREND forecasts/Interval of issuance
NIL NIL
5. | Odprawy przedstartowe Briefing and consultation provided
Konsultacje telefoniczne. Telephone consultation.
Telefon: +48-52-365-4911 Phone: +48-52-365-4911
6. Dokumentacja i stosowane jezyki Flight documentation/Languages used
METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, mapy. METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, charts.
Pl, En Pl, En
1. Mapy i inne informacje dostepne przy odprawie Charts and other information available for briefing or consultation
SWH, SWM, SWL SWH, SWM, SWL
Wiatr/temperatura: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390, | Wind/temperature: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390,
FL 450, FL 530. FL 450, FL 530.
Informacje radarowe, Radar data,
Zdjecia satelitarne, Satellite images,
System Identyfikacji Wytadowan Atmosferycznych PERUN. PERUN Lightning Detection System.
8. Dodatkowy sprzet zapewniajacy dostepnos¢ informacji Supplementary equipment available for providing information
Faks, internet. Fax, internet.
9. Organy ATS, do ktorych dostarczana jest informacja MET ATS units provided with MET information
TWR/AFIS TWR/AFIS
10. |Informacje dodatkowe (przerwy w dziataniu stuzb itd.) Additional information (limitation of services, etc.)
Lotniskowe Biuro Meteorologiczne Bydgoszcz Aerodrome MET Office Bydgoszcz
Tel./Faks:  +48-52-365-4911 Phone/Fax:  +48-52-365-4911
E-mail: meteo@bzg.aero E-mail: meteo@bzg.aero
EPBY AD 2.12 |FIZYCZNE CHARAKTERYSTYKI DROGI STARTOWEJ RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
Oznaczenie Azymut Wymiary RWY (m) Klasyfikacja nosnosci Wspétrzedne THR/Wspoétrzedne Poziom progu i najwyzszy punkt
RWY/NR | geograficzny/ | Dimensions of RWY | nawierzchni/nawierzchnia RWY i konca drogi startowej strefy przyziemienia dla podejscia
Designations | TRUE BRG (m) Undulacja geoidy progu (ft) precyzyjnego/nieprecyzyjnego (ft)
RWY/NR Strength (PCN) and surface of THR coordinates/RWY end THR elevation and highest elevation
RWY and SWY coordinates of TDZ of precision/non-precision
THR geoid undulation (ft) APP RWY (ft)
1 2 3 4 5 6
° 5700 kg MTOM
02 29.35°GEO 590 x 100 Trawiasta/Grass NIL NIL
o 5700 kg MTOM
20 209.36°GEO 590 x 100 Trawiasta/Grass NIL NIL
° RWY: PCN 70 F/B/XIT. 530542.89N 01757 33.07 E 236.2
08 82.03°GEO 2500 x 60 CONC/ASPH 1016 2356
o RWY: PCN 70 F/B/XIT. 530554.09N 0175946.15E 2336
26 262.06°GEO 2500 x 60 CONC/ASPH 101.2 2349
° 5700 kg MTOM
08L 84.65°GEO 650 x 100 Trawiasta/Grass NIL NIL
o 5700 kg MTOM
26R 264.66°GEO 650 x 100 Trawiasta/Grass NIL NIL
o 5700 kg MTOM
1 119.38°GEO 650 x 100 Trawiasta/Grass NIL NIL
o 5700 kg MTOM
29 299.39°GEO 650 x 100 Trawiasta/Grass NIL NIL
Oznaczenie Nachylenie RWY i SWY Wymiary SWY (m) Wymiary CWY (m) Wymiary pasa drogi RESA (m) OFz
RWY/INR Slope of RWY-SWY SWY dimensions (m) | CWY dimensions (m) startowej (m)
Designations Strip dimensions (m)
RWY/NR
1 7 8 9 10 1 12
02 NIL NIL NIL 650 x 120 NIL NIL
20 NIL NIL NIL 650 x 120 NIL NIL
08 Patrz/See: AD 2 EPBY 2-1-1. NIL NIL 2900 x 300 240 x 120 NIL
26 Patrz/See: AD 2 EPBY 2-1-1. NIL NIL 2900 x 300 240 x 120 NIL
08L NIL NIL NIL 710 x 120 NIL NIL
26R NIL NIL NIL 710 x 120 NIL NIL
1 NIL NIL NIL 710 x 120 NIL NIL
29 NIL NIL NIL 710 x 120 NIL NIL
Uwagi Remarks

Incydentalny montaz mobilnego systemu awaryjnego hamowania BAK-12 w
pasie drogi startowej 08/26. Kazdorazowo informacja o jego instalacji dostepna w
NOTAM. W czasie gdy system i lina hamujaca sg zainstalowane RWY jest
dostepna do uzytku wytacznie dla operacji samolotu F-16. Po demontazu liny
hamujacej dopuszcza sie mozliwo$¢ wykonywania operacji lotniczych przez inne
(takZe cywilne) statki powietrzne.

Incidental installation of mobile emergency arresting system BAK-12 within the RWY
08/26 strip. Each time information about its installation will be available in NOTAM.
While the system and landing cable are installed, the RWY is available for use only for
F-16 aircraft operations. After dismantling the landing cable, it is allowed to perform
flight operations by other (including civil) aircraft.

Oznaczenia RWY: 02/20, 08L/26R, 11/29 podane w kolumnie 1 nie sg
wymalowane na drogach startowych, gdyz sg to trawiaste drogi startowe.

RWY: 02/20, 08L/26R, 11/29 designators mentioned in column 1 are not painted on
RWYs since these are grass runways.
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AD 2 EPKK 1-8 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres Godziny pracy
Service designation Call sign Frequency SATVOICE logowania Hours of operation
MHz SATVOICE | Logon address (utc ")
number(s)
1 2 3 4 5 6
KRAKOW ZBLIZANIE
APP KRAKOW APPROACH 121.075 - - H24
KRAKOW ZBLIZANIE
APP KRAKOW APPROACH 126.530 - - H24
KRAKOW ZBLIZANIE
I APP KRAKOW APPROACH 126.975 - - H24
TWR KRAKOW GROUND 118.105 - - H24
TWR KRAKOW DELIVERY 121.980 - - 1000-2100 (0900-2000)
KRAKOW WIEZA
TWR KRAKOW TOWER 123255 - : H24
ATIS - 112.800 - - H24
ATIS - 126.130 - - H24
Uwagi Remarks
")~ patrz GEN 2.1 - see GEN 2.1
EPKK AD 2.19 [RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwos¢ |  Godziny pracy Wspotrzedne posadowienia | DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VORIILS/MLS) lkanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
DME KRW CH40X H24 50 04 50.0 N 240 mAMSL | Wyznaczone pokrycie operacyjne:
01947 429E 25 NM (do FL100).
Designated operational coverage:
25 NM (up to FL100).
DVOR/DME KAK 112.800 MHz H24 5004 356N 240 mAMSL | Wyznaczone pokrycie operacyjne:
(6°E/Jun 19) CH75X 01947168 E 100 NM (270°-090°), 60 NM (090°-
270°) - do FL500.
Designated operational coverage:
100 NM (270°-090°), 60 NM (090°-
270°) - up to FL500.
ILS GP 335.000 MHz H24 5004 50.0N - Pokrycie zgodne z Zatgcznikiem 10
01947429 E ICAO tom .
Coverage in accordance with ICAO
Annex 10 Vol. I.
RDH: 50 ft
GP 3.0°
ILS LOC KRW 110.300 MHz H24 5004 29.7N - Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
(6°E/Jun 19) 01945529E ICAO tom I.
CAT.| Coverage in accordance with ICAO
Annex 10 Vol. 1.
8 |Promien obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
Uwagi Remarks
NIL NIL

EPKK AD 2.20 | LOKALNE PRZEPISY LOTNISKOWE

LOCAL AERODROME REGULATIONS

2.201

PRZEPISY | PROCEDURY ATC

0d zachodu do wschodu storica - zakaz podejs¢ z widocznoscig na RWY

07.

W godzinach 2100 - 0500 (2000 - 0400) UTC") TWR nie wydaje zezwolen
na wykonywanie podej$¢ z widocznoécig na RWY 25.

TWY G, TWY Z1 - Z3 oraz fragment TWY T sg cze$ciowo niewidoczne z

TWR.

Plyta postojowa cze$ciowo niewidoczna z TWR.

") patrz GEN 2.1.

ATC REGULATIONS AND PROCEDURES

Visual approaches on RWY 07 prohibited from sunset to sunrise.

Between 2100 - 0500 (2000 - 0400) uTC" TWR does not clear for visual

approaches on RWY 25.

TWY G, TWYs Z1 - Z3 and portion of TWY T partially invisible from TWR.

APN partially invisible from TWR.

") see GEN 2.1.
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AD 2 EPKK 1-14
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

2222

Jezeli organ kontroli lotniska nie nakaze inaczej, zafogi wszystkich
odlatujacych statkéw powietrznych lecacych w locie IFR powinny - tak
szybko jak to mozliwe - po starcie nawigzaé facznoé¢ z KRAKOW
ZBLIZANIE (czestotliwo$¢ 121,075 MHz). Czestotliwo$c, na jakiej nalezy
nawiazac tacznosé zostanie podana przez KRAKOW WIEZA.

Zalogi startujacych statkéw powietrznych odbywajacych lot VFR powinny
po starcie pozostawaé na czestotliwosci KRAKOW WIEZA (123,255 MHz)
i oczekiwac na dalsze instrukcje. Czestotliwo$¢, na jakiej nalezy nawigza¢
tacznosé zostanie podana przez KRAKOW WIEZA.

PROCEDURY DLA LOTOW IFR
W TMA KRAKOW zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.

Minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
KRAKOW podane sg na mapie minimalnych wysokosci dozorowania ATC
- patrz strona ENR 6.7-2.

W TMA KRAKOW wprowadzono SID i STAR wedtug nawigacji RNAV 1
dla kazdej RWY lotniska KRAKOW/Balice. Procedury RNAV STAR koriczg
sie w pozycjach rozpoczecia podejécia poczatkowego (IAF) dia RWY 07
oraz 25, z wyjatkiem procedur VOR RWY 07 oraz RWY 25, ktore nie sg
,dowigzane” do procedur RNAV STAR.

Procedury RNAV SID i STAR w TMA KRAKOW zaprojektowane zostaty
wedtug kryteriow dla RNAV-1. W celu wykonywania procedur bez
ograniczen wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji RNAV-
1.

W procedurach SID RNAV 1 w TMA KRAKOW przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodnie z PANS-OPS (ICAO Doc 8168
tom I, czes¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3) czyli: 15° do 1000 ft
nad DER ELEV, 20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25°
powyzej 3000 ft nad DER ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla EPKK.

Ze wzgledu na fakt, iz znaczacy odsetek statkéw powietrznych
wykonujacych operacje na lotnisku  KRAKOW/Balice nie posiada
uprawnien do wykonywania operacji RNAV 1 oraz biorac pod uwage, ze
wszystkie trajektorie procedur SID i STAR RNAV-1 przebiegajgq powyzej
MSA/MVA oraz uwzgledniajac, ze w TMA KRAKOW jest zapewniony
monitoring radarowy w celu poprawy/usprawnienia przeptywu ruchu
lotniczego i odcigzenia kontroleréw ruchu lotniczego, dopuszcza sie aby
statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania operacji RNAV-5
wykonywaty loty zgodnie z trajektoriami procedur RNAV-1. Pozwoli to na
znaczng redukcje facznosci radiowo-telefonicznej. W tym zakresie
obowigzujg nastepujace warunki dodatkowe:

UWAGA 1:

Statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania operacji RNAV-5,
wyposazone w system RNAV-5 bez nawigacyjnej bazy danych illub
wymagajace recznego wprowadzenia danych trasy sg wylaczone ze
stosowania i wykorzystywania procedur RNAV-1. W przypadku
wystapienia takiej sytuacji, nalezy ten fakt zgtosi¢ przy pierwszym
kontakcie radiowym z ATC.

Dla takich statkow powietrznych bedzie zapewnione wektorowanie
radarowe, zazwyczaj po trasie zgodnej z opublikowanymi procedurami.
Takie statki powietrzne moga réwniez spodziewal si¢ opdznien lub
wydtuzenia trasy lotu podczas godzin szczytu ruchu lotniczego.

UWAGA 2:

Kontrolerzy ruchu lotniczego beda zachowywaé szczegdlng uwage
podczas monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania
operacji RNAV-1 (P-RNAV). W razie wystapienia jakichkolwiek problemow
bedq stosowa¢ wektorowanie radarowe. Wszystkie procedury
oczekiwania w TMA KRAKOW wykonywane sa zgodnie z instrukcjami
ATC. Procedury te dostepne sg réwniez dla statkéw powietrznych
niedopuszczonych do wykonywania operacji RNAV-1 (P-RNAV).

W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonywanie lotu po
najkrotszej bezpo$redniej trasie/stosowanie skrotow, zwlaszcza poza
godzinami najwigkszego natezenia ruchu. Zakret do podej$cia koricowego
moze by¢ wykonywany z zastosowaniem wektorowania radarowego
celem przyspieszenia obstugi ruchu oraz zachowania separacii.

If not specified otherwise, crews of departing IFR flights should, as soon as
possible after departure, establish communication with KRAKOW APPROACH
(frequency 121.075 MHz). Frequency to be used will be given by KRAKOW
TOWER.

Crews performing VFR flights should after departure remain on KRAKOW TWR
frequency (123.255 MHz) and stand by for further instructions. Frequency to be
used will be given by KRAKOW TOWER.

PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS
Within the KRAKOW TMA radar approach control service is provided.

Minimum Radar Vectoring Altitudes within the KRAKOW TMA are shown on
ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - see page ENR 6.7-2.

Within the KRAKOW TMA, RNAV 1 SID and STAR procedures have been
introduced for each RWY of KRAKOW/Balice aerodrome. The RNAV STAR
procedures terminate at initial approach fixes (IAFs) for RWY 07 and RWY 25,
except for VOR RWY 07 and RWY 25 procedures which are not linked to the
RNAV STAR procedures.

RNAV SID and STAR procedures within the KRAKOW TMA are designed in
accordance with RNAV 1 criteria. RNAV 1 approval is required to conduct these
procedures without any restrictions.

For the SID RNAV 1 procedures within the KRAKOW TMA, the angle of
bank (AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-OPS
(ICAO Doc 8168, Vol. II, Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix 3). That is:
15° up to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up to 3000 ft over DER
ELEV and 25° above 3000 ft over DER ELEV. It is applicable to all SIDs for
EPKK.

Due to the fact that significant percentage of traffic for KRAKOW/Balice
aerodrome is NOT RNAV 1 approved and all RNAV 1 SID and STAR
trajectories are above MSA/MVA, also radar monitoring is provided within the
KRAKOW TMA; to enhance traffic flows and air traffic controllers’ workload it is
possible to follow and utilize RNAV-1 trajectories by RNAV-5 only approved
aircraft. This will allow for high reduction in R/T communication. The following
conditions apply:

NOTE 1:

RNAV-5 only approved aircraft equipped with RNAV-5 systems without
navigation databases and/or requiring manual route data input are exempted
from the utilization of RNAV-1 procedures. In such circumstances ATC shall be
advised upon first radio contact.

Radar vectoring will be provided, usually along published procedures. Such
aircraft may expect delays or extended routing during peak hours.

NOTE 2:

Air traffic controllers will pay particular attention to monitor RNAV-1 (P-RNAV)
not approved traffic. In case of any problems radar vectoring will be initiated. All
holding patterns within the KRAKOW TMA as directed by ATC. Holdings are
available also for non-RNAV-1 (P-RNAV) approved aircraft.

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible, especially during
off-peak hours). The turn to final approach may be performed by radar vectors
to expedite traffic handling and for separation reasons.
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Correction: New procedures. FREQ changed. Ediorial changes.

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKK 4-2-1-0
07 SEP 2023

Krakéw APPROACH 121.075, 126.530, 126.975
RNAV 1 (GNSS) Krakow DELIVERY  121.980 Krakéw - Bali
STANDARD DEPARTURE CHART Krakéw GROUND  118.105 rakow - balice
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Krakow TOWER 123255 RWY 07
51° _18°]00° 18°(30’ 19°100’ 19° 30‘,_/\ / NAVUR <5 20° 00’ 20°|30°
% ‘ ‘ ‘ EP TSA8| ‘ ‘ ‘ ‘ . ‘ ‘ f / ‘ ‘ ‘ ‘ ; ;
GND
EPTSA6D A
EP TSA6A / EPFE 225‘0 FL 660 = A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 / 3500 ft AMSL. 5500 ft AMSL oo & shall advise ATC before start up. Radar vectoring will be provided.
GND + EP TRA61 1 ~=g | 1 2. All aircraft unable to achieve SID profile restrictions shall advise
FL 145 = o ATC before start up.
GND <¢>|I'LG1J7A P EP R18 3. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.
///4/// 'é'r' 0 ,;J' io%ﬂﬁ?# 4. Initial SID climb to 6000, unless otherwise cleared by ATC.
| I 1 € ol I
B S
z = RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
z HIDBE 1. Set transponder to 7600.
1 + 27 + 29 <©> FLA70 - 29 T 34 T 3 5 2. Continue on assigned and acknowledged SID. After 3 minutes
climb to FPL flight level.
e Z 3. If being vectored, continue on assigned heading. After 3 minutes
R = proceed direct to last SID WPT climbing to FPL flight level.
3 0 | 1 | CAUTION:
LINJE
EP P2 S ALL IAS VALUES ARE MAX.
3500 ft AMSL <<>>F'-16° S VALUES
GND
1 1 | <@EOBOK 1
EP TRA16 .=
FL95 s|8g o
) 2 | 50
—1 / . " " 14,4 EPKTA } 89 } ,Ai %]25 } } } 2 } { } } ‘ ‘ 30’
<> W (eagr  OFBIQ = a8 ot 205 - > l;fJﬁl; 5
(267.3°T) YOKHI -7° : KK811 .57 FOPFU (270.7°1)
OMFOL OMFOL 1F FL 230 FL 200
2 8 EP D45 =
FL 80 Hin
GND =g
i % 1 e 1
EP TRA26A KK809
FL 95 EP TRA26B g 2 il 27
3500 ft AMSL T__FL95 2 + 1 . t 7 OSFIH T 5
3500 ft AMSL 2| FL 100
EP R14SL e B
5000 ft AM = ) GuFce
GND
| R | |
:‘0/ ’ 73 S — N\ - \
1 EPKK 5L 72:@" ____________ ‘\‘ 1 EPP6 |
%lauﬂ /((37 L) \ POBIEDNIK B, 3500 ft AMSL
o7 POBIEDNIK A~ 6500 ft AMSL \|  pPOBIEDNIK G
EP Pa AXROF KK801 = N\_ gggg 2 ﬁmgt \ 2300 ftAMSL__% 6500 ft AMSL
IAS230KT*  %z\2 \ =" b—3500 R AMSL.
5000 ft AMSL <= 80 20\° ! e g SO0 TAMSL ‘ | 507]
GND t t EP P5 t t+ } + b : - i t T T ! 00
*
3500 ft AMSL 1 NOT FOR POBOK 4F, NUZEH i e
GND oZ% LUXAR 4F, REGTO 4F. <@> a8 —
NS e /! o1
) % <©T(Kszz / (093.9°) LUXAR 4F ﬁ
T <¢> "‘AB;“ T IAS230KT POBIEDNIK D / T LUXAR
PACIW, 2 ot 6500 ft AMSL
Oy KKe2 3500 ft AMSL
@18 FL9o L
EP TRA3A/C 42
BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET. | 1
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
3200 % 3000
EP TRA3B
MNM SECT ALT FL 135 EP R15
25 NM from ARP EPKK 6 4 FL95 9 5 6500 ft AMSL
"1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
SCALE 1 : 750000
5 0 5 10 15 20 25 NM T T
(- L | | | | )
19°1 00’ 19°1 30 20°
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

AD 2 EPKK 4-2-1-1
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)
STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAO

Krakow - Balice
RWY 07

OMFOL 1F PDG 7% REQUIRED UP TO FOPFU
NOMBER | TERMNATOR | DENTRER | men |y | ATTUE | S| wavseec

001 CF KK801 072 (077.8) 518 +2800 ft -230 RNAV 1
002 TF GUFCE 347 (353.3) 5.39 - RNAV 1
003 TF KK809 347 (353.3) 459 - RNAV 1
004 TF DUFOH 316 (321.9) 16.05 +FL110 RNAV 1
005 TF FOPFU 265 (270.7) 12.50 - RNAV 1
006 TF KK811 265 (270.5) 8.89 - RNAV 1
007 TF OFBIQ 263 (268.8) 13.39 +FL200 RNAV 1
008 TF YOKHI 263 (268.7) 6.38 +FL230 RNAV 1
009 TF OMFOL 261 (267.3) 28.78 - RNAV 1

LUMVE 1F PDG 7% REQUIRED UP TO FOPFU
001 CF KK801 072 (077.8) 518 +2800 ft -230 RNAV 1
002 TF GUFCE 347 (353.3) 539 RNAV 1
003 TF KK809 347 (353.3) 459 RNAV 1
004 TF DUFOH 316 (321.9) 16.05 +FL110 RNAV 1
005 TF FOPFU 265 (270.7) 12.50 RNAV 1
006 TF KK811 265 (270.5) 8.89 RNAV 1
007 TF OFBIQ 263 (268.8) 13.39 +FL200 RNAV 1
008 TF YOKHI 263 (268.7) 6.38 +FL230 RNAV 1
009 TF 0ZDIW 315 (320.9) 7.95 RNAV 1
010 TF LUMVE 315 (320.9) 12.48 RNAV 1

NAVUR 4F PDG 7% REQUIRED UP TO LINJE

Ty | renmron | oo | Ve OEGE | o | S0 e

001 CF KK801 072 (077.8) 518 +2800 ft -230 RNAV 1
002 TF GUFCE 347 (353.3) 539 - - RNAV 1
003 TF KK809 347 (353.3) 459 - - RNAV 1
004 TF USJOK 355 (000.5) 12.53 -FL110 - RNAV 1
005 TF LINJE 355 (000.5) 10.17 -FL160 - RNAV 1
006 TF HIDBE 355 (000.8) 6.50 +-FL170 - RNAV 1
007 TF TIGJA 355 (000.6) 8.31 +FL170 - RNAV 1
008 TF NAVUR 354 (000.2) 7.56 - - RNAV 1
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AD 2 EPKK 4-2-1-2

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

POBOK 4F PDG 7% REQUIRED UP TO POBOK
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KK801 072 (077.8) 5.18 +2800 ft RNAV 1
002 TF QAQUW 072 (078.1) 12.83 - RNAV 1
003 TF OSFIH 351 (356.9) 5.54 -FL100 RNAV 1
004 TF POBOK 351 (356.9) 20.97 - RNAV 1
LUXAR 4F PDG 7% REQUIRED UP TO QAQUW
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KK801 072 (077.8) 5.18 +2800 ft RNAV 1
002 TF QAQUW 072 (078.1) 12.83 RNAV 1
003 TF NUZEH 154 (160.2) 1145 - RNAV 1
004 TF LUXAR 088 (093.9) 31.80 - RNAV 1
REGTO 4F PDG 7% REQUIRED UP TO UMTAH
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KK801 072 (077.8) 518 +2800 ft - RNAV 1
002 TF QAQUW 072 (078.1) 12.83 - - RNAV 1
003 TF NUZEH 154 (160.2) 1145 - - RNAV 1
004 TF UMTAH 154 (160.4) 2467 +FL180 - RNAV 1
005 TF REGTO 154 (160.4) 11.00 - - RNAV 1
BABKO 4F PDG 7% REQUIRED UP TO BABKO
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KK803 072 (077.8) 7.28 +3000 ft -230 RNAV 1
002 TF KK822 162 (168.0) 10.00 - -230 RNAV 1
003 TF KK824 248 (254.1) 8.19 +FLO90 - RNAV 1
004 TF PACIW 247 (252.8) 553 - - RNAV 1
005 TF BABKO 203 (209.0) 18.32 - - RNAV 1
TUSIN 4F PDG 7% REQUIRED UP TO AXROF
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KK803 072 (077.8) 7.28 +3000 ft -230 RNAV 1
002 TF KK822 162 (168.0) 10.00 - -230 RNAV 1
003 TF KK824 248 (254.1) 8.19 +FL090 RNAV 1
004 TF AXROF 288 (293.8) 17.78 - RNAV 1
005 TF NIWZE 273 (278.5) 24.82 +FL180 RNAV 1
006 TF LEHUW 203 (208.8) 6.18 - RNAV 1
007 TF JOSwo 204 (209.5) 516 - RNAV 1
008 TF TUSIN 203 (209.0) 5.19 - RNAV 1
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AIP POLSKA AD 2 EPKK 4-2-13
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
ADADO 1F PDG 7% REQUIRED UP TO AXROF
NMBER | TERWNATOR | DENTRER | ewen | ow | ATTUE | SR wavseec
001 CF KK803 072 (077.8) 728 +3000 f 230 RNAV 1
002 TF KK822 162 (168.0) 10.00 230 RNAV 1
003 TF KK824 248 (254.1) 8.19 RNAV 1
004 TF AXROF 288 (293.8) 17.78 RNAV 1
005 TF NIWZE 273 (278.5) 24.82 RNAV 1
006 TF WUDWE 277 (282.7) 11,69 RNAV 1
007 TF ADADO 273 (279.1) 28.83 RNAV 1
l‘gg?;’:& COORDINATES
| oeror 50 04 47.3 N 01947 58.8 E
ADADO 50 1234.1N 01744 526 E
AXROF 5001319 N 01924540
BABKO 4936 420N 01928 10.0E
DUFOH 5028 242N 01938 353 E
FOPFU 5028 34.4 N 01919014 E
GUFCE 50 11135 N 01954 52.1
HIDBE 5044561 N 01954291
JOSWO 4955229N 01838 16.0 E
KK801 50 0552.6 N 0195550.9 E
KK803 50 06 19.0 N 01959 02.3 €
KK809 50 15465 N 01954 01.9E
KK811 5028 39.7 N 019.0506.4 E
KK822 4956328 N 02002164 E
KK824 4954 192N 01950 04.2 E
LEHUW 4959521 N 01842120 E
LINJE 50 38 26.6 N 01954 209 E
LUMVE 5044 070N 018 1356.0 €
I BT 4955480 N 02110310E
NAVUR 510047.0N 01954 40.0 E
NIWZE 5005 16.8 N 01846 49.7
NUZEH 4957 466N 02021231 E
OFBIQ 5028 248 N 01844 09.0 E
OMFOL 5027 040N 01749 10.0 E
OSFIH 50 14 03.8 N 020 14 53.7 E
0zZDIW 50 34 26.4 N 01826 180 E
PACIW 4952415N 01941539 E
POBOK 50 34 59.0 N 02013 08.0 E
|  onauw 5008 324 N 02015213 E
REGTO 4924 130N 02039 53.0 E
| T 5053 14.1 N 01954 376 E
TUSIN 4950510 N 01834 222
UMTAH 4934344 N 02034 134E
USJOK 5028 17.3N 01954 12.3E
WUDWE 50 07 524 N 01829074 E
YOKHI 5028 16.4 N 01834 09.5
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Correction: New procedures. FREQ changed. Editorial changes.

AIP POLSKA

AD 2 EPKK 4-2-2-0

AIP POLAND 07 SEP 2023
Krakéw APPROACH 121.075, 126.530, 126.975
RNAV 1 (GNSS) Krakow DELIVERY  121.980 Krakéw - Bali
STANDARD DEPARTURE CHART Krakéw GROUND  118.105 rakow - balice
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Krakow TOWER 123255 RWY 25
51 18°]00’ 18°[30° ‘ ‘ EP TSAGE 19°]00’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 19° 30'1J ‘ / NAVUR <¢> 20°|00° ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 20°|30’ ‘ ‘ }
. | | | & EPTSAGD | , ‘ ‘ “ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ N
FL 66!
EP TSA6A 5500 ﬁGA'(\)ASL JE A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 2[zs = shall advise ATC before start up. Radar vectoring will be provided.
GND ] E'F; |:I'RA61 EF;: Egégc 1 e ::?, 1 2. ﬁq_gir;:r?ﬂ un?brlte to achieve SID profile restrictions shall advise
145 efore start up.
GND 3500 ft AMSL T|GJA<©> = 2 EP R18 3. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.
- FL170 > 8 5300 ft AMSL o : :
/////// ; o =GN0 4. Initial SID climb to 6000, unless otherwise cleared by ATC.
=|8g N
< RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
1. Set transponder to 7600.
+ 27 + 29 H'DBE<©> + 29 T 34 T 3 5 2. Continue on assigned and acknowledged SID. After 3 minutes
climb to FPL flight level.
R 3. If being vectored, continue on assigned heading. After 3 minutes
3 5; proceed direct to last SID WPT climbing to FPL flight level.
3 Il T | CAUTION:
0 = < ALL IAS VALUES ARE MAX.
1 1 A 1 T
EPFIRA16 —
95 &
e EP P2 ~ e, in
GND 3500 ft AMSL ElEE .
‘ GND =3 ‘ ‘ ‘ | 50°]
‘ : - - : : : - ; 1 : 1 1 1 ‘ : ‘ ‘ 30’

'ADADO 288
2732
(27‘?']07)
50°
00’ ~NJ

28

EP TRA26A
FL 95

3500 ft AMSL.

| EP TRA26B
FL 95

3500 ft AMSL

EP R14
GND

EPKK

5000 ft AMSL

FL 110

SN
%

POBIEDNIK A
6500 ft AMSL
2300 ft AMSL

POBIEDNIKB

*NOT FOR LUMVE 1J,
OMFOL 1J, ADADO 1J, 4

6500 ft AMSL %,

25

POBIEDNIK C
6500 ft AMSL

TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

3200 % 3000

49°
30’
MNM SECT ALT
25 NM from ARP EPKK
"1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
SCALE 1
5 0 5 10

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET. |

GND

EP TRA3A/C
FL 225
4500 ft AMSL

TUSIN 5J.

2300 Tt AMSL EP P6

petie 3500 ft AMSL ;
V=77 3500 ft AMSL GND 50°
. 1 : : ‘ 00|

31.8

POBIEDNIK D /
6500 ft AMSL /
3500 ft AMSL  /

088°
(093.9°T)

NVN——1{&

LUXAR 54

| Luxar

: 750 000
15
\

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23



AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

AD 2 EPKK 4-2-2-1
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)
STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAO

Krakow - Balice
RWY 25

OMFOL 1J PDG 7% REQUIRED UP TO FESCU
NOWBER | TermmTOR | DENTRER | men | gw | ATmeE | SR | wavseec
001 CF NIFCU 252 (257.8) 5.16 +2800ft - RNAV 1
002 TF AXROF 252 (257.5) 8.82 - - RNAV 1
003 TF FESCU 287 (293.0) 23.69 +FL160 - RNAV 1
004 TF TAHEF 287 (292.9) 7.74 - - RNAV 1
005 TF ZOSWA 286 (292.1) 9.61 +FL200 - RNAV 1
006 TF OMFOL 286 (291.8) 2553 - - RNAV 1
LUMVE 1J PDG 7% REQUIRED UP TO FESCU
Tovener | renmron | oot | e OSGE T e [ ST e
001 CF NIFCU 252 (257.8) 5.16 +2800ft - RNAV 1
002 TF AXROF 252 (257.5) 8.82 - - RNAV 1
003 TF FESCU 287 (293.0) 23.69 +FL160 - RNAV 1
004 TF TAHEF 287 (292.9) 7.74 - - RNAV 1
005 TF 0zZDIW 331(336.9) 22.38 +FL220 - RNAV 1
006 TF LUMVE 315 (320.8) 12.48 - - RNAV 1
NAVUR 5J PDG 7% REQUIRED UP TO KK609
NOMBER | TERMNATOR | DENTRER | mem | ey | ATTUE | S| waveeec
001 CF NIFCU 252 (257.8) 5.16 +2800ft -230 RNAV 1
002 TF KK606 342 (347.7) 5.02 - - RNAV 1
003 TF KK609 035 (041.1) 3.84 - - RNAV 1
004 TF UXBAF 035 (041.2) 975 -FL080 - RNAV 1
005 TF KK633 035 (041.2) 349 - - RNAV 1
006 TF USJOK 355 (000.5) 7.11 -FL110 - RNAV 1
007 TF LINJE 355 (000.5) 10.17 -FL120 - RNAV 1
008 TF HIDBE 355 (000.8) 6.50 - - RNAV 1
009 TF TIGJA 355 (000.6) 8.31 +FL170 - RNAV 1
010 TF NAVUR 354 (000.2) 756 - - RNAV 1
POBOK 5J PDG 7% REQUIRED UP TO KK609
oveeey | renon | boee | e [ O T e [T e
001 CF NIFCU 252 (257.8) 5.16 +2800ft -230 RNAV 1
002 TF KK606 342 (347.7) 502 - - RNAV 1
003 TF KK609 035 (041.1) 3.84 - - RNAV 1
004 TF UXBAF 035 (041.2) 9.75 -FL080 - RNAV 1
005 TF KK633 035 (041.2) 349 - - RNAV 1
006 TF KEVJO 035 (041.3) 8.27 FL110 - RNAV 1
007 TF POBOK 036 (041.5) 10.13 - - RNAV 1
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AD 2 EPKK 4-2-2-2

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

LUXAR 5J PDG 7% REQUIRED UP TO UMJUZ
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF NIFCU 252 (257.8) 5.16 +2800 ft -230 RNAV 1
002 TF PACIW 162 (167.7) 11.00 - RNAV 1
003 TF JUBFO 072 (077.9) 6.13 +FL0O90 RNAV 1
004 TF UMJUZ 072 (078.0) 6.65 - RNAV 1
005 TF NUZEH 074 (079.6) 13.24 - RNAV 1
006 TF LUXAR 088 (093.9) 31.80 - RNAV 1
REGTO 6J PDG 7% REQUIRED UP TO JEJOH
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSEITRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF NIFCU 252 (257.8) 5.16 +2800 ft -230 RNAV 1
002 TF PACIW 162 (167.7) 11.00 - RNAV 1
003 TF JEJOH 121 (127.0) 17.34 +FL120 - RNAV 1
004 TF REGTO 122 (127.5) 29.91 - RNAV 1
BABKO 5J PDG 7% REQUIRED UP TO BABKO
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF NIFCU 252 (257.8) 5.16 +2800 ft 230 RNAV 1
002 TF PACIW 162 (167.7) 11.00 - RNAV 1
003 TF BABKO 203 (209.0) 18.32 - RNAV 1
TUSIN 5J PDG 7% REQUIRED UP TO NIWZE
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (Nm) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF NIFCU 252 (257.8) 5.16 +2800 ft - RNAV 1
002 TF AXROF 252 (257.5) 8.82 - RNAV 1
003 TF NIWZE 273 (278.5) 24.82 +-FL150 - RNAV 1
004 TF LEHUW 203 (208.8) 6.18 - RNAV 1
005 TF JOSWO 204 (209.5) 516 -FL160 - RNAV 1
006 TF TUSIN 203 (209.0) 519 - RNAV 1
ADADO 1J PDG 7% REQUIRED UP TO NIWZE
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF NIFCU 252 (257.8) 516 +2800 ft RNAV 1
002 TF AXROF 252 (257.5) 8.82 - RNAV 1
003 TF NIWZE 273 (278.5) 24.82 +-FL150 RNAV 1
004 TF WUDWE 277 (282.7) 11.69 +FL160 RNAV 1
005 TF ADADO 273 (279.1) 28.83 - RNAV 1
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKK 4-2-2-3
AIRAC effective date 07 SEP 2023

I\IIJV‘I;‘;'?I(IJJI'I:TR COORDINATES

DER 25 5004 31.4N 01946 05.1E
ADADO 501234.1N 01744526 E
AXROF 500131.9N 0192454.0E
BABKO 4936 420N 01928 10.0E
FESCU 501051.5N 0185104.8 E
JUBFO 4953 58.7N 0195109.5E
HIDBE 5044 56.1 N 01954291 E
JEJOH 4942 179N 02003 18.5E
Joswo 4955229N 01838 16.0 E
KEVJO 5027 23.8N 02002 38.3E
KK606 5008 19.8 N 0193636.0 E
KK609 5011 140N 0194032.0E
KK633 502111.3N 01954 06.4 E
LEHUW 495952.1N 0184212.0E
LINJE 503826.6 N 01954209 E
LUMVE 5044 07.0N 0181356.0 E
LUXAR 495548.0N 0211031.0E
NAVUR 510047.0N 0195440.0E
NIFCU 5003 25.7N 01938 16.0E
NIWZE 500516.8N 0184649.7E
NUZEH 4957466 N 02021231 E
OMFOL 502704.0N 0174910.0E
0zZDIwW 5034 26.4N 01826 18.0 E
PACIW 4952415N 0194153.9E
POBOK 5034 59.0N 0201308.0E
REGTO 4924 130N 0203953.0 E
TAHEF 501352.2N 0183959.1E
TIGJA 5053 141N 01954376 E
TUSIN 495051.0N 0183422.2E
umJuz 4955218N 0200113.7E
USJOK 5028 17.3N 01954 123 E
UXBAF 501834.0N 0195031.2E
WUDWE 5007 52.4 N 01829074 E
ZOSWA 5017 30.0N 0182607.6 E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23



Correction: New procedures. FREQ changed. Editorial changes.

AIP POLSKA

AD 2 EPKK 5-3-1-0

AIP POLAND 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) Krakow APPROACH 121.075, 126.530, 126.975 Krakéw - Bali
STANDARD ARRIVAL CHART Krakéw GROUND ~ 118.105 rakow - balice
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Krakow TOWER  123.255 RWY 07
51° _18°]00’ 18° (30 19°100 19° 30,&/\ / 20°| 00 20°(30’
EP TSA6! . ; | ; ; , | . , , . | | } }
00’ FLoso \ \ \ \ \ \ ‘ ‘ N
GND
EP TSA6D
p EPFE gggc FL 660 A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
ET:E gé\gA / 3500 ft AMSL. 5500 ft AMSL shall advise Krakéw APP upon first contact. Radar vectoring
GND T 8 EP TRA61 1 1 + will be provided.
FL 145 o 2. Type of expected approach will be broadcasted by ATIS. Crews
GND S EP R18 willing to perform other approach type shall advise Krakow APP
N 5300 ft AMSL upon first contact
w GND pon . )
o 3. Holding patterns as directed by ATC, availabe for non RNAV 1
T T T T KUKAM T gt: approved aircraft.
<©> = 4. During peak hours expect radar vectoring at downwind position
E,f;_g‘: to expedite traffic handling and for separation reasons.
GND 5. For descent planning expect base turn abeam 10-15 NM final.
3 | 5 | 35
1 7 + 9 Lz 9 4
§ RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
2 3 =) 1. Set transponder to 7600.
T T + + X T 2. Continue with assigned STAR or on previously assigned heading.
————— 263° .
66 CAUTION: Descend to last cleared and acknowledged level.
,';‘\gLAIzING 1.5 min, ALL IAS VALUES ARE MAX. 3. After 3 minutes proceed direct to KAK DVOR/DME and hold.
MOF KE 1H 'AX 230 KT Descent in holding pattern. Execute VOR approach to preferred
161 J 1 = 1 runway and land.
MOFKE 0877 <©>— T T Sle2
(092.9°1) 0 <©> EZLIH N =
EP TRA16 % ( IAS 230 KT * =
3 FL95 EP P2 =\|w * FOR MOFKE 1H. / :
50 FLos AT\ [* FOR MOFKE 1] - .
30 GND— =7\ 1 1 t : 1 1 1 : : : 1 : : 1 1 1 1 ‘ ‘ ‘ ‘ 30
<©> == EPKT
3 EP D45
FL 80
32 G 27
i NG + T
JEZWA _
FLI0 EP R14 /‘“7‘0 in
A min
4 ) 2 7 EP TRA26B 5000 ft AMSL *‘%‘{R?fzw KT 92 2
EP TRA26A 3500 ft AMSL uslo GND 1 P @Xeﬂ\
3500F th :?VISL UPFUP okt GUFCE v Vosem P
FL 100 1AS 250 KT ¢ e 740 EL110
KK564 0 < ;’7‘; - DADJE e 7 Vrece =
1AS 230 KT —— 12\ FL90. o7
2 7L 17151 23 KKeo: 75\° @sT4.
<©'> @150 27\ 1as 230 kT KKW<©> @574
2 8 KK604 o oo uz%%\“"“
IAS 220 KT 50 —T75\° KRAKOW -
IAS 220 KT <©> 15\:? 9571470 1128 KAK 75 X 250(?()'?&% f ___________
T Gzt A0 ! 1 EPKK | sooaseN | | 2300 ft AMSL -~ : \ 1 EPP6
GND as1 4 P 610G Sy | otearize | \ POBIEDNIKB \ 3500 ft AMSL.
EP TRAS A WA 230 Ep pg 240 m AMSL KK569 ! \ 65007t AMSL % GND
; FL 145 z2\%7 3500 ft AMSL , 2300 fHAMSL ___%
50° ‘ ‘ ‘ 5500 ft AMSL. BN A &< EHETE GND Kse i FE N 50°
00 ! \4\7 } } | | } 1 #912;51: 50 R, P } / | J } 00|
269° 75T\ 5000 IAS 220 KT . --~POBIEDNIK C o
KK608 o7 KK594 5 Pt
3 Joswo 1AS 220 KT = IAS 220 KT 50 _A—rer 8500 ft AMSL. -~ ;
| FL170 QOLD'NG 1 min. =% < 5\° @14 KK557 3500 ft AMSL
PADK;@> 138 <©> o KKsst \ S MAX 230 KT s <©> uiﬂ e RS AR ;
S 087 <©>\ o ] = 251470 @\ 1 FL 80 POBIEDNKD /|
PA (092.9°7) (0930 (0339“/089 >4 97 KK596 2\ 6500 R AMSL  /
D i 5.0°T) = 1AS 220 KT ; S..|~! 3500fAMSL
KA 3H EFLUW (0957 KK56;©> o KKS83 5o c2Z[ /
1AS 250 KT (175133 50 |« o KKS84 3° o
"5 — 07751 1AS 220 KT -
1 072 [\ =an
em FL 80 1
%j kksez O
3048
T EP TRA3A/C
BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET. |
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
3200 ¢ 3000
49°
30'
MNM SECT ALT
25 NM from ARP EPKK
"1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
SCALE 1 : 750000
5 0 5 10 15
[ L 1 L L
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKK 5-3-1-1

AIRAC effective date 07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)

Krakow - Balice

STANDARD ARRIVAL CHART RWY 07
INSTRUMENT (STAR) - ICAO
| MOFKE 1H
UNBER | TERWNATOR | IDENTRER | e |y | ATTUOE | SO avseec

001 IF MOFKE - RNAV 1
002 TF 0zDIW 087 (092.9) 16.08 -FL210 - RNAV 1
003 TF EZLIH 088 (093.5) 10.76 -230 RNAV 1
004 TF OFBIQ 167 (173.1) 5.44 -FL190 - RNAV 1
005 TF JEZWA 166 (172.2) 11.08 +FL130 - RNAV 1
006 TF FESCU 150 (156.1) 722 - RNAV 1
007 TF KK564 095 (100.5) 8.33 -230 RNAV 1
008 TF UPFUP 072 (077.5) 9.00 +/-FL100 - RNAV 1
009 TF KUGJO 072 (077.5) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF KK602 161 (167.0) 5.30 -220 RNAV 1
011 TF KK603 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
012 TF KK604 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
013 TF KK608 162 (167.5) 5.30 -220 RNAV 1
014 TF EHETE 072 (077.5) 5.00 +5000 -220 RNAV 1

| UWLER 1H

NUNBER | TERWNATOR | IDENTRER | e |y | ATTUDE | SER T avseec

001 IF UWLER - RNAV 1
002 TF EZLIH 164 (169.5) 25.77 - RNAV 1
003 TF OFBIQ 167 (173.1) 5.44 -FL190 - RNAV 1
004 TF JEZWA 166 (172.2) 11.08 +FL130 - RNAV 1
005 TF FESCU 150 (156.1) 722 - RNAV 1
006 TF KK564 095 (100.5) 8.33 -230 RNAV 1
007 TF UPFUP 072 (077.5) 9.00 +/-FL100 - RNAV 1
008 TF KUGJO 072 (077.5) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF KK602 161 (167.0) 5.30 -220 RNAV 1
010 TF KK603 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
01 TF KK604 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
012 TF KK608 162 (167.5) 5.30 -220 RNAV 1
013 TF EHETE 072 (077.5) 5.00 +5000 -220 RNAV 1

| KUKAM 3H
001 IF KUKAM - RNAV 1
002 TF FECIC 175 (180.8) 36.04 - RNAV 1
003 TF GUFCE 252 (257.6) 5.28 -250 RNAV 1
004 TF DADJE 251 (257.4) 5.06 -FL090 - RNAV 1
005 TF KK601 251 (257.4) 8.34 - RNAV 1
006 TF KK602 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
007 TF KK603 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
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AD 2 EPKK 5-3-1-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
|‘ 008 TF KK604 251 (257.4) 5.00 220 RNAV 1
|‘ 009 TF KK608 162 (167.5) 5.30 -220 RNAV 1
|‘ 010 TF EHETE 072 (077.5) 5.00 +5000 -220 RNAV 1
IGOVRI 3H
"NOWBER | TERMINATOR | DENTFER | ew(Ty | wy | ATTUeE | PG | navseec
001 IF GOVRI - RNAV 1
002 TF UPHUN 288 (294.1) 23.31 RNAV 1
003 TF OSFIH 252 (257.6) 9.17 +FL110 RNAV 1
004 TF FECIC 251 (257.4) 7.89 RNAV 1
005 TF GUFCE 252 (257.6) 5.28 -250 RNAV 1
006 TF DADJE 251 (257.4) 5.06 -FL090 RNAV 1
007 TF KK601 251 (257.4) 8.34 RNAV 1
008 TF KK602 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF KK603 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF KK604 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
011 TF KK608 162 (167.5) 5.30 -220 RNAV 1
012 TF EHETE 072 (077.5) 5.00 +5000 -220 RNAV 1
ILENOV 3H
001 IF LENOV - RNAV 1
002 TF UMTAH 304 (309.7) 2244 -FL170 RNAV 1
003 TF ENNAW 304 (309.5) 19.52 RNAV 1
004 TF KK557 354 (359.7) 10.22 +FLO80 -240 RNAV 1
005 TF KK569 342 (348.0) 5.36 RNAV 1
006 TF KK592 252 (257.5) 10.66 RNAV 1
007 TF KK589 251 (257.4) 5.00 -FL080 RNAV 1
008 TF KK588 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF KK594 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF KK596 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
011 TF EHETE 342 (347.5) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
IMEBAN 3H
001 IF MEBAN - RNAV 1
002 TF JEJOH 041 (046.9) 21.90 RNAV 1
003 TF ENNAW 041 (047.0) 6.89 RNAV 1
004 TF KK557 354 (359.7) 10.22 +FLO80 -240 RNAV 1
005 TF KK569 342 (348.0) 5.36 RNAV 1
006 TF KK592 252 (257.5) 10.66 RNAV 1
007 TF KK589 251 (257.4) 5.00 -FL080 RNAV 1
008 TF KK588 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF KK594 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF KK596 251 (257.4) 5.00 -220 RNAV 1
011 TF EHETE 342 (347.5) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
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AIP POLSKA AD 2 EPKK 5-3-1-3

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
| NETIR 3H
WweeR | TeRWaToR | mEnRER | e |y | ATTUE | SER | navsec
001 IF NETIR - - - - RNAV 1
002 TF KK581 008 (013.6) 13.79 - - RNAV 1
003 TF EFLUW 089 (095.0) 9.28 - -250 RNAV 1
004 TF KK566 089 (095.2) 9.73 - - RNAV 1
005 TF KK582 113 (118.6) 5.78 - - RNAV 1
006 TF KK583 072 (077.5) 5.00 - - RNAV 1
007 TF KK584 072 (077.5) 5.01 -FL080 -220 RNAV 1
008 TF KK588 342 (347.5) 5.30 - -220 RNAV 1
009 TF KK594 251 (257.4) 5.00 - -220 RNAV 1
010 TF KK596 251 (257.4) 5.00 - -220 RNAV 1
o TF EHETE 342 (347.5) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
| PADKA 3H
WNBER | TERWNATOR | IDENTRER | e | oy | ATTUE | SER T navseec
001 IF PADKA - - - - RNAV 1
002 TF JOSWO 087 (092.9) 13.76 +-FLA70 - RNAV 1
003 TF KK581 087 (093.0) 5.99 - - RNAV 1
004 TF EFLUW 089 (095.0) 9.28 - -250 RNAV 1
005 TF KK566 089 (095.2) 9.73 - - RNAV 1
006 TF KK582 113 (118.6) 5.78 - - RNAV 1
007 TF KK583 072 (077.5) 5.00 - - RNAV 1
008 TF KK584 072 (077.5) 5.01 -FL08O -220 RNAV 1
009 TF KK588 342 (347.5) 5.30 - -220 RNAV 1
010 TF KK594 251 (257.4) 5.00 - -220 RNAV 1
011 TF KK596 251 (257.4) 5.00 - -220 RNAV 1
012 TF EHETE 342 (347.5) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNE AIRAC AMDT  09/23
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AD 2 EPKK 5-3-1-4

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

ol COORDINATES
DADJE 501007.6 N 01947106 E
EFLUW 4954 16.7N 01901496 E
EHETE 500059.6 N 0192106.8 E
ENNAW 4946 599N 02011 041 E
EZLIH 503348.5N 01843084 E
FECIC 501221.4N 02002 53.6 E
FESCU 501051.5N 0185104.8 E
GOVRI 5006 25.3N 0210154.0E
GUFCE 5011135N 01954521 E
JEJOH 4942179N 02003 18.5E
JEZWA 5017 271N 01846 30.7E
Joswo 4955229N 01838 16.0 E
KK&57 4957126N 02010594 E
KK564 500921.5N 0190349.3E
KK566 4953246N 01916 48.7E
KK569 500226.9N 02009 15.7E
KK592 5000 09.1 N 0195307.7E
KK589 4959 042N 0194533.8E
KK601 5008 19.7N 01934 31.2E
KK581 4955046N 01847 315E
KK582 495039.2N 01924 394 E
KK583 4951442N 0193212.7E
KK584 4952493N 01939464 E
KK588 4957 59.3N 0193800.1E
KK602 5007 14.7N 01926 56.1 E
KK604 500504.9N 0191146.3E
KK608 4959 547N 01913328 E
KK594 4956 543N 01930266 E
KK596 4955494N 0192253.3E
KK603 5006 09.8 N 0191921.1E
KUGJO 501224.3N 0192504.7E
KUKAM 5048 22.0N 02003 38.0E
LENOV 4920 110N 0210037.0E
MEBAN 4927 180N 0193848.0E
MOFKE 503512.0N 0180106.0E
NETIR 4941408N 01842324 E
OFBIQ 502824.8N 01844 09.0E
OSFIH 5014 03.8 N 02014 53.7E
0zZDIW 5034 264N 01826 18.0E
PADKA 4956 020N 01816 59.8 E
UMTAH 4934 344N 02034134 E
UPFUP 5011 19.3N 01917 28.9E
UPHUN 5016 01.0N 02028 50.8 E
UWLER 5059 07.0N 0183541.0E
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Correction: New procedures. FREQ changed. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPKK 5-3-2-0
AIP POLAND 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) Krakow APPROACH 121.075, 126.530, 126.975 Krakéw - Bali
STANDARD ARRIVAL CHART Krakéw GROUND ~ 118.105 rakow - balice
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Krakow TOWER  123.255 RWY 25
51° ' 18° 19°100 19° 30',_/\ / 20°(00’ 20°(30’
| EP TSA6! | ; | ; . , ‘ | | | , ; } !
00’ ! 'Iﬁa'i ; f f f f i i '
GND
EP TSA6D N
EP TSAGA / EPFE gégc FL 660 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 / 3500 R AMSL 5500 ft AMSL A shall advise Krakéw APP upon first contact. Radar vectoring
GND + EP TRA61 + 1 + will be provided.
FL 145 2. Type of expected approach will be broadcasted by ATIS. Crews
GND o EP R18 S willing to perform other approach type shall advise Krakow APP
S io%ﬂﬁ?# upon first contact.
u‘:‘ 3. Holding patterns as directed by ATC, availabe for non RNAV 1
T T T T o approved aircraft.
<©> QE 4. During peak hours expect radar vectoring at downwind position
KUKAM > to expedite traffic handling and for separation reasons.
5. For descent planning expect base turn abeam 10-15 NM final.
3 Q i 3 I 35
i 7 | 9 = 9 :
=
30 § RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
=) 1. Set transponder to 7600.
T T + +X T 2. Continue with assigned STAR or on previously assigned heading.
————— 263° .
66 CAUTION: Descend to last cleared and acknowledged level.
,';‘\gLAIzING 1.5 min, ALL IAS VALUES ARE MAX. 3. After 3 minutes proceed direct to KAK DVOR/DME and hold.
MOF KE 1G 'AX 230 KT ol T Descent in holding pattern. Execute VOR approach to preferred
> 16.1 il 1 =|R= + runway and land.
MOFKE <©>- 018%5 '/" 15.4 > <©> 20.0 ELFUC T —g
EP TRA16 OZDIW  [093.5°T) // EZLIH i 085° <©> FL 130
FL95 FL210 EP P2 ¢ ot 09067 ’
GND 3500 ft AMSL I1AS 250 KT .
I—GND— ¢ I I | | | | | | | | | | I I I ! t t t |
=—E—PKT KEVJO
<©> FL 90
T T T oo E S T 1
EP D45 b = o\i,o{'\
FL 80 &\egpf 7
GND * FOR GOVRI 4G.| VA
T T KK546 1 1
777 3 1 <©> KKe5 <©>
UXBAF 1AS 220 KT <©>
FL 90 g
EP FTF,S\zeA = KK654
__FL9S &
3500 ft AMSL | EP TRA26B T EP R14 ’1& + @ <©>IAS 220 KT
__FL95 5000 ft AMSL N KK652
3500 ft AMSL 2 GND E IAS 220 KT
ol 78 .
1 KK563 (078 NG 1
v \"OSLS:M 20K KK656
'RAS 2 8 W 750V IAS 220 KT
BAWZI 8.1°
145 @s o ~
AMSL KRAKOW " a0 ""——-F;C-)’B‘I;E-[;l‘\IIK B v
r + 1 112.8 KAK 75X ESA T \ o+ T
EP P5 —emm s mom | EPKK PH e \
3500 ft AMSL orson |3 KKeso \  BSO0fLAMSL °
GND 019°4717°E KK661 IAS 220 KT 50 v 2300 ftAMSL
5000k S 240 m AMSL R A
AN KK538 50 07'7-” (0731%'} IAS 220“KT —/——_‘_—' ) 50°
1 i : | : i | KKSIT 50— L=171 —if (782 ; — : / 1 1 1 ‘ 00|
269 KKS36 o 78 B2 POBIEDNIK A~ "POBIEDNIKC EP P6
— 0 @{ @782 B\, 6500 ft AMSL 6500 ft AMSL __--=""/ 3500 ft AMSL
KK581 fAQTING. 1 min ﬁ% o820 35\ 2300 ft AMSL 3500 ft AMSL SEEND

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.

DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

3200 % 3000

ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET. |

0gg>_—=089%

IAS MAX 230 KT
3
AT %/
089° <©> o

078"
N (

o
EFLUW (095 2°7) ¢

1AS 250 KT KK566

=9

EP TRA3A/C

2D

(1

UMIUZ
FL 80

POBIEDNIKD
6500 ft AMSL //
3500 ft AMSL ./

UMTAH
FL170

MNM SECT ALT

25 NM from ARP EPKK

\----1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
SCALE 1 : 750000
10

15
\

20

25 NM
J

19°

20°

6500 ft AMSL

EP R15
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKK 5-3-2-1

AIRAC effective date 07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)

Krakow - Balice

STANDARD ARRIVAL CHART RWY 25
INSTRUMENT (STAR) - ICAO
| MOFKE 16
NNBER | TERMINATOR | DENTHER | wen | pwy | ATTUOE | SO Ay spec
001 IF MOFKE - - RNAV 1
002 TF 0zDIW 087 (092.9) 16.08 -FL210 - RNAV 1
003 TF EZLIH 088 (093.5) 10.76 - RNAV 1
004 TF OTLIC 084 (089.8) 15.41 -250 RNAV 1
005 TF ELFUC 085 (090.6) 20.00 +FL130 - RNAV 1
006 TF UXBAF 148 (153.5) 16.93 +FL090 - RNAV 1
007 TF KK563 148 (153.5) 8.07 - RNAV 1
008 TF KK652 072 (078.1) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF KK653 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF KK654 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
011 TF KK656 162 (168.2) 5.30 -220 RNAV 1
012 TF BAWZI 252 (258.1) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1
IUWLER1G
"NNBER | TERMINATOR | DENTEHER | men | pan | ATTUE SRR Navseec
001 IF UWLER - - - RNAV 1
002 TF EZLIH 164 (169.5) 25.77 - RNAV 1
003 TF OTLIC 084 (089.8) 15.41 -250 RNAV 1
004 TF ELFUC 085 (090.6) 20.00 +FL130 - RNAV 1
005 TF UXBAF 148 (153.5) 16.93 +FL090 - RNAV 1
006 TF KK563 148 (153.5) 8.07 - RNAV 1
007 TF KK652 072 (078.1) 5.00 -220 RNAV 1
008 TF KK653 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF KK654 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF KK656 162 (168.2) 5.30 -220 RNAV 1
01 TF BAWZI 252 (258.1) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1
|KUKAM 4G
NNBER | TERMINATOR | DENTEHER | men | pan | ATTUDE SR Navseec
001 IF KUKAM - - - RNAV 1
002 TF KEVJO 176 (181.7) 21.00 -FL090 - RNAV 1
003 TF KK651 176 (182.1) 9.85 - RNAV 1
004 TF KK652 162 (168.2) 5.30 -220 RNAV 1
005 TF KK653 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
006 TF KK654 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
007 TF KK656 162 (168.2) 5.30 -220 RNAV 1
008 TF BAWZI 252 (258.1) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23



AD 2 EPKK 5-3-2-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
|GOVRI 4G
WoMBER | TewnatoR | mENTRER | o wem | oy | ATTE | SRR | navseec
001 IF GOVRI - RNAV 1
002 TF KK546 289 (294.5) 31.55 RNAV 1
003 TF KK651 252 (258.0) 9.98 -220 RNAV 1
004 TF KK652 162 (168.2) 5.30 -220 RNAV 1
005 TF KK653 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
006 TF KK654 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
007 TF KK656 162 (168.2) 5.30 -220 RNAV 1
008 TF BAWZI 252 (258.1) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1
ILENOV 4G
NBER | TERWNATOR | IDENTRER | e |y | ATTUOE | SER A seec
001 IF LENOV - - RNAV 1
002 TF UMTAH 304 (309.7) 22.45 -FL170 RNAV 1
003 TF ENNAW 303 (309.4) 19.52 -250 RNAV 1
004 TF umJuz 317 (322.7) 10.52 -FL080 RNAV 1
005 TF KK661 343 (349.3) 5.74 -220 RNAV 1
006 TF KK659 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
007 TF KK658 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
008 TF BAWZI 342 (348.2) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
IMEBAN 4G
NONBER | TERWNATOR | IDENTRER | e |y | AUTUDE | SO A seec
001 IF MEBAN - RNAV 1
002 TF JEJOH 041 (046.9) 21.90 -FL110 RNAV 1
003 TF ENNAW 041 (047.0) 6.89 -250 RNAV 1
004 TF umJuz 317 (322.7) 10.52 -FL080 RNAV 1
005 TF KK661 343 (349.3) 5.74 -220 RNAV 1
006 TF KK659 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
007 TF KK658 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
008 TF BAWZI 342 (348.2) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
INETIR 4G
WNBER | TERWNATOR | IDENTRER | w(m | gy | ATTUBE | SR Navseec
001 IF NETIR - RNAV 1
002 TF KK581 008 (013.6) 13.79 RNAV 1
003 TF EFLUW 089 (095.0) 9.28 -250 RNAV 1
004 TF KK566 089 (095.2) 9.73 RNAV 1
005 TF KK534 061 (066.7) 8.76 RNAV 1
006 TF KK536 072 (078.2) 5.00 RNAV 1
007 TF KK537 072 (078.2) 5.00 RNAV 1
008 TF KK538 072 (078.2) 5.00 RNAV 1
009 TF KK661 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF KK659 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
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AP POLSKA AD 2 EPKK 5-3-2-3
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
| 011 TF KK658 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
| 012 TF BAWZI 342 (348.2) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
| PADKA 4G
WNBER | TERWNATOR | IDENTRER | e |y | ATTUE | SER T navseec
001 IF PADKA - - - RNAV 1
002 TF JOSWO 087 (092.9) 13.76 RNAV 1
003 TF KK581 087 (093.0) 6.00 - RNAV 1
004 TF EFLUW 089 (095.0) 9.28 -250 RNAV 1
005 TF KK566 089 (095.2) 9.73 - RNAV 1
006 TF KK534 061 (066.7) 8.76 - RNAV 1
007 TF KK536 072 (078.2) 5.00 - RNAV 1
008 TF KK537 072 (078.2) 5.00 - RNAV 1
009 TF KK538 072 (078.2) 5.00 - RNAV 1
010 TF KK661 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
011 TF KK659 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
012 TF KK658 072 (078.2) 5.00 -220 RNAV 1
013 TF BAWZI 342 (348.2) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
I"[‘)’ézif;'l';; COORDINATES
- BAWZI 5008 13.7 N 02013 04.5E
EFLUW 4954 167N 01901496 E
ELFUC 5033419N 01938407 E
ENNAW 4946 599N 020 11 04.1E
EZLIH 5033 485N 01843084 E
GOVRI 50 06 25.3 N 02101540 E
JEJOH 4942179N 02003 185E
JOSWO 4955229N 01838 16.0
KEVJO 5027 23.8 N 02002 38.3E
KK534 4956534 N 01929 15,3 E
KK536 4957 550N 01936 49.9
KK537 4958565N 01944 247E
KK538 495958.1 N 0195159.7
KK546 501937.1N 02017 181 E
KK651 5017 340N 02002 03.8
KK563 50 11 215N 01956 08.3 E
KK566 4953246 N 01916487 E
KK652 501223.1N 02003452 E
KK653 5013 246N 020 11 22.3E
KK654 5014 262N 020 18 59.6 E
KK656 5009153 N 02020 40.9 E
KK661 50 00 59.6 N 01959348 E
KK659 5002012N 02007 101 E
KK658 5003 02.7 N 020 14 45,6 E
KK581 4955 046N 01847 315E
KUKAM 5048 22.0 N 0200338.0 E
LENOV 4920 11.0N 0210037.0E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPKK 5-3-2-4 AIP POLSKA

AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
- | MEBAN 4927180N 01938480 E
|| MOFKE 5035 12.0 N 0180106.0 E
| NETIR 4941408N 01842324 E
|| oTLIC 5033538 N 01907 188 E
|| 0zDIW 50 34 26.4 N 01826 18.0E
| PADKA 4956 020N 01816 59.8 €
|| umJuz 495521.8N 02001 13.7E
UMTAH 4934 344N 02034 134 E
UWLER 5059 07.0 N 01835410
UXBAF 5018 34.0 N 01950312 E
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA

AD 2 EPKK 6-1-1

AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 791 ft Krakéw APPROACH 121.075, 126.530, 126.975 Krakow - Balice
APPROACH THR RWY 25 ELEV 779 ft Krakow TOWER 123.255 ILS or LOC
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 25 112.800, 126.130 RWY 25 (CAT A/BI/C/D)
19°0° ) 4 | ooy 19080y oy oy |y ooy 20000, oy | (200010 o |
'ANCES IN NAUTICAI ES.
ALTITUDES, ELEVATIONS
7 D HEIGHTS IN FEET. [~
g ELEVATIONS 2328
_ N HEIGHTS (1549) —
w
©
oc
N L
MNM SECT ALT [
7 25 NM from DVOR/DME KAK
50°] l50°
10 e
— 1314 —
M\s35) (
1237 1165 § OFFUK |
252 EPKP
K362 "
- 500613 1367 M O L
\\ 0793820 oy s88) /A
| ~KKs83 |
LOC 110.3 & AKX 1506
KRW T=T . /N M
= =L KRAKOW — B9/ B
DVOR/DME 112.8
] KRAKOW i
507 3 l50°
00’ 2 00’
&
AN 1141
| A\(362) . u
SCALE 1 : 250 000 2@3
N 0 12 4 sNM 1323 (1549) N
—_ 1 1 1 J .
190{40a T T T T { T T T T 190{50; T T T T { T T T T 200{001 T T T { T T ‘200{10' T T T T { T
MISSED APPROACH F AW
OFFUK BAWZI
! _ | TRANSITION ALTITUDE 6500 | Sy 167 Kaw
Climb straight ahead | o
to KK383 (12.5 NM DME KAK), EAP 252°—/1
then turn right on heading 346° KK362 R K* 5000 |
climbing to 4000 (3221). (MAPt LOC) (FAF LOC) Bt | a0 (4221))
At 4000 (3221) contact ATC 0.8 KRW (3221)
for futher instructions. DVOR/DME | | |
Turn limited to 220 kt IAS max. KAK | !
| |
| ELEV 779
T I T T T T I T T T T I T T T T I (THR RWY 25)
5 5 10 15
SCALE 1 :250 000 Displaced THR NM FROM THR RWY 25
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.2 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 981 (202) | 993 (214) | 1001 (222) | 1012 (233) | Time min : s 4:40 | 3:44 | 3:07 | 2:40 | 2:20 | 2:05
. Loc 1260 (481) | 1260 (481) | 1260 (481) |1260 (481
Straight - in 60 (481) (481) (481) (481) Rate of ft/ min 420 | 530 | 630 | 740 | 840 | 950
Final approach distance/altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1570 (779) | 1620 (829) | 1740 (949) 1960 (1169)| Distance 6 5 4 3 2
* ACFT Cat C and D circling north of aerodrome only Altitude (height) 2680 (1901) | 2360 (1581) | 2040 (1261) | 1730 (951) | 1410 (631)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKK 6-2-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 791 ft Krakow APPROACH 121.075, 126.530, 126.975 Krakow - Ballce
APPROACH THR RWY 07 ELEV 791 ft Krakow TOWER 123.255 VOR
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO AD ELEV ATIS 112.800, 126.130 RWY 07 (CAT A/B/C/D)
19°, 10 19°, 20 19°, 30 19°, 40 19°,50' 20°, 00 20°,10°
N T T T T 1 U 0 0 v s I A O O I
| N BEARINGS ARE MAGNETIC @ e —
- A DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 50°
50° ALTITUDES, ELEVATIONS 1126 =
20 AND HEIGHTS IN FEET. : 20
7| |[,, ELEVATIONS 2328 |
1 ||& HeGHTS (1537) L
7 e
© —
- oc
|3 —
MNM SECT ALT [
— 25 NM from DVOR/DME KAK
. 2172 .
509 (1381) 50
10 10
7 FINAL APPROACH L
— OFFSET BY 3°
| 237 1237 EPKP |
B (FAF) b (446)’\‘/ - 1367 “Ax-
_ EP P5 KK388 Tor 9o /- (576) /A —
3500 ft AMSL 50°0326"N  “x(g16) 2 B
- GND (1AF) (IF)  019°3543°E /\ e -
KK387 ) DL
i AKFAG ) 9
] 5000 ZT 075° 715 N
— > .
50°) i = 150
00 |00
e
WISEA A
i 2328 -
(1537) |
B 10 NM |
19°] lag°
50| & 50
- P
. e
_ 2500
| SCALE 1 : 500 000
- 2 0 2 6 8 10 NM J
— O
49 &
T T T T T T [ LT T T T TTT T T T T Tl LTI T LT T, T T T[T
0 ‘ 19°1 10 ‘ 1972y ‘ 19°/ 307 ‘ 19° 40y l 19° 507
IF FAF DVOIQ;:DME MISSED APPROACH
KK387 KK388 A .
12.6 KAK 94 KAK 7.6 KAK KAK Climb straight ahead to 4000 (3209)
. ) ) Further instructions from ATC.
| o
4000 | 075o | | 255
(3209) |
| s
.29
3000 3000 0>2(3,, SDF
| 2209) | (2209) | 259709 40kAK
| | | 1870
| 2000 (1209)| —
| | 1660 (869) | —
| | | | OCA (OCH)
ELEV 791 | | | |
(AD ELEV)l T T I T T T T I T T T T I T T T T I
10 5 5 10
SCALE 1 : 250 000 NM FROM THR RWY 07
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.8 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
1500 (709) | 1500 (709) | 1500 (709) | 1500 (709) | Time min:s 5:05 | 4:04 | 3:24 | 2:55 | 2:33 | 2:16
When stepdown fix not received
Straight - in P f}a‘e °ft ftfmin 420 | 530 | 630 740 | 840 | 950
1660 (869) | 1660 (869) | 1660 (869) | 1660 (869) | descen
Final approach distance/altitude (height)
Circling* 1660 (869) | 1660 (869) | 1740 (949) |1960 (1169) Distance 6 5 4 3 2
*ACFT Cat C and D circling north of aerodrome only. ] Altitude (height) 2510 (1719) 2190 (1399) 1870 (1079) 1560 (769) 1240 (449)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA

AD 2 EPKK 6-2-3

AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 791 ft Krakow APPROACH 121.075, 126.530, 126.975 Krakéw - Balice
APPROACH TER RN 25 ELEV 779 Krakéw TOWER  123.255 VOR
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 25 112.800, 126.130 RWY 25 (CAT A/BI/C/D)
19940 ¢ 4 | oy 1908y | 1 20°]00" \ (200010, o |
- N BE DME REQUIRED
'ANCES IN NAUTICAI ES.
ALTITUDES, ELEVATIONS
7 D HEIGHTS IN FEET. [~
o /ELEVATIONS 2328
_| |/& ¢ HEIGHTS (1549) L
u
©
oc
R =
MNM SECT ALT
— 25 NM from DVOR/DME KAK —
_ R L
o
50°) 2 ® l50°
10 10
288 7 (aR)
AJWER
- 5000 -
- 1314 N -
535) A\ ® %
1237 Q o KK392
_ 3 1165 . c e -
— w03 A% 019-3309'E EPKP
\ 09g°_BO A Mitsa o p—
| [ (384) @EPKC (588)/).(\ [
FINAL APPROACH
_ OFFSET BY 4° L
“AXC 1506
Mz
h KRAKOW i
50° 3 ls0°
00’ < 00’
A
2328
. 1303 (1549) -
19°T40’ \ Tg°l50' \ T20°T00’ \ Tooel10 T T
MISSED APPROACH IAF & IAF
| TRANSITION ALTITUDE 6500 | KK3g4 AJWER
) ) DVOR/DME FAF 12.3 KAK 15.8 KAK
Climb straight ahead KAK KK392 | o .
to KK396 (11.8 NM DME KAK), 7.3 KAK 248 5000
then turn right on heading 339° 4000 057° CAT B | s8KAK o/](‘— | (4221
climbing to 4000 (3221). (3221) 05710 CAT QA% | 4(2)2? |
Further instrucions from ATC. C/D (3221)
Turn limited to 220 kt IAS max. , |
3000 3000
0.5 KAK oS (2221) : :(2221) I I
oo ‘o
NS I
| 1700 (921) |
~—__ | | | |
OCA (OCH) | |
L | LELEV 779
T T 5[ T T T *OJ T T T T é T T T T 1|0 T T T T (THR RWY 25)
SCALE 1 :250 000 Displaced THR NM FROM THR RWY 25
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.8 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
1290 (511) | 1290 (511) | 1290 (511) | 1290 (511) | Time min : s 5:07 | 4:06 | 3:25 | 2:56 | 2:34 | 2:17
Straight - in Rate of ft / min 420 530 630 740 840 950
descent
Final approach distance/altitude (height)
Gircling (OCH AAL)* 1570 (779) | 1620 (829) | 1740 (949) |1960 (1169)| Distance 6 5 4 3 2
*ACFT Cat C and D circling north of aerodrome only. | Altitude (height)| 2590 (1811) | 2270 (1491) | 1950 (1171) 1640 (861) | 1320 (541)
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKK 6-6-1-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 791 ft Krakow APPROACH 121.075, 126.530, 126.975 Krakow - Ballce
APPROACH THR RWY 07 ELEV 791 ft Krakow TOWER 123.255 RNP
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 07 ATIS 112.800, 126.130 RWY 07 (CAT A/B/C/D)

19°10° °120 19° 30’ 19°,40° 19° 50° 20° 00’ 20°,10° 20° 20’

il AT I o P b P b P b S b I L gAY
50° N BEARINGS ARE MAGNETIC _50°
20’ | A (AND TRUE). [RNP APCH] £

N DISTANCES IN NAUTICAL MILES.
_ ALTITUDES, ELEVATIONS [EGNOS CH 54108 E07A|
| 3 AND HEIGHTS IN FEET. Non-precision RWY. i
| Z ELEVATIONS 2528 Decision height below 250 ft |
.;,‘ HEIGHTS (1537) not authorized.
P
— § f—
_ MNM SECT ALT B
] 25 NM from DVOR/DME KAK —
50° Ecy
10 KRAKOW o
DVOR/DME 112.8 > MAF
— =" KK597
O g
- - 012 -
— 237 o 1037 A EPKP -
_ EP P5 (446) Q —
3500 ft AMSL ?
- GND £Se
—{wIStA L
77.8°
s <©> 012 - FAPIFAF © -
_ / o118 " Kkso1 i
507 IAF \0175  iMnaz 3000 50°
00 EHETE 4000 00’
N 5000 =
- 2308 o
i (1537) |
] 10 NM —
- BARO-VNAV operations B
- not authorized below -30°C. -
| VPA 3.5° reached at temp. +45°C. L
49° 149°
id % 50
- P; L
_I& O s -
{7500 L
7] S( 500 000 B
L S S 49°
40’ 40
T | T T T | | | T TTT | T 1T | T T TT1 ] 1T | T | L | | L | rrri | T | rr 1T l [T 1T | | | |
19°110° 19°' 20° 19°'30’ 19° 40’ 19°' 50’ 20°' 00’ 20° 10’ 20°' 20°
IF
IMNAZ [ TRANSITION ALTITUDE 6500 MISSED APPROACH
1.5 f‘W07 N Climb straight ahead on course 072°
to KK597 climbing to 4000 (3209).
KK591 SDF h .
2000 /]\07 ) 6.8 RWO7 32 AW07 Further instructions from ATC.
(3209) | (0772; |
ey
I I
I
300
I (2209) | MAPt
| | RWO7
. >
[ 1700 (909) | I I
| | | oclocA_ |
ELEV 791 | | |
(THR RWY 07) T T I T T T T I T T T T I T T T I T T T T I
10 5 0 5 10
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 07
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.8 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 991 (200) | 1003 (212) | 1011 (220) | 1022 (231) | Time min : s 5:06 | 4:05 | 3:24 | 2:55 | 2:33 | 2:16
LNAV / VNAV 1370 (579) | 1380 (589) | 1390 (599) | 1400 (609) g:;geor:t #/ min 220 530 630 740 810 950
Straight - in 1420 (629) | 1420 (629) | 1420 (629) | 1420 (629)
LNAV When stepdown fix not received Final approach distance/altitude (height)
1610 (819) | 1610 (819) | 1610 (819) | 1610 (819) | Distance 6 5 4 3
ACFT Cat C and D circling north of aerodrome only| 1610 (819) | 1620 (829) | 1740 (949) [1960 (1169)| Altitude (height) 2760 (1969) | 2440 (1649) | 2120 (1329) | 1800 (1009)
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKK 6-6-2-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 791 ft Krakéw APPROACH 121.075, 126.530, 126.975 KrakOW - Ballce
APPROACH THR RWY 25 ELEV 779 ft Krakéw TOWER 123.255 RNP
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 25 ATIS 112.800, 126.130 RWY 25 (CAT A/B/C/D)

19°10° 19°120° 19°, 30’ 19° 40’ 19° 50’ 20° 00’ 20°,10° 20° 20’

il A R SRR AN AN SN A AN T i O T i T T e N N N N Bl
50° %
0| N BEARINGS ARE MAGNETIC RNP APCH %g’

' | (AND TRUE). 1
_| A DISTANCES IN NAUTICAL MILES. |[EGNOS CH 46180 E25A|
ALTITUDES, ELEVATIONS
. AND HEIGHTS IN FEET. L
. 2 ELEVATIONS 2328 L
— W HEIGHTS  (1549) L
©

| - L
i s L
T MAF MNM SECT ALT B
- KK549 L
52 <©> . 25 NM from DVOR/DME KAK @o
10° 10
T k FAP/FAF OFFUK BEVCZ,

- \ KK362 4000 4o 5000 -
i 3000 2° -

\ a1 - <©> Z%gloo“) —
n 252“" ) ¢ EP I
— EP P5 \ \258. ShL B
3500 ft AMSL e 2

- GND \ (588) \N\b‘” -
—wiStA L
i N —_ L
50°] MATF KRAKOW -

—{ KK548 150

00’ o0’
- 23‘28 —
| (1549)

B 10 NM B
n BARO-VNAV operations B
- not authorized below -30°C. -
_ VPA 3.5° reached at temp. +45°C. L

49° 491
50’ 50°
e :
{509 500 |
| SCALE 1 : 500 000 lll B
49°| 2 0 2 4 6 8 10 NM 29°
40—’ | Il Il Il 1 J ‘» To’
IO 1P L L O B L DY Y PRI B ||||||||||||||!|||||||1|||
19°110’ 19°' 20’ 19°'30’ 19° 40’ 19°'50° 20°'00° 20° 10’ 20°'20°
MISSED APPROACH [TRANSITION ALTITUDE 6500] F'IL(\EI:*, FG;;F OFIIEUK
Climb straight ahead 6.8 RW25 11.5 RW25
on course 252° to KK548, ' '
then turn right direct to KK549 4000
climbing to 4000 (3221). 52°
Further instructions from ATC. \,;_)g,ef“ | @e21)
Turn limited to 220 kt IAS max. |
I
MAPt | |
RW25 | |
- | | |
—~— — | | 1600 (821) |
~——t= | |
OCA (OCH)
| | ELEV 779
T T T T I T T T I‘ T T T T I T T T T I T T T (THR RWYZS)
5 0 5 10
SCALE 1:250 000 Displaced THR NM FROM THR RWY 25
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.8 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 980 (201) | 992 (213) | 1000 (221) | 1011 (232) | Time min : s 5:07 | 4:06 | 3:25 | 2:56 | 2:34 | 2:17
Straight - in LNAV /VNAV | 1110 (331)| 1120 (341) | 1130 (351) | 1140 (361) ?ateoft #/min 220 530 630 740 840 950
LNAV 1280 (501) | 1280 (501) | 1280 (501) | 1280 (501) | 4€scen
Final approach distance/altitude (height)

Circling (OCH AAL)* 1570 (779) | 1620 (829) | 1740 (949) 1960 (1169)| Distance 6 5 4 3 2

* ACFT Cat. C and D circling north of aerodrome only. |Altitude (height) 2740 (1961) | 2430 (1651) [ 2110 (1331) | 1790 (1011) | 1470 (691)
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Correction: Boundary of responsibility BTN EPKK & EPKT withdrawn. FREQ changed.

AIP POLSKA

AD 2 EPKK 7-3-1

AIP POLAND 07 SEP 2023
VISUAL
OPERATION AERODROME ELEV 791 ft Krakw APPROACH 121.075, 126530, 126.975 . .
CHART HEIGHTS RELATED TO AD ELEV Krakéw TOWER ___ 123.255 Krakoéw - Balice
LT A UTMA WOLBROM TTARSeoo ' W LTMA / UTMA
e "';“"' V/ ! l ” 3P.D4s %l}h . L C ssooﬁn,:\r\}ll(glyv FL 285
@TOWIC /" I 1/5)%0 e F‘ e =T 1000 W
1083 87 N
e “ ) (L Y, = 1000
M ' — ==
133377 & L
(542) 15855;} EP R14 = i@?
‘\r 5000 ft AMSL i 2
SLOMNIKI w
LTMA / UTMA 2
AKOW <
C 2300 ft AMSL - FL 285 =
PROS;OWICE
1237
44582)0 nAMSLwciHRZANOW LA P‘TZEF;)‘S'\“.!\.‘!\?’&---- =
% GND AV repke . S EPKP 2
? LIBIAZ KRAKOW G p) z537667) 3
/ WA 1028 7\- A A £2
(423) 115821 37) 506 e \ A g
/ S 1322 een/\ —— A\(715) S AN
AV(s 1) TV s L pan ] O~ e
% W|EC oy
75, _
50° EP P20 \ EP P5 \ = \\\ - 1120
Q0.3500 ft AMSL 3500 ft AMSL\ s N~ ‘
GND
BRXESZCZE

zY'

H"v

IECE Y 1500~

SCALE 1:500 000

KALWARIAY ¥
BRZYDOWSKA

7_50

RADIO COMMUNICATION MANDATORY POINTS
(see AIP Poland AD 2 EPKK and EPKT)

POINT ID POINT ID FPL LATITUDE LONGITUDE POINT DESCRIPTION
BRAVO EPKTB 50°15'53"N 019°26'05"E Bukowno town
DELTA EPKKD 49°51'25"N 020°08'30"E near Dobczyce town
ECHO EPKKE 50°02'31”N 020°05'52"E Water power plant on the Vistula River
HOTEL EPKTH 50°19'05”"N 019°14'14"E Strzemieszyce town - junction of S1 and 94 roads
INDIA EPKKI 50°09°00"N 019°38°'00"E Krzeszowice town - mine, north of the city
KILO EPKKK 50°03'00”"N 019°48'00"E Kryspinéw town - to the south of the water reservoir
LIMA EPKKL 50°08'11"N 020°06'52"E Luborzyca town
MIKE EPKKM 50°21°00”"N 020°02'00"E Miechéw town
OSCAR EPKKO 50°12’00”"N 019°53'00"E Church in Smardzowice town
ROMEO EPKKR 49°54'39”"N 019°24'46"E near Radocza
SIERRA EPKKS 49°59°00”"N 019°49'00"E Skawina town
UNIFORM EPKKU 49°47'31"N 019°46'41"E near Sutkowice town
ZULU EPKKZ 50°06'33"N 019°46'46"E Zabierzow town - radar dome
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKT 1-9

AIRAC effective date 07 SEP 2023

EPKT AD 2.17 |PRZESTRZEN SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE

Oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspétrzedne
geograficzne jej granic bocznych

Airspace designation and geographical coordinates of

its lateral limits

Granice pionowe
Vertical limits
(AMSL)

Klasyfikacja przestrzeni
powietrznej
Airspace
classification

Znak wywotawczy oraz jezyk(i) uzywane przez
organ ATS

ATS unit call sign

1

2

3

Language(s)
4

KATOWICE/Pyrzowice CTR

following points:

503140N 0184607 E
503408N 0190117E
5034 11N 0191021E
503131N 0192146 E
502550 N 0192202E
5024 14N 0190617 E
5024 10N 0190041E
502524 N 0184627 E
503140N 0184607 E

Linia taczaca nastepujgace punkty:/The line joining the

(O]

KATOWICE WIEZA (129.255 MHz)
PL

KATOWICE TOWER (129.255 MHz)
EN

Transition altitude

5 |Bezwzgledna wysokos$¢ przejsciowa

6500 ft AMSL

Uwagi Remarks
NIL NIL
EPKT AD 2.18 |URZADZENIA LACZNOSCI SLUZB RUCHU LOTNICZEGO AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES
Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres Godziny pracy
Service designation Call sign Frequency SATVOICE logowania Hours of operation
MHz SATVOICE | Logon address (utc")
number(s)
1 2 3 4 5 6
KRAKOW ZBLIZANIE
APP KRAKOW APPROACH 121.075 - H24
KRAKOW ZBLIZANIE
APP KRAKOW APPROACH 126.975 - H24
KRAKOW ZBLIZANIE
APP KRAKOW APPROACH 135405 - H24
TWR KATOWICE DELIVERY 121.805 - H24
KATOWICE WIEZA
TWR KATOWICE TOWER 129.255 - H24
ATIS - 120.230 - H24
Uwagi Remarks
1) patrz GEN 2.1. 1) - see GEN 2.1.
EPKT AD 2.19 [RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwosé Godziny pracy Wspoéirzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VOR/ILS/MLS) lkanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
Hoa Wyznaczone pokrycie operacyjne:
5028 37.4N 25 NM (do FL100).
DME IKTO CH36X 01905428 E 300 m AMSL Designated operational coverage:
25 NM (up to FL100).
Wyznaczone pokrycie operacyjne:
DVOR/DME ax | 114,800 MHz H24 5028 39.7 N 300 mAusL. | 100 NM (do FL40O).
(6°E/Apr 22) CH95X 0190506.4 E Designated operational coverage:
100 NM (up to FL400).
Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
Hod ICAO tom 1.
R 5028 374N Coverage in accordance with ICAO
ILS GP 333.800 MHz 019 0543 8 E Annex 10 Vol. |
RDH: 52 ft
GP 3.0°

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Correction: New procedures. FREQ changed. Editorial changes.

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKT 4-2-1-0
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)

Krakéw APPROACH  121.075, 126.975, 135.405 f -
STANDARD DEPARTURE CHART Katowice DELIVERY 121805 Katowice - Pyrzowice
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Katowice TOWER 129255 RWY 08
51°18°100 18°]30 | ‘ eprsass 19|00 | ‘ | B 30,_/\ | / navr < 207|000 20730 | |
v | o, EPTSAGD | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ N
GND
EP TSA6A 550';":;\5&3'_ L A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 N shall advise ATC before start up. Radar vectoring will be provided.
+ GND + EP TRA61 Ei[gégc 1 “g | 1 2. All aircraft unable to achieve SID profil restrctions shall advise ATC
FL 145
GND 3500 ft AMSL A & EP R18 3. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.
//'///// TIGJA ,5‘:,' io%ﬂﬁ?# 4. Initial SID climb to 6000, unless otherwise cleared by ATC.
1 h FL 160 1 ©
T <
=
EP P13 / 3 0
4
23 ELNQDS RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
LUMVES: ) T 2 7 T 2 9 1 3 4 1 3 5 1. Set transponder to 7600.
"'/,,// / 2. Continue on assigned and acknowledged SID. After 3 minutes
e , cuzac KT817 KTs13 climb to FPL flight level.
(0 (29?& 9’;4 J FUMCA FL 140 .- IAS 230 KT IAS 230 KT / 3. 1f beingdv;ctortetd,lcotntsirll[l;e v\(’)g _?s?igrggd t;ealgj;nLgf.l A::slr 3 rrllinutes
S 0o 103 A 4 5.2 1 1 T proceed direct to las climbing to ight level.
4'7!/5 ) Xp—e— R 2% P~ < CAUTION:
2 3 /4 (268.8°T) (269.0°T) (@71.4°7) NIFow ALL IAS VALUES ARE MAX.
EP TRA16 ENE
FL95 EP P2 SE(2
GND 3500 ft AMSL e
GND ‘ . | 50°]
‘ : ; ; : : / ‘ : ; ; 1 . ‘ 1 1 1 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 30’
47 /‘éf 16.2 o A 10.0 /
EPKT 084° KT811 085° - ~ 085°
(090.3°T) 1AS 230 KT * (090.6°T) puFoH  (0908°T)  USJOK
| BN FL 120 | 1
— |*NOT FOR KURON 4L, 1
2 8 > | LUXAR 5L, REGTO 3L.
42 !
259 JEZWA
&) FL 140 EP D45
<¢\ 13.1 o FL 80
269 264° GND 1
e ZOSWA (270.1°1) 7
s FL1% I 25 2
AL EP R14
+ ADADO EP TRA26A 5000 ft AMSL
ADADO __FL9S
2 3500 ft AMSL Epglf‘észeB aND
7 3500 ft AMSL \ 1
< Qé f\
N
EP TRA8 &
FL 145 =
5500 ft AM: <©> ;‘I'_V‘:ZE + — EPKK - EP P6 1
o/ o 18 EP P5 3500 ft AMSL
ofs & 3500 ft AMSL <©> GND
W 50001 i‘lt/ISL GND
] & y
50 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ = GND \ ‘ 50°
00 5 ‘ : } 1 - } ; } - ; : 1 t f } } } } 0
23 ?5; - 31.8
= — VW — &
2 (093.9°1) LUXAR 5L |

49°
30’

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

EP TRA3A/C

MNM SECT ALT
25 NM from ARP EPKT

SCALE 1

0 5 10 15
\

: 750 000

EP R15

6500 ft AMSL
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

AD 2 EPKT 4-2-1-1
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)

STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAO

Katowice - Pyrzowice

RWY 08

LUMVE 1L PDG 7% REQUIRED UP TO CUZAC
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT811 084 (090.3) 466 - -230 RNAV 1
002 TF KT813 354 (000.2) 11.00 - -230 RNAV 1
003 TF KT817 265 (271.4) 5.21 - -230 RNAV 1
004 TF CUZAC 263 (269.0) 11.90 +FL140 - RNAV 1
005 TF FUMCA 263 (268.8) 10.34 - - RNAV 1
006 TF LUMVE 289 (295.0) 11.44 - - RNAV 1
NAVUR 4L PDG 7% REQUIRED UP TO NIFOW
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT811 084 (090.3) 4.66 - -230 RNAV 1
002 TF NIFOW 024 (030.0) 12.53 - - RNAV 1
003 TF TIGJA 050 (055.5) 24.35 -FL160 - RNAV 1
004 TF NAVUR 354 (000.2) 7.56 - - RNAV 1
KURON 4L PDG 7% REQUIRED UP TO USJOK
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT811 084 (090.3) 4.66 - - RNAV 1
002 TF DUFOH 085 (090.6) 16.16 -FL100 - RNAV 1
003 TF USJOK 085 (090.8) 9.98 +FL120 - RNAV 1
004 TF KURON 038 (044.3) 13.43 - - RNAV 1
LUXAR 5L PDG 7% REQUIRED UP TO USJOK
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT811 084 (090.3) 4.66 - - RNAV 1
002 TF DUFOH 085 (090.6) 16.16 -FL100 - RNAV 1
003 TF USJOK 085 (090.8) 9.98 +FL120 - RNAV 1
004 TF QAQUW 140 (145.7) 23.97 - - RNAV 1
005 TF NUZEH 154 (160.2) 11.45 - - RNAV 1
006 TF LUXAR 088 (093.9) 31.80 - - RNAV 1
REGTO 3L PDG 7% REQUIRED UP TO USJOK
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT811 084 (090.3) 4.66 - - RNAV 1
002 TF DUFOH 085 (090.6) 16.16 -FL100 - RNAV 1
003 TF USJOK 085 (090.8) 9.98 +FL120 - RNAV 1
004 TF QAQUW 140 (145.7) 23.97 - - RNAV 1
005 TF NUZEH 154 (160.2) 1145 - - RNAV 1
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AD 2 EPKT 4-2-1-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
006 TF UMTAH 154 (160.4) 2467 +FL250 RNAV 1
|‘ 007 TF REGTO 154 (160.4) 11.00 - RNAV 1
BABKO 4L PDG 7% REQUIRED UP TO PACIW
NOWBER | TERMNATOR | DENTRER | owem | owy | ATmeE | SRR | navepec
001 CF KT811 084 (090.3) 4.66 -230 RNAV 1
002 TF KT812 174 (180.2) 11.00 - RNAV 1
003 TF KUGJO 118 (124.2) 9.18 - RNAV 1
004 TF NIFCU 131 (136.7) 12.36 - RNAV 1
005 TF PACIW 162 (167.7) 11.00 - RNAV 1
006 TF BABKO 203 (209.0) 18.32 - RNAV 1
TUSIN 4L PDG 7% REQUIRED UP TO NIWZE
TR | cron | ot [ COMSEIGKORGE e | S| weres
001 CF KT811 084 (090.3) 4.66 - -230 RNAV 1
002 TF KT812 174 (180.2) 11.00 - RNAV 1
003 TF KT814 264 (270.1) 10.90 - RNAV 1
004 F FESCU 200 (206.1) 7.50 +FL140 RNAV 1
005 TF NIWZE 200 (206.1) 6.22 +FL160 RNAV 1
006 TF LEHUW 203 (208.8) 6.18 +FL180 RNAV 1
007 F JOSWO 204 (209.5) 5.16 - RNAV 1
008 TF TUSIN 203 (209.0) 519 - RNAV 1
ADADO 1L PDG 7% REQUIRED UP TO ZOSWA
NOMBER | TERMNATOR | DENTRER | owem | | ATTUeE | SR | wavseec
001 CF KT811 084 (090.3) 4.66 - -230 RNAV 1
002 TF KT812 174 (180.2) 11.00 - RNAV 1
003 F KT814 264 (270.1) 10.90 - RNAV 1
004 TF JEZWA 263 (268.7) 6.24 +FL140 RNAV 1
005 TF ZOSWA 264 (270.1) 13.07 -FL190 RNAV 1
006 F ADADO 253 (259.2) 26.93 - RNAV 1
OMFOL 1L PDG 7% REQUIRED UP TO ZOSWA
el R e B e I
001 CF KT811 084 (090.3) 4.66 - -230 RNAV 1
002 F KT812 174 (180.2) 11.00 - RNAV 1
003 TF KT814 264 (270.1) 10.90 - RNAV 1
004 TF JEZWA 263 (268.7) 6.24 +FL140 RNAV 1
005 F ZOSWA 264 (270.1) 13.07 -FL190 RNAV 1
006 TF OMFOL 286 (291.8 2553 - RNAV 1

AIRAC AMDT 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKT 4-2-1-3
AIRAC effective date 07 SEP 2023

"\glé‘;.?gl’;; COORDINATES
ADADO 5012 341N 01744 526 E
BABKO 4936 420N 01928 10.0E
CUZAC 5039284 N 01846 28.2E
DUFOH 5028 24.2N 01938353 E
FESCU 501051.5N 01851 04.8E
FUMCA 503916.6 N 01830138 E
JEZWA 5017 271N 01846 30.7E
JOSWO 4955229N 01838 16.0 E
KT811 5028 322N 01913179E
KT812 5017 329N 0191314.1E
KT813 503931.5N 01913 21.7E
KT814 5017 351N 01856 14.0 E
KT817 5039 39.3N 0190510.2E
KUGJO 501224.3N 0192504.7E
KURON 5037 54.0N 02008 53.0 E
LEHUW 495952.1N 0184212.0E
LUMVE 5044 07.0N 0181356.0 E
LUXAR 495548.0N 0211031.0E
NAVUR 510047.0N 01954 40.0 E
NIFCU 500325.7N 01938 16.0E
NIFOW 503923.1N 0192305.5E
NIWZE 500516.8 N 0184649.7E
NUZEH 4957 466N 0202123.1E
OMFOL 5027 04.0N 0174910.0E
PACIW 4952415N 0194153.9E
QAQUW 5008 32.4 N 0201521.3E
REGTO 4924 130N 0203953.0E
TIGJA 5053 141N 01954376 E
TUSIN 495051.0N 0183422.2E
UMTAH 4934 344N 02034134 E
USJOK 502817.3N 01954 123 E
ZOSWA 5017 30.0N 0182607.6 E
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Correction: New procedures. FREQ changed. Editorial changes.

AIP POLSKA

AD 2 EPKT 4-2-2-0

AIP POLAND 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) ,
Krakéw APPROACH  121.075, 126.975, 135.405 . -
STANDARD DEPARTURE CHART Katowice DELIVERY 121805 Katowice - Pyrzowice
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Katowice TOWER __ 129.255 RWY 26
51° ' 30’ 19°100’ 19° 30',_/\ / NAVUR 20°| 00’ 20°|30°
‘ w w EP TSA6l . ‘ | ‘ ; ‘ | . f ‘ , w J 1
v | | | e EPTSAGD |, ‘ ‘ <¢> ‘ ‘ ‘ N
GND
EP TSA6A SSOE%GX&SL ofe E A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 ~|3s shall advise ATC before start up. Radar vectoring will be provided.
GND 14 EP TRA61 EP TSA6C | s | + 2. All aircraft unable to achieve SID profile restrictions shall advise
FL 145 FL 660 o ATC before start up.
GND 3500 ft AMSL S EP R18 3. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.
L‘:,' io%ﬂﬁ’gw—& 4. Initial SID climb to 6000 unless otherwise cleared by ATC.
o
i T + + T o
s
23 RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
Ik T I N 29 T 2 9 T 3 4 1 3 5 1. Set transponder to 7600.
27 “zb?i 2. Continue on assigned and acknowledged SID. After 3 minutes
3 0 © climb to FPL flight level.
KT604 NIFOW 3. If being vectored, continue on assigned heading. After 3 minutes
i 56 FL120 ATSEW LINJE T roceed direct to last SID WPT climbing to FPL flight level
A S 114 < 1100 & oo fin  KURON 4M CAUTION: p g 9 )
o 5 086" - 9.3 KURON ;
90.9°T) 090.6> o 087° SEm— .
£p o (090.6°1) 092.4°1) o W‘*@ ALL IAS VALUES ARE MAX
3500 ft AMSL (093.5)
| GND | | 1
EP TRA16 @ e
FL95 =
50°
YOKHI “ 14‘1_] T T 07 T T T T T T T T T T T T T 30
263° KT601 # 2647
(268.6°T)  1AS 230 KT * rozr)  EPKT
OMFOL ™M
OMFOL *NOT FOR TUSIN 4M, 1 1 1 T
ADADO 1M, OMFOL 1M, EP D5
LUMVE 1M. FL 80
4
KT814 3 1 2 2 7
EP TRA26A T T 2 7 1 5
2\= FL95
=\~ 3500 ft AMSL
EP R14
5000 ft AMSL 1
r GND T
1 1 EPKK + T
NIFCU == EP P6
EP TRA8 \
FL 145 EP P4 @ <©>\ 3500GﬂNlé)MSL
5500 ft AMSL
n 3 bEfl P5 é | | \\ | n | . | | I } t t Eo)g
: 500 L AMISL } } ‘ ‘ : : %, . : : }
GND = %\
oZ\2 e/ # 406 /\/\/\/ o @
5 ° 086°
1 = FUQOF ©n7em | LUXAR 5M LUXIF

TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

MNM SECT ALT
25 NM from ARP EPKT

5 0 5 10

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.

EP TRA3A/C
FL 225

SCALE 1 : 750000

15
\

20 25 NM
J

EP TRA3B
FL 135
4 FL95 ~

19°/00’
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

AD 2 EPKT 4-2-2-1
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)
STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAO

Katowice - Pyrzowice

RWY 26

TUSIN 4M PDG 7% REQUIRED UP TO ZOSWA
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT601 264 (270.2) 466 - - RNAV 1
002 TF YOKHI 263 (268.6) 14.14 - - RNAV 1
003 TF ZOSWA 199 (205.4) 11.95 - - RNAV 1
004 TF WUDWE 163 (168.7) 9.83 +FL150 - RNAV 1
005 TF TUSIN 163 (168.8) 17.37 - - RNAV 1
ADADO 1M PDG 7% REQUIRED UP TO ZOSWA
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT601 264 (270.2) 4.66 - - RNAV 1
002 TF YOKHI 263 (268.6) 14.14 - - RNAV 1
003 TF ZOSWA 199 (205.4) 11.95 - - RNAV 1
004 TF ADADO 253 (259.2) 26.93 - - RNAV 1
OMFOL 1M PDG 7% REQUIRED UP TO OMFOL
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT601 264 (270.2) 4.66 - RNAV 1
002 TF YOKHI 263 (268.6) 14.14 - RNAV 1
003 TF OMFOL 261 (267.3) 28.78 - RNAV 1
LUMVE 1M PDG 7% REQUIRED UP TO LUMVE
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT601 264 (270.2) 4.66 - - RNAV 1
002 TF YOKHI 263 (268.6) 14.14 - - RNAV 1
003 TF 0ZDIW 315 (320.9) 7.95 - - RNAV 1
004 TF LUMVE 315 (320.8) 12.48 - - RNAV 1
NAVUR 4M PDG 7% REQUIRED UP TO NIFOW
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE/TRACK DISTANCE SPEED
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF KT601 264 (270.2) 4.66 - -230 RNAV 1
002 TF KT603 354 (000.2) 11.00 - -230 RNAV 1
003 TF KT604 085 (090.9) 5.58 - - RNAV 1
004 TF NIFOW 085 (090.6) 11.44 +FL120 - RNAV 1
005 TF TIGJA 051 (056.5) 2435 - - RNAV 1
006 TF NAVUR 354 (000.2) 7.56 - - RNAV 1
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AD 2 EPKT 4-2-2-2

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

KURON 4M PDG 7% REQUIRED UP TO NIFOW
NOMBER | TERMNATOR | DENTRER | emen | | ATTUE | S| wavseec
001 CF KT601 264 (270.2) 4.66 - -230 RNAV 1
002 TF KT603 354 (000.2) 11.00 - -230 RNAV 1
003 TF KT604 085 (090.9) 558 - RNAV 1
004 TF NIFOW 085 (090.6) 11.44 +FL120 RNAV 1
005 TF ATSEW 086 (092.4) 9.98 - RNAV 1
006 TF LINJE 087 (093.3) 9.93 +FL170 RNAV 1
007 TF KURON 088 (093.5) 9.27 - RNAV 1
LUXAR 5M PDG 7% REQUIRED UP TO UPFUP
oveaer | revaron | oo | o [0S T e [ SR wveres
001 CF KT601 264 (270.2) 4.66 - -230 RNAV 1
002 TF KT814 174 (180.2) 11.00 - RNAV 1
003 TF UPFUP 110 (116.3) 15.01 +FL110 RNAV 1
004 TF NIFCU 115 (120.7) 15.54 - RNAV 1
005 TF FUQOF 105 (111.4) 20.14 +FL200 RNAV 1
006 TF LUXAR 086 (091.7) 4059 - RNAV 1
REGTO 3M PDG 7% REQUIRED UP TO UPFUP
Eovener | remaron | oo | U0 O o [ SR venes
001 CF KT601 264 (270.2) 466 - -230 RNAV 1
002 TF KT814 174 (180.2) 11.00 - RNAV 1
003 TF UPFUP 110 (116.3) 15.01 +FL110 RNAV 1
004 TF NIFCU 115 (120.7) 15.54 - RNAV 1
005 TF PACIW 162 (167.7) 11.00 - RNAV 1
006 TF JEJOH 121 (127.0) 17.34 +FL220 RNAV 1
007 TF REGTO 122 (127.5) 29.91 - RNAV 1
BABKO 4M PDG 7% REQUIRED UP TO UPFUP
NOMBER | TERWNATOR | DENTRER | emen | | ATTUE | S| wavseec
001 CF KT601 264 (270.2) 4.66 - -230 RNAV 1
002 TF KT814 174 (180.2) 11.00 - RNAV 1
003 TF UPFUP 110 (116.3) 15.01 +FL110 RNAV 1
004 TF NIFCU 115 (120.7) 15.54 - RNAV 1
005 TF PACIW 162 (167.7) 11.00 - RNAV 1
006 TF BABKO 203 (209.0) 18.32 - RNAV 1
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKT 4-2-2-3

AIRAC effective date 07 SEP 2023

WAYPOINT

IDENTIFIER COORDINATES
| DER27 (THR09) | 5028338 N 01903 345E
ADADO 501234.1N 01744526 E
ATSEW 5038595 N 0193846.1E
BABKO 4936 420N 01928 10.0E
FUQOF 4956 450N 02007 424 E
JEJOH 4942179N 02003 185E
KT601 5028344 N 01856 17.2E
KT603 503933.7N 01856 20.5E

KT604 5039286 N 01905 06.8 E

KT814 5017 351 N 01856 14.0 E
KURON 5037540N 02008 53.0 E

| unee 5038 26.6 N 01954 209 E
| LUMVE 5044 07.0 N 0181356.0 E
LUXAR 4955480N 0211031.0E
NAVUR 510047.0N 01954 40.0 E

| wrcu 500325.7 N 01938 16.0E
NIFOW 5039 23.1 N 01923055E
OMFOL 5027 040N 01749100 E
0zDIW 5034 264N 01826 18.0E
PACIW 4952415N 01941539E
REGTO 4924 130N 0203953.0E

| Tmoua 5053 14.1N 01954 37.6 E
TUSIN 495051.0N 01834222
UPFUP 5011 19.3 N 01917 28.9E
WUDWE 5007 524N 01829074 E
YOKHI 5028 16.4 N 01834 09.5E
ZOSWA 5017 300N 01826 07.6
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Correction: New procedures. FREQ changed. Editoral changes.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 5-3-1-0
AIP POLAND 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) -
Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 : :
STANDARD ARRIVAL CHART Katowice TOWER 129,255 Katowice - Pyrzowice
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS 120.230 RWY 08
51° ) 18730" uwLErR 19°100° 19° 30'/_/\ / 20°| 00 20°|30°
\ N___EPTSA6 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ; ;
00’ ‘ FLoso \ \ \ \ \ ‘ ‘ N
EP TSAGA GND ) EP TSA6C EFI’:E gégD A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 / FL 660 5500 ft AMSL shall advise Krakow APP upon first contact. Radar vectoring will be
| 3500 ft AMSL provided.
T E'F;J f‘gm T r T 2. Type of expected approach will be broadcasted by ATIS. Crews
GND I EPR18 wiIIing_to perform other approach type shall advise Krakow APP
& 5300 ft AMSL upon first contact.
o] GND 3. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
- 3 0 I 1 1 g approved aircraft.
< 4. During peak hours expect radar vectoring at downwind position to
expedite traffic handling and for separation reasons.
2 5. For descent planning expect base turn abeam 10-15 NM final.
RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
Cuzac 1 1. Set transponder to 7600.
<©> 10.3 <©'>As 220KT + + - 2. Continue with assigned STAR or on previously assigned heading.
8 CAUTION: Descend to last cleared and acknowledged level.
s500.1 et UOLDING 1 min. JATSEW ALL IAS VALUES ARE MAX. 3. After 3 minutes proceed direct to KAX DVOR/DME and hold.
~ GND | IAS MAX 230 KT " N Descend in holding pattern. Execute VOR approach for preferred
€ - KT724 | KT723 KT722 KT721 '(%& | + runway and land.
KT728 A 50 264" 50 5.0 5.0 50 A 11.6 A
IAS 220 KT 2647, 264" 264 <©> 2647 -¢ 2640V 264 ¢>
2 [ (2698iKr797 (269.9°T) k1706 (269.8°T)  (269.8°T, (269.8°T) (269.8°T)
b IAS220 KT IAS 220 KT 50°
= 1 ~Ezwol 1 1 ———KATOWICE— ; | | | : : | 1 1 1 1 1 ‘ 30
KT729 5.0 114.8 KAX 95 X
IAS 220 KT e T RS
1AS 220 KT/ 084° g 5000 0 50°28'40"N
| (089.9°1) EPKT | 019°0506"E
HOLDING 1 min. @ 300 m AMSL
EP TRA16 IAS MAX 230 KT KT791 |
FGIN%s 1AS 220 KT KT782 TKT781 KT777 KT776 KT774 i 1
5.0 5.0 5.0 5.0 9.0
<©> 264° <©> 264° '<©> <er 264° <©> 264° \<©>
(269.8°T) (269.8°T, (269.8°T)  (269.8°T) (269.9°T)
S 777 EP D45 % 3 1 i T
= FL80
GND
/ JEZWA EP R14
o IAS 220 KT 5000 ft AMSL 2
/e EP TRA26B 1
TAHEF 2 /0560 1__FL9s T GND r 2 7 T 2 5 7
FL120 <©> & 3500 ft AMSL 32
1)l 1
& 1 DADIER L s, QaQuUW +
O ‘ 269°
< 2 ue ok ey 9T GOWRIay oW
(273.8°7) '<©>
EP P5 1 b
EP P4 SSOOGf:\lADMSL Q‘
5000 fft AMSL % o
EP TRAS ‘ G\ND ‘ \ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ U
FL 145 t t t t t t t t t t } t t } t t T ! ! - 00
5500 ft AMSL \ 3505 1 ASL
FUQOF GND

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.

TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE. 1

ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

”plm

EP TRA3A/C

4500 ft AMSL 7

- LVY)
e

[

UMTAH
FL 240

54

T\ . |
FR gRpc
EP R15
MNM SECT ALT 6500 ft AMSL
25 NM from ARP EPKT (/
SCALE 1 : 750000
0 5 10 20

15
\

25 NM
J
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

AD 2 EPKT 5-3-1-1
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)

Katowice - Pyrzowice

STANDARD ARRIVAL CHART RWY 08
INSTRUMENT (STAR) - ICAO
| MOFKE 1V
NBER | TERWNATOR | DENTRER | o mem | wy | AUTTUDE o NAV SPEC
001 IF MOFKE - RNAV 1
002 TF FUMCA 072 (077.8) 19.00 -FL130 - RNAV 1
003 TF CUZAC 083 (089.0) 10.34 -220 RNAV 1
004 TF KT726 174 (179.9) 5.60 -220 RNAV 1
005 TF KT727 264 (269.9) 5.00 -220 RNAV 1
006 TF KT728 264 (269.8) 5.00 -220 RNAV 1
007 TF KT729 174 (179.9) 5.30 -220 RNAV 1
008 TF EZWOP 084 (089.9) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1
| UWLER 1V
WNBER | TERWNATOR | DENTFER | o wmem | w | AUTTUDE Tk | Mavseec
001 IF UWLER - RNAV 1
002 TF CUZAC 155 (160.9) 20.82 -220 RNAV 1
003 TF KT726 174 (179.9) 5.60 -220 RNAV 1
004 TF KT727 264 (269.9) 5.00 -220 RNAV 1
005 TF KT728 264 (269.8) 5.00 -220 RNAV 1
006 TF KT729 174 (179.9) 5.30 -220 RNAV 1
007 TF EZWOP 084 (089.9) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1
| KUKAM 4V
NBER | TERMNATOR | DENTRER | emeTy | | ALTTUDE o NAV SPEC
001 IF KUKAM - RNAV 1
002 TF HIDBE 233 (239.3) 6.75 +FL180 - RNAV 1
003 TF ATSEW 233(239.1) 11.63 -250 RNAV 1
004 TF KT721 227 (233.2) 8.43 - RNAV 1
005 TF KT722 264 (269.8) 11.57 - RNAV 1
006 TF KT723 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
007 TF KT724 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
008 TF KT726 264 (269.8) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF KT727 264 (269.9) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF KT728 264 (269.8) 5.00 -220 RNAV 1
011 TF KT729 174 (179.9) 5.30 -220 RNAV 1
|‘ 012 TF EZWOP 084 (089.9) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AD 2 EPKT 5-3-1-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
| GOVRI 4V
ONBER | TcRWNATOR | DENTEER | e | | ALTTUDE o NAV SPEC
001 IF GOVRI - - - RNAV 1
002 TF QAQUW 268 (273.8) 30.03 - RNAV 1
003 TF DADJE 269 (274.8) 18.19 +FL120 -250 RNAV 1
004 TF KT774 317 (323.3) 16.53 - RNAV 1
005 TF KT776 264 (269.9) 9.00 - RNAV 1
006 TF KT777 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
007 TF KT781 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
008 TF KT782 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
009 TF KT791 264 (269.8) 5.00 - -220 RNAV 1
010 TF KT792 264 (269.8) 5.00 - -220 RNAV 1
011 TF EZWOP 354 (359.9) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
| LENOV 4V
NBER | TCRWNATOR | DENTEER | wem |y | ATTUDE T | navseec
001 IF LENOV - - - RNAV 1
002 TF UMTAH 304 (309.7) 22.45 -FL240 RNAV 1
003 TF ENNAW 303 (309.4) 19.52 - RNAV 1
004 TF FUQOF 341 (347.4) 10.00 - RNAV 1
005 TF DADJE 309 (315.2) 18.82 +FL120 -250 RNAV 1
006 TF KT774 317 (323.3) 16.53 - RNAV 1
007 TF KT776 264 (269.9) 9.00 - RNAV 1
008 TF KT777 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
009 TF KT781 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
010 TF KT782 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
011 TF KT791 264 (269.8) 5.00 - -220 RNAV 1
012 TF KT792 264 (269.8) 5.00 - -220 RNAV 1
013 TF EZWOP 354 (359.9) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
| MEBAN 4V
o | remmron | oo | e | et | wmwoe [ T [ e
001 IF MEBAN - - - RNAV 1
002 TF JEJOH 041 (046.9) 21.90 - RNAV 1
003 TF ENNAW 041 (047.0) 6.89 - RNAV 1
004 TF FUQOF 341 (347 .4) 10.00 - RNAV 1
005 TF DADJE 309 (315.2) 18.82 +FL120 -250 RNAV 1
006 TF KT774 317 (323.3) 16.53 - RNAV 1
007 TF KT776 264 (269.9) 9.00 - RNAV 1
008 TF KT777 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
009 TF KT781 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
010 TF KT782 264 (269.8) 5.00 - RNAV 1
011 TF KT791 264 (269.8) 5.00 - -220 RNAV 1
012 TF KT792 264 (269.8) 5.00 - -220 RNAV 1
013 TF EZWOP 354 (359.9) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1

AIRAC AMDT 09/23
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AP POLSKA AD 2 EPKT 5-3-1-3
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
| BAVOK 4V
001 IF BAVOK - RNAV 1
002 TF WUDWE 050 (055.6) 1361 +FL140 - RNAV 1
003 TF TAHEF 043 (049.4) 9.21 FL120 - RNAV 1
004 TF JEZWA 044 (049.5) 551 -220 RNAV 1
005 TF KT791 354 (359.9) 5.85 -220 RNAV 1
006 TF KT792 264 (269.8) 5.00 -220 RNAV 1
007 TF EZWOP 354 (359.9) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
I‘gg.’;fg’g COORDINATES

| Avsew 50 38 595 N 0193846.1

BAVOK 5000 10.0N 018 1143.0E

CUZAC 5039 28.4 N 01846 28.2E

DADJE 5010 07.6 N 01947 106 E

ENNAW 4946 599N 020 1104.1E

EZWOP 5028 34.2 N 0183839.3 E

FUMCA 5039 16.6 N 01830 13.8 E

FUQOF 4956 450N 02007 424

GOVRI 50 06 25.3 N 02101540 E

HIDBE 5044 56.1 N 01954 29.1 E

JEJOH 4942179N 02003 18.5E

JEZWA 5017 27.1N 0184630.7

KT721 503357.3N 0192809.8 E

KT722 503355.8 N 0191001.0E

KT723 5033549 N 01902 10.5E

KT724 503353.9 N 01854 20.0 E

KT726 5033529 N 01846295 E

KT727 503351.9N 0183839.0 E

KT728 5033509 N 01830485 E

KT729 5028 33.2 N 0183049.8 E

KT774 5023 229N 01931481 E

KT776 50 23215N 01917 44.3E

KT777 5023 20.5 N 01909556 E

KT781 5023 19.5 N 01902 06.8 E

KT782 50 2318.6 N 01854 18.1 E

KT791 50 23176 N 01846 29.3 E

KT792 5023 16.6 N 01838 40.6 E

<+ uKkaw 5048 22.0N 0200338.0 E

LENOV 4920 11.0N 0210037.0E

< ™ JEsan 4927 180N 01938480 E

MOFKE 5035 12.0 N 0180106.0 E

QAQUW 50 08 32.4 N 0201521.3E

TAHEF 5013522 N 0183959.1 E

UMTAH 4934 344N 02034 134 E

UWLER 5059 07.0N 0183541.0

WUDWE 50 07 52.4 N 01829074

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Correction: New procedures. FREQ changed. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 5-3-2-0
AIP POLAND 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) -
Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 H -
STANDARD ARRIVAL CHART Katowice TOWER 129,255 Katowice - Pyrzowice
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS 120.230 RWY 26
82)" eprsass 190 | ‘ | B 30,_/\ | / | 20700 | _20°[30° | |
FL 660 ’H T T T T T T T T T N
GND p EP TSA6C A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
/ __FL660 EP TSA6D shall advise Krakow APP upon first contact. Radar vectoring will be
3500 ft AMSL FL 660 provided.
T E,F;J f‘gm T 5500 ft AMSL T T 2. Type of expected approach will be broadcasted by ATIS. Crews
GND & EP R18 willing to perform other approach type shall advise Krakow APP
& 5300 ft AMSL upon first contact.
o] GND 3. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
ik | 1 p approved aircraft.
< 4. During peak hours expect radar vectoring at downwind position to
= 4 ) h .
expedite traffic handling and for separation reasons.
2 5. For descent planning expect base turn abeam 10-15 NM final.
3 T 2 7 + & 2 9 T 3 4 | 3 )
«© RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
NIFOW Kkrsat W 1. Set transponder to 7600.
r 1 1AS 220 KT 50 FLt10 1 T 2. Continue with assigned STAR or on previously assigned heading.
267" <©> ©> 5‘2 — < CAUTION: Descend to last cleared and acknowledged level.
HOLDING 1 R S Y ATSEW ALL IAS VALUES ARE MAX. 3. After 3 minutes proceed direct to KAX DVOR/DME and hold.
MOFKE 1D CF’E?Q’: IAS MAX 230 K} TSt A Z'gﬁg < g Krsts IAS 250 KT Discend ::1 To::jing pattern. Execute VOR approach for preferred
IAS zs;m ot KTs11 £ iashaokr EFLUC 1 + runway and fan.
<¢> 1 O.i <©> 058_40‘) OSS.SG 5.0 <©> ! <©>IAS 220 KT
085° 085° V- 085°
- EZLIH (089.4°T) (090.1°T) (090.6°T) (090.6°T) (090.6°T) (Oggion 085°
U = .
3500 ft AMSL KATOWICE HOLDING 1 min. SRS 50°
GND— I 4.8 KAX-B5x]— 1 1 ___IAS,MAX 230/KT =g ; ; 1 ; ; ; ; ; ; ; ; ; ———3»0—
50°2840/N | =K} EpKT pABwo\<¢> <©>/
g 1AS 220 KT " D
300 m AMSL 5000 (A - (270.5°T)  DUFOH
EP TRA16 = M IAS 220 KT
FL 95 T KT492 KT4b3 KT538 a2 1 + T
GND 1AS 250 KT KT528 KT537 IAS 220 KT ™8
<©> 5.0 <©\ 5.0 <©> 5.0 <©> 50 50 VKT539
085, 085 085° 085° <©>IAS 220 KT
(0906 | (0906 (090.5°T) (090.6°T) £P D45 1 7
= FL 80 1 1
EP TRAZ6A o i N . GND
__FLo5s S 8.5 KT488
3500 ft AMSL & K7489<©> 265" ¢>
1AS 220 KT (270.5°T) 7
| EP TRA26B 1 EPR14 | 4 2 T 2
<©> __FL95 5000 ft AMSL 5
T AHEF 3500 ft AMSL 3 2 GND
FL120
7, <+
5 L a2 QAQUW T
IAS 250 KT 238 —_— | 300 GOVRI 4D
28 FL 120 4871) 2687
(273.8°1) ’<©>

EP P5
3500 ft AMSL
GND

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

EP TRA3A/C

EP TRA8 ; .
FL 145 . } . I } . : | . . . '
__FL145 EP P6
5500 ft AMSL 3500 ft AMSL
GND

+ GOVRI

50°
00

MNM SECT ALT
25 NM from ARP EPKT

SCALE 1
10

: 750 000
15
\

20

25 NM
J

EP TRA3B
FL 135

19°

00’

19°

20°

EP R15
6500 ft AMSL

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKT 5-3-2-1

AIRAC effective date

07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)

Katowice - Pyrzowice

STANDARD ARRIVAL CHART RWY 26
INSTRUMENT (STAR) - ICAO
| MOFKE 1D
NBER | TewwmaoR | mETRER | wem || ATTOE | SRR | wawseec
001 IF MOFKE - - RNAV 1
002 TF 0zZDIW 087 (092.9) 16.08 +FL150 - RNAV 1
003 TF EZLIH 088 (093.5) 10.76 - RNAV 1
004 TF KT501 083 (089.4) 10.42 -250 RNAV 1
005 TF QOTLIC 084 (090.1) 5.00 - RNAV 1
006 TF KT511 085 (090.6) 5.00 - RNAV 1
007 TF KT512 085 (090.6) 5.00 -220 RNAV 1
008 TF KT513 085 (090.6) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF EFLUC 085 (090.6) 5.00 -220 RNAV 1
010 TF DUFOH 175 (180.6) 5.30 -220 RNAV 1
011 TF PABWO 265 (270.5) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1
IUWLER 1D
NBER | TERMNATOR | DENTRER | wem || ATTE SRR wavseec
001 IF UWLER - - - RNAV 1
002 TF EZLIH 164 (169.5) 25.77 - RNAV 1
003 TF KT501 083 (089.4) 10.42 -250 RNAV 1
004 TF OTLIC 084 (090.1) 5.00 - RNAV 1
005 TF KT511 085 (090.6) 5.00 - RNAV 1
006 TF KT512 085 (090.6) 5.00 -220 RNAV 1
007 TF KT513 085 (090.6) 5.00 -220 RNAV 1
008 TF EFLUC 085 (090.6) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF DUFOH 175 (180.6) 5.30 -220 RNAV 1
010 TF PABWO 265 (270.5) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1
IKUKAM 4D
SEUEE | cron | ol COUSE TS OSGE o | | e
001 IF KUKAM - - - RNAV 1
002 TF HIDBE 233 (239.3) 6.75 - RNAV 1
003 TF ATSEW 233(239.1) 11.63 -250 RNAV 1
004 TF KT541 268 (273.8) 5.00 -FL110 - RNAV 1
005 TF NIFOW 265 (270.6) 5.00 -220 RNAV 1
006 TF KT512 175 (180.6) 5.59 -220 RNAV 1
007 TF KT513 085 (090.6) 5.00 -220 RNAV 1
008 TF EFLUC 085 (090.6) 5.00 -220 RNAV 1
009 TF DUFOH 175 (180.6) 5.30 -220 RNAV 1
010 TF PABWO 265 (270.5) 5.00 +5000ft -220 RNAV 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPKT 5-3-2-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
| GOVRI 4D
WMEER | TEMNATOR | DENTRER | mem | | ALTTUOE T | s
001 IF GOVRI - - RNAV 1
002 TF QAQUW 268 (273.8) 30.03 - - RNAV 1
003 TF DADJE 269 (274.8) 18.19 +FL120 -250 RNAV 1
004 TF KT488 311 (316.9) 10.54 - - RNAV 1
005 TF KT489 265 (270.5) 8.47 - -220 RNAV 1
006 TF KT538 355 (000.6) 5.30 - -220 RNAV 1
007 TF KT539 085 (090.6) 5.00 - -220 RNAV 1
008 TF PABWO 355 (000.6) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
| LENOV 4D
WNBER | TERWINATOR | IDENTFER | wemy | )| AUTTUDE T | s
001 IF LENOV - - RNAV 1
002 TF UMTAH 304 (309.7) 22.45 -FL240 - RNAV 1
003 TF ENNAW 303 (309.4) 19.52 - - RNAV 1
004 TF FUQOF 341 (347.4) 10.00 -FL200 - RNAV 1
005 TF DADJE 309 (315.2) 18.82 +FL120 -250 RNAV 1
006 TF KT488 311(316.9) 10.54 - - RNAV 1
007 TF KT489 256 (270.5) 8.47 - -220 RNAV 1
008 TF KT538 355 (000.6) 5.30 - -220 RNAV 1
009 TF KT539 085 (090.6) 5.00 - -220 RNAV 1
010 TF PABWO 355 (000.6) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
| MEBAN 4D
NUMEER | TERMINATOR | IDENTIFER °°”Fi?f(ilf“‘°“ Sy | ATue T | e
001 IF MEBAN - - RNAV 1
002 TF JEJOH 041 (046.9) 21.90 -FL210 - RNAV 1
003 TF ENNAW 041 (047.0) 6.89 - - RNAV 1
004 TF FUQOF 341 (347.4) 10.00 -FL200 - RNAV 1
005 TF DADJE 309 (315.2) 18.82 +FL120 -250 RNAV 1
006 TF KT488 311(316.9) 10.54 - - RNAV 1
007 TF KT489 265 (270.5) 8.47 - -220 RNAV 1
008 TF KT538 355 (000.6) 5.30 - -220 RNAV 1
009 TF KT539 085 (090.6) 5.00 - -220 RNAV 1
010 TF PABWO 355 (000.6) 5.30 +5000ft -220 RNAV 1
| BAVOK 4D
ONBER | TERMNATOR | IDENTFER | wem | wy | ALTTUDE Tk | Navseec
001 IF BAVOK - - RNAV 1
002 TF WUDWE 050 (055.6) 13.61 -FL140 - RNAV 1
003 TF TAHEF 043 (049.4) 9.21 -FL120 - RNAV 1
004 TF KT492 032 (038.1) 12.11 - -250 RNAV 1
005 TF KT493 085 (090.6) 5.00 - - RNAV 1
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AP POLSKA AD 2 EPKT 5-3-2-3
AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
006 TF KT528 085 (090.6) 5.00 - RNAV 1
007 TF KT537 085 (090.6) 5.00 - RNAV 1
008 TF KT538 085 (090.6) 5.00 220 RNAV 1
009 TF KT539 085 (090.6) 5.00 220 RNAV 1
010 TF PABWO 355 (000.6) 5.30 +5000 ft 220 RNAV 1
I‘gg.’;fg’:& COORDINATES

| Avsew 50 38 595 N 0193846.1

<+ ok 5000 10.0N 018 1143.0E

DADJE 5010 07.6 N 01947 106 E

DUFOH 5028 242N 01938353 E

EFLUC 5033419N 0193840.7E

ENNAW 4946599 N 020 11 04.1 E

EZLIH 5033 48.5 N 01843084 E

FUQOF 4956450N 02007 424

GOVRI 50 06 25.3 N 02101540 E

HIDBE 5044 56.1 N 01954 29.1

JEJOH 4942 179N 02003 18.5E

KT488 5017 495N 0193558.8 €

KT489 5017 54.9 N 01922462 E

KT492 5023 245N 0185136.7E

KT493 50 23215N 01859254

KT501 50 33 56.8 N 01859284 E

KT511 50 3350.8 N 0191509.3 E

KT512 503347.8N 0192259.8 €

KT513 5033 44.8 N 0193050.2

KT528 5023 18.5 N 01907 142E

KT537 5023 155N 01915029 E

KT538 5023 125N 01922516

KT539 50 23 09.6 N 0193040.3 E

I 5039199 N 01930 56.0 E

< KuKkaw 5048 22.0N 0200338.0 E

LENOV 4920 11.0N 0210037.0E

<+ A 4927180N 01938480

| worke 5035 12.0 N 0180106.0 E

NIFOW 503923.1N 01923055 E

oTLIC 503353.8 N 01907 188 E

0zDIW 50 34 26.4 N 01826 18.0

PABWO 5028 272N 0193045.7

QAQUW 50 08 32.4 N 020 15213 E

TAHEF 5013522 N 0183959.1 E

UMTAH 4934 344N 02034 134 E

UWLER 5059 07.0N 0183541.0 E

WUDWE 50 07 524 N 01829074 E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Correction: FREQ Krakow APPROACH changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 6-1-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 1007 ft Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 Kat°W|Ce R PyrZOWIce
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 26 ATIS 120.230 RWY 26 (CAT A/B/C/D)
| 18°) 40’ 18° 50’ 19°) 00’ 19°,10° 19° 20’ 19°) 30’ 19° 40’
per T b e PP b BT e b B P b P b B e bttt b

-/ BEARINGS ARE MAGNETIC Warta DME. VOR REQUIRED]

4N L

- A DISTANCES IN NAUTICAL MILES 1126 -

ALTITUDES, ELEVATIONS .

7 AND HEIGHTS IN FEET [
"] |/§ ELEVATIONS 2172 Note: B
7 & HEIGHTS (1169) 1. ILS CAT I decision height below 200 ft r
- L is not authorized. 2 -

© 2. ILS CAT Il decision height below 100 ft <

1 E 1109 is not authorized. ’ n

- > M =
50°) 150°
40’ 40

10 NM
- 41438 =
/\ zs)

B EP P2 1533 ~
! 3500 ft AMSL KATOWICE r
_ GND DVOR/DME 114.8 ~

@ olx © o o|O

” o g 1374 K g ©|lg .
507 @871) /. 1042 - x1533 | =

y 0 )
%0 (39) A (IAF) 30

7 KT398 N s c— — — o 264° 264° BWO Pilicq, [

N Ve . s SNERR G 64 5000 |

| 3 1349 LOC 109.9 ) (145) 1060 el Y TozIZ L

IN (346) IKTO == “A-1261 o v
| ¥ == A\ 258) 50°28'32°N 1654 -
y'4 g ), 011SIE

] DME e I\ (415) [
- % |KTO E:= {& B
= 13'92 CH 36 X (435) ~
m S 11874 .
— A A\ (871) 1611 |-

50° 1547 50°
0| (544 ey
20_ 644 EP D45 _20
FL80
- GND =
i KATOWICE L
: EPKM: :
i o 1585+ L
. _ 2172 l50°
50# ALE (1169) ioy
W 2 o 2 4 & 8 10NM 1
[S— ! ! ! ‘ MNM SECT ALT
— 25 NM from DVOR/DME KAX | -
{ T T l T 1T { T T { T T { T T l T T T { T TT { T T { T T { T T { T T { T T T { T T { T T T { T
18°' 40’ 18°' 50’ 19°' 00’ 19°' 10’ 19°' 20’ 19°' 30’ 19° 40°
MISSED APPROACH o [ TRANSITION ALTITUDE 6500 | r
Climb straight ahead to KT398 DVOR/DME Toziz
12.3 NM DME KAX, Kax s 1.01KTO
then turn left on heading 219° (FAF LOC) .
climbing to 4000 (2997). 6.3 IKTO o | 4000
Further instructions from ATC. L | (2997)
Turn limited to 220 kt IAS max. |
~
~ |
~ - |
ILS RDH 52
| ELEV 1003
T T T T I T T T ; I 1,0 T T ™ (THR RWY 26)
SCALE 1 :250 000 Displaced THR NM FROM THR RWY 26
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 5.6 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 1197 (194) | 1209 (206) | 1217 (214) | 1228 (225) | Time min:s 4:12 3:22 2:48 2:24 2:06 1:52
Cat. Il 1084 (81) | 1101 1113 (110) | 1127 (124,
i i @ 084 (81) 01 (%8) 3 (110 (124) Rate of descent | ft/ min 420 530 640 740 840 950
Straight - in LoC 1410 (407) | 1410 (407) | 1410 (407) | 1410 (407)
Final approach distance/altitude (height)
Distance 6 5 4 3 2
Circling (OCH AAL)* 1470 (463) | 1620 (613) | 1820 (813) | 1820 (813) | Altitude (height) | 2910 (1907) | 2590 (1587) | 2270 (1267) | 1960 (957) | 1640 (637)
*ACFT cat. D circling north of aerodrome only.
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 6-2-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 1007 Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 Kat°W|Ce - PyrZOWIce
APPROACH THR RWY 08 ELEV 970 ft Katowice TOWER 129.255 VOR
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 08 ATIS 120.230 RWY 08 (CAT A/B/C/D)
18° 40° 18° 50° 19°, 00° 19°,10° 19° 20° 19°,30° 19°,40°
I e T Y I T N O A I v A O A A O

- BEARINGS ARE MAGNETIC Wartd DME REQUIRED |

4w L

1A DISTANCES IN NAUTICAL MILES 112 -

ALTITUDES, ELEVATIONS .

. AND HEIGHTS IN FEET r
| |/§ ELEVATIONS 2172 B

- |/|§ HEIGHTS (1202 L

- w 2. =

o Z

- o > -

1 (= 1109 i
507 150°
40 40

10NM

7 EP P2 B
— 3500 ft AMSL L

| GND 1533 I

] zf i

(FAF)

. R - KT771 -
50° 2@ 2| sozsiieN 150°
30 ~ 018°53'52"E 0

] (1AF) 56 % 081° Pilieq [

- AKNUCA0g1® /\ -

- 5000 RACETRACK . 1654 i

_ IAS 185 kt max o61°—/A 1261 L

\ 214" (291)
B 261°—" B
N HOLDING 1 min.

7 1392 IAS 230 kt EP D45 [

. ALT 4000 FLgo L

. GND 1611
507 150°
20 20

B KATOWICE L

: EPKM: :

‘ 1585+

. _ 2172 l50°
50# ALE (1202) ioy
10] 0 w 8 10NM 10

—_ L L | MNM SECT ALT
— 25 NM from DVOR/DME KAX |
{ T T l T 1T { T T { T T { T T l T TTT { T TT { T T T { T T { T TT { L { T T { T T { T T T { T
18° 40’ 18°' 50 19°' 00’ 19° 10’ 19° 20’ 19° 30’ 19°' 40°
. [ TRANSITION ALTITUDE 6500 | MISSED APPROACH
IAF Climb straight ahead on
e FAF DVOR/DME RDL 081° KAX to 4000 (3030).
/,\ KT771 Further instructions from ATC.
1KAX 7.2 KAX
4000 | 08y, ° 261° 4000
(3030) | (3030)
| MAPt
| | | 1.7 KAX
| - | 7
05,205
1900 (930) | I 2140 | 870 0/ | e
| | | (1170) P
| 1410 (440) (O

ELEV 970 I | | OCA (oCH)

. . : . . . . : . . . . , — . . : . . . .

(THR RWY 08) o I ; !

SCALE 1 : 250 000 NM FROM THR RWY 08

OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 55 NM

Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180

1350 (380) | 1350 (380) | 1350 (380) | 1350 (380) | Time min:s | 4:06 3:16 2:44 2:20 2:03 1:49
I When st fix not recei

Straight - in en stepdown fix not received Rate of descent | ft/min | 420 530 630 740 840 950

1410 (440) | 1410 (440) | 1410 (440) | 1410 (440)
Final approach distance/altitude (height)

Circling (OCH AAL)* 1470 (463) | 1620 (613) | 1820 (813)| 1820 (813) | Distance 6 5 4 3

*ACFT cat. D circling north of aerodrome only. Alitude (height) 2620 (1650) | 2310 (1340) | 1990 (1020) | 1670 (700)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 6-2-3
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 1007 ft Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 Kat°W|Ce - PyrZOWIce
APPROACH THR RWY 26 ELEV 1003 ft Katowice TOWER 129.255 VOR
S 120.230
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO AD ELEV ATI RWY 26 (CAT A/B/C/D)
18° 40 18° 50 19° 00’ 19°,10° 19° 20 19° 30 19° 40
I T Y T I T N T A I v A O A A O
- BEARINGS ARE MAGNETIC Warta DME REQUIRED |
Y L
1A DISTANCES IN NAUTICAL MILES 1126 -
ALTITUDES, ELEVATIONS .
. AND HEIGHTS IN FEET u
| |/§ ELEVATIONS 2172 B
- ||& HEIGHTS (1165) L
4w 2 L
o Z
- o > -
1 (= 1109 I
50°| |50°
40’ 40
10NM
- EP P2 -
| 3500 ft AMSL B
GND 1533
507 % o |50°
30 2 2|3 30
] i bt |
O,
. Y 269 1654 -
(IAF) .
. 50°28'07"N AJPIF L
| 019°15'33"E 5000 |
] HOLDING ! min. B
7 IAS 230 Kt FINAL APPROACH EP D45 B
- ALT 4000 OFFSET BY 4° 28 F
. 1611
50°) |50°
20 20
] KATOWICE i
: EPKM: :
‘ 1585 +
. _ . 2172 l50°
501 ALE 1 (1165) N 150
0] ! 8 10 NM 10
[ 1 ) MNM SECT ALT
— 25 NM from DVOR/DME KAX |
‘ T T l T 1T ‘ T T ‘ T T ‘ T TT ‘ T TTT ‘ T TT ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T T ‘ T
18°' 40 18° 50 19° 00’ 19° 10’ 19° 20’ 19°' 30 19° 40
MISSED APPROACH . [ TRANSITION ALTITUDE 6500 |
Climb on course 269° to KT581 IF
(11.2 NM KAX), then turn left DVOR/DME KT586
v  then [ KAX FAF 11.7 KAX
on heading 219° climbing to KT571
4000 (2993). 077° C 6.7 KAX 8.2 KAX o/\
Further instructions from ATC. 4000 AT A/B 09 | 4000
Turn limited to 220 kt IAS max. (2993) | (2993)
) | I
eS%
S | |
: I 1900 (893) |
OCA (OCH) | | |
X X ! ELEV 1007
. . . . : ' ' ' : ' ' ' ' : . .
I : 1o (AD ELEV)
SCALE 1 :250 000 Displaced THR NM FROM THR RWY 26
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 5.4 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
1440 (433) | 1440 (433) | 1440 (433) | 1440 (433) | Time min: s 4:01 3:13 2: 41 2:18 2:00 1:47
Straight - in Rate of descent | ft/ min 420 530 630 740 840 950
Final approach distance/altitude (height)
Circling* 1470 (463) | 1620 (613) | 1820 (813) | 1820 (813) | Distance 6 5 4 3
*ACFT cat. D circling north of aerodrome only. Altitude (height) 2780 (1773) 2470 (1463) 2150 (1143) 1830 (823)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 6-6-1-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 1007 ft Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 KatOWIce - PyrZOWIce
atowice 129.255
APPROACH THR RWY 08 ELEV 970 ft Katowice TOWER RNP
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR 08 ATIS 120.230 RWY 08 (CAT A/B/C/D)
18°) 40’ 18°| 50’ 19° 00’ 19°10° 19°) 20 19° 30’ 19°,40
I e T N I T T T T A O A A O
- Warta %
B BEARINGS ARE MAGNETIC RNP APCH| |
A (AND TRUE).
7 DISTANGES IN NAUTICAL MILES. 1125 r
4 ALTITUDES, ELEVATIONS EGNOS CH 58985 E08A =
AND HEIGHTS IN FEET.
QN ELEVATIONS 2172
— :c::' ELEVATIONS 2172 BARO-VNAV operations —
w  HEIGHTS (1202) not authorized below -30°C. -

7 e VPA 3.5°reached at temp +60°C &, B
s 1109 N B
50°| Non-precision RWY. 150°
40’ Decision height below 250 ft 40
- not authorized. —

EP P2
3500 ft AMSL L
. GND L
N 1532 B
4 IF FAPIFAF .\, 1oc L
507 ONZIL KT736 /X\405) |50°
30° EZIC\VZP 4000 3000 MAPt 311745 MAF 30’
g 5.0 4T A 6.2 % . KT417 i I
WO T T A e SN — — — e = '+
.0° 1349 090.2°T,
| 1349 (090.1°T) ( ) . ) L
_ 1654 L
T EP D45 [
_ FL8O L
. GND 1611
50’ Ey
20 20°
| KATOWICE L
T OEPKM -
] ‘ 1585 - i
7 N 2172 ~
| .\(1202) =
509 E 1:500000 150°
0 0 2 4 6 8  10NM 1o
Ll L L ‘ L ‘ MNM SECT ALT
4 25 NM from ARP EPKT | |
L 5, L L e A A 5 L B A B
18°' 40’ 18°' 50° 19°' 00’ 19°'10° 19°' 20° 19°' 30’ 19°' 40
[TRANSITION ALTITUDE 6500] MISSED APPROACH
IF FAP/FAF Climb on course 085° to KT417
ONZIL KT736 climbing to 4000 (3030).
10.9 RW08 6.2 Rwos Further instructions from ATC.
4000 |
(3030) |
| | MAPt
| | RWO8
| | & | _7
| 1900 (930) | | P
| | 4
OCA (OCH)
ELEV 970 | |
(THR RWY 08) T T I T T T I T T T T f T T T T I T T T T I
10 5 0 5
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 08
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.2 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LNAV 1390 (420) | 1390 (420) | 1390 (420) | 1390 (420) | Time min : s 4:40 | 3:44 | 3:07 | 2:40 | 2:20 | 2:04
. . LNAV /VNAV | 1220 (250) | 1230 (260) | 1240 (270) | 1250 (280
Straight - in / (250) (260) (270) (280) Rate of descent | ft / min 420 530 630 740 840 950
LPV 1170 (200) | 1182 (212) | 1190 (220) | 1201 (231)
Final approach distance/altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1470 (463) | 1620 (613) | 1820 (813) | 1820 (813) | Distance 6 5 4 3 2
*ACFT cat. D circling north of aerodrome only. Altitude (height) 2940 (1970) 2620 (1650) 2300 (1330) 1980 (1010) 1660 (690)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



Correction: FREQ Krakéw APPROACH changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 6-6-2-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT AERODROME ELEV 1007 ft Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 KatOWIce - PyrZOWIce
APPROACH THR RWY 26 ELEV 1003 ft Katowice TOWER 129.255 RNP
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 26 ATIS 120.230 RWY 26 (CAT A/B/C/D)
18° 40° 18° 50° 19° 00’ 19°10° 19° 20° 19° 30’ 19°,40
I e T N I T T T T A O A A O
- Warta %
1N BEARINGS ARE MAGNETIC RNP APCH| |
A (ANDTRUE).
7 DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 1125 EGNOS CH 91860 E26A] |
4 ALTITUDES, ELEVATIONS =
AND HEIGHTS IN FEET.
§ ELEVATIONS 2172
& HEIGHTS (1169) Y
. ) BARO-VNAV operations & [
4 % not authorized below -30°C. < -
> 1109 VPA 3.5° reached at +60°C
50°) 150°
40° 40

7 EP P2 B

- 3500 ft AMSL L
B GND |

1532

. 1975 FAP/FAF IF L
50° TOZIZ 50°
0% MATE A\ 372) KT536 1338 120
30| KT411 (1) . MAPt 3000 4000 . /\3s) IAF 30

AD— — — — 24— — — = <l A A7 | A 50 PABWO Pilicq

- / . 64° v 64° |V 264° 5000 L

| o 1060 (270.2°T) (270.3°T)  (270.5°T) L

_ // (258) /A 1654 L

1 Y -

i KT373 EP D45 L

| FL8) L

GND .

— 1611
50’ Ey
20° 20

| KATOWICE L

- OEPKM -

7 1585+ B

n K 2172 r

B \(1169) L
507 SCALE 1 : 500 000 150°
L 0 5 4 6 10 NM o

—_ L L | MNM SECT ALT

— 25 NM from ARP EPKT —

{ T T l T T T { T T { T T { T T l T T T { T TT { T T { T { T TT { 17 { T T { T T { T T T { T
18°' 40’ 18°' 50° 19°' 00’ 19°' 10’ 19°' 20’ 19°' 30’ 19°' 40

MISSED APPROACH [ TRANSITION ALTITUDE 6500]

Climb on course 264° to KT411 FAP/FAF IF

then turn left direct to KT373 KT536 TOZIZ

climbing to 4000 (2997). 6.1 RW26 10.8 RW26

Further instructions from ATC. ' !

Turn limited to 220 kt IAS max. | Ao/\ 4000

| 26% o71) | (e997)
\7-1“5 |
MAPt . I |
RW26 o)

' ST | |

‘\ | \,ﬂsfl | |

~ ~ | | 1800 (797) I

~—+ | |

OCA (OCH)
| | ELEV 1003
T T T I T T T '_l T T T T I T T T T I T T T (THR HWY 26)
5 0 5 10
SCALE 1:250 000 Displaced THR NM FROM THR RWY 26
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.1 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LNAV 1420 (417) | 1420 (417) | 1420 (417) | 1420 (417) | Time min : s 4:36 | 3:41 | 3:04 | 2:38 | 2:18 | 2:03
. . LNAV /VNAV | 1280 (277) | 1290 (287) | 1300 (297) | 131 7
Straight - in / 80 (277) (287) (297) | 1310 (307) Rate of descent | ft / min 420 530 630 740 840 950
LPV 1197 (194) | 1209 (206) | 1217 (214) | 1228 (225)
Final approach distance/altitude (height)

Circling (OCH AAL)* 1470 (463) | 1620 (613) | 1820 (813) | 1820 (813) | Distance 6 5 4 3 2

*ACFT cat. D circling north of aerodrome only. Altitude (height) | 2970 (1967) | 2650 (1647) | 2330 (1327) | 2010 (1007) | 1700 (697)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



Correction: UTMA KRAKOW changed. Boundary of responsibility BTN EPKK & EPKT withdrawn. FREQ changed.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 7-3-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
VISUAL
OPERATION AERODROME ELEV 1007 ft Krakow APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 | . .
CHART HEIGHTS RELATED TO AD ELEV Katowice TOWER _ 129.255 Katowice - Pyrzowice
197100 1306 A~ Wartd
N 997+ (299) /\ /\ e 5
A 4 EP P22 ([/\ /\@1) 3
UTMA KRAKOW ‘ 2000 ft AMSL 1503 KONIEGPOLY,
C FL95 - FL 285 = GND— 2% —h2 ,(%?
CZESTOCHOWA Q? ' E
8 T W) + LTMA | UTMA
< ) o KRAKOW
— | -1312 C 5500 ft AMSL - FL 285
< )
= LUBLINIEC 1000, 1199 F}
= JULIETT
750 1034 7‘§1305
A @%9) SN
o 114\2;;1 LT
CHARLIE (414
> C 2300 ft AMSIY\LF 85
gdj\k WHISKEﬁf ’\000
EPP2 3
3500 ft AMSL _ -\ T T TX TMA
b KALETY Lo KRAK( _z
_ —Fowice ! Y C 3500 ft AMSL -
’-(R\(P\T ML ..
Y 200 ft N o 50°28'40"N 250
LD -2 y *&7; 019°05'06"E I ‘ 50
™\ ‘ " NOVEMBER hes A > a0l
A O ZAWIERCIE
i 1339 = ‘ | 1533 = |
i \ (332) TARNOWSKIE A WIERZ | (526) S A
TOSZEK 1 N> GORY ! -~ | §
I o - { |
g L et g 1306 - LAZY
AFMKPYSKOWICE %\? == _ Y] Wi AT
=750 =] SA 1392 3 i‘[ —F@' - ) 1424 1641
\\ /\BYTOM~” GOLF & o EP D45 WOLBROM
AR - / FL80 y
e NI OBV S 17 ) GND o
TN M Reedme 540) y 1
s AR LAWY \F . teti]
; % L gl b o HOTEL. (867~ DABROWA
H \ M\ (169) ‘ 1353 ¢ T 4 3
‘B “J SN e K1 048/ B3R el
2 60 LN qpa., o %—iCHORZOW 7‘(1535 ------- ‘
1S\ GLwicE , &0 A AUDA os L\ )N
8 6 N SLASKA { KATOWIGE = M iste SoSNOWIEG A
.M 1280 ML N S
s EPGL B o A AR 1810 Sis
(273)
KE “&WROW L, 1232 M /X\(303) i JAWORZNO
= (225) (02> Epki 14320
ATUTMA ) s M‘425’ : 7585
iy KRAKOW s o1k 272 3 1792 S TMA / UTMA
AN 5500 ft AMSLyFL 285 (184) /X (1169) 2 \(789) § 9 KRAKOW
.......... L\%@g e X o’ MYSLOW|0E~ \ g C 2300 ft AMSL - FL 285 [ & —
348) ---99?.‘.“...3.&.... : X 1841 TRZEBINIA . Bce
""" 3000-LAMSILZZS 4 51000+ NP! RO
EP P4 cHrz B B2 | KRZESZOWIZEGRP 100 &
‘ (306)
5000 ft AMSL 4 4243 B
TR P > L\ QST
Mo i BT O A SRR
RADIO COMMUNICATION MANDATORY POINTS
(see AIP Poland AD 2 EPKK and EPKT)
POINT ID POINT ID FPL LATITUDE LONGITUDE POINT DESCRIPTION
BRAVO EPKTB 50°15’53"N 019°26'05”E Bukowno town
CHARLIE EPKTC 50°37'25"N 018°50'10"E Koszecin town
GOLF EPKTG 50°24'13"N 019°03'18"E Rogoznik town - water reservoir - eastern end
HOTEL EPKTH 50°19'05”N 019°1414"E Strzemieszyce town - junction of S1 and 94 roads
INDIA EPKKI 50°09°00"N 019°38'00"E Krzeszowice town - mine, north of the city
JULIETT EPKTJ 50°40'18”N 019°1218"E Pora town - artificial lake
NOVEMBER EPKTN 50°29'50”"N 019°04’45"E Church in Zendek town
TANGO EPKTT 50°21'14"N 018°51’59"E Bytom Karb, intersection of roads E40 and 94
WHISKEY EPKTW 50°35'00"N 019°03'30"E Wozniki town - intersection
X-RAY EPKTX 50°27'14”"N 019°04'53"E Pyrzowice town - intersection of roads S1 and 913

©POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23



Correction: RADAWIEC H added. MAG course, STAR availability note changed. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPLB 5-3-1-0
AIP POLAND 07 SEP 2023
RNP 1 (GNSS) ]
STANDARD ARRIVAL CHART _ Lublin
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Lublin TOWER 136.430 RWY 07
51c ‘ ‘ 22" 00 22°1 30’ 23°[00’ I
0 \ ‘ ‘ ; : : : : : : | : 1
N CAUTION:
GLIDERS ACTIVITY POSSIBLE
IN RADAWIEC AREAS.
g 23
< RADAWIEC D
W 5500 ft AMSL EP R29N
& RADAWIEC E 4000 ft AMSL
« FL 85 GND
N 4500 ft AMSL
; , 2,
T TN ,~ RADAWIEG(C . +
e /o /7 4500 ft AMSL .
/4 72500 ft AMSL X
SWIDNIK
/ 7 RADAW'ECE‘ 1122 SWI 59 X
/ s L 51°14'10"N
/maDAWECF £ T 210 m AMSL
- 21 T ;__Fes \  + LUBLIN zom 29 T
N / e500ftAMSL [ | ' ! E\j?
3 / o : LB394 |
N / P : 3500\ EPSW
/ o : \ | RADAWIEC A
; o ' \ | 4500, ft AMSL
] [V \ 12500 ft AMSL
VENES L/ /637/ @> 075, A NOTE:
51— 075 {LBa22i 083 ALL STAR PROCEDURES ARE NOT B
——5] [/ 'LBa21 @2 {7000 | AVAILABLE WHEN RADAWIEC H IS
VENES 8 0 ACTIVE WITH ALTITUDE ABOVE
FL 100 1’5 4000 FT AMSL.
L7
S STAR VENES 1L IS NOT AVAILABLE
LB386 WHEN RADAWIEC AREAS ARE ACTIVE.
FL100 P
— 080 >0
HOLDING 1 min. \
|AS MAX 230 KT “FAJSLAWICE
£10 FL 100 4500 ft AMSL
51°\ ‘ GND 51°
00 \ 260" / T T T T Ob_
BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
GAVDU P
FL100, S
2273 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5) T
SCALE 1 : 500 000 MNM SECT ALT
2 0 2 4 6 8 10 NM 25NM from DVOR/DME SWI
| Il Il Il Il J 22 30 23 Oov
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



AIP POLSKA

AD 2 EPLB 5-3-1-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
RNP 1 (GNSS) Lublin
STANDARD ARRIVAL CHART RWY 07

INSTRUMENT (STAR) - ICAO

I VENES 1H NOT AVAILABLE WHEN RADAWIEC H IS ACTIVE WITH ALTITUDE ABOVE 4000 FT AMSL
SEQUENCE PATH WAYPOINT | COURSE/TRACK | DISTANCE SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 IF VENES +FL100 - RNP 1
002 TF LB386 112 (118.0) 10.38 +FL100 - RNP 1
003 TF LB388 095 (100.8) 8.41 +7000 ft - RNP 1
004 TF LB389 030 (036.3) 5.76 +5000 ft - RNP 1
I GAVDU 1H NOT AVAILABLE WHEN RADAWIEC H IS ACTIVE WITH ALTITUDE ABOVE 4000 FT AMSL
SEQUENCE PATH WAYPOINT | COURSE/TRACK | DISTANCE SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 IF GAVDU +FL100 - RNP 1
| 002 TF LB377 046 (052.5) 7.82 +FL100 - RNP 1
003 TF LB387 029 (035.3) 491 - RNP 1
004 TF LB388 030 (036.3) 403 +7000 ft - RNP 1
005 TF LB389 030 (036.3) 5.76 +5000 ft - RNP 1
I OGVET 1H NOT AVAILABLE WHEN RADAWIEC H IS ACTIVE WITH ALTITUDE ABOVE 4000 FT AMSL
SEQUENCE PATH WAYPOINT | COURSE/TRACK | DISTANCE SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER °M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 IF OGVET +FL120 - RNP 1
002 TF LB387 308 (314.1) 8.96 - RNP 1
003 TF LB388 030 (036.3) 4.03 +7000 ft - RNP 1
004 TF LB389 030 (036.3) 5.76 +5000 ft - RNP 1
I VENES 1L NOT AVAILABLE WHEN RADAWIEC AREAS ARE ACTIVE
SEQUENCE PATH WAYPOINT | COURSE/TRACK | DISTANCE SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER M (°T) (NM) ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 IF VENES - +FL100 - RNP 1
002 TF LB421 075 (081.0) 5.73 +FL100 - RNP 1
003 TF LB422 075 (081.2) 6.27 +7000 ft - RNP 1
| 004 TF LB423 075 (081.3) 435 +5000 ft - RNP 1
005 TF LB394 075 (081.4) 353 +3500 ft - RNP 1
-
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AIP POLSKA AD 2 EPLB 5-3-2-0
AIP POLAND 07 SEP 2023
RNP 1 (GNSS) .
STANDARD ARRIVAL CHART _ Lublin
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Lublin TOWER 136.430 RWY 25
- 22" 00 22’130 23°[00° I
" ‘ : : : : : : : : : : :
CAUTION:
ALL IAS VALUES ARE MAX.
GLIDERS ACTIVITY POSSIBLE
IN RADAWIEC AREAS.
N
23 RADAWIEC D
5500 ft AMSL P R2ON
4500 ft AMSL 4000 ft AMSL
g RADAWIEC E o LB482 GND
o 4500 ft AMSL IASS%%% KT
w \ .-/ 2. =
st T %/ /RADAWIEG(C 1B N +
< e Yy /" 4500 ft AMSL T
= /7 2500 ft AMSL £ (08147
g / S LB473 $WIDNIK
e / /" /4 RADAWIEC B
/ /| 4500 fAMSL | 1122 SWI 59X
/ A 51°1410”"N
/ - 022°41°08’E
1 / RADAWIEC F 210 m AMSL
R 1 /7 Fles LB481 |
S /5500 ft AMSL LUBLIN E\j? IAS 220 KT
S ! RADAWIEC A EPSW 3500
4500 ft AMSL <©>
/LB4T1 2500 ft AMSL a7
/FL100 BN
_—— A
68 T f N
L/
VENES VLI
FL 100 / !
Lo RADAWIEC H X
--------- \ o
. RADAWIEC G | o AR
1 %, 6500 ft AMSL | 1 20 P
\4500 AL/ NOTE: P
\ STAR VENES/'1G IS NOT AVAILABLE

WHEN RADAWIEC

H IS ACTIVE WITH

Correction: RADAWIEC H and STAR availability note added. TRUE and MAG course changed. Editorial changes.
o

\ ! ALTITUDE ABOVE 6000 FT AMSL. oo
N FAJSLAWICE
N 4500 ft AMSL
, ; ; ‘ S ‘ ‘ . GND 51°
< T t T T Ob_
e
gb%"”“ BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
\0139 TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

25

GAVDU
FL 100
22°1 00" A
[2771 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5) i
SCALE 1 : 500 000 @ ek AT
2 0 2 4 6 8 10NM 25NM from DVOR/DME SWI
Lo ! ! ! ! | o 30 P
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AIP POLSKA

AD 2 EPLB 5-3-2-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
RNP 1 (GNSS) Lublin
STANDARD ARRIVAL CHART RWY 25

INSTRUMENT (STAR) - ICAO

I VENES 1G NOT AVAILABLE WHEN RADAWIEC H IS ACTIVE WITH ALTITUDE ABOVE 6000 FT AMSL
NUGER | TeRMNATOR | DENTFER | mem | ow | ATTUE R wavseec
001 IF VENES +FL100 - RNP 1
002 TF LB471 072 (078.5) 6.80 +FL100 - RNP 1
003 TF LB472 073 (078.6) 12.75 +FL90 - RNP 1
004 TF LB473 038 (044.2) 7.82 - RNP 1
005 TF LB482 075 (081.4) 13.72 +3000 ft -220 RNP 1
GAVDU 1G
NUNGER | TERMNATOR | DENTFER | mem | ow | ATTUE R wavseec
001 IF GAVDU +FL100 - RNP 1
002 TF LB474 053 (059.0) 9.16 +FL100 - RNP 1
003 TF LB476 068 (073.8) 6.66 -250 RNP 1
004 TF LB477 068 (073.9) 7.37 - RNP 1
I 005 TF LB479 034 (040.1) 14.67 +5000 ft - RNP 1
006 TF LB481 051 (057.0) 4.01 +3500 ft -220 RNP 1
OGVET 1G
NONGER | TERMNATOR | DENTFIER | me o ATTUDE T wavseec
001 IF OGVET +FL120 - RNP 1
002 TF LB476 337 (342.8) 41 -250 RNP 1
003 TF LB477 068 (073.9) 7.37 - RNP 1
I 004 TF LB479 034 (040.1) 14.67 +5000 ft - RNP 1
005 TF LB481 051 (057.0) 4.01 +3500 ft -220 RNP 1
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AIP POLSKA AD 2 EPLL 1-13
AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
Elementy pola ruchu naziemnego dostepne do uzytkowania przez statki Elements of the movement area available for use by aircraft during take-
powietrzne w czasie wykonywania startu: off:
- RWY 07L/25R; - RWY 07L/25R;
-TWYA, C; -TWYsA, C;
- APN. - APN.
W czasie procedur przy ograniczonej widzialno$ci nie sg dopuszczalne starty, During LVP, no skid-fitted helicopter take-offs, landings and movements on
ladowania oraz ruch po polu ruchu naziemnego $migtowcoéw na ptozach z the movement area are allowed except for Medical Air Rescue helicopters
wyjatkiem $migtowcéw LPR, ktére moga odlatywaé w nastepujgcych which may departure in the following RVR conditions for THR 25:
warunkach RVR dla progu 25:
- pora dzienna — 400 m; - by day — 400 m;
- pora nocna — 800 m. - by night — 800 m.
Po wylagdowaniu, na prosbe zatogi statku powietrznego bedzie zapewniona After landing, a FOLLOW ME escort will be provided at the request of the
asysta samochodu FOLLOW ME podczas kotowania z RWY na APN. flight crew when taxiing from the RWY to the APN.

2.22.6.1 Fazy przygotowania do wprowadzenia procedur przy ograniczonej LVP preparation phases
widzialnosci
Faza przygotowania do wprowadzenia procedur przy ograniczonej An LVP preparation phase shall be commenced when the RVR at at least
widzialno$ci rozpoczyna sie, gdy RVR przynajmniej w jednym punkcie one measuring point falls to 800 m and/or the base of cloud covering more
pomiarowym zmniejszy si¢ do 800 m ilub podstawa chmur zakrywajacych than half the sky is at 300 ft (90 m) or less.
wiecej niz potowe nieba obnizy sie do 300 ft (90 m).

2.22.6.2 Wprowadzanie procedur przy ograniczonej widzialnosci Initiation of LVP
Wprowadzanie procedur przy ograniczonej widzialnosci nastepuje, gdy The LVP shall be initiated when the RVR at at least one measuring portion
warto$¢ RVR przynajmniej w jednej cze$ci pomiarowej RWY zmniejszy si¢ of the RWY falls below 550 m and/or the base of cloud covering more than
ponizej 550 m iflub podstawa chmur zakrywajacych wigcej niz potowe nieba half the sky is at 200 ft (60 m) or less.
obnizy sie ponizej 200 ft (60 m).

W czasie obowiazywania procedur przy ograniczonej widzialnosci ruch During LVP, the movements of vehicles on the manoeuvring area shall be
pojazdéw na polu manewrowym ogranicza sie do niezbednego minimum. reduced to the necessary minimum.

2.22.6.3 Odwotanie procedur przy ograniczonej widzialnosci Termination of LVP
Odwotanie procedury przy ograniczonej widzialnosci nastepuje, gdy RVR we The LVP shall be terminated when the RVR at all measuring RWY portions
wszystkich cze$ciach pomiarowych drogi startowej wzro$nie do 550 m i increases to 550 m and the base of cloud covering more than half the sky
podstawa chmur zakrywajacych wiecej niz potowe nieba osiggnie 200 ft reaches 200 ft (60 m) or more and a continuing improvement for more than
(60 m) z tendencja rosnaca utrzymujaca sie powyzej 10 minut. 10 minutes is anticipated.

EPLL AD 2.23 [INFORMACJE DODATKOWE ADDITIONAL INFORMATION

2.231 Na powierzchni drogi startowej przed THR 07 wprowadzono oznakowanie The RWY surface before THR 07 is provided with a turn pad marking for
poziome ptaszczyzny do zawracania dla samolotow. aeroplanes.

W celu utatwienia zawracania statkéw powietrznych, pierwsza para lamp To facilitate a backtrack manoeuvre, the first pair of the edge lights next to
krawedziowych drogi startowej przy THR 07 typu zagtebionego. THR 07 are inset lights.

Nosno$¢ nawierzchni poboczy na odcinku 75 m od THR 07 taka sama jak The strength of the runway shoulders on the first 75 m from THR 07 is the
RWY. same as the strength of the RWY.

2.23.2 W czesci potudniowo-wschodniej lotniska, w poblizu trawiastej drogi startowej In the south-eastern part of the aerodrome, near the grass RWY 07R/25L,
07R/25L, wyznaczono trawiastq ptyte postojowa. Plyta przeznaczona jest dla a grass APN is designated. The APN is intended for use by the aerodrome
statych uzytkownikdw lotniska ruchu General Aviation. Wyznaczona za regular general aviation users. It is delineated by blue flags. Responsibility
pomoca, niebieskich choragiewek. Odpowiedzialno$¢ za kotowanie i for the taxiing and maintaining proper separation between aircraft shall be
utrzymanie nalezytej separacji pomiedzy statkami powietrznymi ponosza held by the users.
uzytkownicy.

Kofowanie wszystkich ACFT po zachodzie storica na nieo$wietlonej czesci Taxiing of all ACFT after sunset on the unlit part of TWY B to be conducted
TWY B odbywa sig wytacznie w asyscie FOLLOW ME. only with FOLLOW ME guidance.

2233 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE PUNKTOW 0S| DROGI KOLOWANIA GEOGRAPHICAL COORDINATES OF THE AXIS POINTS OF TWY
Szeroko$¢ Dlugosé Szerokos$¢ Dlugosé Szerokos$¢ Dlugosé

geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna /

NRINR Latitude Longitude NRINR Latitude Longitude NR/NR Latitude Longitude

(N) (E) (N) (E) (N) (E)
1 5143 24.70 01924 20.43 10 51431912 01924 29.11 19 514332.39 019 24 06.08
2 5143 24.06 01924 17.47 1 514317.61 019 24 30.03 20 5143 31.81 01924 03.45
3 5143 00.17 01922 27.97 12 5143 26.48 01924 21.33 21 514330.85 019 23 59.02
4 5142 59.58 0192225.29 13 514329.31 01924 19.62 22 514331.15 01924 05.25
5 5142 58.65 01922 23.87 14 5143 31.50 01924 16.95 23 514328.71 019 24 06.62
6 5142 58.89 0192222.14 15 5143 32.51 01924 15.14 24 51432816 019 24 08.59

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23




AD 2 EPLL 1-14 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
I 7 5142 59.76 0192223.23 16 514333.11 01924 12.98 25 514329.90 019 24 16.57
8 51432417 019 24 23.02 17 5143 33.04 01924 09.45 - - -
9 5143 22.71 01924 24.78 18 5143 32.97 01924 08.76 - - -
2234 ZGLASZANIE ZAUWAZONYCH ZAGROZEN REPORTING OF IDENTIFIED HAZARDS
Zarzadzajacy lotniskiem LodZ zwraca sie z prodbg o zgtaszanie zauwazonych The administration of £ 6dZ aerodrome asks for reporting identified hazards
zagrozen w postaci: such as:
- przeszkod lotniczych i mozliwosci powstania wzbudzonej turbulencij; - aeronautical obstacles and possible induced turbulence;
- stosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w btad Swiatet; - hazardous, confusing or misleading lights;
- o$lepienia powodowanego duzymi, wysoce odblaskowymi powierzchniami; - dazzle created by large highly reflective surfaces;
- zrédet niewidocznego promieniowania lub obecnosci ruchomych lub statych - sources of invisible radiation or presence of mobile or fixed objects which
przedmiotéw, ktdre moga zaktdca¢ lub negatywnie wptywaé na wydajno$é may disturb aeronautical communications, navigation and surveillance
tacznosci lotniczej, systeméw nawigacji i dozorowania; systems or negatively affect their efficiency;
- nielotniczych $wiatet naziemnych w poblizu lotniska, ktére mogaq stanowié - non-aeronautical ground-based lights close to the aerodrome which may
zagrozenie dla bezpieczenstwa statkow powietrznych i ktére powinny by¢ pose a hazard to the safety of aircraft and should be reported, screened or
zgtaszane, ekranowane lub w inny sposéb zmodyfikowane, tak aby otherwise modified so as to eliminate the source of hazard;
wyeliminowac zrédto zagrozenia;
- inne potencjalne zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego. - other potential hazards to the safety of air traffic.
Zgtoszenia nalezy przekazywac na e-mail: sms@airport.lodz.pl. Reports are to be sent to the e-mail address: sms@airport.lodz.pl.
2235 AKTYWNOSC ZWIERZAT W REJONIE LOTNISKA WILDLIFE ACTIVITY AROUND THE AERODROME
Na lotnisku i w jego okolicach wystepuje wzmozona aktywno$¢ $rednich i Increased activity of medium and large birds is observed at and in the
duzych ptakdw. vicinity of the aerodrome.
Zalecana wzmozona czujno$¢ przy starcie i ladowaniu. Enhanced vigilance is advised during take-off and landing.
2.23.51 KONTROLA ODNOSNIE WYSTEPOWANIA ZWIERZAT WILDLIFE CONTROL
Kontrola wykonywana jest przez stuzbe operacyjng lub przez sokolnika Wildlife control is carried out by the operational service or falconer using
nastepujacymi $rodkami/metodami: przy uzyciu ptakéw drapieznych i/lub psa the following measures/methods: predatory birds and/or a dog (in the case
(w przypadku sokolnika), $rodkéw pirotechnicznych i bioakustycznych (w obu of falconer), pyrotechnics or bio-acoustics (in both cases). After a wildlife
przypadkach). Po zgloszeniu zderzenia statku powietrznego ze zwierzetami strike report, a check of the runway, taxiway and aircraft (after landing) is
dokonywana jest kontrola drogi startowej, drogi kotowania i statku carried out.
powietrznego (po ladowaniu).
2.235.2 RAPORTOWANIE REPORTING

Kazda obecno$¢ ptakow i zwierzyny naziemnej na terenie lotniska powinna
zosta¢ zgloszona do TWR w celu usuniecia zagrozenia przez personel
lotniska.

Any presence of birds and ground wildlife at the aerodrome should be
reported to TWR so that the hazard is removed by aerodrome staff.

EPLL AD 2.24 |MAPY DOTYCZACE LOTNISKA

CHARTS RELATED TO THE AERODROME

AD 2 EPLL 1-1-1
AD 2 EPLL 2-1-1

Mapa lotniska - ICAO

Mapa przeszkéd lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 07/25

RNP 1 (GNSS)
Mapy standardowych odlotéw instrumentalnych (SID) - ICAO

AD 2 EPLL 4-2-1-0
AD 2 EPLL 4-2-2-0
AD 2 EPLL 5-2-1

AD 2 EPLL 5-3-1-0
AD 2 EPLL 5-3-2-0

AD 2 EPLL 6-1-1
AD 2 EPLL 6-2-1
AD 2 EPLL 6-2-3
AD 2 EPLL 6-6-1-1
AD 2 EPLL 6-6-2-1
AD 2 EPLL 7-2-1

RWY 07
RWY 25

Mapa obszaru kontrolowanego lotniska - ICAO
Trasy dolotowe i tranzytowe
TMA LODZ

RNP 1 (GNSS)
Mapy standardowych dolotéw instrumentalnych (STAR) - ICAO

RWY 07

RWY 25

Mapy instrumentalnych podej$¢ - ICAO
ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D)

Trasy dolotowe i odlotowe VFR

Aerodrome Chart - ICAO

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 07/25

RNP 1 (GNSS)
Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO

RWY 07
RWY 25

Area Chart - ICAO
Arrival and Transit Routes - ICAO
TMA LODZ

RNP 1 (GNSS)
Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO

RWY 07

RWY 25

Instrument Approach Charts - ICAO
ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 25 (CAT A/B/CID)

RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D)

VFR Arrival and Departure Routes
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Correction: LPV 3.0% OCA (OCH) changed. Initial segments withdrawn. Tables changed. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPMO 6-6-2-1

AIP POLAND 07 SEP 2023

INSTRUMENT Warszawa / Modlin
AERODROME ELEV 344 ft RNP

APPROACH THR RWY 26 ELEV 340 ft Warszawa APPROACH 125.055, 128.805, 129.380, 135.930 ‘

CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 26 Modlin TOWER 123.930 RWY 26 (CAT A/BICID)

20° 10° 20° 20° 20° 30° 20° 40° 20° 50° 21°,00° 21°10°
N T T T T T s ] T At A A i A O A O

] N BEARINGS ARE MAGNETIC RNP APCH
- A (AND TRUE). -
. DISTANCES IN NAUTICAL MILES. CHRCYNNO C EGNOS CH 89937 E26A|

ALTITUDES, ELEVATIONS FL 145

n AND HEIGHTS IN FEET. 5000 fLAVSL N =

- S  ELEVATIONS 1495 -
52° g — A \ 52°
40 fL,L,‘ HEIGHTS (1155) \/ 516 \\/\—’ \\ (20’

7 < >, CHRCYNNOB B

4 < FL 145 5 -

| 2000ftAMSL |

1 Non Precision RWY. . : +

al ¢ HRCYNNO A |EP TRA4 ,

— Decision height below 250 ft ¢ I(=;L 145 © 2000ﬂAM85L 4 —
a not authorized. GND GND -
| MAF -
B M099§©> B

2] ~ - FAPIFAF 2
' MO998 o730
- 532 N (3000, 40 o ST
— 7. 560 /” -

256° z%\ 4°T) | MO994
7 2614°T ¢ - B
(261 < BABICEE
- EP TRA25 .77\ 5000 ft AMSL
| 5000 ft AMSL ’ N 3500 ftAMSL | —
/,,/g' .
| 5, N A4
DVOR/DME 116.6 7
i MOL Z= = ~OOF
| CH 113X ~ L
— ’ BABICEB  BAB -
52°| A 5000ftAMSL 5000 fll?t\llEﬂSCI'. |52°
20° b 2000ftAMSL 3500t AMSL |20’
- . \_-BABICEA T
| 319 o X 8500 ftAMSL
N \2000 ftAMSL
— BARO-VNAV operations AN A EP D30 B

— not authorized below -40°C FL 300 -
| VPA 3.5° reached at +15°C GND |
i WARSZAWA B
- 119 K _ L

52°| | ___1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5) 79 /. = 152°

10 2000 + 1900 10
| 090° > < o7 |
| SCALE 1 : 500 000 2200 4 2500 B
i 2 0 2 4 6 10 NM & -

— ‘ ‘ ‘ ‘ / B MNM SECT ALT
] 1495 25 NM from DVOR/DME MOL —
] A (1155) [
T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ [T T ‘ T T ‘ T T ‘ T
20°'10’ 20°'20’ 20°'30’ 20°'40° 20°' 50" 21°'00’ 21°110’
MISSED APPROACH [ TRANSITION ALTITUDE 6500 | IF
Climb straight ahead on course 256° MO994
to M0O993, then turn right to MO996 MAPt FAP/FAF 11.0 RW26
climbing to 3000 (2660). RW26 MO998
Further instructions from ATC. | 7.0 RW26 256° ﬁ\
Turn limi Kt : 137
urn limited to 220 kt IAS max DVOR/DME . \/(4/@6 (gggg)
MoL oo | N 000 |
. o ,f)?,bo'\\ | (@860) |
O |
~_ | |
- | |
N | 1000 (660) |
0CA (OCH)
: | | ELEV 340
\ ‘ ‘ T T T ] T T T [ ! ! [ ! T (THR RWY 26)
10 5 0 5 10
SCALE 1 :250 000 NM FROM THR RWY 26
OCA (OCH) A B C D Distance FAF - MAPt 7.0 NM
LPV 2.5%* 640 (300) | 654 (314) | 664 (324) | 677 (337) | Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 3.0%* 522 (182) | 537 (197) | 546 (206) | 560 (220) | Time min: s 5:17 | 4:14 | 3:31 | 3:01 | 2:38 | 2:21
Straight - i LNAV / VNAV 2.5%* 4 7 710 (37
raight - in / 5%* | 680 (340) | 690 (350) | 700 (360) | 710 (370) ffiﬁ &ft t/ min 290 620 710 860 990 110
LNAV / VNAV 3.0%* | 620 (280) | 630 (290) | 640 (300) | 650 (310)
LNAV 760 (420) | 760 (420) | 760 (420) | 760 (420) Final approach distance/altitude (height)

Circling (OCH AAL)** 810 (466) | 840 (496) = 940 (596) | 1040 (696) | Distance 6 4 2
*MNM MA climb gradient *Circling north of aerodrome only. Altitude (height) 2620 (2280) | 1880 (1540) | 1140 (800)
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPMO 6-6-2-3
AIRAC effective date 07 SEP 2023

I EPMO RNP RWY 26 FROM M0994

WARSZAWA | Modlin
RNP
RWY 26 (CAT A/B/C/D)

TS o S| | S | T |y | ne | S ] e
001 IF MO994 : : -~ | RNPAPCH
002 TF MO998 256 (261.36) 400 - +3000 ft i -~ | RNPAPCH
003 TF RW26 256 (261.41) 704 - @390 ft ~ | 35°50 | RNPAPCH
004 CF MO993 256 (261.29) 595 R 220 -~ | RNPAPCH
005 OF MO99%6 - - +3000 ft 220 -~ | RNPAPCH
4.
IRYPOINT COORDINATES

& 0994 ) 5228503 N 02058031

M998 (FAPIFAF) 5228 141N 02051351 E

RW26 (MAPY) 5227 105N 02040 121 E

MO993 (MATF) 5226 160N 02030351 E

MO996 (MAF) 5231 185N 020 15465
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPRZ 1-1
AIRAC effective date 07 SEP 2023

EPRZ AD 2.1 |WSKAZ'NIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA

|AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

EPRZ - Rzeszow - Jasionka

EPRZ AD 2.2 | DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA

|AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1. |ARP - wspolrzedne i lokalizacja

THR 09 i 1951 m na zachod od THR 27.

500636 N 0220108 E - ARP na osi RWY w odlegtosci 1249 m na wschod od

ARP - coordinates and site at AD

500636 N 0220108 E - ARP along RWY axis, located 1249 m east FM THR 09
and 1951 m west FM THR 27.

2. Odlegtos¢, kierunek od miasta

Direction and distance from city

7.8 km (4.2 NM) BRG 010° GEO 7.8 km (4.2 NM) BRG 010° GEO

3. |Wazniesienie lotniska/Temperatura odniesienia Elevation/Reference temperature
693 ft/26.6°C 693 ft/26.6°C

4. Undulacja geoidy w miejscu pomiaru wzniesienia lotniska Geoid undulation at AD ELEV PSN
115 ft 115 ft

5. Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka MAG VAR/Annual change
7°E (2021)/ 8E 7°E (2021)/ 8'E

6. |Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, faks, AFS, e-mail, adres strony |AD Administration, address, telephone, telefax, AFS, e-mail address, website
internetowej address
Port Lotniczy "Rzeszow - Jasionka" Sp. z 0. 0. "Rzeszéw - Jasionka" Airport Ltd.
Jasionka 942 Jasionka 942
36-002 Jasionka 36-002 Jasionka

Tel.: +48-17-717-8649

Tel.: +48-17-717-8612

+48-17-852-0709 (faks)

E-mail: rzeszowairport@rzeszowairport.pl

Phone:+48-17-717-8649
Phone:+48-17-717-8612
Fax:+48-17-852-0709

E-mail: rzeszowairport@rzeszowairport.pl

www.rzeszowairport.pl www.rzeszowairport.pl
7. Dozwolony ruch lotniczy (IFRIVFR) Types of traffic permitted (IFR/VFR)
IFRIVFR IFRIVFR
8. Uwagi Remarks
Infolinia Helpline
Tel.: +48-17-717-8611 Phone: +48-17-717-8611
Tel.: +48-17-717-0800 Phone: +48-17-717-0800
Tel.: +48-17-852-0081 Phone: +48-17-852-0081
e-mail: rzeszowairport@rzeszowairport.pl e-mail: rzeszowairport@rzeszowairport.pl

Airport Handling / EPRZ
Tel.: +48-17-717-8638

OPS tel. kom.:  +48-601-966-733
GAtel. kom.:  +48-697-503-211
e-mail: ops@rzeszowairport.pl
SITA: RZECPHX

Airport Cargo / EPRZ

Tel.: +48-17-717-8669

Tel. kom.: +48-693-840-918

e-mail: cargorze@rzeszowairport.pl

TWR

Tel.: +48-17-227-7672, +48-81-452-7672
Faks: +48-17-227-7679, +48-81-452-7679
e-mail: twr.rzeszow@pansa.pl

ARO

Tel.: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173
Faks: +48-22-574-7188, +48-81-452-7188
ATIS

RWY Report EPRZ

Tel.: +48-22-574-7657

Punkt pobierania opfat lotniskowych i handlingowych

Tel.: +48-17-717-8667
Tel. kom.: +48-697-100-134
e-mail: fakturowanie@rzeszowairport.pl

Sprzedaz ustug lotniskowych

Tel.: +48-17-717-8708
Tel. kom.: +48-667-801-587
e-mail: aviationsales@rzeszowairport.pl

Airport Handling / EPRZ
Phone: +48-17-717-8638

OPS mobile: ~ +48-601-966-733

GA mobile: +48-697-503-211
e-mail: ops@rzeszowairport.pl
SITA: RZECPHX

Airport Cargo / EPRZ

Phone: +48-17-717-8669

Mobile: +48-693-840-918

e-mail: cargorze@rzeszowairport.pl

TWR

Phone: +48-17-227-7672, +48-81-452-7672
Fax: +48-17-227-7679, +48-81-452-7679
e-mail: twr.rzeszow@pansa.pl

ARO

Phone: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173
Fax: +48-22-574-7188, +48-81-452-7188
ATIS

RWY Report EPRZ

Phone: +48-22-574-7657

Airport Charges Office

Phone: +48-17-717-8667
Mobile: +48-697-100-134
e-mail: fakturowanie@rzeszowairport.pl

Aviation Sales Representative

Phone: +48-17-717-8708
Mobile: +48-667-801-587
e-mail: aviationsales@rzeszowairport.pl
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AIP POLSKA AD 2 EPRZ 1-7
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
EPRZ AD 2.13 | DLUGOSCI DEKLAROWANE DECLARED DISTANCES
Oznaczenie RWY/NR TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
Designations RWY/NR
1 2 3 4 5
09 3200 3260 3200 3200
27 3200 3600 3200 3192
EPRZ AD 2.13.1 | DLUGOSCI DEKLAROWANE TORA, TODA | ASDA DLA PROCEDUR | DECLARED DISTANCES TORA, TODA AND ASDA FOR “INTERSECTION
“INTERSECTION TAKE OFF” TAKE OFF” PROCEDURES
Oznaczenie RWY/NR TWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m)
Designations RWY/NR
1 2 3 4 5
09 D1 1369 1429 1369
09 C1 1685 1745 1685
27 D1 1855 2255 1855
27 C1 1539 1939 1539
Uwagi Remarks

Komisji UE 139/2014.

Wszystkie odlegtosci mierzone zgodnie z GM1 ADR.OPS.A.005 do rozporzadzenia

All distances are measured in accordance with GM1 ADR.OPS.A.005 to the
Commission Regulation (EC) No 139/2014.

EPRZ AD 2.14 | SWIATLA PODEJSCIA | DROGI STARTOWEJ

APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

Oznaczenie APCHLGT THRLGT PAPI MEHT TDZ
RWY/NR (ft)
Designations [Typy Swiatet podejscia LEN Kolor $wiatet progu WBAR LEN
RWY/NR APCH LGT type INTST THR LGT colour
1 2.1 2.2 31 32 4.1 42 5
900 m PAP| 3°
09 ALPA-ATA, cat. | LIH G NIL left 51 dla/for B738 NIL
SFL 30 m - 900 m
900 m .
27 ALPA-ATA, cat. I LIH G G g 61 diaffor B738 900 m
SFL 300 m - 900 m
Oznaczenie RCL LGT REDL RENL SWY LGT
RWY/NR LEN Kolor/Colour LEN Kolor/Colour LEN
Designations Odstepy/ INTST Odstepy/ INTST Kolor/Colour
RWYINR Spacing Spacing
1 6.1 6.2 71 7.2 8 9
09 3200m/15m P 25002000 m: R 3200m /60 m M 2800 200 o ¥ R NIL
FM 2900 - 3200 m: R LH '
LIH
27 3200m/15m P 2200 2900 m: R 3200m/60m M 2600 3200 me ¥ R NIL
FM 2900 - 3200 m: R i :
LIH
Uwagi Remarks
NIL NIL

EPRZ AD 2.15 | INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE

OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

NIL

1. Lokalizacja, charakterystyka oraz godziny pracy latarni lotniskowej/latarni
identyfikacyjnej

NIL

ABNI/IBN location, characteristics and hours of operation

2. Lokalizacja i oswietlenie wskaznika kierunku ladowania i anemometru

LDI location and LGT/Anemometer location and LGT

LDI: NIL / Anemometr: patrz pkt 2.10.

LDI: NIL / Anemometer: see point 2.10.

Krawedziowe:

Swiatta osi:

3. Swiatla krawedziowe drog kotowania i Swiatta centralnych linii drég kotowania

Wszystkie TWY z wyjatkiem TWY: G, Z. Trzy stopnie intensywnosci. LIM

Wszystkie TWY z wyjatkiem TWY: G, Z. Trzy stopnie intensywnosci. LIM

TWY edge and centre line lighting

Edge:

All TWYs excluding TWYs: G, Z. Three stages of intensity. LIM
Centre line lighting:

Al TWYs excluding TWYs: G, Z. Three stages of intensity. LIM

4, Zasilanie rezerwowe tacznie z czasem przetaczania
Zasilanie rezerwowe zgodne z wymaganiami ICAO.

Secondary power supply/Switch over time
Secondary power supply conforms with ICAO requirements.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPRZ 1-11

AIRAC effective date 07 SEP 2023

2.20.7

Podczas parkowania na stanowisku nr 4 nalezy obserwowa¢ wyswietlacz i
sprawdzi¢, czy system wskazuje wiasciwy typ samolotu. Wyswietlenie sie
z6itego pola wskaznika zblizania (segment C) wskazuje wykrycie samolotu
przez system. Nastepnie nalezy kotowa¢ zgodnie ze wskazaniami strzatek
oraz reagowac na pojawiajace si¢ komunikaty. W odlegtosci 30 m od miejsca
zatrzymania system bedzie wskazywat pozostaty do przebycia dystans
poprzez wygaszanie kolejnych rzedéw LED. Osiggniecie wiasciwej pozycji
zatrzymania sygnalizuje pojawienie sie komunikatu STOP, nastepnie po kilku
sekundach pojawi sie komunikat OK.

INNE WYMAGANIA

Lotnisko dostepne dla lotéw nierozktadowych oraz General Aviation po
otrzymaniu potwierdzenia obstugi handlingowej. Kontakt z agentem
handlingowym w EPRZ AD 2.4 pkt. 7.

Restrykcje nie dotycza lotow szkolnych oraz ze statusem: HOSP, SAR, HUM,
EMERG, HEAD.

Niedozwolone jest ladowanie poza godzinami pracy lotniska Rzeszéw-
Jasionka (EPRZ).

Wszystkie osoby wykonujace czynnosci stuzbowe w polu ruchu naziemnego
sq zobowigzane do noszenia jaskrawych gornych czesci wierzchniej
garderoby lub kamizelek koloru tylko Zéttego lub pomaranczowego, z
elementami odblaskowymi.

Uruchamianie silnikéw statkéw powietrznych przed zakoriczeniem obstugi
naziemnej zabronione.

During parking on stand No. 4, observe the display and check if the proper
aircraft type is indicated by the system. The yellow field approach indicator
(segment C) indicates identification of an aeroplane by the system. Then
taxi in accordance with indications of the arrows and respond to the
displayed messages. Within a distance of 30 m from the stop position the
system will indicate the distance left by tumning off subsequent rows of
LEDs. Reaching a correct stop position is indicated by displaying a STOP
message, then, after a few seconds, an OK message will be shown.

OTHER REQUIREMENTS

The aerodrome shall be available for non-scheduled and General Aviation
flights following confirmation by the handling service. Contact details of the
handling agent can be found at EPRZ AD 2.4 item 7.

The restrictions do not apply to training flights and flights with: HOSP,
SAR, HUM, EMER or HEAD status.

Outside operational hours of Rzeszéw-Jasionka (EPRZ) aerodrome
landing is prohibited.

All persons discharging their duties within the aerodrome movement
area are obliged to wear distinctive yellow or orange tops of their
outdoor clothing or vests, with fluorescent elements.

Engine start-up before the completion of ground handling is
prohibited.

|EPRZ AD 2.21 | PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

|NOISE ABATEMENT PROCEDURES |

NIL NIL
|EPRZ AD 2.2 | PROCEDURY LOTU |FLIGHT PROCEDURES |

2221 PROCEDURY DLA LOTOW IFR IFR FLIGHT PROCEDURES
W TMA RZESZOW proceduralna stuzba kontroli jest zapewniona. Radarowa Within the RZESZOW TMA procedural approach control service is
stuzba kontroli zblizania NIE jest zapewniana. Wektorowanie radarowe jest provided. Radar approach control service is NOT provided. Radar
niedostepne. vectoring is unavailable.
W TMA RZESZOW obowigzuja procedury SID i STAR wedtug nawigacji RNP Within the Rzeszéw TMA RNP 1 SID and STAR procedures for RWY 09
1 dla RWY 09 oraz RWY 27 lotniska Rzeszéw-Jasionka. Procedury RNP and RWY 27 at Rzeszéw-Jasionka aerodrome are applicable. The RNP
STAR konczg sig¢ w punktach IAF procedur podejscia wedtug wskazan STAR procedures terminate at the IAFs of the instrument approach
przyrzadow dla RWY 09 i RWY 27. procedures for RWY 09 and RWY 27.
Procedury SID i STAR w TMA RZESZOW zaprojektowane zostaty wedtug The SID and STAR procedures within the RZESZOW TMA were designed
kryteriow dla PBN RNP 1. W celu wykonywania procedur bez ograniczen in accordance with PBN RNP 1 criteria. The procedures may be flown
wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji RNP 1. without restrictions only by aircraft approved for RNP 1 operations.
Statki powietrzne niezdolne do wykonania operacji RNP 1 powinny ten fakt Aircraft incapable of conducting RNP 1 operations should report this to
zgtosi¢ przy pierwszym kontakcie radiowym z ATC. ATC during the initial contact.
W procedurach SIDRNP1 w TMA RZESZOW przyjeto parametry For the RNP 1 SID procedures within the RZESZOW TMA, the angle of
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodne z PANS-OPS (ICAO Doc 8168 tom I, bank (AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-OPS
cze$¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3) czyli: 15° do 1000 ft nad DER ELEV, (ICAO Doc 8168, Vol. Il) Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix 3. That is:
20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25° powyzej 3000 ft nad DER 15° up to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up to 3000 ft over
ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla EPRZ. DER ELEV and 25° above 3000 ft over DER ELEV. It is applicable to all

SIDs for EPRZ.
Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkéw powietrznych Level planning information: flight crews should plan for possible descent
powinny bra¢ pod uwage mozliwos¢ otrzymania zezwolenia na znizanie clearance in accordance with vertical restrictions specified on the STAR
zgodnie z ograniczeniami wysoko$ci podanymi na mapach procedur STAR. charts. The current descent clearance will be issued by ATC. If possible, a
Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez ATC. W miare CDA technique should be applied.
mozliwosci nalezy stosowac technike CDA.
Nalezy zachowac ostrozno$¢ z uwagi na duzy ruch VFR w CTR i TMA EPRZ. Due to a high volume of VFR traffic within the EPRZ CTR and TMA caution
shall be exercised.
2222 PROCEDURY UTRATY LACZNOSCI RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURES
22221 ODLATUJACY RUCH IFR OUTBOUND IFR TRAFFIC

a) Procedura utraty tacznosci dla lotéw wykonywanych wedtug SID.

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot wedtug przydzielonego i
potwierdzonego SID do ostatnio przydzielonego i potwierdzonego poziomu
lotu. Po minigciu ostatniego punktu procedury SID, zastosowa¢ ogoine
procedury utraty tacznosci dla FIR EPWW.

a) Radio communication failure procedure for flights on SIDs.

Set the transponder to 7600. Continue on the assigned and confirmed SID
to the last assigned and acknowledged flight level. After passing the last
SID point, general radio communication failure procedures for EPWW FIR
shall be used.
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22222

2223
2.22.31

22232

b) Procedura utraty facznosci podczas wykonywania lotéw innych niz wedtug
SID.

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowaé¢ lot zgodnie z ostatnim
zezwoleniem ATC do ostatnio przydzielonego i potwierdzonego poziomu lotu.
Po minieciu granicy TMA RZESZOW, zastosowat ogdlne procedury utraty
tacznosci dla FIR EPWW.

PRZYLATUJACY RUCH IFR

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Utrzymywa¢ ostatnio przydzielong i
potwierdzong wysoko$¢ bezwzgledng lotu. Kontynuowaé lot zgodnie z
ostatnim zezwoleniem ATC do przydzielonego IAF podejscia.

Jedli alc jest w stanie wykona¢ podejscie z ostatnio przydzielonej i
potwierdzonej wysokosci, to po minigciu IAF rozpoczyna opublikowang
dogodng procedure podejscia i ladowanie.

W przypadku ostatniej przydzielonej wysokosci uniemozliwiajacej
wykonanie podejscia, statek powietrzny po minigciu przydzielonego IAF
skieruje sie bezposrednio do DVOR/DME RSW, utrzymujac ostatnio
przydzielony poziom. W ciggu 3 minut a/c zniza nad pomocag do
wysokosci 5000 ft AMSL i po uptywie tego czasu wykonuje dolot do
najdogodniejszego IAF i rozpoczyna opublikowang dogodng procedure
podejécia i ladowanie.

PROCEDURY DLA LOTOW VFR

Wykaz punktow nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR
RZESZOW/Jasionka:

BRAVO 4959 02N 021 56 40 E Boguchwata
GOLF 49 59 02 N 022 24 05 E Kanczuga (zachodnia strona miejscowosci)
HOTEL 5001 10N 0221534 E

Skrzyzowanie w miejscowosci Granica

KILO 50 14 46 N 02147 12E

Kolbuszowa (wschodnia strona miejscowosci)

MIKE 501457 N 02207 19E

Sokotéw Matopolski (pdtnocna strona miejscowosci)
NOVEMBER 50 10 00 N 022 02 00 E

Wysoka Gtogowska (p&tnocna strona miejscowosci)
QUEBEC 500221N 0220409 E

Krasne (centrum handlowe w miejscowosci)

TANGO 495822 N 0220202 E

Tyczyn (pétnocna strona miejscowosci)

WHISKEY 5003 52N 0214352 E

Sedziszéw Matopolski (wschodnia strona miejscowosci)
YANKEE 500357 N 0215538 E

Swilcza (skrzyzowanie drogi ekspresowej $19 z DK94)
Doloty i odloty VFR (patrz AD 2 EPRZ 7-2-1) do/z lotniska Rzeszéw - Jasionka
odbywajg sie po trasach opisanych ponize;.

TRASY POLNOCNE

Wydanie zezwolenia na lot opublikowang standardowa trasa dolotowa VFR
jest roéwnoznaczny z wydaniem zezwolenia na wlot w przestrzen

kontrolowana.
Punkty KILO, MIKE, NOVEMBER sa obowigzkowymi punktami meldowania.

W przypadku braku zezwolenia na wiot w CTR statek powietrzny oczekuje nad
punktem KILO oraz MIKE zgodnie z opublikowanym holdingiem na wysokosci
2000 ft AMSL do czasu uzyskania dalszych instrukcji ATC.

W przypadku braku zezwolenia na wejscie w krag do ladowania statek
powietrzny oczekuje nad punktem NOVEMBER zgodnie z opublikowanym
holdingiem, do czasu uzyskania dalszych instrukcji od ATC.

Trasy dolotowe i odlotowe VFR do/z RWY 08R/26L i 08L/26R sa tozsame z
trasami dolotowymi i odlotowymi do/z RWY 09/27, natomiast ksztalt kregu
nadlotniskowego powinien odpowiada¢ uzywanej RWY.

Wyznaczone standardowe trasy dolotowe/odlotowe VFR sg obligatoryjne
réwniez dla ruchu dolotowego i odlotowego do lotniska EPRJ.

1. KILO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

b) Radio communication failure procedure during flights other than on
SIDs.

Set the transponder to 7600. Continue according to the last ATC clearance
for the last assigned and acknowledged flight level. After passing
RZESZOW TMA boundary, general radio communication failure
procedures for EPWW FIR shall be used.

INBOUND IFR TRAFFIC

Set the transponder to 7600. Maintain the last assigned and
acknowledged altitude. Continue according to the last ATC clearance for
assigned |AF approach.

- If alc can execute approach from the last assigned and
acknowledged altitude, after passing IAF the published suitable
approach and landing procedures shall be commenced.

- In case of the last assigned altitude which makes it impossible to
execute approach, aircraft after passing the assigned IAF shall
proceed directly to DVOR/DME RSW maintaining the last assigned
flight level. Within 3 minutes a/c descents over the navaid to 5000 ft
AMSL and after this time executes approach to the most convenient
IAF and commences published suitable approach and landing
procedures.

VFR FLIGHT PROCEDURES

List of VFR navigation points used for arrival/departure at/from
RZESZOW/Jasionka CTR:

BRAVO 495902 N 021 56 40 E Boguchwata
GOLF 4959 02 N 022 24 05 E Kanczuga (west side of the town)
HOTEL 5001 10N 0221534 E

Intersection in Granica

KILO 50 14 46 N 021 47 12E
Kolbuszowa (eastern side of the town)

MIKE 5014 57N 02207 19E

Sokotéw Matopolski (northern side of the town)
NOVEMBER 50 10 00 N 022 02 00 E

Wysoka Gtogowska (northern side of the town)
QUEBEC 500220 N 02204 08 E

Krasne (shopping centre in the village)

TANGO 495822N 0220202 E

Tyczyn (northern side of the town)

WHISKEY 50 03 52 N 0214352 E

Sedziszéw Matopolski (eastern side of the town)
YANKEE 500357 N 0215538 E

Swilcza - road intersection of expressway S19 and road DK94

VFR arrivals and departures (see AD 2 EPRZ 7-2-1) at/from Rzeszéw -
Jasionka aerodrome are conducted along the routes described below.

NORTHERN ROUTES

Being issued a clearance to fly via a published standard arrival VFR
route shall be treated as a clearance to enter controlled airspace.

KILO, MIKE, NOVEMBER are compulsory reporting points.

When no clearance to enter the CTR has been issued, an aircraft shall
hold at KILO and MIKE in accordance with the published holding pattern at
an altitude of 2000 ft AMSL until further ATC instructions.

When no clearance to enter the circuit pattern for landing has been issued,
an aircraft shall hold at NOVEMBER in accordance with the published
holding pattern until further ATC instructions.

The VFR arrival and departure routes for RWY 08R/26L and 08L/26R are
coincident with those for RWY 09/27 while the circuit pattern shall be
adequate for the RWY in use.

The designated standard VFR arrival/departure routes are mandatory also
for traffic arriving/departing at/from EPRJ aerodrome.

KILO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL
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Correction: parking positions 6, 8-14 removed, runway emergency strip removed & editorial changes

AIP POLSKA AD 2 EPRZ 1-1-1

AIP POLAND 07 SEP 2023
50°06'36" N ELEV 693 ft Rzeszéw DELIVERY 121.805

AERODROME CHART - ICAO Rzeszow TOWER 126,805 Rzeszéw - Jasionka
022°01'08" E GEOIDUND. 115ft  |amis 124 955

* GEOGRAPHICAL COORDINATES
} FOR APPROPRIATE TAXIWAY
CENTRE LINE POINTS
- NO.| LATITUDE LONGITUDE
1. | 50°06'33.02" N| 022°0307.98" E
2. | 50°06'33.27" N | 022°02'51.06" E
3. | 50°06'33.65" N | 022°02'46.88" E
4. | 50°06'39.96" N | 022°0246.96" E
5. | 50°06'35.59° N | 022°0246.82" E
6. | 50°06'34.56" N | 022°02'42.00" E
7. | 50°06'34.59" N | 022°02'45.03" E
8. | 50°06'34.63" N | 022°0242.00" E
9. | 50°06'34.52" N | 022°0245.03" E
10. | 50°06'35.39" N | 022°01'43.83" E
11. | 50°06'35.44° N | 022°01'40.46" E
12. | 50°06'35.49° N | 022°01'36.17" E
13. | 50°06'35.54° N | 022°01'32.77" E
14, | 50°06'35.60° N | 022°01'28.67" E
15. | 50°06'35.65" N | 022°01'24.97" E
< Y 16. | 50°06'35.72° N | 022°01'20.15" E
\ > . \ 17. | 50°06'35.76" N | 022°0117.11" E
\ s 2\ . 18. | 50°06'36.04° N | 022°00'55.90" E
N\ A\ N 19. | 50°06'36.08" N | 022°00'52.65" E
Z ELEV 690 > . Nk 20, | 50°06'36.62° N | 022°00'11.42° E
\\ ‘\\ T \ \, 21. | 50°06'36.66" N | 022°00'08.58" E
Ny : L8 A M\ 2 | 50°0638.12" N| 022°00'06.19" E
2 /\\ \ 23 | 50°06'41.00° N | 022°00'06.27" E
APRON 2 \ 24, | 50°06'42.54" N | 022°00'08.52" E
CL ELEV 684\ 25. | 50°06'42.31” N | 022°0026.26" E
26. | 50°06'41.34” N | 022°00'31.90" E
27. | 50°06'39.75" N | 022°00'36.15" E
28 | 50°06'38.29" N | 022°00'40.09" E
20. | 50°0642.17" N | 022°00'37.16" E
30, | 50°0641.59" N | 022°01'20.45" E
31, | 50°06%41.54" N | 022°0124.77" E
32 | 50°0641.38" N | 022°0136.27" E
33, | 50°06'39.94" N | 022°0138.41" E
3. | 5006'37.01" N | 022°01'38.32" E
35, | 50°0642.71" N | 022°0138.50" E
3. | 50°06%6.12° N | 022°0138.61" E
37. | 50°0647.54" N | 022°01'36.45" E
38, | 50°0647.69” N | 022°0125.11" E
30, | 50°0646.22° N | 022°0122.73" E
Coci 40. | 50°06'42.98" N | 022°01'22.63" E
ELEVATIONS IN FEET x o AN 4 41. | 50°06'37.11" N 022°01'22.44" E
DIMENSIONS IN METRES ~7°APRON 3 \(#

BEARINGS ARE MAGNETIC °ACL ELEV 692\

TAXIWAYS WIDTH:

8m:Z
11m:G
23 m: C1, D1, D2, H,R1, R2, R3
26 m: A
29 m: C2
80m: B
1:20 000
METRES
200 [ 200 400 600 800 1000
L | I I I I ]
T T T T T T T T T
4(‘70 [ 400 800 1200 1600 2000 2400 2800 3200
FEET
LEGEND
AIRCRAFT STAND °1
POINT LIGHT °
FLASHING LIGHT A
APRON LIGHT *

POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC.
TAXI - HOLDING POSITION ==
STOP BAR

FOR THE INDICATED
NO ENTRY DIRECTION -

INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS

Ife

§

PARKING TYPE OF
POSITION‘ LATITUDE ‘ LONGITUDE ‘AIRCRAFT

APRON 3

1 50°06'51.55" N | 022°01'40.42"E|  B763

2 50°06'51.59" N | 022°01'37.43"E|  B763

3 50°06'51.84" N | 022°01'34.44"E|  B763

a 50°06'51.45" N | 022°01'31.11" E|  B744

5 50°06'51.23" N | 022°01'27.58" E|  B788

7 50°06'43.55" N | 022°01'43.39"E|  B744

15 50°06'51.78" N | 022°01'24.00" E|  B744

APRON 2

21 50°06'46.26" N | 022°0029.12" E|  B739 LIGHTING BEARING STRENGTH
22 50°08'46.15" N | 022°00'32.05" E|  B773

23 | 50°08'46.11" N | 022°00'35.70"E|  B773 o' | APCH THR RWY [ END | e AD2 E?x‘z(:pointz.ﬁ
24 50°06'45.69" N | 022°00'39.59" E|  B739 27 | W LH G LIH | WIY LIH |RED TWYs:

25 50°08'45.66" N | 022°00'41.63"E|  B739 09 | W LH G LIH | WIY LIH |RED| see AD2 EPRZ point 2.8
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AIP POLSKA AD 2 EPSY 1-3

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
EPSY AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
1. Hotele Hotels
W Szczytnie, Olsztynie i Warchatach. In Szczytno, Olsztyn and Warchaly.
2. Restauracje Restaurants
Restauracje w Szczytnie i Olsztynie. Restaurants in Szczytno and Olsztyn.
3. [Srodki transportu Transportation
Szynobus (stacja przy terminalu), takséwki, wypozyczalnia samochodéw, |Train (next to the terminal), taxi, car rental, Polish bus transport operator (PKS),
komunikacja miejska PKS, busy Olsztyn-Warszawa. Olsztyn-Warszawa buses.
4, Pomoc medyczna Medical facilities
Pierwsza pomoc przedmedyczna na lotnisku. Szpitale, pogotowie, poradnie |First-aid room at the AD. Hospitals, emergency ambulance service, specialist
specjalistyczne w miescie Szczytno. clinics in Szczytno.
5. Ustugi bankowe i pocztowe Bank and Post office
W Szczytnie i Olsztynie. Bankomat w terminalu pasazerskim. In Szczytno and Olsztyn. Cash dispenser at the passenger terminal.
6. Informacja turystyczna Tourist office
Lokalna Organizacja Turystyczna Powiatu Szczycienskiego, tel.: +48-89-676- | The Tourist Office for the Szczycienski District, phone: +48-89-676-0999
0999
7. Uwagi Remarks
NIL NIL
EPSY AD 2.6 |SLUZBY RATOWNICZE | PRZECIWPOZAROWE RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES
1. Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej Aerodrome category for fire fighting
CAT 5 ICAO (CAT 7 ICAO O/R, okres oczekiwania 2h) CAT 5 ICAO (CAT 7 ICAO O/R, waiting time 2h)
2. Wyposazenie ratownicze Rescue equipment
pojazd ratowniczo-gasniczy - 2; rescue and fire fighting vehicle - 2;
pojazd operacyjny - 1. operational vehicle - 1.
3. Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkéw powietrznych Capability for removal of disabled aircraft
Maksymalnie do MTOW 5700 kg. Up to MTOW of 5700 kg.
4, Uwagi Remarks
Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza Aerodrome Rescue and Fire Fighting Service
Tel.ffaks: +48-89-544-3473 Phoneffax: +48-89-544-3473
E-mail: Isrg@mazuryairport.pl E-mail: Isrg@mazuryairport.pl
EPSY AD 2.7 |OCENA WARUNKOW NA DRODZE STARTOWE.J | RAPORTOWANIE |RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND
ORAZ PLAN ODSNIEZANIA SNOW PLAN
1. Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania Type(s) of clearing equipment
oczyszczarka ciggniona - 4, towable runway sweeper - 4,
oczyszczarka/polewaczka/posypywarka - 1, runway sweeper/sprayer/sprinkler - 1,
ptug wirnikowy - 1, rotary plough - 1,
polewaczko-zraszarka - 1, sprinkler - 1,
mata oczyszczarka - 1, small cleaner - 1,
zestaw do oczyszczania lamp lotniskowych - 1. cleaning kit for aerodrome lamps - 1.
2. Kolejnos¢ oczyszczania Clearance priorities
1. RWY w uzyciu, 1. RWY in use,
2. TWY B, 2. TWY B,
3.APN 1, 3.APN 1,
4. pozostate TWY, 4. other TWYs,
5. pozostate APN, 5. other APNSs,
6. drogi serwisowe. 6. service roads.
W razie zaistnienia specjalnych okoliczno$ci, wymieniona wyzej kolejnos¢ moze |Due to special local circumstances, the above described sequence may be
ulec zmianie, z wyjatkiem drogi startowej w uzyciu. changed with the exception of runway in use.
3. Uzycie materiatéw do oczyszczania pola ruchu naziemnego Use of material for movement area surface treatment
Do odladzania powierzchni lotniska stosuje sie: The following are used for de-icing the surface of the aerodrome:
- KFOR - mréwczan potasu ptyn; - KFOR - potassium formate liquid;
- NAFO - mréwczanu sodu granulat. - NAFO - sodium formate granules.
4, Drogi startowe specjalnie przygotowane do warunkéw zimowych Specially prepared winter runway
NIL NIL
5. Uwagi Remarks
Warunki $niegowe i oblodzenie podawane w SNOWTAM. Ice and snow conditions promulgated by SNOWTAM.
Urzadzenia do pomiaru wspdtczynnika hamowania: VERICOM RFM4000X | Braking rate measuring devices: VERICOM RFM4000X Runway Friction Meter.
Runway Friction Meter.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 09/23
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AD 2 EPSY 1-4

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

EPSY AD 2.8

DANE DOTYCZACE PLYT POSTOJOWYCH, DROG KOLOWANIA

ORAZ LOKALIZACJI/POZYCJI PUNKTOW SPRAWDZANIA

APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA

Oznaczenie, rodzaj nawierzchni i nos$nos¢ plyt postojowych
APN 1 - CONC, PCN 58 R/A/WIT

APN 2 HELI - CONC/ASPH, PCN 35 F/BIX/T

APN 3 - CONC, PCN 30 R/BIXIT

APN 4 - CONC, PCN 30 R/BIXIT

Designation, surface and strength of aprons
APN 1-CONC, PCN 58 R/A/WIT

APN 2 HELI - CONC/ASPH, PCN 35 F/B/X/T
APN 3 - CONC, PCN 30 R/B/XIT

APN 4 - CONC, PCN 30 R/B/X/T

Oznaczenie, szeroko$¢, rodzaj i nosnos¢ nawierzchni drég kotowania

TWY B - 26.0 m, CONC/ASPH, PCN 63 F/B/X/T (dla samolotéw o kodzie C)
TWY P -10.5 m, CONC, PCN 30 R/B/X/T (dla samolotéw o kodzie A z napedem
$migtowym)

TWY R-10.5m, CONC, PCN 30 R/B/XIT (dla samolotéw o kodzie A z napedem
$migtowym)

TWY S-10.0m, NIL

TWY T1-10.5m, CONC, PCN 30 R/B/X/T (dla samolotéw o kodzie A z napedem
$migtowym)

TWY T2-10.5m, CONC, PCN 30 R/B/X/T (dla samolotéw o kodzie A z napedem
$migtowym)

Designation, width, surface and strength of taxiways

TWY B - 26.0 m, CONC/ASPH, PCN 63 F/B/X/T (reference code C aircraft)
TWY P - 10.5 m, CONC, PCN 30 R/B/X/T (reference code A propeller-driven
aeroplanes)

TWY R - 10.5 m, CONC, PCN 30 R/B/XIT (reference code A propeller-driven
aeroplanes)

TWY S-10.0 m, NIL

TWY T1 - 10.5 m, CONC, PCN 30 R/B/XIT (reference code A propeller-driven
aeroplanes)

TWY T2 - 10.5 m, CONC, PCN 30 R/B/XIT (reference code A propeller-driven
aeroplanes)

Lokalizacja i wzniesienie punktow sprawdzania wysokosciomierza
APN 1 ELEV 458 ft
APN 2 HELI ELEV 463 ft

Location and elevation of altimeter checkpoints
APN 1 ELEV 458 ft
APN 2 HELI ELEV 463 ft

APN 3 ELEV 463 ft APN 3 ELEV 463 ft

APN 4 ELEV 463 ft APN 4 ELEV 463 ft
Lokalizacja punktéw sprawdzania VOR Location of VOR checkpoints
NIL NIL

Pozycja punktow kontroli wskazan INS
Patrz AD 2 EPSY 1-1-1.

Position of INS checkpoints
See AD 2 EPSY 1-1-1.

Uwagi
2.8.2-TWY S - powietrzna TWY.
Na APN 4 i TWY P stanowisko statku zagrozonego — patrz AD 2 EPSY 1-1-1.

Remarks

2.8.2-TWY S - air TWY.

Isolated aicraft parking position avilable on APN 4 and TWY P - see AD 2 EPSY
1-1-1.

EPSY AD 2.9

SYSTEM  STEROWANIA
OZNAKOWANIE

RUCHEM  NAZIEMNYM  ORAZ

SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND
MARKINGS

Opis stosowanych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych,
linii naprowadzania na drogach kotowania oraz wizualnego systemu
dokowania/parkowania na stanowiskach postojowych statkow
powietrznych

1. System kierowania i kontroli statkéw powietrznych na TWY skiadajacy sie ze:
- Swiatet linii centralnej TWY B,

- poprzeczek zatrzymania,

- $wiatet ochronnych RWY;,

- pod$wietlanych  znakéw pionowych nakazu
oznakowania.

2. System kierowania i kontroli statkéw powietrznych na APN skiadajacy sie z:
- oznakowania tozsamosci stanowisk, lini wjazdu na stanowiska,
poprzeczek zatrzymania oraz linii wyjazdu,

- pod$wietlanych pionowych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych.

i informacyjnych oraz

Use of aircraft stand identification signs, TWY guide lines and visual
docking/parking guidance system at aircraft stands

1. Aircraft guidance and control system on TWY's consisting of:
- TWY B centre-line lights,

- stop bars,

- RWY guard lights,

- illuminated mandatory and information signs and markings.

2. Aircraft guidance and control system on APNs consisting of:
- stand identification markings, stand lead-in lines, stop bars and lead-out lines,

- illuminated stand identification signs.

Opis oznakowania i $wiatet drog startowych i drég kotowania
Oznakowanie dzienne:

1. RWY: THR, TDZ, osi centralnej, ptaszczyzny do zawracania.

2. TWY B: osi, krawedzi, miejsce oczekiwania przed drogg startowa.

3. TWY S: osi, krawedzi, miejsce oczekiwania przed drogg startowa.

4. TWY P: osi, krawedzi, miejsce oczekiwania przed drogg startowa,
po$rednie miejsce oczekiwania.

5. TWY R: osi, krawedzi, miejsce oczekiwania przed drogg startowa,
po$rednie miejsce oczekiwania.

6. TWY T1, T2: osi, krawedzi, posrednie miejsce oczekiwania.

Swiatta:

1. RWY: Patrz punkt EPSY AD 2.14.

2. TWY: Patrz punkt EPSY AD 2.15.3.

RWY and TWY markings and lights

Day marking:

1. RWY: THR, TDZ, centre line, turn pad.

2. TWY B: centre line, edge, runway holding position.

3. TWY S: centre lina, edge, runway holding position.

4. TWY P: centre line, edge, runway holding position, intermediate holding
position.

5. TWY R: centre line, edge, runway holding position, intermediate holding
position.

6. TWYs T1, T2: entre line, edge, intermediate holding position.

1. RWY: See point EPSY AD 2.14.

2. TWY: See point EPSY AD 2.15.3.

Poprzeczki zatrzymania Stop bars

TWY: B, P, R. TWYs: B, P,R.

Dodatkowe sposoby zabezpieczenia RWY Other RWY protection measures
NIL NIL

Uwagi Remarks

Oznakowanie poziome do zawracania na THR 01 oraz THR 19 wykonane dla
samolotu kodu D ICAQ.

Turn pad markings at THR 01 and THR 19 provided for ICAO Code D aeroplanes.

AIRAC AMDT  09/23
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AIP POLSKA AD 2 EPSY 1-5
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
EPSY AD 2.10 | PRZESZKODY LOTNISKOWE AERODROME OBSTACLES

Dane o przeszkodach w Strefie 2 udostepnione sg jedynie w postaci: zbioru danych o
przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowych danych o przeszkodach dla Strefy 2
(.csv). Dane te obejmujg jedynie przeszkody przebijajace lotniskowe powierzchnie
ograniczajace przeszkody (OLS) oraz przeszkody, ktdrych wysoko$¢ nad poziomem
gruntu wynosi 100 m lub wigcej, majace wptyw na zegluge powietrzna,

Dane o przeszkodach w Strefie 3: NIL.

Informacije o wyzej wymienionych zbiorach danych znajdujq si¢ pod adresami:
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

Area 2 obstacle data are made available only in the form of: Obstacle Data Set
(AIXM 5.1) and eTOD - Area 2 digital obstacle data (.csv). The data cover only
obstacles penetrating the aerodrome Obstacle Limitation Surfaces (OLS) and
obstacles with a height of 100 m AGL or more affecting air navigation.

Area 3 obstacle data: NIL.

Information on the above mentioned data sets can be found at
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

Detailed description of the digital data sets: see GEN 3.1.6.

Szczegbtowe opisy cyfrowych zbioréw danych: patrz GEN 3.1.6.

EPSY AD 2.11 |ZAPEWNIANE INFORMACJE METEOROLOGICZNE (UTC")

METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED (UTC")

1. Nazwa powiazanego biura meteorologicznego Name of the associated meteorological office
Lotniskowe Biuro Meteorologiczne Olsztyn-Mazury. Aerodrome MET Office Olsztyn - Mazury.
2. | Godziny pracy/Zastepcze biuro MET Hours of service/MET Office outside hours
H24 / NIL H24 / NIL
3. Biuro odpowiedzialne za przygotowanie depesz TAF/Okresy waznosci Office responsible for TAF preparation/Periods of validity
Lotniskowe Biuro Meteorologiczne Olsztyn - Mazury/9 HR Aerodrome MET Office Olsztyn - Mazury/9 HR
4. Rodzaje prognoz typu TREND/Przerwy miedzy prognozami Availability of the TREND forecasts/Interval of issuance
NIL NIL
5. |Odprawy przedstartowe Briefing and consultation provided
Konsultacje osobiste lub telefoniczne. Personal or telephone consultation.
Tel.: +48-89-544-3418 Phone: +48-89-544-3418
Tel. kom.:  +48-571-315-076 Mobile: +48-571-315-076
6. Dokumentacja i stosowane jezyki Flight documentation/Language used
METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, ostrzezenia lotniskowe, mapy. METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, aerodrome warnings, charts.
Pl, En Pl, En
7. Mapy i inne informacje dostepne przy odprawie Charts and other information available for briefing or consultation
OR OR
SWH, SWM, SWL SWH, SWM, SWL
Wiatr/temperatura: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390, Wind/temperature: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390,
FL 450, FL 530. FL 450, FL 530
Dane radarowe, zdjecia satelitarne. Radar data, satellite images.
8. Dodatkowy sprzet zapewniajacy dostepnos¢ informacji Supplementary equipment available for providing information
Faks, Internet. Fax, Internet.
9. Organy ATS, do ktorych dostarczana jest informacja MET ATS units provided with MET information
TWR/AFIS TWR/AFIS
10. |Informacje dodatkowe (przerwy w dziataniu stuzb itd.) Additional information (limitation of services, etc.)
1) patrz GEN 2.1 ") - see GEN 2.1
Tel.: +48-89-544-3418 Phone: +48-89-544-3418
Tel. kom.: +48-571-315-076 Mobile: +48-571-315-076
E-mail: meteo@mazuryairport.pl E-mail: meteo@mazuryairport.pl
EPSY AD 2.12 [FIZYCZNE CHARAKTERYSTYKI DROGI STARTOWEJ RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
Oznaczenie Azymut Wymiary RWY (m) Klasyfikacja nosnosci Wspotrzedne THR/Wspétrzedne Poziom progu i najwyzszy punkt
RWY/NR geograficzny/ | Dimensions of RWY | nawierzchni/nawierzchnia RWY i konca drogi startowej strefy przyziemienia dla podejscia
Designations | TRUE BRG (m) Undulacja geoidy progu (ft) precyzyjnego/nieprecyzyjnego (ft)
RWY/NR Strength (PCN) and surface of THR coordinates/RWY end THR elevation and highest elevation
RWY and SWY coordinates of TDZ of precision/non-precision
THR geoid undulation (ft) APP RWY (ft)
1 2 3 4 5 6
o RWY: PCN 63 F/BIX/T. 5328 16.36 N 020 55 54.22 E 440.0
o 19.00°GEO 2500x 45 CONC/ASPH 9.0 439.0
o RWY: PCN 63 F/BIXIT. 532933.07N 02056 37.17 E 464.0
19 199.00°GEO 2500x 45 CONC/ASPH 9.0 463.0
Oznaczenie Nachylenie RWY i SWY Wymiary SWY (m) Wymiary CWY (m) Wymiary pasa drogi RESA (m) OFz
RWYINR Slope of RWY-SWY SWY dimensions (m) | CWY dimensions (m) startowej (m)
Designations Strip dimensions (m)
RWYINR
1 7 8 9 10 1 12
01 Patrz/See AD 2 EPSY 2-1-1 NIL NIL 2760 x 280 240 x 120 900 x 120
19 Patrz/See AD 2 EPSY 2-1-1 NIL NIL 2760 x 280 240 x 120 NIL

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPSY 1-6 AIP POLSKA
AIRAC effective date 07 SEP 2023 AIP POLAND
Uwagi Remarks
Brak systemu zatrzymywania statkéw powietrznych. Arresting system not available.
Pobocza RWY o szerokosci 7,5 m - CONC/ASPH. RWY shoulders width 7.5 m - CONC/ASPH.
01) - NIL 01) - NIL
19) - NIL 19) - NIL
EPSY AD 2.13 | DLUGOSCI DEKLAROWANE DECLARED DISTANCES
Oznaczenie RWY/NR TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
Designations RWY/NR
1 2 3 4 5
01 2500 2500 2500 2500
19 2500 2500 2500 2500

EPSY AD 2.13.1

DLUGOSCI DEKLAROWANE TORA, TODA | ASDA DLA PROCEDUR

DECLARED DISTANCES TORA, TODA AND ASDA FOR “INTERSECTION

“INTERSECTION TAKE OFF” TAKE OFF” PROCEDURES
Oznaczenie RWY/NR TWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m)
Designations RWY/NR
1 2 3 4 5
19 B 2000 2000 2000
19 P 2003 2003 2003
19 R 1745 1745 1745
| EPSY AD 2.14 |SWIATLA PODEJSCIA | DROGI STARTOWEJ APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
Oznaczenie APCH LGT THRLGT PAPI MEHT TDZ
RWY/NR (ft)
Designations [Typy Swiatet podejscia LEN Kolor $wiatet progu WBAR LEN
RWY/NR APCH LGT type INTST THR LGT colour
1 21 2.2 34 32 41 42 5
900 m PAPI 3°
| 01 ALPA-ATA, cat. Il LIH G G left 57 900 m
420m PAPI 3.5°
19 SALS LH G NIL left 55 NIL
Oznaczenie RCL LGT REDL RENL SWY LGT
RWY/NR LEN Kolor/Colour LEN Kolor/Colour Kolor/Colour LEN
Designations Odstepy/ INTST Odstepy/ INTST Kolor/Colour
RWY/NR Spacing Spacing
1 6.1 6.2 71 7.2 8 9
01 2500m /15 m P 16002200 WR 2500 m /50 m FM-1900 2500 v R NIL
FM 2200-2500: R o
LIH
19 2500 m /15 m P 16002200 WR 2500 m /50 m FM 1000 2500 Y R NIL
FM 2200-2500: R I
LIH
Uwagi Remarks
NIL NIL

EPSY AD 2.15 |INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE

OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

1. Lokalizacja, charakterystyka oraz godziny pracy latarni lotniskowej/latarni| ABN/IBN location, characteristics and hours of operation
identyfikacyjnej
NIL NIL
2. |Lokalizacja i oswietlenie wskaznika kierunku ladowania i anemometru LDl location and LGT/Anemometer location and LGT
LDI: NIL / Anemometr: patrz pkt 2.10. LDI: NIL / Anemometer: see point 2.10.
3. Swiatta krawedziowe drég kotowania i $wiatta centralnych linii drég kotowania | TWY edge and centre line lighting
Krawedziowe - TWY B. Edge - TWY B.
Swiatta krawedziowe TWY na plaszczyznach do zawracania na RWY. TWY edge lights on RWY turn pads.
Swiatta linii centralnej - TWY B. Centre-line lights - TWY B.
Swiatta linii centralnej na ptaszczyznach do zawracania na RWY. Centre-line lights on RWY turn pads.
4. Zasilanie rezerwowe tacznie z czasem przetaczania Secondary power supply/Switch over time
Zasilanie zgodne z wymogami ICAO. Secondary power supply conforms with ICAO requirements.
Przefaczanie bezprzerwowe (0 sek.). Switch-over time uninterruptible (0 sec).
5. |Uwagi Remarks
NIL NIL
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EPSY AD 2.18 |URZADZENIA LACZNOSCI SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES

Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres Godziny pracy
Service designation Call sign Frequency SATVOICE logowania Hours of operation
MHz SATVOICE | Logon address (utcY)
number(s)
1 2 3 4 5 6
MAZURY RADIO dostepne w godzinach pracy lotniska,
- MAZURY RADIO 118.030 - - gdy nie jest zapewniana stuzba AFIS lub ATC./MAZURY
RADIO available during AD operational hours when
AFIS or ATC are not provided.
R o
TWR AT 118.030 - . WED-THU 0901000 (0700-1 8)00)
FRI 0800-2230 (0700-2130)
SAT-SUN 0800-1900 (0700-1800)
AFIS MAZURY INFORMACIA 118.030 . - AFIS: poza godzinami pracy TWR JAFIS: outside TWR
MAZURY INFORMATION pozag Wofkingy hours.
Uwagi Remarks
") - patrz GEN 2.1. - see GEN 2.1.
Aktualne godziny pracy TWR i AFIS podawane sa w NOTAM. Actual working hours of TWR and AFIS are published by NOTAM.
Panistwowy statek powietrzny w celu nawigzania facznosci w przestrzeni|In order to establish radio communication within the EPSY ATZ, a state aircraft is
niekontrolowanej ATZ EPSY ze stuzbg AFIS jest zobowigzany posiada¢ radiostacje [obliged to carry a 8.33 kHz VHF radio, except for emergency situations where the
VHF o odstepie kanatowym 8,33 kHz z wyjatkiem sytuacji awaryjnych w przypadku | emergency frequency 121.500 MHz may be used.
ktérych dopuszcza sie mozliwo$¢ uzycia czestotliwosci w niebezpieczenstwie 121,500
MHz.

EPSY AD 2.19 | RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwos¢ |  Godziny pracy Wspotrzedne posadowienia | DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VOR/ILS/MLS) lkanat Hours of operation anteny nadawczej Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
Wyznaczone pokrycie operacyjne:
44 NM (@2000 ft).
Hoa Designated operational coverage:
2827.7N 44 NM (@2000 ft).Organ
DME SzY CH18X (;5230 585 S37E 150 m AMSL odpowié?zialny: V)Varr?]ia i Mazury
Sp.zo.0.
Organization authority: Warmia i
Mazury Sp. z 0.0.
Wyznaczone pokrycie operacyjne:
DVOR/DME SyN | 111050 MHz H24 5336257 N 180 mAvSL. | 100 NM (do FL500)
(6°E/Jul 16) CH47Y 0210033.2E Designated operational coverage:
100 NM (up tp FL500).
Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
ICAO tom .
Coverage in accordance with ICAO
H24 Annex 10 Vol. 1.
ILS GP - | 334700 MHz ol ~  |RDH:53ft
GP 3.0°Organ odpowiedzialny:
Warmia i Mazury Sp. z 0.0.
Organization authority: Warmia i
Mazury Sp. z 0.0.
Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
ICAO tom .
LS LoC Hoa Coverage in accordance with ICAO
o 532942.0N Annex 10 Vol. 1.0rgan
I (6 E%y%zo) SZY | 108100 MHz 02056 42.2 E odpowiedzialny: Warmia i Mazury
Sp.zo.0.
Organization authority: Warmia i
Mazury Sp. z 0.0.
8 |Promienn obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
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2222

2223

2224
22241

22242
222421

222422

222423

2.224.3

2.224.31

Statki powietrzne niezdolne réwniez do operacji RNAV 1 beda wykonywac
dolot/odlot zgodnie z instrukcjami ATC.

W procedurach SID RNP 1 w TMA OLSZTYN przyjeto parametry przechylenia
w zakrecie (AOB) zgodnie z ICAO, Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi
powietrznej — Operacje statkéw powietrznych Tom Il — Opracowanie procedur
z widoczno$ciag i wedtug wskazan przyrzadéw, cze$¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3,
dodatek do rozdziatu 3, czyli: 15° do 1000 ft nad DER ELEV, 20° powyzej
1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25° powyzej 3000 ft nad DER ELEV.
Dotyczy wszystkich SID dla EPSY.

PROCEDURY DLA LOTOW VFR

Standardowe doloty i odloty do/z lotniska Olsztyn - Mazury:

Trasa B-W: od Jeziora Brajnickiego — punkt BRAVO wykonywa¢ lot w kierunku
potudniowo-wschodnim do jeziora Sasek Maty — punkt WHISKEY, nastepnie
wykonywac lot zgodnie ze wskazéwkami (pas w uzyciu, sytuacja ruchowa),
podanymi przez organ ATS.

Trasa Z-E: od skrzyzowania drég w m. Zieleniec — punkt ZULU wykonywac lot
w kierunku potocno-zachodnim do 1 km na potudniowy-wschod od
m. Szymany - punkt ECHO, nastepnie wykonywa¢ lot zgodnie ze
wskazdwkami (pas w uzyciu, sytuacja ruchowa), podanymi przez organ ATS.

Jezeli informator FIS WARSZAWA nie przekaze inaczej, zatoga ma obowigzek
nawigza¢ tacznoé z MAZURY INFORMACJA lub MAZURY WIEZA w
punktach BRAVO, ZULU lub przed wejéciem w strefe ATZ OLSZTYN/Mazury
oraz CTR Olsztyn-Mazury.

Ruch nadlotniskowy odbywa sie po trasie kregu zgodnie ze wskazéwkami
podanymi przez organ ATS.

Start w CTR Olsztyn-Mazury z miejsca innego niz lotnisko Olsztyn-Mazury jest
mozliwy po uzyskaniu zezwolenia MAZURY TWR. W przypadku braku
dwukierunkowej facznosci radiowej z miejsca odlotu konieczne jest uzyskanie
zezwolenia droga telefoniczna, a po starcie niezwtoczne nawigzanie tacznosci
zMAZURY TWR.

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Smiglowce wykonujace podejécie z widocznoscia, wykonujg ladowanie na
drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu. Po ladowaniu nastepuje
kotowanie/podlot do miejsca postoju wskazanego przez organ ATS.
Smiglowce wykonujace start/ladowanie z lotniska Olsztyn - Mazury
wykorzystujq droge startowa bedacq w uzyciu jako samoloty kategorii A
zgodnie z wymaganiami ICAO, Doc 8168 Procedury stuzb Zeglugi powietrznej
— Operacje statkéw powietrznych Tom |l - Opracowanie procedur
z widocznoscig i wediug wskazan przyrzadéw, czes¢ |, dziat 4, rozdziat 1,
punkt 1.8.8.

OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP)

RWY 01, pod warunkiem sprawno$ci niezbednych urzadzen, moze byé
wykorzystywana do wykonywania operacji kategorii Il przez tych operatoréw,
ktérych minima zostaty zaakceptowane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.
Autoryzacji do przeprowadzania operacji ILS kategorii Il nie wymaga sie od
operatoréw zagranicznych, ktorzy posiadaja odpowiednie $wiadectwa
kwalifikacji wydane przez odpowiednie wiadze krajowe danego operatora.

KRYTERIA WPROWADZANIA ORAZ ODWOLYWANIA LVP

Faza przygotowania do LVP bedzie rozpoczeta, jezeli RVR spadnie do 800 m
lub mniej ilub podstawa chmur zakrywajaca wigcej niz potowe nieba obnizy
sig do 300 ft lub mniej.

Woprowadzanie LVP nastapi, gdy RVR spadnie ponizej 550 m i/lub podstawa
chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba spadnie ponizej 200 ft.

Odwotanie LVP nastapi, gdy RVR wzro$nie do 600 m lub wigcej i podstawa
chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba osiagnie 200 ft lub wiecej z
tendencja rosnaca.

OPIS OPERACJI W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP)

W czasie trwania LVP stosowane beda specjalne procedury ATS. O rozpoczeciu
stosowania tych procedur piloci beda informowani droga radiowa. Uzywana
bedzie nastepujaca frazeologia: “Low visibility procedures Category Il in
operation”.

Aircraft unable to conduct RNAV 1 operations will perform arrivals/
departures according to ATC instructions.

For RNP 1 SID procedures within the OLSZTYN TMA the bank angle
parameters were taken in accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for
Air Navigation Services — Aircraft Operations, Vol. Il - Construction of
Visual and Instrument Flight Procedures, Part |, Section 3, Chapter 3,
Appendix to Chapter 3, that is: 15° until reaching 1000 ft above DER
ELEV, 20° above 1000 ft until 3000 ft above DER ELEV and 25° above
3000 ft above DER ELEV. It is applicable to all SIDs for EPSY.

PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

Standard arrivals and departures to/from Olsztyn - Mazury:

Route B-W: from Lake Brajnickie — point BRAVO, fly south-east to Lake
Sasek Maty — point WHISKEY, then continue as instructed by the ATS unit
(RWY in use, traffic situation).

Route Z-E: from the road intersection in Zieleniec — point ZULU, fly north-
west until a distance of 1 km south-east of Szymany — point ECHO, then
continue as instructed by the ATS unit (RWY is use, traffic situation).

Unless the FIS WARSZAWA officer instructs otherwise, the flight crew is
obliged to establish radio contact with MAZURY INFORMATION or
MAZURY TOWER at points BRAVO, ZULU or before entering the
OLSZTYN/Mazury ATZ and Olsztyn-Mazury CTR.

The aerodrome ftraffic is routed along a traffic circuit according to
instructions given by the ATS unit.

Departure within the Olsztyn-Mazury CTR, from a place other than
Olsztyn-Mazury aerodrome is possible upon obtaining clearance from
MAZURY TWR. If unable to establish two-way radio communication at the
place of departure, it is obligatory to obtain clearance by means of
telephone, and after take-off radio communication with MAZURY TWR
shall be established immediately.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Helicopters carrying out a visual approach, shall land on the RWY in use.
After landing, helicopters shall taxi/air taxi to the parking stand as directed
by the ATS unit.

Helicopters carrying out take-offflanding at/from Olsztyn - Mazury
aerodrome shall use the RWY in use as Category A aircraft in accordance
with the provisions of ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation
Services — Aircraft Operations, Vol. Il - Construction of Visual and
Instrument Flight Procedures, Part |, Section 4, Chapter 1, ltem 1.8.8.

LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVPs)

RWY 01, subject to serviceability of the required facilities, is suitable for
CAT Il operations by operators whose minima have been accepted by the
Civil Aviation Authority. No authorisation for carrying out CAT Il operations
is required for foreign operators in possession of a certificate of
competency issued by their national authorities.

CRITERIA FOR LVP INITIATION AND TERMINATION

The LVP preparation phase shall be commenced when the RVR falls to
800 m or less and/or the cloud base covering more than half of the sky
falls to 300 ft or less.

LVP operations will be commenced when the RVR falls below 550 m and/
or the cloud base covering more than half of the sky falls below 200 ft.

LVP operations will be terminated when the RVR increases to 600 m or
more and the cloud base covering more than half of the sky reaches 200 ft
or more with continuing improvement.

DESCRIPTION OF OPERATIONS DURING LOW VISIBILITY
PROCEDURES (LVPs)

During LVPs, special ATS procedures will be applied. Pilots will be
informed of the commencement of these procedures by radio. The
following phraseology will be used: “Low Visibility procedures Category |l
in operation”.
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222432

222433

222434

222435

222436

2225

W czasie, gdy obowigzywa¢ beda specjalne procedury ATS nalezy oczekiwac
znacznie zredukowanej czestotliwosci ladowan, co wynika z obowigzku
zwigkszenia separacji podtuznej pomiedzy przylatujgcymi  statkami
powietrznymi.

Od zaldg przylatujacych statkéw powietrznych stuzby ruchu lotniczego beda
wymagaly zgloszenia opuszczenia drogi startowej (‘runway vacated”’) w
momencie przejscia samolotu za poprzeczke zatrzymania przed droga
startowq oraz oczekiwania na pojazd FOLLOW ME.

Dla odlatujacych statkéw powietrznych w czasie LVP/LVTO do startu bedzie
uzywana RWY 01 i RWY 19 w zaleznosci od potrzeb operacyjnych.
Niedozwolone jest wykonywanie startow, jezeli RVR spadnie ponizej 150 m.

Kofowanie za FOLLOW ME jest wymagane od poprzeczki zatrzymania do
stanowiska postojowego. Kotowanie po drogach kotowania wyposazonych w
sprawne $wiatta linii centralnej odbywa sie bez asysty FOLLOW ME, gdy RVR
nie jest mniejszy niz 350 m. Na pozostalych drogach kotowania asysta
FOLLOW ME jest wymagana, jezeli RVR spadnie ponizej 550 m.

Piloci zainteresowani wykonaniem podejscia wedtug ILS kategorii Il do celow
szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego nawigzania tacznosci ze
stuzbami ruchu lotniczego uzy¢ sformutowania “Request practice Category |l
approach”. W takiej sytuacji dziatania opisane w punktach 2.22.4.3.1 do
2.22.4.3.5 powyzej nie beda stosowane.

LOTY SZKOLNE

Loty szkolne IFR w CTR Olsztyn-Mazury i TMA OLSZTYN moga by¢
wykonywane po ich uprzednim telefonicznym zgloszeniu i uzyskaniu
warunkéw na ich wykonanie od TWR MAZURY.

Dokumentem upowazniajagcym do wykonania lotu szkolnego jest czytelnie
wypetnione ,Zlecenie na lot” lub ,Planowej Listy Lotéw”, zawierajace nazwisko
i imi¢ szkolonego oraz instruktora, numer zadania i ¢wiczenia, ilo$¢
planowanych lotéw i planowany czas. Warunkiem wykonania lotu jest
zatwierdzenie ,Zlecenia na lot” lub ,Planowej Listy Lotow” przez ztozenie
podpisu przez Szefa Szkolenia Praktycznego lub Szefa Szkolenia.

Uzytkownik statku powietrznego, realizujacy loty szkolne lub treningowe
ubiegajacy sie o znizke, zobowigzany jest do przestania kopii planu lotu wraz z
kopig zlecenia wystawionego przez osrodek szkolenia, nie pozniej niz przed
planowanym odlotem na adres:

handling@mazuryairport.pl

handling.travel@mazuryairport.pl

During special ATS procedures, a significantly reduced landing rate should
be expected, imposed by obligation of increasing longitudinal separation
between arriving aircraft.

Air traffic services will require from flight crews of arriving aircraft to report
“‘runway vacated” when the aircraft has passed the stop bar and wait for
the FOLLOW ME vehicle.

During LVP/LVTO, departing aircraft will carry out take-offs using RWY 01
and RWY 19 depending on operational needs. Take-offs are prohibited if
the RVR falls below 150 m.

FOLLOW ME guidance is required for taxiing from the stop bar to the
parking stand. Taxiing on taxiways equipped with serviceable centre-line
lights is conducted without FOLLOW ME guidance when the RVR is not
less than 350 m. On the remaining taxiways, FOLLOW ME guidance is
required when the RVR falls below 550 m.

Pilots who wish to practice Category Il ILS approaches for training
purposes shall use the phrase “Request practice Category Il approach” on
initial contact with air traffic services. In such circumstances measures
described in items 2.22.4.3.1 to 2.22.4.3.5 above will not be applied.

TRAINING FLIGHTS

IFR training flights within Olsztyn-Mazury CTR and OLSZTYN TMA may
be conducted after they have been notified by phone to MAZURYTWR
and given ATC instructions.

The document authorizing the performance of a training flight is a legibly
completed “Flight Request” or “Scheduled Flight List”, containing the name
and surname of the trainee and instructor, the number of the task and
exercise, the number of planned flights and the planned time.

The flight can be performed upon the approval and signing of the “Flight
Request” or “Planned List of Flights” by the Head of the Practical Training
or the Head of Training.

An aircraft user performing school or training flights, applying for an
exemption from charges, is obliged to send a copy of the flight plan and a
copy of the request issued by the training centre no later than before the
planned departure to the e-mail address:

handling@mazuryairport.pl

handling.travel@mazuryairport.pl

EPSY AD 2.23

INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231

2232

2233

2234

Operacje lotnicze:

-wymagajace kategorii lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
powyzej 7 ICAO,

- poza godzinami pracy lotniska,

- w godzinach nocnych o ktérych mowa w pkt 2.21,

- dla statkéw powietrznych o kodzie referencyjnym powyzej C,

wymagaja zgtoszenia 24 HR przed planowanym przylotem oraz zgody
dyzurnego portu.

Loty non-Schengen nalezy zglosi¢ 48 HR przed planowana operacja.

Zaleca si¢, aby przewoznicy lotniczy kontaktowali sie z agentem obstugi
naziemnej z tygodniowym wyprzedzeniem przed planowanym przylotem, w
celu upewnienia sig, iz wszystkie niezbedne szczegoty zwigzane z operacjg
lotnicza (w tym tankowanie) zostaly zorganizowane i potwierdzone.

Agent obstugi naziemnej prze$le potwierdzenie mozliwosci wykonania obstugi
naziemnej, wymieniajac wszystkie jej szczegoly. Wszystkie ustugi zapewniane
przez agentéw obstugi naziemnej powinno si¢ zamawia¢ z wyprzedzeniem.
Obstuga naziemna przewoznikow lotniczych posiadajacych potwierdzenie
mozliwo$ci wykonania obstugi, bedzie wykonywana priorytetowo.

Na APN 3 dostepne sg stanowiska przeznaczone do kotwiczenia statkow
powietrznych kodu A. Za zabezpieczenie parkujacego statku powietrznego
przed dziataniem niekorzystnych warunkéw atmosferycznych odpowiada
zaloga.

Zamiar tankowania paliwa AVGAS 100 LL lub JETA1 nalezy zgtosi¢ do
organu ATS z uwzglednieniem rodzaju paliwa.

Flight operations:
- requiring a category for fire fighting higher than 7 ICAO,

- outside AD operational hours,

- during the night hours according to point 2.21,

- by aircraft above Code C size,

have to be notified to the Airport Duty Officer at least 24 HR in advance of
the planned arrival.

Non-Schengen flights should be notified 48 HR before the intended
operation.

Air operators are advised to contact the handling agent one week in
advance of the planned arrival in order to ensure that all necessary
services related to the operation (including fuelling) are provided and
confirmed.

The handling agent will confirm the possibility of providing ground handling
services, giving all details. Any services provided by the handling agents
are to be requested in advance. Air operators having made arrangements
for ground handling will be given priority.

APN 3 is provided with parking stands for tying down code A aircraft. The
crew is responsible for securing the parked aircraft against adverse
weather conditions.

The intention to refuel with AVGAS 100 LL or JET A1 is to be advised to
the ATS unit including the type of fuel.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23



AD 2 EPSY 1-14
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

2235

2.23.6
2.23.6.1

2.23.6.2

2.23.6.3

2.23.6.4

Zarzadzajacy lotniskiem Olsztyn-Mazury zwraca si¢ z prosbg o zgtaszanie
wszelkich zauwazonych zagrozen w postaci:

Niezidentyfikowanych przeszkoéd lotniczych i mozliwosci powstawania
wzbudzonej turbulencji.

Stosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w btad $wiatet.
Oslepiania powodowanego duzymi, wysoce odblaskowymi powierzchniami.

Zrédet niewidocznego promieniowania lub obecnoé ruchomych lub statych
przedmiotow, ktére moga zakidca¢ lub negatywnie wptywaé na wydajnosé
tacznosci lotniczej, systeméw nawigacji i dozorowania.

Niektorych $wiatet naziemnych w otoczeniu lotniska, ktére moga stanowi¢
zagrozenie dla bezpieczenstwa statkéw powietrznych i ktére powinny byé
zgaszone, ekranowane lub w inny sposéb modyfikowane, tak aby
wyeliminowa¢ zrodto zagrozenia.

Inne potencjalne zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

Zgtoszenia nalezy przekazywac na e-mail:
dyzurny.operacyjny@mazuryairport.pl

MIGRACJE PTAKOW | OBSZAR FAUNY WRAZLIWEJ NA HALAS
MIGRACJA PTAKOW

Przeloty kluczy gesi nad lotniskiem Olsztyn-Mazury (punkty kontrolne ok. 1 km
od THR 01 i THR 19 drogi startowej), w dzien i w nocy, w okresie migracji
wiosennej (od ok. potowy lutego do koAca kwietnia) i migracii jesiennej (od ok.
polowy wrzesnia do kofica pazdziernika). Kierunek NE gtéwnie wiosna.
Wiekszo$¢ przelotdw na putapie <200 m. Zwykle klucze ptakéw liczg po
kilkadziesiat osobnikéw. Najliczniejsze stado liczyto 350 osobnikow.

OSTRZEZENIE

W okresie od marca do wrzesnia dochodzi do zwigkszonej liczby zderzen
statkow powietrznych z ptakami na lotnisku EPSY na kierunku 01, najczgsciej
z pustutkg. Na terenie lotniska bociany spotykane od kwietnia do korica
sierpnia oraz zurawie od marca do ok. potowy sierpnia.

W okresie wedrowek wiosennych i jesiennych mogg zalatywa¢ na teren.
Wzmozona aktywnos$¢ ptakéw na terenie lotniska i w jego otoczeniu
w miesigcach: marzec, kwiecien, sierpien oraz pazdziernik.

W okresie zimowym najczesciej spotykany myszotow.
KONTROLA ODNOSNIE WYSTEPOWANIA ZWIERZAT

Kontrola wykonywana jest przez Dyzurnego Operacyjnego Portu lub przez
sokolnika nastepujacymi $rodkami/metodami: przy uzyciu ptakéw drapieznych
ilub psa (w przypadku sokolnika), $rodkéw pirotechnicznych i bio-
akustycznych (w obu przypadkach). Po zgtoszeniu zderzenia statku
powietrznego ze zwierzetami dokonywana jest kontrola drogi startowej, drogi
kotowania i statku powietrznego (po ladowaniu).

SPRAWOZDAWCZOSC

Kazda obecnos¢ ptakéw i zwierzyny naziemnej na terenie lotniska powinna
zostaé zgtoszona do TWR/AFIS w celu usuniecia zagrozenia przez personel
lotniska.

The administration of Olsztyn-Mazury aerodrome asks for reporting
identified hazards such as:

Unidentified aeronautical obstacles and possible induced turbulence.

Hazardous, confusing or misleading lights.
Dazzle created by large highly reflective surface.

Sources of invisible radiation or presence of mobile or fixed objects which
may disturb aeronautical communications, navigation and surveillance
systems or negatively affect their efficiency.

Some non-aeronautical ground-based lights close to the aerodrome which
may pose a hazard to the safety of aircraft and should be turned off
screened or otherwise modified so as to eliminate the source of hazard.

Other potential hazards to the safety of air traffic.

Reports are to be sent to the e-mail address:
dyzurny.operacyjny@mazuryairport.pl

BIRD MIGRATIONS AND AREA WITH SENSITIVE FAUNA
BIRD MIGRATION

Passages of skeins of geese over Olsztyn-Mazury aerodrome (control
points around 1 km from RWY THR 01 and RWY THR 19), day and night,
in the period of spring migration (from around mid-February until the end of
April) and autumn migration (from around mid-September until the end of
October). NE direction mainly in the spring. Most of the passages at
<200 m. Usually the bird skeins amount to dozens of birds. The biggest
flock amounted to 350 birds.

WARNING

There is a greater number of bird strikes at EPSY aerodrome on the
direction 01, most often involving kestrels. Storks are encountered in the
aerodrome area from April until the end of August and cranes from March
until around mid-August.

During spring and autumn migrations they may fly within the aerodrome
area. Increased activity of birds in the aerodrome area and within its
vicinity in: March, April, August and October.

In the winter period buzzards can be met most frequently.
WILDLIFE INSPECTION

The inspection is carried out by the Airport Duty Officer or by the falconer
with the following means/methods: with the use of birds of prey and/or
adog (in case of the falconer), pyrotechnic and bioacoustic means (in both
cases). After reporting a wildlife strike, runway, taxiway and aircraft shall
be checked (after landing).

REPORTING

Each presence of birds and ground animals in the area of the aerodrome
shall be reported to TWR/AFIS to eliminate the risk by the aerodrome
personnel.

EPSY AD 2.24 |MAPY DOTYCZACE LOTNISKA

CHARTS RELATED TO THE AERODROME

AD 2 EPSY 1-1-1
AD 2 EPSY 2-1-1

AD 2 EPSY 3-1-1

AD 2 EPSY 4-2-1-0
AD 2 EPSY 4-2-2-0

AD 2 EPSY 5-3-1-0
AD 2 EPSY 5-3-2-0

Mapa lotniska - ICAO

Mapa przeszkod lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 01/19

Mapa terenu dla podej$¢ precyzyjnych - ICAO
RWY 01/19

RNP 1 (GNSS)
Mapy standardowych odlotéw instrumentalnych (SID) - ICAO

RWY 01
RWY 19

RNP 1 (GNSS)
Mapy standardowych dolotéw instrumentalnych (STAR) - ICAO

RWY 01
RWY 19

Aerodrome Chart - ICAO

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 01/19

Precision Approach Terrain Chart - ICAO
RWY 01/19

RNP 1 (GNSS)
Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO

RWY 01
RWY 19

RNP 1 (GNSS)
Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO

RWY 01
RWY 19
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPSY 1-15

AIRAC effective date 07 SEP 2023

Mapy instrumentalnych podejs¢ - ICAO
AD 2 EPSY 6-1-1 ILS z CAT Il or LOC z RWY 01 (CAT A/B/C/D)
AD 2 EPSY 6-1-3 ILS y CAT Il or LOC y RWY 01 (CAT A/B/C/D)
AD 2 EPSY 6-2-1 VOR RWY 01 (CAT A/BIC/D)
AD 2 EPSY 6-2-3 VOR z RWY 19 (CAT A/B/C/D)
AD 2 EPSY 6-2-5 VOR'y RWY 19 (CAT A/B/C/D)
AD 2 EPSY 6-6-1-1  RNP RWY 01 (CAT A/B/C/D)
AD 2 EPSY 6-6-2-1  RNP RWY 19 (CAT A/B/C/D)
AD 2 EPSY 7-3-1 Mapa operacyjna do lotéw z widoczno$cig,
AD 2 EPSY 8-1-1 Diagram obrazujacy obszary koncentracji ptakéw

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS z CAT Il or LOC z RWY 01 (CAT A/B/C/D)
ILS y CAT Il or LOC y RWY 01 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 01 (CAT A/BIC/D)

VOR z RWY 19 (CAT A/B/C/D)

VOR y RWY 19 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 01 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 19 (CAT A/B/C/D)

Visual Operation Chart

Bird concentrations

EPSY AD2.25 |WYMAGANA  WIDOCZNOSC  POWIERZCHNI
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

SEGMENTU

VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracii.

No penetrations.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23



AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPSY 1-1-1
07 SEP 2023

Mazury TOWER 118.030

53°28'55" N ELEV 464 ft
AERODROME CHART -ICAO 6 Mazury INFORMATION 118.030 Olsztyn - Mazury
020°56'16" E GEOID UND. 99 ft Mazury RADIO 118.030
INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS y 2
PARKING / ° ’
* ILS LOC /
POSITION LATITUDE LONGITUDE TYPE OF AIRCRAFT L0 Yo ¢ ,
1 53°29'16.95" N 020°56'44.23" E B738 I s
2 53°2915.71" N 020°56'43.54" E B738 Y dx
3 53°29'14.45" N 020°56'42.84" E B738 // Q) / RESA .
4 53°29'13.30" N 020°56'41.78" E B738 / N .
5 53°2918.31" N 020°56'09.40" E C404 «/ 53°29'33" }\‘F Lo | R
: : 9/ 020°56'37"E ~
6 53°29'16.73" N 020°56'08.51" E C404 / ELEV 454 ~ -
LIGHTING BEARING STRENGHT / /
« #GEOID UND. 99 /
RWY No| APCH | THR RWY | END RWY: PCN 63/F/B/X/T ,/ / &
TWYs: y o/
0T | WLIH | GUH [ WY LH [RED |  see AD2 EPSY point 2.8 / / v
19 | WLIH | GLIH | WY LIH | RED / / /
/ o
LEGEND Y TDZ ELEV 463 [l ff PAP! 3.5
AIRCRAFT STAND 1e ] APRONS, A/63 s // . N
ANTENNA, POLE, ETC. ] ; " ! RVR , AFUEL STATION S
e M ¥ % / Sy
APRON LIGHT W@ 4y <L / RAILWAY STATION"
RUNWAY/TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT o * o pw EMlZpRA = 1452 / Sy
Y o - 1/ // //
POINT LIGHT ° y - STANIZGE/VC)/ B T ) TERMINAL P
TAXI-HOLDING POSITION ya/ // ) s A
R E— y A -l / // /,/
RAILROAD i HANGARS 4 RS / APRON 1 4 TECHNICAL S
TLOF ™ y y 5 ACL ELEV 458 /& BUILDING / .
ajiy X S v oy
ATS BOUNDARY Q'C’E‘E)I'_‘ 3 i / / 5+ CARBO ---"
GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR |FOREST FIREFIGHTING BASE & FU/EL / / " GUARDHOUSE
APPROPRIATE TAXIWAY CENTRE LINE | STATION OF FOREST FIREBASE/// / / Rkl
POINTS APRON 2 // / / L %
NO. | LATITUDE LONGITUDE o ACL ELEMIA63 7. // // 0sla <
by Fse_ T S
B-1 | 53°29'15.82" N | 020°56'36.07" E § (2 S g oSS S e TN
oo " Py " Q o MERG = / Lo S S 7
B-2 | 53°29'16.16" N | 020°56'34.37" E A ENi / Lo .
TWR 5 ROgSACY VA P
B-3 | 53°29'16.19"N | 020°56'30.60" E ) LY //FRe / o P
B-4 | 53°29'16.84" N | 020°56'30.94" E *1 STATION / SR
! JRVR / PR p
B-5 | 53°29'18.96" N | 020°56'29.31" E | /ﬁ’ / I/ -
P-1 | 53°2020.48" N | 020°56'13.16" E ! / ARP FA, .
P-2 | 53°2919.38"N | 020°56'18.70" E ! / /
P-3 | 53°2919.10"N | 020°5620.70" E /S /
P-4 | 53°2918.48"N | 020°5623.83"E | y ! /Y / N
P-5 | 53°29'18.06" N | 020°56'25.97" E F /& /
P-6 | 53°29'16.19"N | 020°56'27.66" E y // & / /
a / ,
P-7 | 53°2914.34" N | 020°56'26.63" E * * S // i
R-1 | 53°29'12.78"N | 020°56'08.80" E y I /
p .
R-2 | 53°29"10.66" N | 020°56'19.44" E y / !
R-3 | 53°2910.29" N | 020°56'21.28" E y / /
) .
R-4 | 53°29"11.12" N | 020°56'24.84" E y / / L
N 259" " omq " K / ; /
R-5 | 53°29106.52" N | 020°56'22.25" E % // [ ELEVATIONS IN FEET
T1-1| 53°29'04.39" N | 020°56'02.36" E J [f1Ls ePiDME K DIMENSIONS IN METRES
T1-2| 53°29'12.10" N | 020°56'06.68" E y 334.70 / / ///”\\ BEARINGS ARE MAGNETIC
T2-1| 53°29'14.09"N | 020°5607.80" E y SZY CH 18X , /% Y TAXIWAYS WIDTH:
p © ! AN .
T2-2 | 53°29'19.78"N | 020°56'10.98" E y EAPE«FF’: . / ! L 26m:B
S-1 | 53°29'02.99" N | 020°56'02.05" E b / / 1(1)2 g, R.T1. T2
09 Q) " Y " / ‘., J e .
S-2 | 53°2900.64" N | 020°56'13.81" E , Y D7 F/I_EV 439 ; \
S-3 | 53°29'00.05" N | 020°56'16.78"'E | o xx / \ N
S-4 | 53°2902.46" N | 020°56'19.98"E | / o/ Ty N ‘
S5 | 53°28%57.00" N | 020°5616.91"E // Z’};/ RVR u
/,/ , y ¥ \\\ g}
, / S K « O M
ye [ 2 / N 2
p P 53°28'16" N P Lo Z
y ] 020°55'54" E / Y J P
* oy / e,/ ELEV 440 , ’ g8
g / [ GEOID UND. 99 / ZE‘(
gl x L 23
= 7t < <z
2 i N ><
& vy '
o L ' RESA
z ! 240x120 *
g ( 1115000
= * ! = METRES
/ : S
g / * 0 o 250 0 250 500
® / e, L | | |
3 7 A [TTTT]
x 4 g / 500 0 500 1000 1500 2000
o / )/ o \\
z 2 / axy N FEET
5 * ’ o, N
= / Y N
= / e .
g o :
-§ * \\\7 ‘::’ * ///
e 0 o /
5 B A,
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Correction: NEW WIDTH OF RWY STRIP

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPSY 2-1-1

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES

AERODROME OBSTACLE CHART - ICAO

TYPE A (OPERATING LIMITATIONS)

RWY 01-19
MAGNETIC VARIATION 6° E - 2020 — - D ECLARED DISTANCES - . ot
E E RWY 01 RWY 19 E E
— ] 2500 TAKE-OFF RUN AVAILABLE 2500 = ]
— _ 2500 TAKE-OFF DISTANCE AVAILABLE 2500 — —|600
VETRES - - 2500 ACCELERATE STOP DISTANCE AVAILABLE 2500 - .
- . 2500 LANDING DISTANCE AVAILABLE 2500 — e L —
T 150 - _ - 1 1 1 S \\——:; 11— _
I - - - I S J
I - — — —— 1 — 500
i — — — 12% L ——— —
FEET L4125 = - 2 g€ 2 S LOPELES ]
400 _ Jde 8 = 3
il = ———— — = O 00 © | ® ©® © .
35011 r| | |||||||||_‘ :'"""""""""""""""""'""""'""""""""""""""""F4oo
i 100 0— 2500 2800 3100 3400 3700 4000 4300 4600 4900 5200 m
300_5 I 2500 —0
250 —E :_ 75
zoo—E:
1 H-50
150 H
100-H il _ X o ox
i % —k— * )(* *
s0-HH
e Rl | S T oo ot .
VERTICALSCALE e %N\ ok L\ xRk A e i oM — N f {
1:1500 — - 2440 TDZ = 439 CONCRETE / ASPHALT 2500 x 45 P 459
_______ 1
L STRIF;’“;:GO 280
LEGEND Y ———L——H -
IDENTIFICATION NUMBER
TREE OR SHRUB
RAILROAD +—t
BUILDING OR LARGE STRUCTURE
WOODEN AREAS
TERRAIN CONTOUR T30
WOODEN AREAS PENETRATING PLANE SURFACE ﬂr{::‘\
HORIZONTAL SCALE 1:15 000
METRES ORDER OF ACCURACY
10 0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 HORIZONTAL 0,5m
b | | | | | | | VERTICAL 1ft
EaRananas | | | | | | | | | |
500 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000
FEET

© Geo Partner Firma Geodezyjna (NIP 7392037242) ALL RIGHTS RESERVED

07 SEP 2023
Olsztyn - Mazury
RWY 01/19
AMENDMENT RECORD
No DATE ENTERED BY
AIRAC AMDT 09123



Correction: New Chart.

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPSY 3-1-1
07 SEP 2023

HEIGHTS IN FEET
DISTANCES IN METRES

PRECISION APPROACH TERRAIN CHART - ICAO

Olsztyn - Mazury
RWY 01

e %,
l ~ \%¥ - 7%\ x x !
B N M - J
Z° / - -~ —
/ / | 4 ] =)
B B - — 8 B - B i B — —8 B — —B i B +— —18 — 4 — —&
H 0 i i i H
0
©
L > ©
. — 1
ILS RDH 53 ft
80ft ~Mingy 80ft
— pa{h 3.0° __
70 [ e _]70
60 [ e )
50 [ T 0
40 [ _]40
30 [ 130
20 - ———— _Mobile obstacle e
10 [ N B N e Relsksiainhait R R R 710
— 7-77l7777-.1-777-7I77777‘;77777J_777_47 7777 » e ___ _ J'*'*'W'----l./.%-»-i R //\\,—’. ] \\ L __
o [ //W//;/dﬁ\ ~ [ \Wooded | .’ Wooded ! ! ‘T T T ? ’ . * . . . 0
P bode N | N /] ared w ‘ _
-0 [ r area RN ! area ! ] -10
20 [ ] -20
30 [ ] -30
-40 [ _1-40
900m 800 700 600 500 400 300 200 100 0
AMENDMENT RECORD
LEGEND
PLAN |PROFILE No DATE ENTERED BY
TREE OR SHRUB Sk i HORIZONTAL SCALE 1:2 500
APPROACH LIGHTS = VERTICAL SCALE 1:500
CENTRE - LINE PROFILE —
DEVIATION AT LEAST +/-10ft FROM CENTRE LINE PROFILE |---"—"=--—--~ CONTOURS AND HEIGHTS ARE RELATED TO THR RWY 01
TERRAIN CONTOUR _——-3~_/
DITCH [

© Geo Partner Firma Geodezyjna (NIP 7392037242) ALL RIGHTS RESERVED
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Correction: ILS CAT Il approved. Note added. Table OCA (OCH) changed. Tables changed. Obstacles changed. EP P12 added.

AIP POLSKA AD 2 EPSY 6-1-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT Mazur Olsztyn - Mazury
y TOWER 118.030
APPROACH T Ao I Mazury INFORMATION 118.030 ILSzCAT llor LOC z
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 01 Mazury RADIO 118.030 RWY 01 (CAT A/B/C/D)
20°, 20 20°,30° 20° 40 20°,50° 21°, 00° 21° 10 215 20° 21° 30°
I T T 0 T T e o A
g — I
537 ) (ANDTRUE). |53°
50° DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 50°
- ALTITUDES, ELEVATIONS I
i AND HEIGHTS IN FEET. B
i S ELEVATIONS 1661 B
o
_ u“j HEIGHTS (221) ., L
©
— g 1661 —
_ = (1221) L
] SZYMANY I
. DVOR/DME 111.05 s
53° S _ 53°
et SYN =: EP P12 40
_ 1500 ft AMSL L
53°| |53°
30° 30°
N Note: B
7 1.ILS CAT | decision height r
- below 200 ft is not authorized. | |-
- 2. ILS CAT Il decision height L
53°| i 1165 below 100 ft is not authorized. | |53
20; A\ (725) 30’
N SCALE 1 B
1 2 0 2 \ 6 10 NM |
_ [ ! | | | ] MNM SECT ALT [
25 NM from DVOR/DME SYN
53°| |53°
10 10
\0\\\\\0\‘0\\\‘\’\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\\‘\\\\‘\Y\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\
20°' 20’ 20°'30 20°' 40’ 20°' 50° 21°' 00 21° 10’ 21°' 20 21°'30°
[TRANSITION ALTITUDE 6500 MISSED APPROACH
Climb straight ahead to 1300 (860)
FAP then turn left to intercept RDL 215° SYN
IF (FAF LOC) climbing 4000 (3560).
SY373 SY368 (MAPt LOC) Further instructions from ATC.
11-0|SZY 6.452Y  4.9SzY 0.8SzY Turn limited to 220 kt IAS max.
3000/’\0720 DME
(2560) | szy
|
| 3
| 2000 | 2000 |
| (1560) | (1560) |
ELEV 440 | | | ' rd
(THRRWYO!) | | | A~~~ [LSRDHS3
T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T
SCALE 1 :250 000 10 5 5 NM FROM THR RWY 01
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 4.1
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 614 (174) | 626 (186) | 634 (194) | 645 (205) | Time min ;s 3:05 | 2:28 | 2:03 146 132 | 1:22
Straight - in Cat Il 526 (86) | 543 (103) | 555 (115) | 569 (129) Rate of ft/ min 420 | 530 | 640 | 740 | 850 | 960
LOC 750 (310) | 750 (310) | 750 (310) | 750 (310) n
Final approach distance/altitude (height)
Circling (OCH AAL) 960 (496) | 960 (496) | 1060 (596) | 1160 (696) | Distance 4 3 2
Altitude (height) 1720 (1280) 1400 (960) 1080 (640)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



AD 2 EPSY 6-1-2 AIP POLSKA

07 SEP 2023 AIP POLAND
INSTRUMENT Olsztyn - Mazury
APPROACH ILSzCATIllor LOC z
CHART - ICAO RWY 01 (CAT A/B/C/D)
FIX / POINT LATITUDE LONGITUDE FIX FORMATION
221.28° GEO
s 53°21'49.5"N 020°39'10.1"E (215° MAG) iy
DVOR SYN
198.65° GEO
P 53°18'03.2"N 020°50'12.5"E (192° MAG) 19.42 NM
FAP 018.47° GEO 491 NM
(FAF LOC) 53°23'47.6"N 020°53'24.1"E (012° MAG) L
SY368 LOC SZY
018.48° GEO
MAPt 53°27'41.1"N 020°55'34.5"E (012° MAG) 0.80 NM
(LOC) 12 Mo DME SZY
Final approach descent angle: 3.00°

AIRAC AMDT 09/23 © POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



Correction: ILS CAT Il approved. Note added. Table OCA (OCH) changed. Tables changed. Obstacles changed. EP P12 added.

AIP POLSKA AD 2 EPSY 6-1-3
AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT Vazur Olsztyn - Mazury
y TOWER 118.030
APPROACH ?ﬁg%'ﬁvym’(’;’{EEEL;E,V4‘1§4ﬂ“ Mazury INFORMATION 118.030 ILSy CATllor LOCy
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 01 Mazury RADIO 118.030 RWY 01 (CAT A/B/C/D)
20°, 20 20°,30° 20° 40 20°,50° 21°, 00° 21° 10 215 20° 21° 30°
I T T 0 T T e o A
g — I
530 | (ANDTRUE). |53°
50° DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 50°
- ALTITUDES, ELEVATIONS 1>
i AND HEIGHTS IN FEET. —MRAGOWO 0 B
S ELEVATIONS 1661 DVOR/DME 117.3
- 8 MRA T="- N . -
| w HEIGHTS . (1221) CH 120X B
?D A 18
— g 1661 —
_ = (1221) L
] SZYMANY I
= DVOR/DME 111.05 s
53° S _ 53°
et SYN =: EP P12 40
_ 1500 ft AMSL I
53°| |53°
30 30°
7 (IAF) Note: |
n S\g%%ﬁ 1.ILS CAT | decision height -
- 4000 below 200 ft is not authorized. | |-
- 2. ILS CAT Il decision height L
53° . below 100 ft is not authorized. 53°
o S 1165 1207
)| A\ (725) 1©
B (IF) d [
. svaer S2r -
N SCALE X I
a2 0 2 1 6 10 NM n
! [ I I I ) MNM SECT ALT [
25 NM from DVOR/DME SYN
53°| |53°
10 10
\0\\‘\\0\‘0\\\‘\1\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\Y\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\
20°' 20’ 20°'30 20°' 40’ 20°' 50° 21°' 00 21°' 10’ 21°'20° 21°'30°
MISSED APPROACH
[TRANSITION ALTITUDE 6500] Climb straight ahead to 1300 (860)
then turn left to intercept RDL 209° MRA
. (FA';AEOC) climbing 4000 (3560).
Further instructions from ATC.
SY367 °r 1!
10.6 SZY 6.4 S7Y 483( g% (M(f‘g tSLZ?(C) Turn limited to 220 kt IAS max.
l DVOR/DME
0 MRA
3000 700 DME
(2560 szy
|
| 3
| 2000 | 2000 |
| (1560) | (1560) |
Y
ELEV 440 | | | ~
(THR RWY 01) | | | A~~~ [LSRDHSS
T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ ‘ T T T T
SCALE 1 : 250 000 10 5 5 20 NMFROM THR RWY 01
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 4.1
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 614 (174) | 626 (186) | 634 (194) | 645 (205) | Time min ;s 3:05 | 2:28 | 2:03 146 132 | 1:22
Straight - in Cat Il 526 (86) | 543 (103) | 555 (115) | 569 (129) Rate of ft/ min 420 | 530 | 640 | 740 | 850 | 960
LOC 750 (310) | 750 (310) | 750 (310) | 750 (310) n
Final approach distance/altitude (height)
Circling (OCH AAL) 960 (496) | 960 (496) | 1060 (596) | 1160 (696) | Distance 4 3 2
Altitude (height) 1720 (1280) 1400 (960) 1080 (640)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



AD 2 EPSY 6-1-4 AIP POLSKA
07 SEP 2023 AIP POLAND
INSTRUMENT Olsztyn - Mazury
APPROACH ILSy CATllorLOCy
CHART - ICAO RWY 01 (CAT A/B/C/D)
FIX / POINT LATITUDE LONGITUDE FIX FORMATION
214.35° GEO
s 53°21'49.5"N 020°39'10.1"E (208° MAG) Sos8 IV
DVOR MRA
200.15° GEO
SYs67 53°18'24.4"N 020°5024.4"E (194° MAG) Shs8 IV
DVOR MRA
FAP 018.47° GEO 491 NM
(FAF LOC) 53°23'47.6"N 020°53'24.1"E (012° MAG) L
SY368 LOC SZY
018.47° GEO
et 53°27'41.1"N 020°55'34.5"E (012° MAG) 0.80 NM
(LOC) 12 Mo DME SZY
Final approach descent angle: 3.00°

AIRAC AMDT 09/23
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AD 2 EPWA 1-28
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

2224.2

2225

PODEJSCIE Z KRAZENIEM
Podejscia z krazeniem sg niedozwolone.
PROCEDURY DLA LOTOW VFR

Doloty i odloty VFR (patrz AD 2 EPWA 7-2-1 i 7-2-2) do/z Lotniska
Chopina w Warszawie moga sie odbywac po jednej z nastepujacych tras
VFR:

Trasa A-X-R-W: Od zabudowan magazynowych w miejscowosci
Siestrzen - punkt ALFA (52 03 47,52 N 020 44 35,59 E) wykonywac¢ lot
wzdluz trasy E67 (drogi krajowej nr 8) az do PTAK Warsaw EXPO
(kierunek magnetyczny 045°) - punkt X-RAY (52 06 31 N 020 49 51.25 E)
nastepnie wykonywac lot wzdtuz trasy E67 (drogi krajowej nr 8) az do
centrum handlowego Janki (kierunek magnetyczny 049°) - punkt ROMEO
(52 08 06,15 N 020 53 22,41 E), nastepnie wykona¢ zakret w prawo i
wykonywac lot w kierunku wiezy radaru (kierunek magnetyczny 055°) -
punkt WHISKEY (52 09 24,97 N 020 56 59,02 E).

Trasa B-X-R-W: Od fabryki w potudniowej czesci Bfonia - punkt BRAVO
(52 11 03,44 N 020 36 49,94 E) wykonywac lot az do PTAK Warsaw EXPO
(kierunek magnetyczny 115°) - punkt X-RAY (52 06 31 N 020 49 51,25 E)
nastepnie skrecic w lewo i wykonywaé¢ lot wzdiuz trasy E67 (drogi
krajowej nr 8), az do centrum handlowego Janki (kierunek magnetyczny
049°) - punkt ROMEO (52 08 06,15 N 020 53 22,41 E), nastepnie
wykona¢ zakret w prawo i wykonywa¢ lot w kierunku wiezy radaru
(kierunek magnetyczny 055°) - punkt WHISKEY (52 09 24,97 N
020 56 59,02 E).

Trasa T-X-R-W: Od fabryki na potudnie od Tarczyna - punkt TANGO
(5158 14,47 N 020 50 00,76 E) wykonywa¢ lot wzdluz az do PTAK
Warsaw EXPO (kierunek magnetyczny 354°) - punkt X-RAY (52 06 31 N
020 49 51.25 E), nastepnie wykonywa¢ lot wzdiuz trasy E67 (drogi
krajowej nr 8) az do centru handlowego Janki (kierunek magnetyczny
049°) - punkt ROMEO (52 08 06,15 N 020 53 22,41 E), nastepnie
wykona¢ zakret w prawo i wykonywa¢ lot w kierunku wiezy radaru
(kierunek magnetyczny 055°) - punkt WHISKEY (52 09 24,97 N
020 56 59,02 E).

Trasa G-K-N-O-E”: Od mostu drogowego na Wisle - punkt GOLF
(515926,53 N021 14 04,93 E), wzduz rzeki Wisty do oczyszczalni
Sciekow w Karczewie (kierunek magnetyczny 357°) - punkt KILO
(520528,65 N021 14 14,56 E), dalej wzdluz Wisty do mostu
Siekierkowskiego (kierunek magnetyczny 322°) - punkt NOVEMBER
(52 13 03,05 N 021 05 50,18 E), tam wykona¢ zakret w lewo i wykonywa¢
lot wzdtuz Trasy Siekierkowskiej do skrzyzowania z ul. Czerniakowska
(kierunek magnetyczny 231°) - punkt OSCAR (52 11 51,16 N
02103 06,07 E), nastepnie w kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i
trasy S79 (kierunek magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N
02059 10,00 E). Lot nalezy wykonywa¢ z ominieciem strefy EPP9
(Warszawa).

Trasa M-N-O-E”: Od skrzyzowania w miejscowosci Zakret - punkt MIKE
(52 13 21,81 N 021 14 59,52 E) wykonac lot do mostu Siekierkowskiego
(kierunek magnetyczny 262°) - punkt NOVEMBER (52 13 03,05 N
0210550,18 E), tam wykona¢ zakret w lewo, dalej lot wzdtuz Trasy
Siekierkowskiej do do skrzyzowania z ul. Czerniakowska (kierunek
magnetyczny 231°) - punkt OSCAR (52 11 51,16 N 021 03 06,07 E),
nastepnie w kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i trasy S79 (kierunek
magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N 020 59 10,00 E).

Trasa Z-N-O-E”: Od terminala kolejowego Zerari - punkt ZULU (52 17 25 N
021 00 39 E), nad prawa linia brzegowa rzeki Wisly oraz (o ile warunki
meteorologiczne na to zezwalaja) na wysoko$ci min. 1600 ft AMSL do mostu
Siekierkowskiego (kierunek magnetyczny 140°) - punkt NOVEMBER (52 13
03,05 N 021 05 50,18 E), tam wykona¢ zakret w prawo i wykonywac lot
wzdtuz Trasy Siekierkowskiej do skrzyzowania z ul. Czerniakowska
(kierunek magnetyczny 231°) - punkt OSCAR (52 11 51,16 N 021 03 06,07
E), nw kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i trasy S79 (kierunek
magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N 020 59 10,00 E).

‘) Za wyjatkiem lotéw lotnictwa panstwowego, lotéw specjalnych (GARDA,
HOSP, HEMS, FFR, SAR) oraz zwolnionych z tego obowigzku (np. oblot
gazociagu) na podstawie decyzji Prezesa ULC, trasa N-O-E dostepna jest
wytacznie dla statkéw powietrznych startujgcych lub ladujacych na
Lotnisku Chopina w Warszawie.

CIRCLING APPROACH
Circling approaches are prohibited.
PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

VFR arrivals and departures (see AD 2 EPWA 7-2-1 and 7-2-2) to/from Warsaw
Chopin Airport may be conducted along the following VFR routes:

A-X-R-W Route: From warehouse buildings in Siestrzen town - point ALFA
(52 03 47.52 N 020 44 35.59 E) fly along road E67 (national road No. 8) to
PTAK Warsaw EXPO (magnetic track 045°) - X-RAY point (52 06 31 N
020 49 51.25 E), then fly to Janki shopping centre (magnetic track 049°) -
ROMEO point (52 08 06.15 N 020 53 22.41 E), then turn right and fly inbound
radar tower (magnetic track 055°) - point WHISKEY (52 09 24.97 N
020 56 59.02 E).

B-X-R-W Route: From the factory in the southern part of Btonie town - BRAVO
point (52 11 03.44 N 020 36 49.94 E) fly to PTAK Warsaw EXPO (magnetic
track 115°) - X-RAY point (52 06 31 N 020 49 51.25 E), then turn left and fly
along road E67 (national road No. 8) to Janki shopping centre (magnetic track
049°) - ROMEO point (52 08 06.15 N 020 53 22.41 E), next turn right and fly
inbound radar tower (magnetic track 055°) - point WHISKEY (52 09 24.97 N
020 56 59.02 E).

T-X-R-W Route: From the factory south of Tarczyn town - point TANGO
(5158 14.47 N 020 50 00.76 E) fly to PTAK Warsaw EXPO (magnetic track
354°) - X-RAY point (52 06 31 N 020 49 51.25 E), then fly along road E67
(national road No. 8) to Janki shopping centre (magnetic track 049°) - ROMEO
point (52 08 06.15 N 020 53 22.41 E), then turn right and fly inbound radar
tower (magnetic track 055°) - point WHISKEY (52 09 24.97 N 020 56 59.02 E).

G-K-N-0-E Route”: From road bridge over the Vistula River - point GOLF
(5159 26.53 N021 14 04.93 E) fly along the Vistula River until sewage-
treatment plant in Karczew town (magnetic track 357°) - point KILO
(520528.65 N021 14 14.56 E), then fly along the Vistula River until
Siekierkowski Bridge (magnetic track 322°) - point NOVEMBER (52 13 03.05 N
021 05 50.18 E), turn left and fly along Trasa Siekierkowska road until
intersection with Czerniakowska Street (magnetic track 231°) - point OSCAR
(52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then fly towards the Marynarska Street/route
S79 intersection (magnetic track 248°) - point ECHO (52 10 54.00 N
020 59 10.00 E). Avoid the area EPP9 (Warszawa)

M-N-O-E Route”: From the intersection in Zakret Town - MIKE point
(5213 21.81 N 021 14 59.52 E) fly to Siekierkowski bridge (magnetic track
262°) - NOVEMBER point (52 13 03.05 N 021 05 50.18 E), turn left and fly
along Trasa Siekierkowska road until intersection with Czerniakowska Street
(magnetic track 231°) — OSCAR point (52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then fly
towards the Marynarska Street/route S79 intersection (magnetic track 248°) -
point ECHO (52 10 54.00 N 020 59 10.00 E).

Z-N-0-E Route): From Zeran rail terminal - point ZULU (52 17 25 N 021 00 39 E)
fly along the right bank of Vistula River and (unless the meteorological conditions
permit) at @ minimum height 1600 ft AMSL until Siekierkowski Bridge (magnetic
track 140°) - point NOVEMBER (52 13 03.05 N 021 05 50.18 E), turn right and fly
along Trasa Siekierkowska road until intersection with Czerniakowska Street
(magnetic track 231°) - point OSCA (52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then fly
towards the Marynarska Street/route S79 intersection (magnetic track 248°) - point
ECHO (52 10 54.00 N 020 59 10.00 E).

") Except for state aircraft flights, special flights (GARDA, HOSP, HEMS, FFR,
SAR) and flights exempted from this obligation (e.g. flight check of pipeline) on
the basis of the decision of the President of Civil Aviation Authority, N-O-E route
is available only for aircraft taking-off and landing at Warsaw Chopin Airport.
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Correction: DELETED STANDS 38,38',53A

AlP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWA 1-1-1
07 SEP 2023

52°09'57" N Okecie TOWER 118.305

WARSAW CHOPIN AIRPORT
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|GH INSP
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o Pao
I
&
s

. APRON11 | B
« ACLELEV 359 |

\

52° '17“ N
020°56'48" E ,

EVEV 362 10

EXTREMELY DANGEROUS
Do not miss STOP BAR on
TWY A4

2°09'17" N°

X 0°58'37" E 4
/ ELEV 354
& EOID UND, 103 $
ELEVATIONS IN FEET NG é
DIMENSIONS IN METRES X X X
BEARINGS ARE MAGNETIC \
TAXIWAYS: 23 m WIDE EXCEPT TWY K 15 m WIDE \
TWY B1 11 m WIDE @ \
TWY D5 7.5 m WIDE X
LEGEND
RUNWAY INCURSION HOT SPOTS
O Position where runway incursions X
have taken place. N
ZB1, ZB2 - TWY Z BLUE 1,2
701, Z02 - TWY Z ORANGE 1,2
AIRCRAFT STAND o1
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT 0
TAXIWAY EDGE MARKER .
RUNWAY / TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT
FLASHING LIGHT v
APRON LIGHT %
POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC. o)
TAX] - HOLDING POSITION [ ——— LIMITED THRESHOLD and TOUCHDOWN ZONE VISIBILITY
Thresholds and touchdown zones of other runways
EMBANKMENT Wwww may NOT be visible from used runway
JET BLAST DEFLECTORS R
FOR THE INDICATED|
NO ENTRY DIRECTION y
1:15 000
LIGHTING
METRES
Rh‘j\éY APCH THR RWY END | BEARING STRENGTH e ] A 2 |
500 o 500 1000 1500 2000
FEET
33 | W/R LIH G LIH W/Y/R LIH | RED RUve:
15 W LIH G LIH W/Y/R LIH | RED i
see AD2 EPWA point 12| ¢ 5 sRAPHICAL COORDINATES FOR
1 W/R LIH G LIH W/Y/R LIH | RED TWYs: APPROPRIATE TAXIWAY CENTRE LINE POINTS
AD2 EPWA poi ;
20| WRLH | cuH | wvRLH|Rep| °*° POt 8 | SEE AD 2 EPWA point 23.7

PPL Polish Airports
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Correction: Deleted stands 38,38',53A

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWA 1-1-2
07 SEP 2023

AERODROME CHART
AREAS OF RESPONSIBILITY

52°09'57" N
020°58'02" E

ELEV 362 ft

Okecie TOWER 118.305
Okecie GROUND 121.905

WARSAW CHOPIN AIRPORT

ON TWY B1 TOWING ONLY

EXTREMELY DANGEROUS

V 362
GEOID UND. 103

/& JARMSSR

LEGEND

Do not miss STOP BAR on
TWY A4

AP 9N 2
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1:15 000
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020°58'37" E 4
ELEV 354
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AERODROME ADMINISTRATION
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MILITARY UNIT 4198
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PPL Polish Airports
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Correction: DELETED STANDS 38,38"

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWA 1-3-2
07 SEP 2023

AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART - ICAO

loggggg}{%ﬁﬁg 1;?;332\ WARSAW CHOPIN AIRPORT

50

=7 \

1:5 000 i —

e || |

METRES 7 D

LAY
0 50 100 150
| |
et} — : : |
10 0 10 200 300 400 500
FEET

) MILITARY APRON
(see: AD 2 EPWA 1-3-5)

~APRON 3_14L
\ _~ACLELEV 345 144"
v 114R
INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
PoRANS|  LaTITUDE LONGITUDE
APRON 3
1 52°1023.07" N | 020°58'15.28" E
2 52°1024.16' N |020°58'14.19" E
3 52°1025.35" N | 020°58'13.28" E
4 52°1026.51" N | 020°58"2.29" E
5 52°1027.80' N | 020°58'10.77" E
6 52°10'28.98" N | 020°58'09.83" E
7 52°1030.12" N | 020°58'08.76" E
7A | 52710530.09"N | 020°58'08.36" E
8 52°1031.35" N | 020°58'08.00" €
9 521029.21" N | 020°58'05.96" £ ELEVATIONS IN FEET
10L 52°10'28.97" N | 020°58'04.31" E g:;'ﬁih.ﬁéos’f.;: m:gﬁi?lc
10 |52°1028.21"N | 020°58'04.02" E TAXIWAYS: 23 m WIDE
10R | 52°10°28.08" N | 020°58'03.40" E
m 52°10'26.01" N | 020°58'06.05" E 7B1,7B2 - TWY Z BLUE 12
12 52°1025.89" N | 020°58'05.37" E 201, 202 - TWY Z ORANGE 1.2 \3 § \
13L | 52°1024.63"N | 020°58'06.00" E \ Z \\\\
54 ()" " oEQ " \ Y \
T Tertons o Toavswor st ARG \ N7 APRON3
140 | 52°1022.38" N | 020°58'07.97" E 37 | 52°10'14.75" N | 020°58'05.08" E \ K ACL\‘F‘I\_EV o
14 | 5271022.06"N |020°58'09.40"E | 37 | 52°1015.23'N | 020°58'03.41" E * A\
14R | 52°1021.54"N | 020°5809.81"E |  37L | 52°10'15.61" N | 020°58'04.71" E
150 |52°1020.13"N | 020°58'09.93"E |  37L' | 52°10'15.14" N | 020°58'03.28" E
15 | 52°1019.81"N |020°58"1.37°E | 37R | 52°10'14.60" N | 020°58'05.59" E
15R | 52°1019.33"N | 020°68'11.71"E | 37R' | 52°10'14.08" N | 020°58'04.05" E
16 |52°10117.51"N | 020°5813.04"E | 39 | 52°10M2.27"N | 020°58'07.63" E
17 52°1015.48"N | 020°58"15.06" E |  39' | 52°10"11.78"N | 020°58'06.13" E
18 521013.83' N | 020°58"16.49"E | 40  |52°1011.26'N | 020°58'08.51" E
19 [52°1012.14'N | 020°58'17.95"E |  40' | 52°1010.78"N | 020°58'07.07" E
20 | 52°1010.58" N |020°6819.51"E | 41 | 52°10'09.95" N | 020°58'09.65" E
21 52°10'08.98" N | 020°5820.94"E | 41° | 52°10'09.48" N | 020°58'08.23" €
22 | 52°1007.82"N | 020°5821.96"E | 42 | 52°10'08.94" N | 020°5810.54" E
23 | 52°1006.65'N | 020°5822.98"E | 42 | 52°10'08.46" N | 020°58'09.10" E
24 52°1005.47'N | 020°5824.00"E | 43 | 52°10'07.93' N |020°58'11.42" E
250 | 52°10'03.88" N | 020°5824.37"E |  43' | 52°10007.45'N | 020°58'09.99" E
25 | 52°10'03.49"N | 020°58'25.53"E | 43B | 52°10006.91" N | 020°58'12.30" E
25R | 52°1002.85" N | 020°58'26.08"E | 43B' | 52°10006.44" N | 020°58"10.87" E
APRON 5A 44 | 52°1005.30" N | 020°58'13.66" E
31 | 52°1026.46' N | 020°57'54.98" E|  44' | 52°10'04.86"N | 020°58'12.32"
31" | 52102537 N | 020°57'54.08"E| 45L | 52°1004.36"N |020°58"14.41" E
32 | 52°1024.94" N | 020°57'56.30" E| 45 | 52°10'03.94"N | 020°68'13.12" E
32 | 52°1023.85"N | 020°57'55.40"E| 45 | 52°10'03.28"N | 020°58'15.00" €
33 | 52°1022.65" N | 020°57'58.30"E|  45' | 52°1003.78"N | 020°58'13.36" E
33 | 52°1021.56" N | 020°5757.40"E| 45R | 52°10'03.44"N | 020°68'15.21" E
34 | 52°1021.14" N | 020°57'59.62' E|  45R | 52°1003.02" N |020°58'13.92" E
34 | 52°1020.05' N | 020°57'58.72" E APRON 5C
35 | 52°1019.62"N | 020°5800.94" E| 47 | 5209'58.74" N | 020°5828.77" E
35 | 52:1018.61"N | 020°5800.11"E | 48 | 52°09'58.34" N | 020°58'30.82" E
LEGEND
AIRCRAFT STAND «1 | APRON LIGHT
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT ° POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC.
RUNWAY / TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT o TAXI - HOLDING POSITION
RUNWAY GUARD LIGHTS w MAX WINGSPAN e.g. 36 m, LIMITED ENTRY
TWY E2: TAXIING ACFT WITH WINGSPAN MORE THAN 52 m WITH FOLLOW ME ASSISTANCE ONLY @

PPL Polish Airports
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWA 1-3-4
07 SEP 2023

WARSAW CHOPIN AIRPORT

AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART - ICAO | Dkccie TOWER 118205 |

APR

ON10
L ELEV-3447

020°58'38" E
ELEV 346
GEOID UND. 103

020°59/02" E
ELEV 337

EOID UND. 10

e Z

APRON 13
(see: AD 2 EPWA 1-3-3)

—
ANNUAL RATE ofF CHANGE g E

VAR 6° E. 2020

ELEVATIONS IN FEET /1
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC
TAXIWAYS: 23 m WIDE
METRES
50 0 50 100 150
Ly | 1 1 1
frrerrr T T T T T ]
100 o] 100 200 300 400 500
FEET

LEGEND

AIRCRAFT STAND
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT
RUNWAY / TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT

Correction: DELETED STAND 53A

INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS

RUNWAY GUARD LIGHTS

APRON LIGHT

TAXI - HOLDING POSITION

EMBANKMENT

JET BLAST DEFLECTORS

MAX WINGSPAN e.g. 65 m, LIMITED ENTRY

PARKINS | LaTiTUDE LONGITUDE
APRON 10
53 | 52°09'50.48" N | 020°58'65.00" E
538 | 52°09'51.74" N | 020°58'54.50" E
54 | 52°09'49.37" N | 020°58'59.05" E
54A | 52°09'51.12' N | 020°58'66.70" E
548 | 52°09'50.50" N | 020°58'58.91" E

TAXIING ACFT WITH WINGSPAN MORE
THAN 52 m WITH FOLLOW ME
ASSISTANCE ONLY

PPL Polish Airports
© PPL S.A. ALL RIGHTS RESERVED
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AIP POLSKA

AD 2 EPWA 6-6-1-1

Correction: LPV OCA (OCH) changed. Tables changed. Editorial changes.

AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT Warszawa APPROACH 125.055 ATIS ARR 120.455 WARSAW CHOP|N A|RPORT
AERODROME ELEV 362 ft 128.805 Okecie TOWER 118.305
APPROACH TR RWY 11 ELEV 300t 129.380 Okecie GROUND ~ 121.905 RNP
CHART - ICAO  HEIGHTS RELATED TO THR RWY 11 135.930 RWY 11 (CAT A/B/C/D)
20° 20’ 20° 30’ 20°04¢' 20° 50’ 21° 00’ 21°10° 21° 20’ 21°30°
0 et T M Y O Y R Y Y B
/.- BABICEF R L
N BEARINGS ARE MAGNETIC BABICE G / 5000 tAMSL \ RNP APCH
- Jk (AND TRUE). EPMO 5000 ftAMSL 2~ 2000 tAMSL -~ \ =
- DISTANCES IN NAUTICAL MILES. e 2000 ft AMSL. / 1|[EGNOS CH 64247 E11A | |
ALTITUDES, ELEVATIONS \‘/ / EPTRA2S /" BABICEE  =————————
i AND HEIGHTS IN FEET. 7‘ 646 i 5000t AMSL .-~ 5000 ft AMSL ommmmmm e |
\(284) / GND -~ . 3500 ft AMSL N BABICE D
— § ELEVATIONS 1495 - N 6500 ft AMSL
- |l HeEiGHTS (1133 N, 3B00RAMSL -
4 = ™" BABICEC “------- -k
< v, 5000 ft AMSL |
— N S -
A &7 /N 3s00ftAMSL
- Y -\ (295) 727 . L L
52 ATZ EPBC Ao less 1BABICEA  ‘prpicep @5 N 52
20/ A: G- 1500 fAMSL 20\ (3p1) ™ 8500 RAMSL. 5000 1t AwisL. e l20
0’ B: G- 2000 RAMSL ™ ¢ ( m 2000fAMSL - =
. . CAUTION! -
i GLIDERS ACTIVITY |
POSSIBLE in BABICE.
i 5 L
7 Note: 307. 7083 934 i L
. REP GOSIT may be used 1119—\‘4) m, g0y 4}7\ 572)/A L
52°| for tactical vectoring. 7sn)/. 7 (149) @) l52°
10 10
d i |
| 9 OLBIL i
] A~ 866 |
/.\(504)
52; A 1144 TONM 320
007 /\(782) ki
o <@FVDEX L
| BARO-VNAV operations -
not authorized below -30°C.
m . VPA 3.5° reached above +45°C. 460 I~
i 693 B
— _$_ —
517 » 2500 51°
50’ NM 50
7 MNM SECT ALT [
_ 25 NM from ARP EPWA [
5 0 5 0 O 5 0 O 0 O 50 5 O Y O DA
20°/ 20° 20°'30° 20°'40’ 20°'50° 21°00’ 21° 10 21°/20 21°'30
IF [TRANSITION ALTITUDE 6500 MISSED APPROACH
1‘2’\’:‘3\,1\,1 | Ss%%ﬂ- 4 Climb straight ahead
L T FAP/FAF on course 109° to OLBIL,
/l\mso | WA409 MAPt turn right to EVDEX
(11 8.1 RW11 RW11 climbing to 4000 (3638).
3800 | 43°77\L7\1208° | Further instructions from ATC.
(3438) | | 3°T)| | Turn limited to 220 kt IAS max.
3000 &
| | | 2638) 5 o |
| | | (1,7082.%9
440 |
| ] ) |
| I | g
| 1000 (638)| | _'_ -
OCA (OCH
ELEV 362 | | | ©ch
(THRRWY 11) ‘ ‘ ‘ [ ‘ ! ‘ ‘ [
1o 5 0 5
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 11
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 8.1 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 562 (200) | 574 (212) | 582 (220) | 593 (231) | Time min: s 6:05 4:52 4:04 329 | 303 2:42
N LNAV /VNAV | 640 (27 2 660 (298) | 670 (308
Straight - in / 640(278) | 650(288) | 660 (298) | 670 (308) Rate of ft/ min 430 | 530 | 640 | 740 | 850 | 960
LNAV 760 (398) | 760 (398) | 760 (398) | 760 (398)
Final approach distance/altitude (height)
Circling approaches are prohibited Distance 8 6 4 2
Altitude (height) 2970 (2608) 2330 (1968) 1690 (1328) 1050 (688)

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



AIP POLSKA

AD 2 EPWA 6-6-1-3

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
WARSAW CHOPIN AIRPORT
RNP

EPWA RNP RWY 11 FROM WA412

RWY 11 (CAT A/BIC/D)

oo W o comErin O U S ] e
001 IF WA#2 : : 220 | RNPAPCH
002 TF WAR1 108 (114.28) 401 - +3800 f | RNPAPCH
003 TF GOSIT 108 (114.26) 258 i | RNPAPCH
004 TF WA409 108 (114.33) 150 : +3000 f | RNPAPCH
005 TF RWA11 108 (114.37) 8.13 - @2 3050 | RNPAPCH
006 CF OLBIL 109 (114.42) 5.49 i 220 | RNPAPCH
007 DF EVDEX : R +4000 f 220 | RNPAPCH

l‘gg;?f;'l';; COORDINATES
EVDEX (MAF) 5156465 N 02026 406 E
GOSIT 5214 57N 02042339E
OLBIL (VATF) 5208 005N 02104 545E
RWAT (MAPY) 5210 173N 02056 48.2E
WA403 (FAPIFAF) | 5213386 N 02044 473E
WAGT (IF) 5215193 N 02036 443E
WA412 (IAF) 5216577 N 02032480

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23




Correction: LNAV/VNAV CAT. B and C OCA (OCH) changed. Tables changed. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPWA 6-6-2-1
AIP POLAND 07 SEP 2023
Warszawa APPROACH 125.055 ATIS ARR 120.455

INSTRUMENT AERODROME ELEV 362 ft 128.805 Okecie TOWER 118.305 WARSAW CHOPIN AIRPORT
APPROACH R RWY 15 ELEV 352 ft 129.380 Okecie GROUND 121.905 RNP
CHART - ICAO  HEIGHTS RELATED TO THR RWY 15 135.930 RWY 15 (CAT A/BI/C/D)

‘ 20° 20 ‘ 20°) 3¢’ , 20749 | 20° 50 | 21°/ 0 | 21° 10 | 21720 | 21° 30’

T T Y Y Y Y I A B T T e YT Y Y Y YYD NN O

1o BEARINGS ARE MAGNETIC RNP APCH| |

- A (AND TRUE) EPMO [RNP APCH| -

- DISTANCES IN NAUTICAL MILES L

ALTITUDES, ELEVATIONS

- AND HEIGHTS IN FEET (233)7‘ —

— S ELEVATIONS 1495 "~ IAF DO NOT MISTAKE EPBC AD —

B S —— WA616 6.6 NM NNW of EPWA L
w HEIGHTS (1143) r<©>>7 WHILE APPROACHING RWY 15

-] 7, g —
£ "f‘;f%,oo ATZ EPBC 1o S

m o A: G- 1500 ft AMSL N N r

_ 2 B: G - 2000 ft AMSL A Gy & A o

52%— Note: P <©> —52%

- REP OSNUT may be used 1<

| for tactical vectoring. |

| CAUTION: i

Due to VFR traffic in ATZ EPBC, ‘

— for safety reasons DO NOT descend . K —
, in final approach below 2500 ft AMSL M &Y WARSZAWA L
i before WA612. Q;(,} (ggﬁ) S ot |

/.\(339)
%2 52°

10 0

| I \ K- 866 :
| A (1589 \ Neia |
- Non-precision RWY. L
_ Decision height below 250 ft not authorized. L

52° 50°

— 10 NM |22

00’ \\ 0
- \ WA697 r

| BARO-VNAV operations |

not authorized below -65°C.
7 633 VPA 3.5° reached at +15°C. . ~
- 460 -
— .$. —
5L 2500 51 .
50’ 50’
n MNM SECT ALT [
B 25 NM from ARP EPWA |
I I T T I [T TT I T 11 I [T T I T T I [T TT I T T I [T TT I T T I [T T I T T I T TT I T T I T T T I T T I
20°' 20’ 20°'30’ 20° 40 20°'50’ 21°' 00 21° 10’ 21°'20° 21°'30’
IF
111 RIS 85 RWIS Climb straight ahead on course 146°
| FAPIFAF to WAB97 climbing to 3000 (2648).
3800 | 1460 WA613 WA612 MAPt Further instructions from ATC.
(3448) | (15165 70RW15 5.7 RW15 RW15
|
I I
I I
| Gy |
%
| (7579659 |
7
20
| 7 | _ e
I I
| OCA (OCH) -t '/
ELEV 352 |
(THR RWY 15) T T T T ! T T ‘ T T T T I T
0 5 10
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 15
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 7.0 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160
LPV 567 (215) | 581 (229) | 591 (239) | 604 (252) | Time min : s 5:15 4:12 3:30 3:00 2:38
N LNAV /VNAV | 640 (288) | 660 (308) | 670 (318) | 680 (328) | Rate of .
Straight - in ft / min 490 620 740 860 990
LNAV 850 (498) | 850 (498) | 850 (498) | 850 (49g) | descent
Final approach distance/altitude (height)
Circling approaches are prohibited Distance 6 5 4 3
Altitude (height) 2630 (2278) 2260 (1908) 1890 (1538) 1520 (1168)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 09/23



AIP POLSKA

AD 2 EPWA 6-6-2-3

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
WARSAW CHOPIN AIRPORT
RNP
RWY 15 (CAT A/B/C/D)
EPWA RNP RWY 15 FROM WAG616
"NUNBER | TERMNATOR | DENTIFIER | OVER | ow(T) | () | oiecrion | AUTTUDE | S |VPATCH| NavseC
001 IF WAG16 - - 220 - RNP APCH
002 TF WAG14 146 (151.61) 401 - +3800 t - RNP APCH
003 TF OSNUT 146 (151.60) 2,60 - - RNP APCH
004 TF WA613 146 (151.60) 150 - +3000 ft - RNP APCH
005 TF RW15 146 (151.66) 7.02 - @402 -35/50 | RNPAPCH
006 CF WAG97 146 (151.73) 17.60 - +3000 ft - RNP APCH
I‘g’g.’;ﬁ'@; COORDINATES
OSNUT 5218 11.9N 02050472 E
RW15 (MAPY) 5210429 N 02057213 E
WAG12 5215416 N 02052594 E
WAG13 (FAPIFAF) 5216527 N 0205156.9
WAG14 (IF) 5220289 N 02048 46,3 E
WAG16 (IAF) 5223598 N 02045402 E
WAG97 (MAF) 5155138 N 02110486 E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  09/23



Correction: Tables changed. Editorial changes.

AIP POLSKA

AD 2 EPWA 6-6-3-1

AIP POLAND 07 SEP 2023
INSTRUMENT Warszawa APPROACH 125.055  ATIS ARR 120455| WARSAW CHOPIN AIRPORT
APPROACH AERODROME ELEV 362 ft 128.805 Okecie TOWER 118.305 RNP
THR RWY 29 ELEV 346 ft 129.380 Okecie GROUND 121.905
CHART - ICAO  HEIGHTS RELATED TO THR RWY 29 135.930 RWY 29 (CAT A/BIC/D)
20° 20’ 20° 30’ 20°04¢’ 20°) 50’ 21°/ 00’ 21°) 20° 21°/30°
\\f\\\\‘\!\\‘!\\\‘\\\\‘\!\\‘\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\"\\\\\\\\‘\/\\\\‘\\\\\\\\\‘
- /—.~" BABICEF P L
N BEARINGS ARE MAGNETIC BABICEG —/ . 5000 ftAMSL - RNP APCH
|\ (ANDTRUE) EPMO 5000 ftAMSL /27 2000 AMSL -~ \ =
. DISTANCES IN NAUTICAL MILES. e 2000fAMSL 7 £ 5 1R a2s " BaBIcEE  EGNOS CH 90024 E20A | -
7 AND HEIGHTS INFEET Ade / BOORAMSL .~ BOOOAMSL --------------me-oo B
-\ (300) / GND -7 N\ 3500 ftAMSL N BABICE D
= § ELEVATIONS 1495 N 6500 ft AMSL I
. W HEIGHTS  (1149) \ BO0RAMSL -
7 e .~ BABICEC™--—e___ L
x ., 5000 ft AMSL
R i 7“ 657 /N ssoftAusL r
. -\ (@11) 727 N\ -~ r
52°] ATZ EPBC S BABICE A BABICE B @) N 50°
20° A: G - 1500 ft AMSL /""/)(\(337)\350‘”“‘“"SL 5000 ft AMSL g 20
7 B: G - 2000 ft AMSL 3 o 200RAMSL | ooponavsl - |2
- N CAUTION! -
GLIDERS ACTIVITY
n WA412 POSSIBLE in BABICE. [
_ ~ RN B
_| ~ - L
~
3 < MAPt 5
?2— \@@9 Note: %2
7 A\ FAPIFAF REP TEBRU may be used | |'*
Visual Segment Surface (VSS) =3(199) WA728 for tactical vectoring.
B penetrated by holding ACFT Z.0 3000 B
i up to 427 ft AMSL. (253 090 @J 5TEBRU -
‘ WA729 -
— (254 ‘990 <§f N IAF -
1495
| (1149) /\ ow A731 L
] o> i
— )
. Non-precision RWY. ) B
| Decision height below 250 ft not authorized. 70y, L
. Y .
52°) 152
00’ 00°
| BARO-VNAYV operations L
not authorized below -65°C.

n 693 VPA 3.5° reached at +15°C. 460 r
- [271 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5) & L
51: 2500 g1o
s0] 2 0 8 0 NM 50
- D : : : : MNM SECT ALT r
| 25 NM from ARP EPWA |
I ‘ T T ‘ [T T ‘ T T ’ [T TT ‘ T T ‘ [T T ‘ T T ‘ [T TT ‘ T T ‘ [T TT ‘ T T T ‘ T T ‘ T T ‘ [T TT \ T T \

20°' 20’ 20°' 30’ 20°'40 20°'50° 21° 00 21°110’ 21°'20 21°'30
IF
MISSED APPROACH [TRANSITION ALTITUDE 6500] TEBRU WA729
Climb straight ahead on course 288° 8:5RW29 111 RW29
to WA412 climbing to 3000 (2654). FAPIFAF | o /N
Further instructions from ATC. MAPt WA728 %A-"o“ | 3800
RW29 7.0 RW29 | @ | (3454)
| <§\ | | |
| °‘° o«\ | 254 | |
~ | ] |
1000 (654) |
(o) o
| | | ELEV 346
T T ; ; T T T \ ‘ I ‘ ‘ [ " (THRRWY 29
10 5 0 5 10
SCALE 1:250 000 Displaced THR NM FROM THR RWY 29
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 7.0 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 | 160
LPV 560 (214) | 574 (228) | 584 (238) | 597 (251) | Time min: s 5:16 413 3:31 3:.01 | 2:38
Straight - in LNAV /VNAV | 640 (294) | 660 (314) | 670 (324) | 680 (334) §§§‘ée°,ft &/ min 490 620 740 860 | 990
LNAV 800 (454) | 800 (454) | 800 (454) | 800 (454)
Final approach distance/altitude (height)
Circling approaches are prohibited Distance 6 5 4 3
Altitude (height) 2630 (2284) 2250 (1904) 1880 (1534) 1510 (1164)
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AIP POLSKA

AD 2 EPWA 6-6-3-3

AP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
WARSAW CHOPIN AIRPORT
RNP
RWY 29 (CAT A/B/C/D)
EPWA RNP RWY 29 FROM WA731
e || o | ok | 0T [T e | S0 s s
001 IF WAT731 - - 220 - RNP APCH
| o2 TF WA729 289 (294.86) 401 - +3800 t - RNP APCH
003 TF TEBRU 289 (294.71) 2,60 - - RNP APCH
004 TF WA728 289 (294.65) 150 - +3000 ft - RNP APCH
005 TF RW29 289 (294.69) 7.04 - @39 ft -35/50 | RNPAPCH
006 CF WA412 288 (294.54) 17.44 - +3000 ft - RNP APCH
I‘g’g.’;ﬁ'@; COORDINATES
RW29 (MAPY) 5209463N 02058 385 E
TEBRU 5206 135N 02111 132E
WA728 (FAPIFAF) 520651.0N 02109005 E
WA729 (IF) 5205084 N 0211503.1E
WA731 (IAF) 5203278 N 02120562 E
WAZ12 (MAF) 521657.7N 0203248.0E
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AIP POLSKA

AD 2 EPWA 7-2-1

AIP POLAND 07 SEP 2023
Warszawa APPROACH  125.055
128.805
129.380
AERODROME ELEV 362t |0y Towen 138.930 VFR WARSAW
HEIGHTS RELATED TOADELEV | FiS 108575 ARRIVAL, DEPARTURE AND TRANSIT ROUTES CHOPIN AIRPORT
A ETT /! 21°]00%~" BABICE F X
BEARINGS ARE MAGNETIC £ EBIONOWO e — 5000 ft AMISL TMA/WARSZAWA X
N Z 2000 TAMSL C 3500 ft AMSL - FL 225
BABICE C
. 5000 ft AMSL /\
MARKI A 3500 ft AMSL (;‘2%)
EP R12 LuaiQ BABICE B ;657
358
3800 ft AMSL ) 5000 ft AMSL (295) WOLOMIN
~ GND 663 2000 ft AMSL
332 ATZ EPBC \
A:G - 1500 ft AMSL \ 2 T
. \ N\ -
ZABOROWEK B: G - 2000 ft AMSL i\ o6 \ _____ .é
114.90 WAR 96 X B \ ™\ (564); V2
52°15:33"N -7 \ ‘(\ ; %W/J
N BABICEAY, m
332" [SEE AIP VFR AD 4 EPBC|\ 3500l AMSL 2
= 2 \, 2000 ft AMSL ", g
2] JEPBC oy ey g
FOXTROT AN ; o 3
_________ _\\----5,\ A I,
O = EP R41 //// S739H_/\ UL
/ 700 ft AMSL @77) 1015 >
/ GND, 1047 (653
4 TMA WARSZAWA
7 Ewoo ft AMSL - FL 225 EP P26 MIKE
/J .332 381 2000 ft AMSL
ND (425)
EP P21
BLONIE 2000 ft AMSL,
URSUS GND
] A 1119 PIASTO(\;VKECIE 7
73 A .
) \(\ sz 113455 ar Y ‘
s , 52°10'11"N
S 020°57'36”E
] \ AR 120 m AMSL WHISKEY
5 \ 332 —
= o 4
& \ o Q) L
2 EN
3 ROMEO () s
: | g ),
2 BRWINOW Ta00 Y 3@4
§ N (1438)
S N\
= N\ KONSTANCIN -
; N\ - JEZIORNA
pur N\
= N/
R |aropzisK ;
o MAZOWIECKI
& A 1495 PIASECZNO
2 s AALFA (1123)
2 & 437 \
3 oy
s
£ TMA WARSZAWA Y
= | |C 3500 it AMSEZFL 225
S 434
g _ f193 : TMA WARSZAWA
=
5 542 ZALESIE Ewoo ft AMSL - FL 225 7 -
& |52 % ‘ ’ ‘ ‘ GORNE ‘ N7 { 52
° ; T T T T =00
oc | 00
[T
>
g GOLF
S
3 TARCZYN GORA
8 = TANGO 21|00 KALWARIA
POINT ID LATITUDE | LONGITUDE DESCRIPTION NOTE: JULIETT - ZULU (only for DEP/ARR to/from EPBC/EPWA)
ALFA 52°03'48”N | 020°44'36”E | Warehouse in Siestrzeri town KILO - NOVEMBER - ZULU (only for DEP/ARR to/from EPBC/EPWA)
BRAVO 52°11°03”N [ 020°36'50”E | Factory in Btonie town
DELTA 52°20'36”N | 021°13'40"E | Wotomin town (*) unless required lower due to MET conditions
ECHO 52°10'54”N | 020°59'10”E | Marynarska Street/route S79 intersection
FOXTROT 52°15'39”N | 020°44’08”E | 1 km north of Borzecin Duzy road intersection
GOLF 51°59'27”N [ 021°14’05”E | Road bridge in Géra Kalwaria town
JULIETT 52°22'40”N | 020°55'00"E | Jabtonna town
KILO 52°05'29”N | 021°1415”E | Sewage-treatment plant in Karczew town
LuQIQ 52°2040”N | 020°55'15”E | Wooded island on Vistula river . L .
MIKE 52°1322°N_| 021°1500°E | Intersection in Zakret town Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
MULZA 52°15'33”N | 020°39'26”E | 1.5 km west of Zaboréw town
NOVEMBER | 52°13'03” 021°05'50"E | Siekierkowski Bridge
OSCAR 52°11’51" 021°03'06”E | Joint at Czerniakowska Street
PAPA 52°18'17” 021°05’'02”E | Shopping centre (Toruriska/Radzymirska intersection)
ROMEO 52°08’06”"N | 020°53'22”E | Shopping centre Janki
TANGO 51°58'14”N_| 020°50°01”E | Factory in Tarczyn town
WHISKEY 52°09'25”N | 020°56'59”E | Radar tower
X-RAY 52°06'31”N_| 020°49'51”E | PTAK Warsaw EXPO
ZULU 52°17°25”N_| 021°00'39”E | Zerari rail terminal

©POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Correction: VFR departure and arrival route NOVEMBER-ZULU ch

anged. Note added. Editorial changes.

20°

o

S0ATZ EPBC
A:G - 1500 ft AM
Bt G - 2000 ft A

T“MA WARSZAWA
C 1500 ft AMSL - FL 225

BABICE A
3500 ft AMSL
2000 ft AMSL_| _

51°

BABICE B -

X

1288

ARSZAWA
AMSL - FL 22] /

20

55’

RASZYN

. |SEE AuﬂFw
152 | 352 | o o 8.4.. .\ e !
15 T T VU TTANISLE T T
S ARE MAGNETIC GND
N AU EVATIONS
AND HEIGHTS | EMOWO
ELEVATIONS 1329
HEIGHTS (967)
1 As i
S
N
wr
o
g
= 381.
. 355
—
—— ]
URSUS
1
— /
fgf’ % ; : % i = %
WILANOW
® A WARSZAWA
| T\ WHISKEY [ C 2000 ft AMSL - FLza 289
~ =
=
=
T 325 % %, URSYNOW
~{ ° i

361

(*) unless required lower due to MET conditions

NOTE: KILO - NOVEMBER - ZULU (only for DEP/ARR to/from EPBC/EPWA)

r
PYRY 1 0 1 NM
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWR 4-2-1-0
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)
STANDARD DEPARTURE CHART

Poznari APPROACH 123.040, 128.925
Wroctaw DELIVERY 121.805

Wroctaw - Strachowice
RWY 11

INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Wroctaw TOWER _ 120.255
15° W 16°(00’ 16° |30 7772277, 17°[00 17°(30 18°(00’
1 | 1 1 1 1 N
BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC. \
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE. /
EP TSA7C ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
FL 245 DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
5 22 2 I 20 I 21 1 i 3
N
EP TSA7B EP TSA7E I
FL 245 FL 245 w
GND 5500 ft AMSL 27 21 o
1 1 o
T T T N
CAUTION:
. VFR ACTIVITY (AEROPLANES,
L—] GLIDERS, PARACHUTES) 1
T T + T | POSSIBLE in EP TRA7
and LESZNO, MIROSLAWICE,
SZYMANOW AREAS AFTER
510 OBTAINING PERMISSION FROM ATC. 59
20 ‘ ‘ 1 1 1 : ; : : : : : : 1 : : : : : : ; 0
EP TSA7D
_FL195 | e
5500 ft AMSL
[ | U
&> S 6500 ft AMSL .
LESZNO E ™.
-------- 6500 ft AMSL ~._| LESZNOG ™.
T N 5500 ft AMSL e\ __FL8
- el RN 6500 ft AMSL
; <O WRs11
FL / /©> FL 100
/e500 AMSL’ EP P11 N
1 7 / 3000 ft AMSL , y 2
S /3 e o, 24 3
¢ E£P TRA7 6500 fAMSL ™,
; 5500 ft AMSL AN
39 30 i 2100 ft AMSL Tl
i EPWR WR801
: 1AS 210 KT CAUTION:
+ 1 WROCLAW 20 2000 ) 1
‘.' 111.65 WCL 53Y Wj WR802 \“6 ALL IAS VALUES ARE MAX.
1535 : WR832 OBOVI T 1e0sae” 'N'“ TS 220 KT
N ! FL 120 4S 250 KT 016°55'08"E 207 3000
> -~ A FL110 120 m AMSL 00’/ \ -
272° ?0
(2}7 0N oo | eTTTs / J : I | } } } t 00’
fec / MIROSLAWICE SkE
L N
&
<©>wmm
% 23
WR841
FL90 FL 100 \
L 1as 250 KT
AFTER DEPARTURE
IMMEDIATELY CONTACT ¢
| POZNAN APP
50° ‘ ‘ 2400 Jr 2300
— w ‘ ]
30 ‘ " ! ‘
090 D —~<—27(°)
4700 f 2800
MNM SECT ALT
25 NM from DVOR/DME WCL
.1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
SCALE 1 : 750000
5 0 5 10 15 20
(I | | | | |

Correction: MAPIK withdrawn. MOFKE added. Procedure MAPIK 1A changed to MOFKE 1A. Editorial changes.

1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures
without additional restrictions. However it is possible to utilize
RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved aircraft.

The following restriction apply: A/c equipped with RNAV 5
systems without navigation database, and requiring manual
data input are exempted from the utilization of RNAV 1

2. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1 procedures
shall advise ATC before start up. Radar vectoring will be
provided, usually along published procedures.

3. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
(especially during off-peak hours).

4. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.

5. Aircraft unable to achieve SID profile restrictions must request
non-standard departure from ATC before start-up.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

SET TRANSPONDER TO 7600

a) Continue on assigned and acknowledged SID.
After 3 minutes climb to FPL flight level.

b) If being vectored, continue on assigned heading
for 3 minutes then proceed direct to last SID WP
climbing to FPL flight level.

(© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

AD 2 EPWR 4-2-1-1
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)
STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAO

Wroctaw - Strachowice

RWY 11

XIDNA 1A PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL WR803
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NMm) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF WR802 - 111 (116.0) 6.35 - +3000 ft -220 RNAV 1
002 TF NUDRO - 052 (057.0) 12.47 - -FL90 RNAV 1
003 TF WR803 - 334 (339.1) 12.18 - +FL130 RNAV 1
004 TF XIDNA - 334 (339.1) 22.22 - RNAV 1
LUNUK 1A PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL NUDRO
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF WR802 111 (116.0) 6.35 - +3000 ft -220 RNAV 1
002 TF NUDRO 052 (057.0) 12.47 - -FL90 RNAV 1
003 TF WR811 047 (051.6) 13.03 - +FL100 RNAV 1
004 TF LUNUK 057 (062.4) 19.50 - RNAV 1
I MOFKE 1A PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL WR841
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF WR802 111 (116.0) 6.35 - +3000 ft -220 RNAV 1
002 TF WR841 119 (124.2) 18.21 - +FL100 RNAV 1
I 003 TF MOFKE 124 (128.8) 28.13 - RNAV 1
PEKOT 1A PDG 7% REQUIRED DUE TO OBSTACLES UNTIL WR821 AND DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL WR822
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF WR801 111 (116.0) 4.00 - +2000 ft 210 RNAV 1
002 TF WR821 201 (206.0) 11.00 - -FL90 -220 RNAV 1
003 TF WR822 291 (295.9) 9.06 - +FL100 -220 RNAV 1
004 TF WR823 201 (205.8) 6.47 - -250 RNAV 1
005 TF WR824 126 (131.1) 29.78 - RNAV 1
006 TF PEKOT 127 (131.5) 14.33 - RNAV 1
ULGIL 2A PDG 7% REQUIRED DUE TO OBSTACLES UNTIL WR821 AND DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL WR822
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF WR801 111 (116.0) 4.00 - +2000 ft 210 RNAV 1
002 TF WR821 201 (206.0) 11.00 - -FL90 -220 RNAV 1
003 TF WR822 291 (295.9) 9.06 - +FL100 -220 RNAV 1
004 TF OBOVI 291 (295.8) 7.00 - +FL110 -250 RNAV 1
005 TF WR832 272 (277.0) 5.00 - +FL120 RNAV 1
006 TF ULGIL 283 (287.8) 13.26 - RNAV 1
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AD 2 EPWR 4-2-1-2
AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

WAYPOINT

IDENTIFIER COORDINATES
LUNUK 5126 56.0N 0180327.0E
XIDNA 514200.0N 01659 51.0 E
ULGIL 510555.0N 01601 12.0E
PEKOT 5023 18.0N 01726 36.0 E
MOFKE 503512.0N 0180106.0 E
NUDRO 510955.0N 0171932.0E
DER11(THR29) 510556.3N 016 53 52.7 E
WR801 5104 112N 01659 34.8 E
WR802 5103094 N 01702553 E
WR803 512116.9N 01712371E
WR811 5117 58.7N 0173548.9E
WR821 5054 18.6 N 0165157.2E
WR822 5058 15.2N 0163904.1E
WR823 5052259N 01634 37.7E
WR824 503248.5N 0170949.8 E
0oBOvI 510117.1N 0162905.1E
WR832 510153.2N 01621135E
WR841 505252.8N 01726 414 E
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWR 4-2-2-0
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)
STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID) - ICAO

TRANSITION ALTITUDE 6500

Poznari APPROACH 123.040, 128.925
Wroctaw DELIVERY 121.805

Wroctaw TOWER 120.255

Wroctaw - Strachowice
RWY 29

* | 30777722777

EP TSA7E
FL 245
5500 ft AMSL

20

21

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.

00’

TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.

ALTITUDES AND ELEVATION

S ARE IN FEET.

DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

27

CAUTION:

VFR ACTIVITY (AEROPLANES,
GLIDERS, PARACHUTES)
POSSIBLE in EP TRA7

and LESZNO, MIROSLAWICE,
SZYMANOW AREAS AFTER
OBTAINING PERMISSION FROM ATC.

1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures

2. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1 procedures

3. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible

VAR 5°E 2022

4. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.
5. Aircraft unable to achieve SID profile restrictions must request

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

Correction: MAPIK withdrawn. MOFKE added. Procedure MAPIK 1K changed to MOFKE 1K. Editorial changes.

EP TSA7B
FL 245
GND
51°
20 f f }
+ EP TSA7A i
FL 245

GND

1535
.

[Lesznoc
5500 ft AMSL
2100 ft AMSL

U

39 1 30 1

WR902
 IAS 250 KT

*NOT FOR XIDNA 1K

.-=""  WR903

e 1AS 250 KT o
FL 100* 5 <
------------ TS Q‘v%ffx\
/ <& QB> T el

N

N

EP P11
3000 ft AMSL
GND

LESZNO E ~~-6500
6500 ft AMSL
... 55007t AMSL

IAS 220 KT

LESZNO G
FL 85

6500 ft AMSL

EP TRA7
5500 ft AMSL
2100 ft AMSL

LESZNO R 2
—+ \\
500 ft AMSL 4

CAUTION:
ALL IAS VALUES ARE MAX.

without additional restrictions. However it is possible to utilize
RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved aircraft.

The following restriction apply: A/c equipped with RNAV 5
systems without navigation database, and requiring manual
data input are exempted from the utilization of RNAV 1
procedures.

shall advise ATC before start up. Radar vectoring will be
provided, usually along published procedures.

(especially during off-peak hours).

non-standard departure from ATC before start-up.

SET TRANSPONDER TO 7600

a) Continue on assigned and acknowledged SID.
After 3 minutes climb to FPL flight level.

b) If being vectored, continue on assigned heading
for 3 minutes then proceed direct to last SID WP
climbing to FPL flight level.

} }
2342
]500\/

3067

AFTER DEPARTURE
IMMEDIATELY CONTACT <
+ POZNAN APP |

\ FL 145

\

:'MIROSLAWIC

¢’°,<~
e

%

30’ R
80— ] ~—oro

4700 f 2800

MNM SECT ALT
25 NM from DVOR/DME WCL

R

1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
SCALE 1 : 750 000

5 0 5 10 15 20
L L | \ \

ol 00’
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AIP POLSKA AD 2 EPWR 4-2-2-1
AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) WROCLAW/Strachowice
STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29

INSTRUMENT (SID) - ICAO

XIDNA 1K PDG 7.1% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL WR902
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN ALTITUDE SPEED NAV SPEC
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NMm) DIRECTION (kt)
001 CF WR902 - 291 (295.9) 12.93 - +6000 ft -250 RNAV 1
002 TF WR903 - 024 (028.8) 11.60 - - -250 RNAV 1
003 TF GATPO - 058 (063.2) 6.51 - - -250 RNAV 1
004 TF XIDNA - 012 (016.9) 17.55 - - - RNAV 1
LUNUK 1K PDG 7.1% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL WR903
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN ALTITUDE SPEED NAV SPEC
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION (kt)
001 CF WR902 291 (295.9) 12.93 - +6000 ft -250 RNAV 1
I 002 TF WR903 024 (028.8) 11.60 - +FL100 -250 RNAV 1
003 TF WR904 111 (115.8) 15.59 - +FL130 RNAV 1
004 TF LUNUK 067 (072.3) 38.57 - - - RNAV 1
I MOFKE 1K PDG 7.1% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL WR903
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN ALTITUDE SPEED NAV SPEC
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION (kt)
001 CF WR902 291 (295.9) 12.93 - +6000 ft -250 RNAV 1
I 002 TF WR903 024 (028.8) 11.60 - +FL100 -250 RNAV 1
003 TF WR904 111 (115.8) 15.59 - +FL130 RNAV 1
I 004 TF MOFKE 133 (138.1) 53.86 - - - RNAV 1
PEKOT 1K PDG 7.1% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL WR902
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN ALTITUDE SPEED NAV SPEC
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION (kt)
001 CF WR902 291 (295.9) 12.93 - +6000 ft -250 RNAV 1
I 002 TF WR903 024 (028.8) 11.60 - +FL100 -250 RNAV 1
003 TF WR904 111 (115.8) 15.59 - +FL130 RNAV 1
004 TF PEKOT 160 (165.0) 54.06 - - - RNAV 1
ULGIL 1K PDG 7.1% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO FL 100
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN ALTITUDE SPEED NAV SPEC
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION (kt)
001 CF WR901 Y 291 (295.9) 2.04 - +1300 ft -220 RNAV 1
002 TF GODLO 234 (238.9) 13.86 - -FL90 RNAV 1
003 TF ULGIL 282 (287.4) 19.20 - - - RNAV 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPWR 4-2-2-2

AIRAC effective date 07 SEP 2023

AIP POLSKA
AIP POLAND

ol COORDINATES
LUNUK 5126 56.0N 0180327.0E
XIDNA 514200.0N 01659 51.0 E
PEKOT 5023 18.0N 01726 36.0 E
MOFKE 503512.0N 0180106.0 E
GATPO 512513.8N 0165138.9E
GODLO 5100 14.0N 01630 15.0E
ULGIL 510555.0N 0160112.0E
DER29(THR11) 510631.7N 0165157.0E
WR901 5107 251N 01649022 E
WR902 511209.2N 0163327.3E
WR903 512218.2N 01642214 E
WR904 511529.4N 01704 420E

AIRAC AMDT  09/23
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWR 5-3-1-0
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)
STANDARD ARRIVAL CHART
INSTRUMENT (STAR) - ICAO

TRANSITION ALTITUDE 6500

Poznart APPROACH 123.040, 128.925
Wroctaw TOWER  120.255
ATIS 124.330

17°130

18°

00’

Wroctaw - Strachowice
RWY 11

EP TSA7B
FL 245
GND

16°

00’ 16°

EP TSA7C
FL 245
GND 2 1 |

307777722777

EP TSA7E
5500 ft AMSL

FL 245

17°]

21

BEARINGS AND TRACKS ARE
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATION
DISTANCES ARE IN NAUTICA

S ARE IN FEET.
L MILES.

+ EP TSA7A
FL 245
GND

39

1535
.

EP TSA7D
FL 195
5500 ft AMSL

L LESZNO
FL 85

/LESZNO A
/ *_FL95
’ 6500 ft AMSL, AMSb

WR631 3p

™" "WR606 ™~
1AS 210 KT

R (1751 WRGD1
1700

S 9;) <¢>

WR633
FL 110 51°05’

FL 85

WROC]

111.65

016’
120

LESZNOF |

LESZNO
6500 ft A
5500 ft A

55

LAW
WCL 53Y
B4”N
08"E
m AMSL

o' ®

\

2T ox\ RN

\  LESZNOG

\ FL

85
AMSL

‘\‘ 6500 ft

WR621
FL 110

EP TRA7

5500 ft AMSL
2100 ft AMSL

CAUTION:

GLIDERS, PARACHUTES)
POSSIBLE in EP TRA7

VFR ACTIVITY (AEROPLANES,

and LESZNO, MIROSLAWICE,
Tl SZYMANOW AREAS AFTER
T~ OBTAINING PERMISSION FROM ATC.

< LESZNO i,
S FL85 N 2 4
~~~.[g500 L AMSL ™

CAUTION:

T ALL IAS VALUES ARE MAX.

DINOV 3P 128 <©> N

082
(087.1°T)  WR642
1AS 220 KT

&> 3

DINOV

FL 145

IROSLAWICE‘
GND

|
0
(29 9/<

|

0

MAGNETIC.

VAR 5°E 2022

23

1. RNAV 1 approval required to conduct these

procedures without additional restrictions. However

it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5
only approved aircraft. The following restriction apply:
Alc equipped with RNAV 5 systems without navigation
database, and requiring manual data input are exempted
from the utilization of RNAV 1 procedures.

2. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1
trajectories shall advise ATC upon first contact.

Radar vectoring will be provided, usually along published

3. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1

4. Vertical planning information: air crews should plan for possible
descent clearance in accordance with vertical restrictions
specified on chart. Actual descent clearance will be as directed
by ATC. If possible, CDA technique should be applied.

5. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
(especially during off-peak hours). The turn to final approach

is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
and for separation reasons.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:

a) If STAR was assigned and acknowledged by air crew,

set transponder to 7600, continue with FPL and assigned
STAR, then execute approach (ILS or VOR) and land.
Descending shall be executed in accordance with vertical
restrictions specified on chart after 2 min. from setting 7600.
b) If STAR was assigned and acknowledged by air crew

and vectoring was initiated, set transponder to 7600

and continue on assigned heading and last cleared

and acknowledged altitude for 2 min. (from setting 7600).
Then proceed direct to FAF, execute approach (ILS or VOR)
and land. Descending shall be executed in accordance

with vertical restrictions specified on chart.

c) If STAR was not assigned, set transponder to 7600,
proceed according to FPL and execute approach

(ILS or VOR) and land. Descending shall be executed

in accordance with vertical restrictions specified on chart
after 2 min. from setting 7600.

RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:

Set transponder to 7600 and continue flight at FL/altitude
last assigned by ATC to DVOR/DME WCL. Descend over
DVOR/DME WCL to altitude 3800 ft and then execute

an instrument approach for RWY 29 and conduct another
approach and landing on the appropiate RWY depending
on wind conditions and other circumstances.

o
w
=
s
3
8
o

S

j=
8

o
o

i
o

[=]

o) 5
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(o]

5 [50° 2400 Jr 2300 50°
8130 ! ! ! f ! 30
S

o

-

S

o

[ i

w

= MNM SECT ALT

3 25 NM from DVOR/DME WCL

c

S 1

g 27
§ .71 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)

-

8 SCALE 1 : 750000

2
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3 17°/00’ 17°130° 182100’
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AIP POLSKA AD 2 EPWR 5-3-1-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) Wroctaw - Strachowice
STANDARD ARRIVAL CHART RWY 11

INSTRUMENT (STAR) - ICAO

XIDNA 1P

NUMBER | TERMNATOR | DENTFER | w(n | owy | ATTUE SRR Navseec
001 IF XIDNA - - - - RNAV 1
002 TF WR609 199 (204.3) 15.38 +FL100 - RNAV 1
003 TF WR608 202 (206.9) 7.72 - - RNAV 1
004 TF WR607 200 (205.0) 5.50 - -210 RNAV 1
005 TF WR606 291 (295.8) 5.00 +6000 ft -210 RNAV 1
006 TF WR604 201 (205.7) 5.50 +4500 ft -210 RNAV 1
007 TF WR603 111 (115.6) 5.00 +3000 ft -210 RNAV 1
008 TF WR602 11 (115.7) 5.29 +1700 ft -210 RNAV 1
009 TF WR601 111 (115.8) 1.50 +1700 ft -210 RNAV 1

UVIVI 1P

NUMBER | TERMNATOR | DENTFER | w(n | owy | ATTUE SRR wavseec
001 IF Uvivi - - - - RNAV 1
002 TF WR612 247 (252.2) 19.09 - - RNAV 1
003 TF WR611 247 (251.9) 4.00 -FL120 - RNAV 1
004 TF WR608 247 (251.8) 22.22 - - RNAV 1
005 TF WR607 200 (205.0) 5.50 - -210 RNAV 1
006 TF WR606 291 (295.8) 5.00 +6000 ft -210 RNAV 1
007 TF WR604 201 (205.7) 5.50 +4500 ft -210 RNAV 1
008 TF WR603 111 (115.6) 5.00 +3000 ft -210 RNAV 1
009 TF WR602 11 (115.7) 5.29 +1700 ft -210 RNAV 1
010 TF WR601 111 (115.8) 1.50 +1700 ft -210 RNAV 1

| LumvE 1P

SEUEIE | o | T | COUELTAG | OSTCE | o | S res
001 IF LUMVE - - - - RNAV 1
002 TF APTAS 292 (297.2) 22.99 - - RNAV 1
003 TF WR621 297 (301.5) 25.85 +FL110 - RNAV 1
004 TF WR607 291 (296.1) 18.40 - - RNAV 1
005 TF WRG606 291 (295.8) 5.00 +6000 ft -210 RNAV 1
006 TF WR604 201 (205.7) 5.50 +4500 ft -210 RNAV 1
007 TF WR603 111 (115.6) 5.00 +3000 ft -210 RNAV 1
008 TF WR602 11 (115.7) 5.29 +1700 ft -210 RNAV 1
009 TF WR601 111 (115.8) 1.50 +1700 ft -210 RNAV 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 09/23
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWR 5-3-1-3
AIRAC effective date 07 SEP 2023

WAYPOINT

IDENTIFIER COORDINATES

APTAS 5054 41.0N 01741450E
XIDNA 514200.0N 01659 51.0E
DINOV 505543.0N 016 0508.0 E
EPOPA 5022 05.0N 0174759.0E
LUMVE 5044 07.0N 018 1356.0 E
uvivi 513515.0N 01753000 E
VAGNI 5114 19.6N 01559029 E
WR601 5108 141N 01646 21.7E
WR602 5108 53.3N 01644 13.1E
WR603 5111 112N 016 36 38.9E
WR604 511321.1N 0162929.0E
WR606 5118 18.1N 01633 16.5E
WR607 5116 08.1N 0164027.0E
WR608 512106.8N 01644 09.2E
WR609 512759.6 N 01649433 E
WR611 512807.8N 01717 49.7E
WR612 512922.6N 01723 545E
WR621 5108056.5N 01706 455E
WR631 510823.8N 01625424 E
WR632 5106 14.2N 01632516 E
WR633 510126.0N 01648 38.5E
WR634 5057 03.5N 01702520 E
WR636 504247.0N 01721279E
OBOVI 510117.1N 0162905.1E
WR642 5056 19.9N 01625195E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 09/23



AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWR 5-3-2-0
07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS)
STANDARD ARRIVAL CHART
INSTRUMENT (STAR) - ICAO

TRANSITION ALTITUDE 6500

Poznart APPROACH 123.040, 128.925
Wroctaw TOWER
ATIS

120.255
124.330

Wroctaw - Strachowice
RWY 29

Correction: SUDOL withdrawn. LUMVE added. Procedure SUDOL 1U changed to LUMVE 1U.

EP TSA7B
FL 245
GND

16°

00’ 16°|3

EP TSA7C
FL 245
1 GND 2 1

5500 ft AMSL

07722227777,

EP TSA7E
FL 245

20

17°]

CAUTION:

VFR ACTIVITY (AEROPLANES,
GLIDERS, PARACHUTES)

POSSIBLE in EP TRA7

and LESZNO, MIROSLAWICE,
SZYMANOW AREAS AFTER
OBTAINING PERMISSION FROM ATC.

17°130

18°|00°

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.

ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.

DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

EP TSA7A
FL 245
GND

1535
.

EP TSA7D
FL 195
5500 ft AMSL

2

6500 ft AMSL +

[ESZNO C >~

|'5500 ft AMSL

100 ft AMSL

(7090:7)

6500 ft AMSL T~

EP P11
3000 ft AMSL
GND

23 111.65 WCL 53Y

<©!VR753
];X <©!vmsz

S0
(,M FL 100
T

5500 ft AMSL

WROCLAW
51°05'34"N

016°55'08"E

120 m AMSL

WR751

LESZNO F
FL 85
6500 ft AMSL

EPWR\-Q

FAP/FAF
WR701

LESZNO G ~“>~._
FL85
5500 ft AMSL

EP TRA7
5500 ft AMSL
2100 ft AMSL

2700, ,  WR702

22100 F

LESZNO H
FL 85
6500 ft AMSL

CAUTION:
ALL IAS VALUES ARE MAX.

2400 Jr 2300
‘ : 1

WR743
FL 110

@TNOV 154 DINOV 1y
89"

/
/
M
|
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praln

ROSELAWICE;
FL145

. GND /943

ls,
7
(//5];:

g \ WR742
s

2<(,¢> 39
] M 8

0
(093.5°7)

083° =3

HOLDING 1.5 min.
IAS MAX 230 KT

263°——

- 7 083°
(087.9°T)

0

B
//16//’:

/) <©> 30
WR741 (m,
2y e
WR731
1AS 210 KT

27

090" D —<—27(°]

4700 2800

)
5
S

MNM SECT ALT
25 NM from DVOR/DME WCL

.1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)

SCALE 1 : 750000

°130°

182400’
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LUMVE

27

51

10~
30

50°

50°
e — w L
30 ! f ! 30

1. RNAV 1 approval required to conduct these
procedures without additional restrictions. However
it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5
only approved aircraft. The following restriction apply:

Alc equipped with RNAV 5 systems without navigation
database, and requiring manual data input are exempted
from the utilization of RNAV 1 procedures.

. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1
trajectories shall advise ATC upon first contact.

Radar vectoring will be provided, usually along published
procedures.

. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
approved aircraft.

. Vertical planning information: air crews should plan for possible
descent clearance in accordance with vertical restrictions
specified on chart. Actual descent clearance will be as directed
by ATC. If possible, CDA technique should be applied.

. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
(especially during off-peak hours). The turn to final approach
is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
and for separation reasons.

N

[

ES

o

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:
a) If STAR was assigned and acknowledged by air crew,
set transponder to 7600, continue with FPL and assigned
STAR, then execute approach (ILS or VOR) and land.
Descending shall be executed in accordance with vertical
restrictions specified on chart after 2 min. from setting 7600.
b) If STAR was assigned and acknowledged by air crew
and vectoring was initiated, set transponder to 7600
and continue on assigned heading and last cleared
and acknowledged altitude for 2 min. (from setting 7600).
Then proceed direct to FAF, execute approach (ILS or VOR)
and land. Descending shall be executed in accordance
with vertical restrictions specified on chart.
c) If STAR was not assigned, set transponder to 7600,
proceed according to FPL and execute approach
(ILS or VOR) and land. Descending shall be executed
in accordance with vertical restrictions specified on chart
after 2 min. from setting 7600.

RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:

Set transponder to 7600 and continue flight at FL/altitude
last assigned by ATC to DVOR/DME WCL. Descend over
DVOR/DME WCL to altitude 3800 ft and then execute

an instrument approach for RWY 29 and conduct another
approach and landing on the appropiate RWY depending
on wind conditions and other circumstances.

(© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AIP POLSKA AD 2 EPWR 5-3-2-1

AIP POLAND AIRAC effective date 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) WROCLAW/Strachowice
STANDARD ARRIVAL CHART RWY 29

INSTRUMENT (STAR) - ICAO

XIDNA 1U
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE / TRACK DISTANCE ALTITUDE SPEED NAV SPEC
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER °M (°T) (NM) (kt)
001 IF XIDNA - - - - RNAV 1
002 TF WR707 155 (159.7) 17.76 -FL120 - RNAV 1
003 TF WR706 155 (159.8) 23.64 +6000 ft -210 RNAV 1
004 TF WR704 201 (206.3) 5.50 +5000 ft -210 RNAV 1
005 TF WR703 291 (296.3) 5.00 +4000 ft -210 RNAV 1
006 TF WR702 291 (296.2) 3.91 +2700 ft -210 RNAV 1
007 TF (FV/\\IE/7F(3\1F) 291 (296.1) 1.50 +2700 ft -210 RNAV 1
UVIVI 1U
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE / TRACK DISTANCE ALTITUDE SPEED NAV SPEC
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) (kt)
001 IF UVIVI - - RNAV 1
002 TF WR712 212 (217.4) 20.52 -FL110 - RNAV 1
003 TF WR711 198 (202.9) 6.89 - - RNAV 1
004 TF WR706 198 (202.8) 10.23 +6000 ft - RNAV 1
005 TF WR704 201 (206.3) 5.50 +5000 ft -210 RNAV 1
006 TF WR703 291 (296.3) 5.00 +4000 ft -210 RNAV 1
007 TF WR702 291 (296.2) 3.91 +2700 ft -210 RNAV 1
008 TF (!XE;:(/TF) 291 (296.1) 1.50 +2700 ft -210 RNAV 1
ILUMVE1U
SEQUENCE PATH WAYPOINT COURSE / TRACK DISTANCE ALTITUDE SPEED NAV SPEC
NUMBER TERMINATOR IDENTIFIER °M (°T) (NM) (kt)
001 IF LUMVE - - - - RNAV 1
002 TF WR722 284 (289.4) 19.72 +FL100 - RNAV 1
003 TF WR721 289 (294.1) 13.05 +6000 ft - RNAV 1
004 TF WR704 291 (296.4) 5.00 +5000 ft - RNAV 1
005 TF WR703 291 (296.3) 5.00 +4000 ft - RNAV 1
006 TF WR702 291(296.2) 3.91 +2700 ft - RNAV 1
I 007 TF WR701 291 (296.1) 1.50 +2700 ft - RNAV 1
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRACAMDT  09/23
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPWR 5-3-2-3
AIRAC effective date 07 SEP 2023

I‘gg;;%’;; COORDINATES
XIDNA 514200.0N 01659 51.0 E
DINOV 505543.0N 0160508.0 E
EPOPA 5022 05.0N 017 4759.0E
LUMVE 5044 07.0N 018 1356.0 E
uvivi 513515.0N 01753 00.0E
VAGNI 5114 19.6 N 01559 02.9 E
WR701(FAP/FAF) 5102504 N 01703 56.8 E
WR702 510210.8N 01706 05.0 E
WR703 510027.4N 01711 389E
WR704 5058 15.0N 01718 44.8 E
WR706 510310.5N 01722364 E
WR707 512521.3N 0170941.5E
WR711 511235.7N 01728 53.6 E
WR712 511856.0N 0173309.0E
WR721 5056 02.1 N 0172550.1E
WR722 505043.6 N 01744396 E
WR731 505106.7N 0172158.8 E
WR732 503926.5N 01732306 E
WR741 5053 19.4N 01714541E
WR742 505531.6N 01707 48.8E
WR743 5054 43.3N 0162926.1E
WR751 510121.5N 01648 52.8 E
WR752 510332.0N 0164145.0E
WR753 510519.7N 0163330.5E
WR754 511026.8N 016 1401.1E
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Uwaga: Maksymalna wysoko$¢ oczekiwania wynosi 1000 ft AMSL, o ile
stuzba kontroli ruchu lotniczego nie udzieli innych warunkéw
wykonywania lotéw.

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

Jezeli utrata tacznosci w locie, na ktéry zostat ztozony plan lotu
obejmujacy wlot w CTR ZIELONA GORA/Babimost bez zamiaru
ladowania na lotnisku ZIELONA GORA/Babimost, nastapi przed
osiggnieciem granicy CTR, wlot do CTR jest zabroniony.

Jezeli utrata tacznosci w locie, na ktdry zostat ztozony plan z zamiarem
ladowania na lotnisku ZIELONA GORA/Babimost, nastapi przed
osiagnieciem granicy CTR lub w CTR ZIELONA GORA/Babimost,
nalezy:

- wykona¢ dolot do punktu SIERRA i oczekiwa¢ na sygnaly
$wietine z wiezy kontroli lotniska ZIELONA GORA/Babimost;

- w czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostepne
o$wietlenie nawigacyjne;

- po odebraniu zielonego sygnatu wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkéw atmosferycznych drodze startowej;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem
SIERRA do czasu odebrania zielonego sygnatu i po jego
odebraniu wykona¢ jak najkrétsze podejscie i ladowanie na
najbardziej  dogodnej pod  wzgledem  warunkéw
atmosferycznych drodze startowej;

- jezeli nie odebrano zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska
nalezy oczekiwa¢ 5 minut nad punktem SIERRA i wykonaé
jak najkrétsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej
pod wzgledem warunkéw atmosferycznych drodze startowej;

- po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w pierwsza,
mozliwg droge kotowania i oczekiwa¢ na samochod
‘FOLLOW ME”.

Uwaga: punkt NOVEMBER jest niedostepny w procedurze utraty
tacznosci w locie VFR do lotniska ZIELONA GORA/Babimost.

LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest
ponizej 5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem
uzyskania zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej
lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wiasciwy organ zezwolit na loty
$migtowcow w przypadkach szczegélnych takich jak loty medyczne,
dziatania poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze,
obowigzujg nastepujace warunki:

a) wylacznie w porze dziennej,

b) zdala od chmur i z widocznoscig terenu,

c) widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcow — nie mniejsza niz 800 m,

d) putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e) z predkoscig przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajacy
wystarczajacg mozliwo$¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich
przeszkod w celu unikniecia koliziji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofnigte,
jezeli warunki pogodowe pogorsza si¢ na tyle, iz nie zostang spetnione
minima meteorologiczne na lot specjalny VFR.

LOTY SZKOLNE | TECHNICZNE

Loty szkolne IFR w CTR ZIELONA GORA/Babimost i TMA ZIELONA
GORA moga by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu
i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od ZIELONA GORA TWR, tel.:
+48-22-574-7705, +48-81-452-7705.

Wymagane jest wpisanie w FPL plan wykonania takich lotow w EPZG.

Note: The maximum holding altitude shall be 1000 ft AMSL, if not determined
otherwise by the air traffic control service.

RADIO COMMUNICATION FAILURE FOR VFR FLIGHT

If radio communication fails in flight with FPL filed for entry into the ZIELONA
GORA/Babimost CTR, with destination other than ZIELONA GORA/
Babimost aerodrome, before reaching the ZIELONA GORA/Babimost CTR
limits, entry into CTR is forbidden.

If radio communication fails in flight with destination ZIELONA GORA/
Babimost aerodrome, before reaching, or within the ZIELONA GORA/
Babimost CTR limits, the crew shall:

make an approach to reach SIERRA point and expect visual
signals given from the aerodrome control tower of ZIELONA
GORA/Babimost;

show all aircraft navigation lights during arrival, approach, and
holding;

after receiving a green visual signal execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

after receiving a red visual signal hold over SIERRA point until
receiving a green visual signal and then execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway
depending on weather conditions;

if no signals have been received from the aerodrome control tower,
hold over SIERRA point for 5 minutes and then execute the
shortest possible approach and land on the most suitable runway
depending on weather conditions;

after landing vacate the runway immediately into the first possible
taxiway and wait for the “FOLLOW ME” car.

Note: NOVEMBER point not available in radio communication failure
procedure for a VFR flight to ZIELONA GORA/Babimost aerodrome.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
controlled zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in special
cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight, the
following conditions apply:

a) the flight will be performed during daytime only,

b) the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,

c) ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not less
than 800 m,

d) the ceiling is not less than 600 ft,

e) the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or lower
giving adequate opportunity to observe other traffic and any obstacles to
avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

TRAINING AND TECHNICAL FLIGHT

IFR training flights within ZIELONA GORA/Babimost CTR and ZIELONA
GORA TMA can be carried out upon prior phone notification and
given ATC instructions from ZIELONA GORA TWR, phone: +48-22-574-7705,
+48-81-452-7705.

The flights within EPZG shall be filed in the FPL.
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Loty techniczne w CTR ZIELONA GORA/Babimost i TMA ZIELONA
GORA moga by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu
i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od ZIELONA GORA TWR, tel.:
+48-22-574-7705, +48-81-452-7705.

Wymagane jest wpisanie w FPL plan wykonania takich lotow w EPZG.

Telefoniczne zgtoszenie powinno nastapi¢ w dniu wykonywania lotu w
godzinach aktywnosci CTR, lub w uzasadnionych przypadkach w dniu
poprzedzajacym planowany lot.

Technical flights within ZIELONA GORA/Babimost CTR and ZIELONA GORA
TMA can be carried out upon prior phone notification and given ATC
instructions from ZIELONA GORA TWR, phone: +48-22-574-7705,
+48-81-452-7705.

The flights within EPZG shall be filed in the FPL.

The phone notification shall be made on the day of flight within the CTR
operation hours or, in justified cases, on the day prior to the planned flight.

2223 OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI LOW VISIBILITY OPERATIONS
W czasie ograniczonej widzialnosci starty i ladowania ACFT sg During low visibility, aircraft take-offs and landings are permitted only when
dopuszczalne wytgcznie wtedy, gdy RVR wynosi 550 m lub wigcej. the RVR is 550 m or more.

EPZG AD 2.23 [INFORMACJE DODATKOWE ADDITIONAL INFORMATION

2.231 Migracja ptakow Bird migration
Zaobserwowano zwigkszone wiosenne przeloty ptakéw nad lotniskiem Increased spring passages of birds over the aerodrome (N-S, S-N directions)
(kierunki N-S, S-N) catg dobe oraz jesienno-zimowe przeloty ze wzgledu 24 HR a day and autumn-winter passages due to wintering of a particular
na zimowanie danego gatunku w otoczeniu lotniska (trasa zimowisko- species in the vicinity of the aerodrome (wintering-feeding areas route) have
zerowisko). Liczne akweny wodne oraz tereny zwigzane z dziatalnoscig been observed. Numerous water areas and areas linked to human activity
cztowieka zlokalizowane wokét lotniska stanowig atrakcyjne miejsce do located around the aerodrome are an attractive place to live for the whole
zycia dla wszelkiej awifauny przez caly rok. Zalecana szczegoéina uwaga avifauna throughout the year. Special attention must be paid during flights
podczas przelotu nad obszarami istotnych koncentracji ptakéw oraz over the significant bird concentration areas and areas of fauna sensitive to
terenami fauny wrazliwej na ruch lotniczy w odpowiednich okresach air traffic in relevant periods of the year.
roku.

223141 Ostrzezenie Warning
Zwigkszone prawdopodobienstwo zderzenia statkéw powietrznych ze There is an increased likelihood of a collision of aircraft with animals due to
zwierzetami zwigzane z aktywnoscig legowa ptakéw (myszotow, bird breeding activity (buzzard, kestrel, swallow) between 1 May and
pustutka, jaskotka) zachodzi od 1 maja do 30 wrzesnia kazdego roku. 30 September each year. Other animal species observed in the vicinity of the
Inne obserwowane w otoczeniu lotniska gatunki zwierzat: zurawie, aerodrome: cranes, mallard ducks, black-headed gulls, starlings, barn
kaczki krzyzowki, mewy $mieszki, szpaki, jaskotki dymoéwki oraz inne swallows and other waterbirds and raptors. Moreover, the following species
ptaki wodne i szponiaste. Ponadto zaobserwowano: zajace, lisy, borsuki have been observed: hares, foxes, badgers and roe deers.
i sarny.

2.23.2 Kontrola aktywnosci zwierzat i raportowanie Wildlife control and reporting

Kontrola aktywnosci zwierzat w polu manewrowym lotniska i jego
otoczeniu jest zapewniana oraz dokumentowana w godzinach pracy
lotniska przez Dyzurnego Operacyjnego Portu. Stosowane metody
zapobiegawcze: samochod, Srodki  sygnalizacyjno-hukowe,
ultradzwigkowy odstraszacz ptakow, putapki zywo towne, odtow,
odstrzat redukcyjny, polityka wysokiej trawy. Kazde prawdopodobne
zderzenie statku powietrznego ze zwierzeciem podlega sprawdzeniu
(inspekcja pola manewrowego, w przypadku ladowania — ogledziny
statku powietrznego), udokumentowaniu i zgtoszeniu Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych oraz Urzedowi Lotnictwa
Cywilnego za posrednictwem Centralnej Bazy Zgtoszen (CBZ) przez
Dyzurnego Operacyjnego Portu.

Animal activity control in the aerodrome manoeuvering area and within its
vicinity is provided and documented during aerodrome working hours by the
Airport Duty Officer. Preventive methods used: vehicle, flashbangs, ultrasonic
bird repeller, traps, live catching, reduction shooting, high grass policy. Every
potential collision of aircraft with an animal shall be inspected (manoeuvering
area check, in case of landing operation - aircraft inspection), documented
and reported to the State Commission of the Aircraft Accident Investigation
and the Civil Aviation Authority by means of Central Reporting Database by
the Airport Duty Officer.

EPZG AD 2.24 | MAPY DOTYCZACE LOTNISK

CHARTS RELATED TO THE AERODROME

AD 2 EPZG 1-1-1
AD 2 EPZG 1-1-2
AD 2 EPZG 2-1-1

AD 2 EPZG 5-1-1

AD 2 EPZG 5-3-1-0
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AD 2 EPZG 6-1-3
AD 2 EPZG 6-2-1
AD 2 EPZG 6-2-3
AD 2 EPZG 6-6-1
AD 2 EPZG 6-6-2

Mapa lotniska - ICAO
Mapa Lotniska - Rejony odpowiedzialnosci

Mapa przeszkod lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 06/24

Mapy standardowych dolotéw instrumentalnych (STAR) - ICAO
RWY 06/24

RWY 06/24 RNP 1 (GNSS)

Mapy instrumentalnych podej$¢ - ICAO

ILS z RWY 24 (CAT A/B/C/D)

ILSy or LOC y RWY 24 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 06 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 24 (CAT A/B/C/D

( )
-1 RNP RWY 06 (CAT A/B/C/D)
-1 RNP RWY 24 (CAT A/B/C/D)

Aerodrome Chart - ICAO
Aerodrome Chart - Areas of Responsibility

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 06/24

Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO
RWY 06/24

RWY 06/24 RNP 1 (GNSS)

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS z RWY 24 (CAT A/B/C/D)

ILS y or LOC y RWY 24 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 06 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 24 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 06 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 24 (CAT A/B/C/D)
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Correction: Obstacles added.

AIP POLSKA

AD 2 EPZG 7-3-1

AIP POLAND 07 SEP 2023
VISUAL
OPERATION AERODROME ELEV 194 ft Poznari APPROACH 128.925|
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POINT ID LATITUDE LONGITUDE POINT DESCRIPTION
CHARLIE 52°01'54”"N 015°37'37"E Cigacice town
DELTA 52°09'29”N 015°31"12"E Darnawa town
INDIA 52°18'15"N 016°07'53"E Railway station at Nowy Tomys| town
KILO 52°04°00”"N 015°51’36"E Railway station at Kargowa town
NOVEMBER 52°09'53”"N 015°48'43"E Level crossing in Babimost
SIERRA 52°07'18"N 015°48'37"E North-eastern part of Wojnowskie Lake
WHISKEY 52°05'51"N 016°05'43"E Southern edge of Berzyriskie Lake
ZULU 52°13'51"N 015°48'20"E Railway bridge near Zbaszynek town
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