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5.2

LOTY UAV POMIEDZY MIASTAMI TUREK ORAZ KALISZ

TERMIN
22 FEB 2024 — 19 FEB 2025

CZAS (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).
taczny czas aktywnosci nie przekroczy 90 dni.

STREFY CZASOWO REZERWOWANE

Strefy wydzielone na potrzeby zabezpieczenia lotéw szkoleniowych UAV.
Przestrzen niesklasyfikowana.

EPTR310

Granice poziome:

1. 513552N 0183719 E
2. 514307N 0184928 E
3. 515214N 0184904 E
4. 515642N 0182942 E
5. 513731N 0182827E
1. 513552N 0183719E

Granice pionowe:
Dolna granica: GND

Gorna granica: 3500 ft AMSL
EPTR311

Granice poziome:

1. 515642N 0182942 E
2. 520116N 0180925E
3. 515145N 0180545E
4. 513901N 0181910 E
5. 513731N 01828 27E
1. 515642N 0182942 E

Granice pionowe:
Dolna granica: GND
Gérna granica: 3500 ft AMSL

ORGANIZATOR LOTOW
Dowddca 9 Lddzkiej Brygady Obrony Terytorialnej

INFORMACJE DODATKOWE

Strefy EPTR310 i EPTR311 wydzielone sg w przestrzeni odpowiedzialnosci
stuzby FIS POZNAN i FIS WARSZAWA.

Strefy EPTR310 i EPTR311 podlegaja procedurze zamawiania, aktywacji/
dezaktywacji rejondw lotéw w AMC Polska przez organizatora lotow UAV.

UAV FLIGHTS BETWEEN TUREK AND KALISZ

DATES
22 FEB 2024 — 19 FEB 2025

TIME (UTC)
According to the Airspace Use Plan (AUP).
The total activity time will not exceed 90 days.

TEMPORARY RESERVED AREAS

Areas segregated for safeguarding the UAV flights. The airspace is
unclassified.

EPTR310

Lateral limits:

1. 513552N 0183719E
2. 514307N 0184928 E
3. 515214N 0184904 E
4. 515642N 0182942 E
5. 513731N 01828 27TE
1. 513552N 01837 19E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit; 3500 ft AMSL
EPTR311

Granice poziome:

1. 515642N 0182942 E
2. 520116N 0180925 E
3. 515145N 0180545E
4, 513901N 0181910 E
5. 513731N 0182827 E
1. 515642N 0182942 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 3500 ft AMSL
FLIGHTS ORGANISER

Commander of 9th Territorial Defence Brigade

ADDITIONAL INFORMATION

The EPTR310 and EPTR311 areas are segregated within the area of
responsibility of POZNAN FIS and WARSZAWA FIS.

The areas EPTR310 and EPTR311 are to be requested and activated/
deactivated, in accordance with AMC Poland by the UAV flights organiser.
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5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

Organizator lotow bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem
nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa
(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

- bufor poziomy: 500 m w przypadku statoptatow oraz 150 m w przypadku
wiroptatow,

- bufor pionowy: 500 ft.

Bezzalogowe statki powietrzne wykonujace loty w strefach EPTR310
i EPTR311, beda wyposazone w funkcje Fail-Safe/RTH, ktéra uruchamia sie
samoczynnie w przypadku nieprawidtowosci w locie lub moze by¢ wiaczona
w kazdej fazie lotu przez operatora. System Fail-Safe - funkcja systemu
sterowania bezzatogowym statkiem powietrznym, reagujaca automatycznie
w przypadku utraty sygnatu radiowego z nadajnika zdalnego sterowania,
umozliwiajaca wykonanie automatycznego ladowania awaryjnego lub innych
zaprogramowanych czynnosci majacych na celu bezpieczne zakonczenie lotu
lub zminimalizowanie negatywnych skutkdw zaistniatej awarii.

W przypadku utraty kontaktu radiowego z UAV i nie uruchomieniu sie funkcji
Fail-Safe/RTH, operator UAV niezwtocznie powiadamia telefonicznie wiasciwy
(dla strefy lub rejonu wylotu UAV) organ ATS przekazujac:

- numer strefy lub jej cze$¢, w ktorej nastapita utrata kontaktu,

- czas, w ktorym utracono kontakt z UAV,

- czas pozostaly do wyczerpania baterii/paliwa,

- ostatnio zarejestrowang predko$¢ UAV,

- ostatnio obrany kurs/kierunek lotu i to na ile prawdopodobne jest, ze UAV
bedzie leciat z tym kursem,

- ostatnig znang wysokos$¢ na jakiej znajdowat sie UAV lub na jakiej utracono
kontakt,

- inne istotne informacje wynikajace ze specyfiki zdarzenia.

W przypadku nawigzania ponownego kontaktu z UAV, operator informuje
wiasciwy dla danej strefy organ ATS.

Uzytkownik strefy zapewnia taczno$¢ telefoniczng stuzacg zapewnieniu
skutecznego i niezwtocznego kontaktu pomiedzy stuzbami AMC/ATS, a osoba,
bezposrednio odpowiadajacg za wykonywane lotéw w strefie (operatorami
UAV), ktéra bedzie dostepna przez caly czas aktywnosci strefy - tel. kom.:
+48-792-190-776, +48-516-756-066, +48-726-122-694.

Na zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowigzuje sie do jak najszybszego
zakonczenia lotu w strefie przez UAV.

Szczegétowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci strefy
beda dostepne w AMC Polska, tel.: +48-22-574-5733 — 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

The organiser will plan UAV flights taking into consideration the "do-not-cross"
boundaries of the area reduced by safety buffers (adequate for the UAV type
used):

- lateral buffer: 500 m for fixed-wing and 150 m for rotor-wing UAVs,

- vertical buffer: 500 ft.

Unmanned aerial vehicles conducting flights within EPTR310 and EPTR311 will
be equipped with a Fail-Safe/RTH system activated automatically in the event
of any malfunction during the flight and able to be switched on in each phase of
flight by the UAV operator. The Fail-Safe system is a function of the UAV control
system triggered automatically on loss of signal, allowing for an automatic
emergency landing or other programmed actions carried out in order to ensure
a safe termination of flight or minimise the negative impact of a failure.

In the event of loss of radio communication with the UAV and failure of the Fail-
Safe/RTH system to activate, the UAV operator shall immediately notify by
phone the ATS unit (relevant for the area or zone of UAV departure) providing:
- number of EPTR area or part thereof in which loss of contact occurred,

- time when the contact with UAV was lost,

- battery/fuel depletion time,

- last recorded UAV speed,

- last taken heading/direction of flight and how likely it is that the UAV will fly this
heading,

- last known height at which the UAV was flying or at which loss of contact
occurred,

- other relevant information resulting from the specificity of the occurrence.

In the event that contact with the UAV is resumed, the operator shall notify the
ATS unit relevant for the area.

The area user shall provide telephone communication for effective and
immediate contact between AMC/ATS and the person responsible for flights
carried out within the area (UAV operators) who will be available during the
period of the area activity - mobile: +48-792-190-776, +48-516-756-066,
+48-726-122-694.

At the request of AMC/ATS the operator is obliged to terminate the UAV flight
within the area as quickly as possible.

Detailed information on the real activity times of the areas will be available from
AMC Poland, phone: +48-22-574-33 — 35.

See: chart.

-END -
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SKOKI SPADOCHRONOWE JW. 8083

1. TERMINY

26 FEB - 01 MAR 2024
04 - 08 MAR 2024

2. CZAS(UTC)

Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).
Codziennie w godzinach: 0700 — 1600.

3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE

Strefy czasowo rezerwowane na potrzeby zabezpieczenia skokow
spadochronowych. Przestrzen niesklasyfikowana. Wlot do stref mozliwy
tylko po uzgodnieniu z organizatorem skokéw.

EPTR634
Granice poziome:
Koto o promieniu 5 km i $rodku w punkcie o wspoirzednych:

493301N 0190019 E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND
Gérna granica: FL 165
EPTR635

Granice poziome:
Koto o promieniu 5 km i $rodku w punkcie o wspoirzednych:

492849N 0190302 E

Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Goérna granica: FL 165

EPTR636

Granice poziome:

1.491843N 02008 37 E

dalej tuk o promieniu 5 km i $rodku w punkcie o wspétrzednych:
492048N 0201114 E

do punktu:

2.492056 N 0201521 E

nastepnie wzdtuz granicy panstwa do punktu o wspofrzednych:

1.491843N 02008 37 E

Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Goérna granica: FL 165

PARACHUTE JUMPING OF MILITARY UNIT 8083

DATES

26 FEB - 01 MAR 2024
04 - 08 MAR 2024

TIMES (UTC)

In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).
Daily between: 0700 - 1600.

TEMPORARY RESERVED AREAS

Temporary reserved areas designated for safeguarding parachute jumping.
Airspace is unclassified. Entry into areas is possible only upon the acceptance
by the organiser.

EPTR634

Lateral limits:

Circle of 5 km radius centred at point with coordinates:

493301N 0190019 E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 165

EPTR635

Lateral limits:

Circle of 5 km radius centred at point with coordinates:

4928 49N 0190302 E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 165

EPTR636

Lateral limits:

1.491843N 0200837 E

then circle of 5 km radius centred at point with coordinates:
492048 N 0201114 E

to the point:

2.492056 N 0201521 E

then along the state border to the point with coordinates:

1.491843N 0200837 E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 165
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4, STREFA FBZ (FLIGHT PLAN BUFFER ZONE)

EPTR634Z

Granice poziome:

493102N 0185222 E
493502N 0185156 E
4938 18N 01856 52 E
493820N 0190338 E
493520N 0190820 E
493132N 0190836 E
4928 03N 0190503 E
. 492727TN 0185747 E
dalej wzdtuz granicy panistwa do punktu:
1. 493102N 0185222 E

Granice pionowe:

©® Nk W=

Dolna granica: FL 95
Gérna granica: FL 165
EPTR635Z

Granice poziome:

1.4934 06 N 01859 15E
2.493408N 01906 15E
3.493120N 0191047E
4.4927 32N 01911 28E
5.4924 33N 0190829 E
dalej wzdtuz granicy panfistwa do punktu:
6.493106 N 0185520 E
1.4934 06 N 0185915 E
Granice pionowe:

Dolna granica: FL 95
Goérna granica: FL 165
EPTR636Z

Granice poziome:

1. 492608N 02007 02E
2. 492606N 0201504 E
3. 492245N 0201920E
4, 492101N 0201920E
dalej wzdtuz granicy panstwa do punktu:
5 491609N 02007 22E
6. 491715N 0200407 E
7. 492158N 0200231E
1. 492608N 02007 02E

Granice pionowe:
Dolna granica: FL 95
Gdrna granica: FL 165

5. RESTRYKCJE FUA

EPTR643

Not available for traffic.
EPTR634Z

Not available for traffic.
EPTR635

Not available for traffic.
EPTR635Z

Not available for traffic.
EPTR636

Not available for traffic.
EPTR636Z

Not available for traffic.

6. ORGANIZATOR SKOKOW

Komendant Osrodka Szkolenia Spadochronowego JW. 8083

INFORMACJE DODATKOWE

71 Strefy EPTR634 - 636 sg wydzielone z przestrzeni odpowiedzialnosci APP

KRAKOW i FIS KRAKOW.

FLIGHT PLAN BUFFER ZONE
EPTR634Z

Lateral limits:

1. 493102N 0185222 E
2. 493502N 0185156 E
3. 493818N 01856 52 E
4. 493820N 01903 38E
5. 493520N 0190820 E
6. 493132N 01908 36 E
7. 492803N 0190503 E
8. 492727N 01857 47E

then along the state border to the point:

1. 493102N 0185222 E

Vertical limits:

Lower limit: FL 95
Upper limit: FL 165
EPTR635Z

Lateral limits:

1.493406 N 0185915 E
2.4934 08N 01906 15E
3.493120N 0191047 E
4.4927 32N 0191128 E
5.4924 33N 01908 29E
then along the state border to the point:
6.493106 N 0185520 E
1.493406 N 01859 15E
Vertical limits:

Lower limit: FL 95
Upper limit: FL 165
EPTR636Z

Lateral limits:

1. 492608N 0200702E
2. 492606N 0201504E
3. 492245N 0201920E
4. 492101N 0201920E

then along the state border to the point:

5. 491609N 02007 22E
6. 491715N 02004 07E
7. 492158N 0200231E
1. 492608N 0200702E

Vertical limits:
Lower limit: FL 95
Upper limit: FL 165

FUA RESTRICTIONS

EPTR634

Not available for traffic.
EPTR634Z

Not available for traffic.
EPTR635

Not available for traffic.
EPTR635Z

Not available for traffic.
EPTR636

Not available for traffic.
EPTR636Z

Not available for traffic.

ORGANISER OF PARACHUTE JUMPING
Commander of the Parachute Training Center of Military Unit 8083

ADDITIONAL INFORMATION

KRAKOW APP and KRAKOW FIS.

Areas EPTR634 -636 are segregated within the area of responsibility of
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8.1

8.2

Strefy EPTR634 - 636 podlegaja procedurze zamawiania zgodnie z AIP
Polska ENR 5.2.1 pkt 8.8 oraz pkt 9.2 oraz aktywaciji i dezaktywacji w AMC
Polska przez koordynatora skokow.

Liczba statkéw powietrznych — 1 x C-295 lub 2 x M-28.

Miejsce startu i ladowania: EPKK.

Uzgodniono wykorzystanie stref z dyrekcjg Aeroklubu Bielsko-Biata oraz
Gérska Szkotg Szybowcowa Zar.

Dziatalnos$¢ w strefie EPTR634 z ominigciem aktywnej strefy EPTR3A.
Dziatalno$¢ w strefie EPTR635 z ominieciem aktywnej strefy EPTR3A
i EPTR3B.

Dziatalnos$¢ w strefie EPTR636 z ominigciem aktywnej strefy EPTR1A.
Kazdy z rejondw bedzie wykorzystywany w okresie maksymalnie 2 dni, nie
diuzej niz 2 godziny dziennie.

Dolot do/ze strefy zgodnie z przepisami obowigzujacymi w danej klasie
przestrzeni.

Loty w strefach powinny by¢ wykonywane przez uzytkownika zgodnie z
przepisami dla lotéw VFR z predkosciami zapewniajacymi mozliwos$é¢
zauwazenia innego ruchu lub przeszkody (z predkoscig nie wigksza niz 250
kt IAS), w czasie wystarczajacym aby uniknag kolizji z ruchem poza strefa.
Operacje nalezy wykonywac¢ z dala od przydzielonych granic strefy, bez ich
naruszania.

Szczegbtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref
beda dostepne w AMC Polska tel.: +48-22-574-57-33 — 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

Areas EPTR634 - 636 are to be requested in accordance with procedures
published in AIP Poland ENR 5.2.1 point 8.8 and 9.2 and activated/deactivated
through AMC Poland by the coordinator of jumps.

Number of aircraft — 1 x C-295 or 2 x M-28.
Take off and landing site: EPKK.

Use of the areas has been agreed with the director of Bielsko-Biata Aero Club
and management of the Mountain Gliding School "Zar".

Aerial activity in EPTR634 area bypassing active EPTR3A area.
Aerial activity in EPTR635 area bypassing active EPTR3A and EPTR3B areas.

Aerial activity in EPTR636 area bypassing active EPTR1A area.

Each region will be used for a maximum of 2 days no longer than 2 hours per
day.

Arrival and departure to/from the area shall be carried out in accordance with the
rules applicable for a given class of airspace.

Flights of aircraft within areas should be conducted under VFR at speeds not
greater than 250 kt IAS giving adequate opportunity to observe other traffic and
any obstacles in time to avoid a collision outside the area. Flight operations shall
be carried out away from the assigned boundaries of the area and without
infringing them.

Detailed information on the actual activity times of the areas will be available
from AMC Poland, phone: +48-22-574-57-33 - 35.

See: chart.

-END -
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Data publikacji / Publication date
25 JAN 2024

Obowigzuje od / Effective from

25 FEB 2024

Obowigzuje do / Effective to
14 MAR 2024

SKOKI SPADOCHRONOWE JW. 4101

1. TERMINY
25 FEB - 14 MAR 2024

2. CZAS(UTC)

Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).
Planowany czas aktywnosci: H24 (max. 6 godzin dziennie).

3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE

Strefy wyznaczone na potrzeby skokdw spadochronowych. W czasie
aktywnosci stref przestrzen niesklasyfikowana. Wiot do stref mozliwy tylko

po uzyskaniu zgody od organizatora.

EPTR677 (Bielsk Podlaski)
Granice poziome:

1. 523748N 0225544 E
2. 525741N 0225246 E
3. 525804N 0234327E
4. 524516N 0233610 E
1. 523748N 0225544 E

Uwaga: z wytaczeniem EPR28
Granice pionowe:

3500 ft AMSL
Gérna granica: FL 95

Dolna granica:

EPTR678 (Narew)

Granice poziome:

Koto o promieniu 5 km ze $rodkiem w punkcie o wspétrzednych:

5254 13N 0233238E
Granice pionowe:
Dolna granica: GND

Gérna granica: 3500 ft AMSL

EPTR679 (Czyze)

Granice poziome:

Koto o promieniu 5 km ze $rodkiem w punkcie o wspétrzednych:

524701N 0232533 E
Granice pionowe:
Dolna granica: GND

Gérna granica: 3500 ft AMSL

PARACHUTE JUMPING OF MILITARY UNIT 4101

DATES
25 FEB - 14 MAR 2024

TIMES (UTC)

As detailed in the Airspace Use Plan (AUP).
Planned time of activity: H24 (max. 6 hours per day).

TEMPORARY RESERVED AREAS

The areas have been designated for the purposes of parachute jumping. During
the activity of the areas the airspace is unclassified. Entry into the areas is
possible only after obtaining permission from the organiser.

EPTR677 (Bielsk Podlaski)

Lateral limits:

1. 523748N 0225544 E
2. 525741N 0225246 E
3. 525804N 0234327 E
4, 524516N 0233610 E
1. 523748N 0225544 E
Remark: excluding EPR28

Vertical limits:

Lower limit: 3500 ft AMSL
Upper limit: FL 95
EPTR678 (Narew)

Lateral limits:

Circle of 5 km radius at point with coordinates:
5254 13N 0233238E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 3500 ft AMSL
EPTR679 (Czyze)

Lateral limits:

Circle of 5 km radius at point with coordinates:
524701N 0232533E

Vertical limits:
Lower limit: GND
Upper limit: 3500 ft AMSL

Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024
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4, ORGANIZATOR ORGANISER
Dowddca JW 4101 Commander of Military Unit 4101
Tel.: +48-261-101-280, Phone: +48-261-101-280,

Tel. kom.: +48-665-251-602, +48-727-014-854. Mobile: +48-665-251-602, +48-727-014-854.

5. INFORMACJE DODATKOWE ADDITIONAL INFORMATION

5.1 Strefy EPTR677 - 679 wydzielone sg z przestrzeni odpowiedzialnosci FIS The areas EPTR677 - 679 are segregated within the area of responsibility of
WARSZAWA. WARSZAWA FIS.

52  Strefy EPTR677 - 679 podlegajg procedurze zamawiania zgodnie z AIP Areas EPTR677 - 679 are to be requested by the representative of Military Unit
Polska ENR 5.2.1 pkt 8 oraz pkt 9 oraz aktywacji i dezaktywacji w AMC 4101(mobile: +48-665-251-602, + 48-727-014-854) of jumps as detailed in AIP
Polska przez przez przedstawiciela JW 4101 (tel. kom.: +48-665-251-602, Poland ENR 5.2.1 points 8 and 9, and activated/deactivated through AMC
+48-727-014-854) Poland.

53  Liczba statkéw powietrznych: 1 x A-400 German Air Force. Number of aircraft: 1 x A-400 German Air Force.

54  Miejsce startu i ladowania: EPKK/EPWR. Take off and landing site: EPKK/EPWR.

55 Loty beda wykonywane na podstawie planéw lotéw (FPL). Flights will be conducted according to the flight plans (FPL).

56 Loty w strefach EPTR677-679 powinny by¢ wykonywane zgodnie Flights within the EPTR677 - 679 shall be conducted under VFR at speeds
z przepisami dla lotéw VFR z predko$ciami zapewniajacymi mozliwosé giving adequate opportunity to observe other traffic or any obstacles (not more
zauwazenia innego ruchu lub przeszkody (z predkoscia nie wigksza niz 250 than 250 kt IAS) in time to avoid conflict with traffic outside the area. Operations
kt IAS), w czasie wystarczajacym, aby unikna¢ kolizji z ruchem poza strefa. are to be carried out clear of the allocated area boundaries without infringing
Operacje nalezy wykonywac z dala od przydzielonych granic strefy, bez ich them.
naruszania.

57  Skoki spadochronowe w strefach EPTR677 - 679 bedg realizowane w The parachute jumps will be carried out in the areas EPTR677 - 679 within the
ramach ¢wiczen COBRA-24. scope of the COBRA-24 exercise.

5.8  Szczegbtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref Detailed information on the real activity times of the areas EPTR677 - 679 will

EPTRG677 - 679 bedg, dostepne w AMC Polska tel.: +48-22-574-5711 lub
+48-261-828-131/132.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

be available from AMC Poland, phone: +48-22-574-5711 or +48-261-828-131/
132.

See: chart.

-END -
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POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8
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AIRAC SUP 17/24 (ENR 5)

Data publikacji / Publication date
25 JAN 2024

Obowigzuje od / Effective from

22 FEB 2024

Obowigzuje do / Effective to
31 DEC 2024

52

53

54

SZKOLENIE LOTNICZE JW. 4101 - SKOKI SPADOCHRO-
NOWE ORAZ LOTY UAV

TERMINY

22 FEB - 31 DEC 2024 (z wytaczeniem SUN i HOL)
taczny czas aktywnosci strefy nie przekroczy 90 dni.

CZAS (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).

STREFA CZASOWO REZERWOWANA

Strefa wyznaczona dla zabezpieczenia szkolenia lotniczego na potrzeby
skokow spadochronowych oraz lotéw UAV. W czasie aktywnosci strefy
przestrzen niesklasyfikowana. Wlot do strefy mozliwy tylko po uzyskaniu
zgody od organizatora.

EPTR372
Granice poziome:

1. 504839,1N 01931383E
2.5038231N 01931383E
3.5040386N 01914411 E
4. 5047 100N 0191343,0E
1. 504839,1N 01931383E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Goérna granica: 5500 ft AMSL

Uwaga: z wytgczeniem LTMA Krakéw.

ORGANIZATOR SZKOLENIA

Wydziat Szkolenia Powietrznego JW. 4101 Lubliniec
Planowanie: tel.:  +48-261-101-280, +48-661-654-303, +48-665-251-602,
+48-727-014-854.

ORGANIZACJA RUCHU LOTNICZEGO

Strefa EPTR372 zostata wydzielona z przestrzeni odpowiedzialnosci FIS
KRAKOW.

Strefa EPTR372 podlega procedurze zamawiania, aktywacji i dezaktywacji

zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1, pkt. 8 oraz pkt. 9.1 przez przedstawiciela

JW.4101.

Tel.: +48-261-101-280

Tel. kom.:  +48-661-654-303, +48-665-251-602, +48-727-014-854,
+48-504-010-967, +48-533-353-646, +48-785-949-608,
+48-600-382-269, +48-607-362-212.

Realizacja skokéw spadochronowych (1 lub 2 wyloty dziennie) przy uzyciu

statkow powietrznych: 1 x C-130 (EPPW), 1 x C-295 lub 1 x M-28 (EPKK),

1x8.C 7 lub An-2 (EPRU lub EPPT).

Na potrzeby zabezpieczenia realizacji skokdéw spadochronowych
zaplanowano réwniez wykorzystanie strefy EPTS6C.

AERIAL TRAINING OF MILITARY UNIT 4101 - PARACHUTE
JUMPS AND UAV FLIGHTS

DATES

22 FEB - 31 DEC 2024 (excluding SUN and HOL)
Total activity time of the area will not exceed 90 days.

TIMES (UTC)
In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).

TEMPORARY RESERVED AREA

The area has been designated to safeguard aerial training, parachute jumping
and UAV flights. During the activity of the area the airspace is unclassified. Entry
into the area is possible only upon permission from the organiser.

EPTR372
Lateral limits:

1. 5048 39.1N 01931383E
2.5038231N 01931383E
3.5040386N 01914411 E
4. 5047 100N 0191343.0E
1. 5048 39.1N 01931383E

Vertical limits:
Lower limit: GND
Upper limit: 5500 ft AMSL

Note: excluding Krakéw LTMA.

TRAINING ORGANISER

Aerial Training Department of 4101 Military Unit Lubliniec
Planning: phone:  +48-261-101-280, +48-661-654-303, +48-665-251-602,
+48-727-014-854.

AIR TRAFFIC ORGANISATION

The area EPTR372 is segregated within the area of responsibility of KRAKOW
FIS.

EPTR372 area is to be requested, activated and deactivated by the 4101

Military Unit representative, according to AIP Poland ENR 5.2.1, points 8 and

9.1.

Phone:  +48-261-101-280

Mobile: +48-661-654-303, +48-665-251-602, +48-727-014-854,
+48-504-010-967, +48-533-353-646, +48-785-949-608,
+48-600-382-269, +48-607-362-212.

Parachute jumps will be carried out (1 or 2 sortie per day) from an aircraft: 1 x C-

130 (EPPW), 1 x C-295 or 1 x M-28 (EPKK), 1 x S.C 7 or An-2 (EPRU or EPPT).

The area EPTS6C is designated for the purposes of parachute jumping.
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5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

Bezzatogowe statki powietrzne wykorzystywane do lotéw: 3 x Fly Eye 3.0.
(miejsce startu i ladowania: w granicach wyznaczonej strefy EPTR372).

Loty szkoleniowe VLOS i BVLOS - predko$¢ ponizej 250kt, minimalna

wysokos¢ lotu nie nizej niz 328 ft AGL.

Organizator lotéw bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem

nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa

(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszagy:

- bufor poziomy: 500 m w przypadku statoptatéw oraz 150 m w przypadku
wiroptatow;

- bufor pionowy: 500 ft.

Uzytkownik strefy zapewnia tacznos¢ telefoniczng stuzacq zapewnieniu

skutecznego i niezwlocznego kontaktu pomiedzy stuzbami AMC/ATS

a osobg bezposrednio odpowiadajacg za wykonywanie lotow w strefie

(operatorami UAV), ktéra bedzie dostepna przez caly czas aktywnosci

strefy.

Na Zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowiazuje sie do jak najszybszego

zakonczenia lotu w strefie przez UAV.

Szczegétowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci strefy

EPTR372 bedg dostepne w AMC Polska tel.: +48-22-574-57-33 — 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

UAVs are to be used for flight purposes: 3 x Fly Eye 3.0. (take off and landing
site: in boundaries of designated EPTR372 area).

VLOS and BVLOS training flights - speed below 250 kt, minimal height not less
than 328 ft AGL.

The organiser will plan UAV flights taking into consideration the "do-not-cross"
boundaries of the area reduced by safety buffers (adequate for the UAV type
used):

- lateral buffer: 500 m for fixed-wing and 150 m for rotor-wing UAVs;

- vertical buffer; 500 ft.

The area user will provide telephone communication for effective and immediate
contact between AMC/ATS and the person responsible for flights carried out
within the area (UAV operators) who will be available during the period of the
area activity.

At the request of AMC/ATS the operator is obliged to terminate the UAV flight
within the area as quickly as possible.

Detailed information on the real activity times of the area EPTR372 will be
available from AMC Poland, phone: +48-22-574-57-33 - 35.

See: chart.

-END -
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SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE
02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8
] AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIRAC SUP 18/24 (ENR 5)
Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
15 JAN 2024 03 MAR 2024 13 MAR 2024
CWICZENIE WOJSKOWE DRAGON - 24 MILITARY EXERCISE DRAGON - 24
1. TERMIN DATE
03 - 13 MAR 2024 03 - 13 MAR 2024
2. CZAS (UTC) TIMES (UTC)
Zgodnie z planem uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP). As detailed in the Airspace Use Plan (AUP).
3. STREFY CZASOWO WYDZIELONE TEMPORARY SEGREGATED AREAS
Strefy wyznaczone dla zabezpieczenia lotow wojskowych statkow Areas designated to safeguard military aircraft flights. During the activity of the
powietrznych. W trakcie aktywnosci stref przestrzen powietrzna areas the airspace is unclassified. The areas are unavialable to civil airspace
niesklasyfikowana. Strefy niedostepne dla cywilnych uzytkownikow przestrzeni users.
powietrzne;.
EPTS515 EPTS515
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533343N 0180851E 1. 533343N 0180851E
2. 532928N 0174830E 2. 532928N 0174830E
3. 532204N 0181702E 3. 532204N 0181702E
4. 532217N 0182929E 4. 532217N 0182929E
5. 533417N 0182744E 5. 533417N 0182744E
1. 533343N 0180851E 1. 533343N 0180851E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 115 Lower limit: FL 115
Gorna granica: ~ FL 155 Upper limit: FL 155
Planowany czas aktywnosci: Planned activity time:
03 - 08 MAR 2024 zgodnie z NOTAM. 03 - 08 MAR 2024 according to NOTAM.
EPTS516 EPTS516
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533417N 0182744E 1. 533417N 0182744E
2. 532217N 0182929E 2. 532217N 0182929E
3. 532637N 01926 11E 3. 532637N 01926 11E
4. 533412N 0193428E 4. 533412N 0193428E
5. 533652N 0190828 E 5. 533652N 0190828E
1. 533417N 0182744E 1. 533417N 0182744E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 115 Lower limit: FL 115
Goérna granica: FL 155 Upper limit: FL 155
Planowany czas aktywnosci: Planned activity time:
03 - 08 MAR 2024 zgodnie z NOTAM. 03 - 08 MAR 2024 according to NOTAM.
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Planowany czas aktywnosci:
03 - 08 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

EPTS518
Granice poziome:

533926N 0201905E
532918N 0201955E
533010N 0210257 E
533916 N 0205922 E
533926N 0201905E

Granice pionowe:

Dolna granica: FL 165

Gorna granica: ~ FL 185
Planowany czas aktywnosci:

03 - 08 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

=k owbd=

EPTS519

Granice poziome:

533916 N 0205922 E
533010N 0210257E
533904 N 0220139E
534035N 0215436 E
534546 N 0215103 E
533916 N 0205922 E
Granice pionowe:

Dolna granica: FL 165
Gérna granica: ~ FL 185
Planowany czas aktywnosci:
03 - 08 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

i o

EPTS520

Granice poziome:

533949N 0182634 E
533417N 0182744E
532217N 0182929E
531531N 0191733 E
531453N 0192513E
533926 N 0192728E
533949N 0182634 E
Granice pionowe:

Dolna granica: ~ GND

Gorna granica: ~ FL 115
Planowany czas aktywnosci:
04 - 05 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

bl e o

EPTS521

Granice poziome:

533926 N 01927 28E
534849N 0192806 E
535416 N 0193034 E
535238N 0190704 E
535213N 0190150 E
535121N 0185125E
534920N 0183132E

Nookrowbd~

PAGE 2
EPTS517 EPTS517
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533652N 0190828E 1. 533652N 0190828E
2. 533458N 0192703E 2. 533458N 0192703 E
3. 532918N 0201955E 3. 532918N 0201955E
4, 533926N 0201905E 4, 533926N 0201905E
5. 534525N 0192935E 5. 534525N 0192935E
1. 533652N 0190828E 1. 533652N 0190828E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 145 Lower limit: FL 145
Goérna granica: ~ FL 185 Upper limit: FL 185

Planned activity time:
03 - 08 MAR 2024 according to NOTAM.

EPTS518

Lateral limits:

533926N 0201905E
532918N 0201955 E
533010N 0210257 E
533916N 0205922 E
. 533926N 0201905E
Vertical limits:

Lower limit: FL 165
Upper limit: FL 185
Planned activity time:

03 - 08 MAR 2024 according to NOTAM.

SR =

EPTS519

Lateral limits:

533916N 0205922 E
533010N 0210257 E
533904N 0220139E
534035N 0215436 E
534546 N 0215103 E
. 533916N 0205922E
Vertical limits:

Lower limit: FL 165
Upper limit: FL 185
Planned activity time:

03 - 08 MAR 2024 according to NOTAM.

SOk LN

EPTS520

Lateral limits:

533949N 0182634 E
533417N 0182744 E
532217N 0182929E
531531N 0191733 E
531453N 0192513 E
533926 N 0192728 E
. 533949N 0182634 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 115
Planned activity time:

04 - 05 MAR 2024 according to NOTAM.

bl o

EPTS521
Lateral limits:

533926 N 01927 28E
534849N 0192806 E
535416 N 0193034E
535238N 0190704 E
535213N 0190150 E
535121N 0185125E
534920N 0183132E

Nooarkowbd~
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8. 534846N 0182507E

9. 533949N 0182634E

1. 533926N 01927 28E
Granice pionowe:

Dolna granica: ~ GND

Gorna granica: 6500 ft AMSL
Planowany czas aktywnosci:

04 - 05 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

EPTS522

Granice poziome:

535213N 0190150 E
533007N 01911 21E
531519N 0192903 E
531637N 0194204 E
532936N 0203755E
535925N 0203524 E
535019N 01944 32E
534849N 0192806 E
535416N 0193030 E
535213N 0190150 E

Granice pionowe:

Dolna granica: 1000 ft AMSL
Gorna granica: ~ FL 285
Planowany czas aktywnosci:
06 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

SO NoaR WD~

EPTS523

Granice poziome:

534849N 0192806 E
532808N 0193706 E
533624N 0203721E
534345N 02134 55E
535649N 0213512E
540649N 0213526E
540349N 0211140E
535925N 0203524 E
535019N 01944 34E
534849N 0192806 E

Granice pionowe:

Dolna granica: FL 115

Gorna granica: ~ FL 245
Planowany czas aktywnosci:
07 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

SO NSO WO~

EPTS524

Granice poziome:

1. 540647N 0213520E
540349N 0211140E
534208N 0212142E
534347N 0213453 E
540647N 0213520E
Granice pionowe:

Dolna granica: 1000 ft AMSL
Gérna granica: ~ FL 145

S,hoed

Planowany czas aktywnosci:
08 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

EPTS1A, B, C (granice poziome i i pionowe zgodnie z AIP Polska)

Planowany czas aktywnosci:
06 - 07 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

EPTS2A, B, C, D, E, F (granice poziome i i pionowe zgodnie z AIP Polska)

Planowany czas aktywnosci:
08 - 13 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

8. 534846N 0182507E
9. 533949N 0182634E
1. 533926N 01927 28E

Vertical limits:
Lower limit: GND
Upper limit; 6500 ft AMSL

Planned activity time:
04 - 05 MAR 2024 according to NOTAM.

EPTS522

Lateral limits:

535213N 0190150E
533007N 0191121E
531519N 0192903 E
531637N 0194204 E
532936 N 0203755E
535925N 0203524 E
535019N 01944 32E
534849N 0192806 E
535416N 0193030E
535213N 0190150E

Vertical limits:

Lower limit: 1000 ft AMSL
Upper limit: FL 285
Planned activity time:

06 MAR 2024 according to NOTAM.

SO NoaR WD~

EPTS523

Lateral limits:

534849N 0192806 E
532808N 0193706 E
533624N 0203721E
534345N 0213455E
535649N 0213512E
540649N 0213526 E
540349N 021 1140E
535925N 0203524 E
535019N 01944 34E
534849N 0192806 E

Vertical limits:

Lower limit: FL 115

Upper limit: FL 245
Planned activity time:

07 MAR 2024 according to NOTAM.

SO N WD~

EPTS524
Lateral limits:
1. 540647N 0213520E

2. 540349N 0211140E
3. 534208N 0212142E
4, 534347TN 0213453E
1. 540647N 0213520E
Vertical limits:

Lower limit: 1000 ft AMSL
Upper limit: FL 145

Planned activity time:
08 MAR 2024 according to NOTAM.

EPTS1A, B, C (lateral and vertical limits in accordance with AIP Poland)
Planned activity time:
06 - 07 MAR 2024 according to NOTAM.

EPTS2A, B, C, D, E, F (lateral and vertical limits in accordance with AIP

Poland)
Planned activity time:
08 - 13 MAR 2024 according to NOTAM.
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EPTS476 (granice poziome i i pionowe zgodnie z AIP Polska SUP 03/24)
Planowany czas aktywnosci:
03 - 05 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

EPTS474A, B (granice poziome i i pionowe zgodnie z AIP Polska SUP 05/24)

Planowany czas aktywnosci:
08 - 13 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

EPTRA475 (granice poziome i i pionowe zgodnie z AIP Polska SUP 05/24)
Planowany czas aktywnosci:
08 - 13 MAR 2024 zgodnie z NOTAM.

STREFY CZASOWO REZERWOWANE

Strefy wyznaczone na potrzeby zabezpieczenia lotéw  wojskowych
bezzatogowych statkéw powietrznych. W czasie aktywnosci stref - przestrzen
klasy C.

EPTRG670 (granice poziome i i pionowe zgodnie z NOTAM)
Planowany czas aktywnosci:
03 - 13 MAR 2024

EPTR84 (granice poziome i i pionowe zgodnie z AIP Polska)
Planowany czas aktywnosci:
09 - 13 MAR 2024

EPTR85 (granice poziome i i pionowe zgodnie z AIP Polska)
Planowany czas aktywnosci:
09 - 13 MAR 2024

EPTR86 (granice poziome i i pionowe zgodnie z AIP Polska)
Planowany czas aktywnosci:
09 - 13 MAR 2024

FLIGHT PLAN BUFFER ZONE (FBZ)

EPTS515Z

Granice poziome:

1. 533144N 0174621 E
2. 533046N 0174444 E
3. 532913N 0174411 E
4, 532726N 0174548 E
5 531933N 01816 01E
6. 531942N 0182958 E
7. 532049N 0183304 E
8. 532238N 0183347E
9. 533444N 0183202 E
10. 5336 14N 0183037E
11. 5336 53N 01827 32E
12. 5336 16 N 0180801 E
13. 533155N 0174703 E
14. 533150N 0174642 E
1. 533144N 01746 21E
Granice pionowe:

Dolna granica: FL 115
Goérna granica: FL 155
EPTS516Z

Granice poziome:

1. 533403N 0182324 E

2. 532137N 0182517 E

3. 532004N 01827 14 E

4, 531941N 0182936 E

5. 5324 08N 0192726 E

6. 532441N 0192905 E

7. 533336N 0193843 E

EPTS476 (lateral and vertical limits in accordance with AIP Poland SUP 03/24)
Planned activity time:
03 - 05 MAR 2024 according to NOTAM.

EPTS474A, B (lateral and vertical limits in accordance with AIP Poland SUP 05/
24)

Planned activity time:
08 - 13 MAR 2024 according to NOTAM.

EPTRA475 (lateral and vertical limits in accordance with AIP Poland SUP 05/24)
Planned activity time:
08 - 13 MAR 2024 according to NOTAM.

TEMPORARY RESERVED AREAS

The areas are designated for the purposes of securing military unmanned
aircraft flights. During the activity of the areas - class C airspace.

EPTRG670 (lateral and vertical limits in accordance with NOTAM)
Planned activity time:
03 - 13 MAR 2024

EPTR84 (lateral and vertical limits in accordance with AIP Poland)
Planned activity time:
09 - 13 MAR 2024

EPTR8S5 (lateral and vertical limits in accordance with AIP Poland)
Planned activity time:
09 - 13 MAR 2024

EPTR86 (lateral and vertical limits in accordance with AIP Poland)
Planned activity time:
09 - 13 MAR 2024

FLIGHT PLAN BUFFER ZONE (FBZ)

EPTS515Z

Lateral limits:

1. 533144N 01746 21E
2. 533046N 0174444 E
3. 532913N 01744 11E
4, 532726N 0174548 E
5. 531933N 01816 01E
6. 531942N 0182958 E
7. 532049N 0183304 E
8. 532238N 018 3347E
9. 533444N 0183202E
10. 533614 N 0183037 E
11. 5336 53N 01827 32E
12. 533616 N 01808 01 E
13. 533155N 0174703 E
14. 533150N 01746 42 E
1. 533144N 01746 21E
Vertical limits:

Lower limit: ~ FL 115

Upper limit: ~ FL 155

EPTS516Z

Lateral limits:

1. 533403N 0182324 E

2. 532137N 0182517 E

3. 532004N 01827 14 E

4, 531941N 0182936 E

5. 532408N 0192726 E

6. 532441N 0192905 E

7. 533336N 0193843 E
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8. 533532N  0193813E 8. 533532N 0193813 E
9. 533639N  0193557E 9. 533639N 0193557 E
10. 533928N 01908 19E 10. 533928 N 01908 19E
11. 533652N 01827 15E 11. 533652 N 01827 15E
12. 533556 N 0182422 E 12. 533556 N 0182422 E
1. 533403N  0182324E 1. 533403N 0182324 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 115 Lower limit:  FL 115
Gorna granica: FL 155 Upper limit: ~ FL 155
EPTS517Z EPTS517Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533923N 0190654 E 1. 533923N 01906 54 E
2. 533823N  0190454E 2. 533823N 01904 54 E
3. 533612N  0190415E 3. 533612N 01904 15E
4. 533426N  0190659E 4. 533426N 01906 59 E
5. 533121N  0193633E 5. 533121N 0193633 E
6. 532643N 02020 14E 6. 532643N 0202014 E
7. 532725N  0202255E 7. 532725N 0202255 E
8. 532924N 0202416 E 8. 532924N 02024 16 E
9. 533926N  0202328E 9. 533926N 0202328 E
10. 534102N 0202232 E 10. 534102N 0202232 E
11. 534202N 0201933 E 11. 534202N 0201933 E
12. 534758N 0193026 E 12. 534758 N 0193026 E
13. 534753N 0192809 E 13. 5347 53N 0192809 E
1. 533923N 0190654 E 1. 533923N 01906 54 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 145 Lower limit: ~ FL 145
Gérna granica: FL 185 Upper limit: ~ FL 185
EPTS518Z EPTS518Z
1. 534005N 02014 40E 1. 534005N 0201440 E
2. 532844N 0201540 E 2. 532844N 0201540 E
3. 532743N 0201628 E 3. 532743N 02016 28 E
4. 532642N 0201952 E 4. 532642N 0201952 E
5. 532737N 0210351E 5. 532737N 0210351E
6. 532858N 0210649 E 6. 532858N 0210649 E
7. 533049N 0210710E 7. 533049N 0210710E
8. 533950N 0210338 E 8. 533950N 0210338 E
9. 534104N 0210231E 9. 534104N 0210231E
10. 534152N 0205925E 10. 534152N 0205925E
11. 534202N 0201906 E 11. 534202N 0201906 E
12. 534108 N 0201547 E 12. 534108 N 0201547 E
1. 534005N 02014 40E 1. 534005N 0201440 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: ~ FL 165
Gorna granica: FL 185 Upper limit: ~ FL 185
EPTS519Z EPTS519Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533918N 02054 53 E 1. 533918N 02054 53 E
2. 532907N 02058 58 E 2. 532907N 020 58 58 E
3. 53275 N  0210043E 3. 532756N 0210043 E
4, 532737TN  0210351E 4. 532737N 0210351 E
5. 533637N 0220304 E 5. 533637N 0220304 E
6. 533712N 0220441 E 6. 533712N 02204 41E
7. 533956N 0220546 E 7. 533956N 0220546 E
8. 53411N 0220410 E 8. 534111N 0220410 E
9. 534238N  0215755E 9. 534238N 0215755E
10. 534709N 0215446 E 10. 534709N 0215446 E
11. 534756 N  0215327E 11. 534756 N 0215327E
12. 534822N 0215055 E 12. 534822N 0215055 E
13. 534149N 02058 19E 13. 534149N 0205819 E
14. 534039N 0205533 E 14. 534039N 0205533 E
1. 533918N 02054 53 E 1. 533918N 02054 53 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 165 Lower limit: ~ FL 165
Gorna granica: FL 185 Upper limit: ~ FL 185
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EPTS520Z EPTS520Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533957N 0182212E 1. 533957N 0182212 E
2. 532138N 0182517 E 2. 532138N 0182517 E
3. 532040N 01826 06 E 3. 532040N 01826 06 E
4. 531945N 01828 31E 4. 531945N 01828 31E
5. 531257N 01916 57 E 5. 531257N 01916 57 E
6. 531217N 0192522 E 6. 531217N 0192522 E
7. 531317N 01928 37E 7. 531317N 01928 37E
8. 531444N 0192932E 8. 531444N 0192932E
9. 533918N 0193150 E 9. 533918N 0193150 E
10. 534102 N 0193055 E 10. 534102N 0193055 E
11. 534159 N 01928 19E 11. 534159N 0192819E
12. 534224 N 01826 11 E 12. 534224N 01826 11 E
13. 534137N 01823 25E 13. 534137N 01823 25E
1. 533957N 0182212E 1. 533957N 0182212 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 95 Lower limit: ~ FL 95
Gérna granica: FL 115 Upper limit: ~ FL 115
EPTS522Z EPTS522Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 535147N 01857 30 E 1. 535147N 0185730 E
2. 532907N 0190720 E 2. 532907N 0190720 E
3. 531400N 0192510 E 3. 531400N 0192510 E
4, 531255N 01927 25E 4. 531255N 01927 25E
5. 531245N 0192946 E 5. 531245N 0192946 E
6. 531408N 01943 22E 6. 531408N 0194322 E
7. 532710N 0203928 E 7. 532710N 0203928 E
8. 532816N 0204140E 8. 532816N 0204140E
9. 532918N 02042 15E 9. 532918N 02042 15E
10. 5359 59 N 0203942E 10. 535959 N 0203942E
11. 540128 N 020 38 06 E 11. 540128N 020 38 06 E
12. 540200 N 0203539 E 12. 540200 N 0203539 E
13. 535252N 01943 35E 13. 535252N 01943 35E
14. 535200 N 01934 05E 14. 535200 N 01934 05E
15. 5354 17N 01934 58 E 15. 5354 17N 01934 58 E
16. 5356 08 N 0193338 E 16. 5356 08 N 0193338 E
17. 5356 51 N 0193023 E 17. 5356 51N 0193023 E
18. 5354 41N 0190032 E 18. 535441N 0190032 E
19. 5353 34N 01858 06 E 19. 5353 34N 01858 06 E
1. 535147N 0185730 E 1. 535147N 0185730 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 95 Lower limit: ~ FL 95
Gorna granica: FL 285 Upper limit: ~ FL 285
EPTS523Z EPTS523Z
Granice poziome: Lateral limits:
1. 535120N 0192703 E 1. 535120N 0192703 E
2. 535058N 0192538 E 2. 535058N 0192538 E
3. 535009N 0192420 E 3. 535009N 0192420 E
4, 534823N 0192346 E 4. 534823N 0192346 E
5. 532652N 0193318 E 5. 532652N 0193318 E
6. 532548N 019351 E 6. 532548N 01935ME
7. 532534N 0193744 E 7. 532534N 0193744 E
8. 534114N 0213546 E 8. 534114N 0213546 E
9. 534208N 0213815E 9. 534208N 0213815E
10. 534317 N 0213913E 10. 534317N 0213913E
11. 540645N 0213951E 11. 540645N 0213951 E
12. 5408 35N 0213839E 12. 5408 35N 0213839 E
13. 540924 N 0213538 E 13. 540924 N 0213538 E
14. 540200 N 0203539 E 14. 540200 N 0203539 E
15. 535252 N 01943 35E 15. 535252N 01943 35E
1. 535120N 0192703 E 1. 535120N 0192703 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: FL 115 Lower limit: ~ FL 115
Goérna granica: FL 245 Upper limit: ~ FL 245
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EPTS524Z

Granice poziome:

1. 540334N 0210716 E
2. 534114N 0211736 E
3. 533952N 0211936 E
4. 533932N 0212150 E
5. 534113N 0213548 E
6. 534158N 0213801E
7. 534251N 0213902 E
8. 540645N 0213951E
9. 540835N 0213839 E
10. 540924 N 0213538E
1. 5406 13N 0211001 E
12. 540504 N 0210748 E
1. 540334N 0210716 E
Granice pionowe:

Dolna granica: FL 95
Gérna granica: FL 145
RESTRYKCJE FUA
EPTS515ZR

Not available for traffic.
EPTS516ZR

Not available for traffic.
EPTS517ZR

Not available for traffic.
EPTS518ZR

Not available for traffic.
EPTS519ZR

Not available for traffic.
EPTS520R

Not available for traffic.
EPTS520ZR

Not available for traffic.
EPTS521R

Not available for traffic.
EPTS522R

Not available for traffic.
EPTS522ZR

Not available for traffic.
EPTS523ZR

Not available for traffic.
EPTS524R

Not available for traffic.
EPTS524ZR

Not available for traffic.

ORGANIZATOR

Dowddztwo Generalne RSZ RP
Tel: +48-261-437-619

UTRZYMYWANIE LACZNOSCI RADIOWE.

Zalogi statkéw powietrznych wykonujace loty powyzej FL 95 poza rejonami
¢wiczenia bedg utrzymywaty tacznos¢ radiowa z odpowiednimi sektorami
kontroli obszaru (ACC/OAT) zgodnie z AIP Polska.

Zatogi statkdw powietrznych wykonujace loty w strefach bedg utrzymywaé
tacznos¢ radiowg z odpowiednim terytorialnie organem dowodzenia Sit
Zbrojnych RP/JTAC (Joint Terminal Attack Controller).

ORGANIZACJA RUCHU LOTNICZEGO

Strefy EPTS515-524 oraz EPTS1, EPTS2, EPTS474A, B, EPTS475,
EPTS476 wydzielone na potrzeby ¢wiczenia DRAGON-24 w terminach
i granicach zgodnych z punktem 3 niniejszego suplementu posiadajg priorytet
nad innymi kolizyjnymi elastycznymi elementami przestrzeni powietrznej, za
wyjatkiem:

Priorytet nad strefg EPTS522 posiadajg loty rozkladowe do/z lotniska EPSY
skoordynowane wcze$niej z organizatorem ¢wiczenia.

W przypadku aktywnosci strefy EPTS522 lub strefy EPTS523 strefy EPTS2,
EPTS22, EPTR54A nie moga by¢ aktywne.

PAGE 7
EPTS524Z
Lateral limits:
1. 540334N 0210716 E
2. 534114N 0211736 E
3. 533952N 0211936 E
4. 533932N 0212150 E
5. 534113N 0213548 E
6. 534158N 0213801E
7. 534251N 0213902 E
8. 540645N 0213951E
9. 540835N 0213839E
10. 540924 N 0213538E
11. 5406 13N 0211001 E
12. 540504 N 0210748 E
1. 540334N 0210716 E
Vertical limits:
Lower limit:  FL 95
Upper limit: ~ FL 145
FUA RESTRICTIONS
EPTS515ZR
Not available for traffic.
EPTS516ZR
Not available for traffic.
EPTS517ZR
Not available for traffic.
EPTS518ZR
Not available for traffic.
EPTS519ZR
Not available for traffic.
EPTS520R
Not available for traffic.
EPTS520ZR
Not available for traffic.
EPTS521R
Not available for traffic.
EPTS522R
Not available for traffic.
EPTS522ZR
Not available for traffic.
EPTS523ZR
Not available for traffic.
EPTS524R
Not available for traffic.
EPTS524ZR

Not available for traffic.

ORGANISER

The Armed Forced General Command
Phone: +48-261-437-619

MAINTAINING RADIO COMMUNICATION

Crews conducting flights above FL 95 outside the training area will maintain
radio communication with the territorially relevant command unit of

OAT/ACC in accordance with AIP Poland.

Crews conducting flights within the areas will maintain radio communication
with the territorially relevant command unit of the Polish Military Forces/JTAC
(Joint Terminal Attack Controller).

AIR TRAFFIC ORGANIZATION

Areas EPTS515 -5 24, EPTS1, EPTS2, EPTS474A, B, EPTS475, EPTS476 are
segregated for the purposes of exercise DRAGON-24, in dates and borders in
accordance with point 3 hereunder supplement, have priority over other conflict,
flexible elements of airspace, exclusive of:

Scheduled flights to/from EPSY aerodrome have priority over EPTS522 area
previously coordinated with the organiser of exercise.

In the event of EPTS522 or EPTS523 areas activity, EPTS2, EPTS22,
EPTR54A cannot be active.
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Strefa EPTS522 mozliwa do aktywacji z wylaczeniem aktywnych stref
EPTS516, EPTS517 i EPTS518.

Strefa EPTS522 moze by¢ aktywna jednocze$nie ze strefg EPTS545. Loty w
strefie EPTR545 z ominigciem aktywnej strefy EPTS522.

Strefa EPTS02 mozliwa do aktywacji z wytaczeniem aktywnych stref EPTS517,
EPTS518, EPTS519, EPTS475.

Strefa EPTS523 mozliwa do aktywaciji z wytaczeniem aktywnej strefy EPTS517
i EPTS518.

Strefa EPTS524 moze by¢ aktywna jednoczes$nie ze strefami EPTR53B,
EPTR62, EPTR86. Loty w strefach EPTR53B, EPTR62, EPTR86 z ominigciem
aktywnej strefy EPTS524.

INFORMACJE DODATKOWE

W trakcie ¢wiczenia DRAGON-24 wykorzystywane beda strefy niebezpieczne
EPD25, EPD26, EPD29.

Strefy EPTS515 i EPTS516 wydzielone sg z przestrzeni odpowiedzialnosci
APP GDANSK. Strefa EPTS517 wydzielona jest z  przestrzeni
odpowiedzialnosci APP GDANSK i ACC WARSZAWA. Strefy EPTS518
i EPTS519 wydzielone s3 z przestrzeni odpowiedzialnoéci APP GDANSK i ACC
WARSZAWA. Strefa EPTS520 wydzielona jest z przestrzeni odpowiedzialno$ci
FIS GDANSK, FIS WARSZAWA, APP GDANSK, ACC WARSZAWA. Strefa
EPTS521 wydzielona jest z przestrzeni odpowiedzialnosci FIS GDANSK, FIS
WARSZAWA i APP MALBORK. Strefa EPTS522 wydzielona jest z przestrzeni
odpowiedzialnoéci FIS GDANSK, FIS WARSZAWA, TWR SZYMANY, APP
MALBORK i ACC WARSZAWA. Strefa EPTS523 wydzielona jest z przestrzeni
odpowiedzialnosci APP GDANSK i ACC WARSZAWA. Strefa EPTS524
wydzielona jest z przestrzeni odpowiedzialnosci FIS WARSZAWA i ACC
WARSZAWA.

Dokfadne godziny rezerwacji stref wskazanych w punkcie 3 zostang wydane w
NOTAM po przekazaniu informacji przez organizatora.

Ograniczenia w ruchu lotniczym beda obowigzywaé w godzinach i w
przedziatach wysokosci opublikowanych w Planie Uzytkowania Przestrzeni
Powietrznej (AUP).

Strefy podlegajg procedurze zamawiania i aktywacji zgodnie z AIP Polska ENR
5.2.1 pkt. 8 oraz 9.

Zalogi statkéw powietrznych uczestniczacych w ¢wiczeniu DRAGON-24 majg
obowigzek  omijania  aktywnych  stref  niebezpiecznych  (EPD)
niewykorzystywanych podczas ¢wiczenia oraz stref zakazanych (EPP)
i ograniczonych (EPR).

Wioty statkéw powietrznych stuzb porzadku publicznego na hasto ,GARDA”
oraz o statusie HOSP, SAR, EMER w rejony wydzielone dla ¢wiczenia
DRAGON-24 nalezy koordynowa¢ z zarzadzajacymi w strefach, operatorem
UAV - nr kontaktowe dostepne w AMC Polska.

Organizator lotéw bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem
nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa
(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

minimalny bufor poziomy w strefach ponizej FL 95:

- 500 ft dla wiroptatéw UAV,

- 1800 ft dla statoptatow UAV.

Bezzatogowe statki powietrzne wykonujace loty w strefach beda wyposazone w
funkcje Fail-Safe/RTH, ktéra uruchamia si¢ samoczynnie w przypadku
nieprawidtowosci w locie lub moze by¢ wiaczona w kazdej fazie lotu przez
operatora. System Fail-Safe - funkcja systemu sterowania bezzatogowym
statkiem powietrznym, reagujacq automatycznie w przypadku utraty sygnatu
radiowego z nadajnika zdalnego sterowania, umoZliwiajgca wykonanie
automatycznego ladowania awaryjnego lub innych zaprogramowanych
czynnosci majacych na celu bezpieczne zakonczenie lotu lub zminimalizowanie
negatywnych skutkow zaistniatej awarii.

W przypadku utraty kontaktu radiowego z UAV i nie uruchomieniu sie funkcji

Fail-Safe/RTH, operator UAV niezwlocznie powiadamia telefonicznie wiasciwy

(dla strefy lub rejonu wylotu UAV) organ ATS przekazujac: numer strefy EPTS

lub jej cze$¢, w ktdrej nastapita utrata kontaktu,

- czas, w ktérym utracono kontakt z UAV,

- czas pozostaly do wyczerpania baterii/paliwa,

- ostatnio zarejestrowang predko$¢ UAV,

- ostatnio obrany kurs/kierunek lotu i to na ile prawdopodobne jest, ze UAV
bedzie leciat z tym kursem,

- ostatnig znang wysoko$¢ na jakiej znajdowat si¢ UAV lub na jakiej utracono
kontakt,

EPTS522 is possible to be activated with exclusive of active EPTS516,
EPTS517 and EPTS518 areas.

EPTS522 area may be active simultaneously with EPTS545 area. Flights within
EPTR545 area bypassing active EPTS522 area.

EPTS02 is possible to be activated with exclusive of active EPTS517, EPTS518
EPTS519 and EPTS475 areas.

EPTS523 is possible to be activated with exclusive of active EPTS517 and
EPTS518 areas.

EPTS524 area may be active simultaneously with EPTR53B, EPTR62,
EPTRS86 areas. Flights within EPTR53B, EPTR62, EPTR86 area bypassing
active EPTS524 area.

ADDITIONAL INFORMATION
During the DRAGON-24 exercise EPD25, EPD26, EPD29 will be used.

Areas EPTS515 and EPTS516 are segregated within the area of responsibility
of GDANSK APP. Area EPTS517 is segregated within the area of responsibility
of GDANSK APP and WARSZAWA ACC. Areas EPTS518 and EPTS519 are
segregated within the area of responsibility of GDANSK APP and WARSZAWA
ACC. Area EPTS520 is segregated within the area of responsibility —of
GDANSK FIS, WARSZAWA FIS, GDANSK APP, WARSZAWA ACC. Area
EPTS521 is segregated within the area of responsibility of GDANSK FIS,
WARSZAWA FIS and MALBORK APP. Area EPTS522 is segregated within the
area of responsibility of GDANSK FIS, WARSZAWA FIS, SZYMANY TWR,
MALBORK APP and WARSZAWA ACC. Area EPTS523 is segregated within
the area of responsibility of GDANSK APP and WARSZAWA ACC. Area
EPTS524 is segregated within the area of responsibility of WARSZAWA FIS
and WARSZAWA ACC.

Hours of areas reservation indicated in point 3 will be issued by NOTAM after
information from the organiser.

Restrictions in air traffic will apply on times and within height bands published in
the AUP (Airspace Use Plan).

Areas are to be requested and activated in accordance with AIP Poland ENR
5.2.1 points 8 and 9.

Crews of aircraft participating in the DRAGON-24 exercise are obliged to avoid
active Dangerous areas (EPD) not used during the exercise as well as
Prohibited aeras (EPP) and Restriced areas (EPR).

Entry of “GARDA” flights conducted for public order enforcement as well as
HOSP, SAR, EMER flights into the areas designated for DRAGON-24 exercise
is to be coordinated with areas administrators and UAV operator - contact
details available from AMC Poland.

Flights organiser will plan UAV flights taking into account the “do-not-cross”
area boundaries reduced by the safety buffer (relevant to the type of UAV used)
amounting to:

minimum lateral buffer within areas below FL 95:

- 500 ft for rotor-wing UAV,

- 1800 ft for fixed-wing UAV.

UAVs operating within the areas will be fitted with a Fail-Safe/RTH system
activated automatically in the event of any malfunction during flight and able to
be switched on in each phase of flight by the operator. The Fail-Safe system is a
function of the UAV control system triggered automatically on loss of signal from
the remote controler, allowing for an automatic emergency landing or other
programmed actions carried out in order to ensure a safe termination of flight or
to minimise the negative impact of a failure.

In the event that radio contact with a UAV is lost and the Fail-Safe/RTH function

is not started, the UAV operator immediately informs by phone an ATS unit

relevant for a given area or an area of exit of an UAV: number of EPTS or its

portion within which loss of contact occurred,

- time when contact with the UAV was lost,

- battery/fuel depletion,

- last recorded UAV speed,

- last heading/direction of flight and probability that the UAV is going to
maintain it,

- last known height at which the UAV was flown or contact was lost,
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- inne istotne informacje wynikajace ze specyfiki zdarzenia.

W przypadku nawigzania ponownego kontaktu z UAV, operator informuje
wiasciwy dla danej strefy organ ATS.

Uzytkownik strefy zapewnia taczno$¢ telefoniczng stuzaca zapewnieniu
skutecznego i niezwtocznego kontaktu pomiedzy stuzbami AMC/ATS, a osobg,
bezposrednio odpowiadajacg za wykonywanie lotéw w strefie (operatorami
UAV), ktéra bedzie dostepna przez caty czas aktywnosci strefy.

Na zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowigzuje sie do jak najszybszego
zakonczenia lotu w strefie przez UAV.

Wszystkie loty statkéw powietrznych uczestniczacych w ¢wiczeniu nalezy
planowa¢ jako OAT z uwaga RMK ,OAT OVER POLAND” i ,DRAGON 24" w
polu 18 FPL.

Loty z lotnisk bazowania do/z stref EPTS biorgcych udziat w ¢wiczeniu bedg
wykonywane na podstawie planéw lotéw (FPL) - OAT. W polu przepisy
wykonywania lotu nalezy wpisa¢ Y. W polu 15 planu lotu nalezy wpisa¢ OAT po
pomocy nawigacyjnej na lotnisku startu, a w dalszej trasie lotu uwzgledni¢
punkt wlotu do strefy jako FIX lub koordynaty geograficzne, po czym podaé
zmiang zasad lotu na VFR a nastepnie poda¢ punkt wylotu ze strefy jako FIX
lub koordynaty geograficzne, po czym poda¢ zmiang zasad lotu na IFR.

Prowadzacy (leader) formacje niestandardowa podaje ATC odlegto$¢ pomiedzy
pierwszym a ostatnim statkiem powietrznym w formacji (distance from front to
back) - ,request non standard formation” podajac warto$¢ odlegtosci w NM.
Plany lotéw OAT w/do/z FIR EPWW nalezy dodatkowo przesyta¢ na adres
AFTN: EPWWZEZX.

Szczegbtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci oraz
telefon kontaktowy do uzytkownika strefy beda dostepne w AMC Polska, tel.:
+48-22-574-5733 - 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

- other significant information due to the characteristics of the occurence.

In case of reestablishing radio contact with the UAV, the operator informs an
ATS unit relevant for a given area.

The area user will provide telephone communication for effective and
immediate contact between AMC/ATS and the person responsible for flights
carried out within the area (UAV operators) who will be available during the
whole period of the area activity.

At the request of AMC/ATS the operator is obliged to terminate the UAV flight
within the area as quickly as possible.

All flights of aircraft participating in the exercise are to be planned as OAT with
the remark “OAT OVER POLAND” and “DRAGON 24" in item 18 of the FPL.

Flights from base aerodromes to/from EPTS areas used in the exercise will be
carried out on the basis of flight plans (FPLs) - OAT. Y shall be inserted in the
flight rules Item. In Item 15 of the flight plan, OAT should be inserted after
navigation aid at the departure aerodrome and in the further part of the route
area entry point should be taken into account as FIX or geographical
coordinates, then change of the flight rules into VFR should be given, area exit
point should be given as FIX or geographical coordinates and then change of
the flight rules into IFR should be given.

The leader of non-standard formation informs ATC on the distance between the
first and the last aircraft in the formation (distance from front to back) — ,request
non standard formation” giving the value of distance in NM.

OAT flight plans within/to/from EPWW FIR shall be additionally sent to AFTN
address: EPWWZEZX.

Detailed information on the actual activity times of the areas will be available
from AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: chart.

-END -
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22 FEB 2024

Obowigzuje do / Effective to
21 MAR 2024

TYMCZASOWE PRZESZKODY LOTNICZE W REJONIE
LOTNISKA CHOPINA W WARSZAWIE (EPWA)

Niniejszy Suplement przedstawia informacje o przeszkodach lotniczych
wystepujacych w rejonie lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) z planowanym
czasem posadowienia dtuzszym niz 6 miesiecy, nie wpltywajace na minima
i parametry wdrozonych operacyjnie procedur lotu SID i IAPCH dla EPWA.

l.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.84.2023.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.53.2023.122

Opis:
Zuraw budowlany Z1 i zuraw samochodowy S1 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Taémowa 5

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

71/81 zlokalizowany 98 m za THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1986 m po prawej
stronie podchodzac na RWY 29.

Wspétrzedne:
Z1/81:  521046,15N
Wysokosci:

02059 16,98 E

Maksymalna wysoko$c¢:
1. 152,00 m/498,68 ft AMSL,
St 170,00 m/557,74 ft AMSL.

Przewidywany czas pracy:

do 30 JUN 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
71,81: dzienne — TAK, nocne — TAK.

1.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.141.2023.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.93.2023.209

Opis:

Koparki, tadowarki kotowe, samochody samowytadowcze stanowig przeszkody
lotnicze.

Lokalizacja:

Teren za THR 15.
Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

TEMPORARY AERONAUTICAL OBSTACLES IN THE
VICINITY OF WARSAW CHOPIN AIRPORT (EPWA)

This Supplement provides information on temporary aeronautical obstacles
located in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) for a planned period
longer than 6 months, not affecting the minima and parameters of operationally
applicable SID and IAPCH procedures for EPWA.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.84.2023.JG
PANSA arrangement: OSK.633.53.2023.122

Description:
Construction crane Z1 and mobile crane S1 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Taémowa 5
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
71/81 located 98 m behind THR 29 measuring along RCL and 1986 m to the
right of RWY 29 approach path.

Coordinates:
Z1/S1:  521046.15N
Elevations:

02059 16.98 E

Maximum elevation:
21 152.00 m/498.68 ft AMSL,
St: 170.00 m/557.74 ft AMSL.

Expected time of operation:

till 30 JUN 2024.

Obstacle marking/lighting:
71,81: day- YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.141.2023.JG
PANSA arrangement: OSK.633.93.2023.209

Description:
Excavators, wheeled loaders, dump trucks are aeronautical obstacles.

Location:

Area behind THR 15.
OLS location: RWY 15 approach surface.
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Lokalizacja wzgledem podejscia:

Pkt 8A zlokalizowany 497 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 120 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 15,

Pkt 9A zlokalizowany 477 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 40 m po lewej
stronie podchodzac na RWY 15,

Pkt 10A zlokalizowany 271 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 149 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 15,

Pkt 11A zlokalizowany 586 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 25 m po
lewej stronie podchodzac na RWY 15.

Wspoéirzedne:
8A: 52105517 N 02057 03,30 E
9A: 521053,79N 02057 02,05E

10A: 52104828 N 020 57 07,57 E
1A 521049,77N 020 57 08,76 E

Wysokosci:

Maksymalna wysoko$c¢:

9A: 118,08 m/387,40 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

do 11 JUN 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
dzienne — TAK, nocne — TAK.

M.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.165.2023.MK

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.180.915.2021

Opis:

Zurawie budowlane Z1 i Z3 stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Jutrzenki 108

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

gokalizacja wzgledem podejscia:

71 zlokalizowany 2154 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 805 m po prawej
§tronie podchodzac na RWY 15.

73 zlokalizowany 2093 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 784 m po prawej
stronie podchodzac na RWY 15.

Wspétrzedne:
21: 521131,90N 020 55 50,20 E
Z3: 5211 30,50 N 020 55 52,70 E

Wysokosci:

Maksymalna wysokos$¢:

21 152,00 m/498,68 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

AR do 31 AUG 2024,
Z3: do 28 FEB 2025.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21,23: dzienne - TAK, nocne — TAK.

Iv.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.188.2023.MK

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.118.2023.275

Opis:

Zurawie budowlane S1 i S2 stanowia przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

Al. Jerozolimskie 184

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

S1 zlokalizowany 2815 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 320 m po prawej
stronie podchodzac na RWY 15,

S2 zlokalizowany 2797 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 377 m po prawej
stronie podchodzac na RWY 15.

Wspétrzedne:
St 521158,20N 020 55 56,20 E
S2: 52 11 56,80 N 020 55 54,00 E

Location relative to approach path:

Point 8A located 497 m before THR 15 measuring along RCL and 120 m to the
right of RWY 15 approach path,

Point 9A located 477 m before THR 15 measuring along RCL and 40 m to the
left of RWY 15 approach path,

Point 10A located 271 m before THR 15 measuring along RCL and 149 m to the
right of RWY 15 approach path,

Point 11A located 586 m before THR 15 measuring along RCL and 25 m to the
left of RWY 15 approach path.

Coordinates:

8A: 52105517N 02057 03.30E

9A: 521053.79N 02057 02.05E

10A: 52104828 N 02057 07.57E

1A: 521049.77N 02057 08.76 E

Elevations:

Maximum elevation:

9A: 118.08 m/387.40 ft AMSL.

Expected time of operation:

till 11 JUN 2024.

Obstacle marking/lighting:

day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.165.2023.MK
PANSA arrangement: OSK.633.180.915.2021
Description:

Construction cranes Z1 and Z3 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Jutrzenki 108

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

71 located 2154 m before THR 15 measuring along RCL and 805 m to the right
of RWY 15 approach path.

73 located 2093 m before THR 15 measuring along RCL and 784 m to the right
of RWY 15 approach path.

Coordinates:

21: 52 1131.90 N
Z3: 52 11 30.50 N

Elevations:

020 55 50.20 E
020 55 52.70 E

Maximum elevation:
21 152.00 m/498.68 ft AMSL.

Expected time of operation:

AR till 31 AUG 2024,
Z3: till 28 FEB 2025.

Obstacle marking/lighting:
71,23: day- YES, night - YES.

Legal basis:
PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.188.2023. MK

PANSA arrangement: OSK.633.118.2023.275

Description:

Construction cranes S1 and S2 are aeronautical obstacles.

Location:

Al. Jerozolimskie 184

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

S1 located 2815 m before THR 15 measuring along RCL and 320 m to the right
of RWY 15 approach path,

S2 located 2797 m before THR 15 measuring along RCL and 377 m to the right
of RWY 15 approach path.
Coordinates:

St 52115820 N
S2: 52 1156.80 N

020 55 56.20 E
020 55 54.00 E
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Wysokosci:

Maksymalna wysokos$¢:

S1: 155,40 m/509,84 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

S1: do 31 MAY 2024,

S2: do 30 JUN 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S1,82: dzienne - TAK, nocne — TAK.

V.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.191.2023. MK

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.129.2023.303

Opis:

Zurawie samochodowe S1, S2 i S3 oraz zurawie stacjonarne Z2 i Z3 stanowig
przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Postepu 5A

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

S1 zlokalizowany 469 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1746 m po prawej
stronie podchodzac na RWY 29.

72/S2 zlokalizowany 422 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1742 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29.

73/S3 zlokalizowany 462 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 1702 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29.

Wspoéirzedne:

$1: 521031,50 N 02059 38,90 E
Z2/S2:  521032,00N 020 59 36,60 E
Z3/S3:  521030,30N 02059 37,60 E
Wysokosci:

Maksymalna wysoko$¢:

22: 160,54 m/526,70 ft AMSL,
S2: 178,54 m/585,75 ft AMSL.

Przewidywany czas pracy:

do 31 OCT 2024.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

S1,72, 82,73, S3: dzienne - TAK, nocne — TAK.

VI.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.193.2023.MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.131.2023.307

Opis:
Zuraw budowlany Z1 stanowi przeszkode lotnicza,
Lokalizacja:

ul. Instalatoréw

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

21 Zlokalizowany 1826 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1056 m po lewe;
stronie podchodzac na RWY 15.

Wspoirzedne:

VAR 521151,10N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:
Z1: 160,00 m/524,93 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 31 JUL 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21: dzienne — TAK, nocne — TAK.

02057 24,70 E

Vil
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.192.2023. MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.132.2023.309

Elevations:

Maximum elevation:

St 155.40 m/509.84 ft AMSL
Expected time of operation:

St till 31 MAY 2024,

S2: till 30 JUN 2024.
Obstacle marking/lighting:
S1,82: day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.191.2023.MK
PANSA arrangement: OSK.633.129.2023.303

Description:

Mobile cranes S1, S2, S3 and construction cranes Z2 and Z3 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Postepu 5A
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

S1 located 469 m before THR 29 measuring along RCL and 1746 m to the right
of RWY 29 approach path.

72/S2 located 422 m before THR 29 measuring along RCL and 1742 m to the
right of RWY 29 approach path.

23/S3 located 462 m before THR 29 measuring along RCL and 1702 m to the
right of RWY 29 approach path.

Coordinates:

S1: 521031.50N 02059 38.90 E
72/S2:  521032.00N 020 59 36.60 E
Z3/S3:  521030.30N 02059 37.60 E

Elevations:

Maximum elevation:
72: 160.54 m/526.70 ft AMSL,
S2: 178.54 m/585.75 ft AMSL.

Expected time of operation:
till 31 OCT 2024.
Obstacle marking/lighting:

$1,22,82, 23, S3: day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.193.2023. MK
PANSA arrangement: OSK.633.131.2023.307

Description:
Construction crane Z1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Instalatoréw
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
71 located 1826 m before THR 15 measuring along RCL and 1056 m to the left
of RWY 15 approach path.

Coordinates:
21 521151.10N
Elevations:

02057 24.70 E

Maximum elevation:
21 160.00 m/524.93 ft AMSL

Expected time of operation:

till 31 JUL 2024.

Obstacle marking/lighting:

21: day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.192.2023. MK
PANSA arrangement: OSK.633.132.2023.309
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2.

Opis:

Zuraw stacjonarny Z1 oraz zurawie samochodowe S1 i S2 stanowig
przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Pohoskiego

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem podejscia:

71 zlokalizowany 2576 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 3083 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29,

S1 zlokalizowany 2520 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 3105 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29,

S2 zlokalizowany 2502 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 3090 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29.

Wspodirzedne:

21 521042,70N
St 521043,90N
S2: 521043,70N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:
21 165,00 m/541,33 ft AMSL

St 177,00 m/580,70 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 15 JAN 2025.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
71,581,82:  dzienne - TAK, nocne — TAK

0210148,10E
0210146,90E
021014570 E

VIl

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.228.2023.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.145.2023.352

Opis:

Zurawie budowlane 21 i Z3 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

al. Krakowska 279

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.
ITokaIizacja wzgledem podejscia:

Z1 zlokalizowany 1442 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1228 m po lewej
stronie podchodzac na RWY 15.

73 zlokalizowany 1492 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1226 m po lewej
stronie podchodzac na RWY 15.

Wspétrzedne:

21: 521142,80 N 020 57 42,30 E
Z3: 521144,20 N 020 57 40,90 E
Wysokosci:

maksymalne wysokosci:

21: 160,39 m/526,21 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

71,73: do 31 DEC 2024
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21, Z3: dzienne - TAK, nocne — TAK.

IX.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.256.2023.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.154.2023.374

Opis:

Zurawie budowlane 21, 72, 73, 74, 76 i Z7 oraz zurawie samochodowe S1, S2,
S3, 84, S5, S6 i S7 stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Wotoska/Marynarska
Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewngtrzna.

Description:
Construction crane Z1 and mobile cranes S1 and S2 are aeronautical obstacles.

Location:

ul. Pohoskiego
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

71 located 2576 m before THR 29 measuring along RCL and 3083 m to the right
of RWY 29 approach path,

S1 located 2520 m before THR 29 measuring along RCL and 3105 m to the right
of RWY 29 approach path,

S2 located 2502 m before THR 29 measuring along RCL and 3090 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

21 521042.70N
S1: 521043.90N
S2: 521043.70N

Elevations:

0210148.10E
021014690 E
0210145.70E

Maximum elevation:
21 165.00 m/541.33 ft AMSL
S1: 177.00 m/580.70 ft AMSL

Expected time of operation:

till 15 JAN 2025.

Obstacle marking/lighting:

21,81,82: day - YES, night - YES

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.228.2023.JG
PANSA arrangement: OSK.633.145.2023.352

Description:
Construction cranes Z1 and Z3 are aeronautical obstacles.
Location:

al. Krakowska 279
OLS location: inner horizontal surface.

ITocation relative to approach path:

Z1 located 1442 m before THR 15 measuring along RCL and 1228 m to the left
of RWY 15 approach path.

Z3 located 1492 m before THR 15 measuring along RCL and 1226 m to the left
of RWY 15 approach path.
Coordinates:

21: 521142.80 N
73: 52114420 N
Elevations:

02057 42.30 E
020 57 40.90 E

maximum elevation:
21 160.39 m/526.21 ft AMSL.

Expected time of operation:
71,73: il 31 DEC 2024.
Obstacle marking/lighting:
71, Z3: day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.256.2023.JG
PANSA arrangement: OSK.633.154.2023.374

Description:

Construction cranes Z1, 72, 73, Z4, 76 and Z7 and mobile cranes S1, S2, S3,
S4, S5, S6 i S7 are aeronautical obstacles.

Location:

ul. Wotoska/Marynarska
OLS location: inner horizontal surface.
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Lokalizacja wzgledem podejscia:

71/S1 zlokalizowany 630 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 2496 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29,

72/S2 zlokalizowany 659 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 2458 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29,

73/S3 zlokalizowany 667 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2418 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29,

74/S4 zlokalizowany 684 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 2381 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29,

S5 zlokalizowany 630 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2380 m po prawej
stronie podchodzac na RWY 29,

76/S6 zlokalizowany 595 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2402 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29,

Z7/S7 zlokalizowany 601 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 2361 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29.

Wspoéirzedne:

Z1/81: 521051,40N
22/S2:  521049,90 N
Z3/S3:  521048,60 N
Z4/S4: 521047,30N
S5: 5210 48,00 N

0210003,00E
02100 03,60 E
0210003,10E
0210003,10E
02157 00,50 E

76/S6:  521049,10N 02059 59,30 E
Z7/S7:  521047,80N 020 59 58,70 E
Wysokosci:

maksymalna wysokos¢:

22: 194,00 m/636,48 ft AMSL,
S7: 178,00 m/583,98 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

21/81; do 15 NOV 2024,

72/S2: do 30 NOV 2024,

23/S3: do 30 NOV 2024,

24/S4: do 15 NOV 2024,

S5: do 30 SEP 2024,

26/S6: do 30 OCT 2024,

27IS7: do 30 OCT 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/S1:  dzienne — TAK, nocne - TAK,
72/S2:  dzienne - TAK, nocne — TAK,
73/S3:  dzienne - TAK, nocne — TAK,
Z4/S4:  dzienne - TAK, nocne - TAK,
S5: dzienne — TAK, nocne - TAK,
76/S6:  dzienne — TAK, nocne — TAK,
Z7/S7:  dzienne - TAK, nocne — TAK.

X.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.257.2023.MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.158.2023.382

Opis:

Zurawie budowlane Z1 i Z2 stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Watbrzyska 21

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

ITokaIizacja wzgledem podejscia:

Z1 zlokalizowany 2250 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 2227 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29.

72 zlokalizowany 2257 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 2170 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 29.

Wspétrzedne:

21: 521021,70N
72 5210 19,90 N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:
1. 164,92 m/541,07 ft AMSL.
Przewidywany czas pracy:

21122 do 28 FEB 2025.

0210114,70E
0210113,80E

Location relative to approach path:

Z1/81 located 630 m before THR 29 measuring along RCL and 2496 m to the
right of RWY 29 approach path,

72/S2 located 659 m before THR 29 measuring along RCL and 2458 m to the
right of RWY 29 approach path,

73/S3 located 667 m before THR 29 measuring along RCL and 2418 m to the
right of RWY 29 approach path,

74134 located 684 m before THR 29 measuring along RCL and 2381 m to the
right of RWY 29 approach path,

S5 located 630 m before THR 29 measuring along RCL and 2380 m to the right
of RWY 29 approach path,

76/S6 located 595 m before THR 29 measuring along RCL and 2402 m to the
right of RWY 29 approach path,

Z7/S7 located 601 m before THR 29 measuring along RCL and 2361 m to the
right of RWY 29 approach path.

Coordinates:

21/81: 521051.40N
72/S2:  521049.90 N
73/S3:  521048.60 N
Z4/S4: 521047.30N
S5: 521048.00 N
76/S6:  521049.10N
Z7/S7:  521047.80N

Elevations:

0210003.00 E
0210003.60 E
0210003.10E
0210003.10E
02157 00.50 E
02059 59.30 E
02059 58.70 E

maximum elevation:

22: 194.00 m/636.48 ft AMSL,
ST 178.00 m/583.98 ft AMSL.
Expected time of operation:
Z1/81: il 15NOV 2024,
72/S2: il 30 NOV 2024,
73/S3: il 30 NOV 2024,
Z4/S4: il 15NOV 2024,

S5: till 30 SEP 2024,

26/S6: il 30 OCT 2024,

Z7/S7: il 30 OCT 2024.
Obstacle marking/lighting:

Z1/81:  day - YES, night - YES,
72/S2:  day - YES, night - YES,
73/S3:  day - YES, night - YES,
74/S4:  day - YES, night - YES,
S5: day - YES, night - YES,
76/S6:  day - YES, night - YES,
Z7/S7:  day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.257.2023. MK
PANSA arrangement: OSK.633.158.2023.382
Description:

Construction cranes Z1 and Z2 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Watbrzyska 21

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

21 located 2250 m before THR 29 measuring along RCL and 2227 m to the right
of RWY 29 approach path.

72 located 2257 m before THR 29 measuring along RCL and 2170 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

21: 521021.70N
72: 521019.90N

Elevations:

0210114.70E
0210113.80E

Maximum elevation:
21 164.92 m/541.07 ft AMSL.

Expected time of operation:
21/22: till 28 FEB 2025.
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6.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/22:  dzienne - TAK, nocne — TAK.

XI.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.276.2023.MK

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.173.2023.419

Opis:

Zurawie budowlane Z1 i 22 stanowia przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Jutrzenki

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

gokalizacja wzgledem podejscia:

Z1 zlokalizowany 2760 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 412 m po lewej
§tronie podchodzac na RWY 15,

72 zlokalizowany 2718 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 399 m po lewej
stronie podchodzac na RWY 15.

Wspodirzedne:

21: 521207,85N 020 56 31,52 E
72 5212 06,46 N 020 56 31,94 E
Wysokosci:

Maksymalna wysokos¢:

21 162,90 m/534,44 ft AMSL.

Przewidywany czas pracy:

21122 do 25 OCT 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
71/22:  dzienne - TAK, nocne — TAK.

XIL.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.308.2023.MK, PPL.TO.TOZP.07.281.203.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.178.2023.503, OSK.633.178.2023.431

Opis:

Dzwigi (stacjonarny Z1 i mobilny S1) oraz pompa do betonu (PB) stanowig
przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Wirazowa 21

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejécia 33. Lokalizacja wzgledem podejscia:
Sprzet zlokalizowany 1049 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 222 m po
prawej stronie podchodzac na RWY 33.

Wspoirzedne:

Z1/S1/PB: 520850,00N 02059 13,20 E
Wysokosci:

Maksymalna wysokos$¢:

21 122,50 m/401,90 ft AMSL

S1/PB: 137,50 m/451,11 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

Z1/S1:  do 30 NOV 2024,

PB: do 31 JUL 2024.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
71,81:  dzienne - TAK, nocne — TAK,

PB: dzienne — NIE, nocne — TAK.
Patrz: mapa.
Uwaga:

obiekty nie stanowiace przeszkod lotniczych nie wymagaja oznakowania
przeszkodowego.

Niniejszy Suplement zastepuje Suplement 01/24.

- KONIEC -

Obstacle marking/lighting:
Z1/22:  day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.276.2023.MK
PANSA arrangement: OSK.633.173.2023.419

Description:
Construction cranes Z1 and Z2 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Jutrzenki

OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:

71 located 2760 m before THR 15, measuring along RCL and 412 m to the left
of RWY 15 approach path,

72 located 2718 m before THR 15, measuring along RCL and 399 m to the left
of RWY 15 approach path.

Coordinates:

21 521207.85N 02056 31.52 E
22: 52120646N 02056 31.94 E
Elevations:

Maximum elevation:
21 162.90 m/534.44 ft AMSL.

Expected time of operation:
21122: till 25 OCT 2024.
Obstacle marking/lighting:
71/22:  day - YES, night - YES.

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.308.2023.MK, PPL.TO.TOZP.07.281.203.JG
PANSA arrangement: OSK.633.178.2023.503, OSK.633.178.2023.431

Description:

Construction crane Z1, mobile crane S1 and concrete pump (PB) are
areonautical obstacles.

Location:

ul. Wirazowa 21
OLS location: RWY 33 approach surface. Location relative to approach path:
Equipment located 1049 m before THR 33 measuring along RCL and 222 m to
the right of RWY 33.
Coordinates:

Z1/S1/PB: 5208 50.00 N

Elevations:

0205913.20 E

Maximum elevation:
21 122.50 m/401.90 ft AMSL
S1/PB: 137.50 m/451.11 ft AMSL

Expected time of operation:

21/81: ill 30 NOV 2024,
PB: till 31 JUL 2024.

Obstacle marking/lighting:
71,81:  day - YES, night - YES,
PB: day - NO, night - YES.

See: chart.

Note:

objects that are not aeronautical obstacles do not require obstacle
marking.

This Supplement replaces Supplement 01/24.

-END -
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AIRAC SUP 20/24 (AD 2 EPKT)

Data publikacji / Publication date
25 JAN 2024

Obowigzuje od / Effective from

31 MAR 2025

Obowigzuje do / Effective to
20 OCT 2025

OGRANICZENIA W DOSTEPNOSCI RWY NA LOTNISKU
KATOWICE-PYRZOWICE (EPKT) W SEZONIE LETNIM S25

Z powodu planowanych prac konserwacyjno-remontowych na lotnisku
Katowice-Pyrzowice (EPKT) wystapig czasowe ograniczenia w dostepnosci
RWY.

TERMINY | CZAS (UTC)

31 MAR - 19 MAY 2025
22 SEP - 20 OCT 2025

Planowany czas pracy: MON 0520 - 0800.

Informacje na temat ograniczen, ich wplywu na operacje lotnicze, a takze
szczegotowe godziny zamkniecia RWY bedg publikowane w NOTAM.

Zastrzega sie mozliwo$¢ anulowania NOTAM o zamknigciu RWY ze
wzgledu na warunki atmosferyczne.

INFORMACJE DODATKOWE

Dodatkowe informacje mozna uzyskac¢ u Dyzurnego Operacyjnego Portu:
Godziny pracy: H24

E-mail: dop@gtl.com.pl

Tel.: +48-32-392-7262

Tel. kom.:  +48-602-746-066

- KONIEC -

RESTRICTIONS IN THE RWY AVAILABILITY AT KATOWICE-
PYRZOWICE (EPKT) AERODROME DURING THE SUMMER
SEASON §25

Due to planned maintenance and renovation works at Katowice-Pyrzowice
(EPKT) aerodrome temporary restrictions in the RWY availability shall apply.

DATES AND TIMES (UTC)

31 MAR - 19 MAY 2025
22 SEP - 20 OCT 2025

Planned working time(s): MON 0520 - 0800.

Information on the restrictions, their impact on air traffic and detailed hours of
the RWY closure will be published by NOTAM.

The right is reserved to cancel a NOTAM on RWY closure due to weather
conditions.

ADDITIONAL INFORMATION
Additional information may be obtained from the Airport Duty Officer:
Working hours: H24

E-mail: dop@gtl.com.pl
Phone: +48-32-392-7262
Mobile: +48-602-746-066

-END -
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AIRAC SUP 21/24 (AD 2 EPKT)

Data publikacji / Publication date
25 JAN 2024

Obowigzuje od / Effective from

30 MAR 2026

Obowigzuje do / Effective to
19 OCT 2026

OGRANICZENIA W DOSTEPNOSCI RWY NA LOTNISKU
KATOWICE-PYRZOWICE (EPKT) W SEZONIE LETNIM S26

Z powodu planowanych prac konserwacyjno-remontowych na lotnisku
Katowice-Pyrzowice (EPKT) wystapig czasowe ograniczenia w dostepnosci
RWY.

TERMINY | CZAS (UTC)

30 MAR - 18 MAY 2026
21 SEP - 19 OCT 2026

Planowany czas pracy: MON 0520 - 0800.

Informacje na temat ograniczen, ich wplywu na operacje lotnicze, a takze
szczegotowe godziny zamkniecia RWY bedg publikowane w NOTAM.

Zastrzega sie mozliwo$¢ anulowania NOTAM o zamknigciu RWY ze
wzgledu na warunki atmosferyczne.

INFORMACJE DODATKOWE

Dodatkowe informacje mozna uzyskac¢ u Dyzurnego Operacyjnego Portu:
Godziny pracy: H24

E-mail: dop@gtl.com.pl

Tel.: +48-32-392-7262

Tel. kom.:  +48-602-746-066

- KONIEC -

RESTRICTIONS IN THE RWY AVAILABILITY AT KATOWICE-
PYRZOWICE (EPKT) AERODROME DURING THE SUMMER
SEASON S26

Due to planned maintenance and renovation works at Katowice-Pyrzowice
(EPKT) aerodrome temporary restrictions in the RWY availability shall apply.

DATES AND TIMES (UTC)

30 MAR - 18 MAY 2026
21 SEP - 19 OCT 2026

Planned working time(s): MON 0520 - 0800.

Information on the restrictions, their impact on air traffic and detailed hours of
the RWY closure will be published by NOTAM.

The right is reserved to cancel a NOTAM on RWY closure due to weather
conditions.

ADDITIONAL INFORMATION
Additional information may be obtained from the Airport Duty Officer:
Working hours: H24

E-mail: dop@gtl.com.pl
Phone: +48-32-392-7262
Mobile: +48-602-746-066

-END -
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AIRAC SUP 22/24 (AD 2 EPKK)

Data publikacji / Publication date
25 JAN 2024

Obowigzuje od / Effective from

22 FEB 2024

Obowigzuje do / Effective to
31 DEC 2024 EST

ROBOTY BUDOWLANE PROWADZONE NA TERENIE
LOTNISKA KRAKOW/BALICE (EPKK)

ZADANIE 2

Budowa terminala cargo wraz z infrastrukturg techniczng we wschodnie;
cze$ci lotniska.

PLANOWANY HARMONOGRAM PRAC

Przewidywany okres trwania robdt zwiazanych z zadaniem to okoto 10
miesiecy.

2. ZAKRES PRAC

Zadanie obejmuje budowe nowego terminala cargo wraz z budowg
niezbednej infrastruktury technicznej. Roboty budowlane obejmujg budowe
obiektéw kubaturowych, parkingi i drogi techniczne, system odprowadzenia
waod opadowych, podziemny zbiornik wody p.poz., podziemne instalacje
elektryczne, teletechniczne i wod-kan. oraz o$wietlenie terenu. Prace
budowlane prowadzone bedg za pomoca oznakowanego sprzetu
budowlanego, w tym przy pomocy palownic i zurawi wyposazonych w
oznakowanie dzienne i nocne. Wysokos¢ sprzetu budowlanego oraz zasieg
jego pracy nie bedzie miat wptywu na operacyjne funkcjonowanie lotniska.
Prace ziemne bedg prowadzone pod nadzorem Dyzurnego Operacyjnego
Lotniska w odlegtosci bezpiecznej od TWY A, Z5, Z6 dla statku
powietrznego o literze kodu E.
3. TEREN | ZAPLECZE BUDOWY

Roboty budowlane beda prowadzone w rejonie zaznaczonym na mapie.
Prace prowadzone bedg przy uzyciu sprzetu budowlanego oznakowanego
zgodnie z EASA CS-ADR-DSN.Q. Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie
na terenie prowadzonych prac budowlanych, wskazanym na zataczniku
graficznym.

4, UTRUDNIENIA | OGRANICZENIA

W zwigzku z realizowanymi pracami nie przewiduje si¢ utrudnief w ruchu
statkow powietrznych. W okresach nocnych zamknie¢ RWY mozliwa praca
sprzetu o wysokosci przekraczajacej powierzchnie ograniczajace. W tym
celu kazdorazowo zostanie wystawiony odpowiedni NOTAM. Ruch
pojazdéw budowy prowadzony bedzie na wygrodzonym terenie budowy, z
dala od pola naziemnego ruchu lotniczego.

5. INFORMACJE DODATKOWE
W przypadku dodatkowych utrudnien, niezbedne informacje bedg
publikowane za pomoca depeszy NOTAM.
Dodatkowe pytania mozna kierowa¢ do Dyzurnego Operacyjnego Portu
Lotniczego (H24):
Telefon: +48-12-639-3305
E-mail:  ops@krakowairport.pl

Patrz: mapa.

Niniejszy Suplement zastepuje Suplement 11/23.

- KONIEC -

CONSTRUCTION WORKS CONDUCTED AT KRAKOW/
BALICE (EPKK) AERODROME

TASK 2

Construction of cargo terminal with technical infrastructure in the eastern part of
the aerodrome.

PLANNED SCHEDULE OF WORKS
Expected period of works related to the task is about 10 months.

SCOPE OF WORKS

The task includes a construction of a new cargo terminal with necessary
technical infrastructure. The construction works include construction of enclosed
structures, parkings and service roads, rainwater drainage system, underground
fire-fighting water tank, underground electrical, telecommunications and water
and sewerage systems as well as site lighting. The construction works will be
carried out with the use of marked construction equipment, including drilling rigs
and cranes equipped with day and night marking. The height and working range
of the construction equipment will not limit the operational functioning of the
aerodrome. Groundworks will be conducted under the supervision of Airport
Duty Officer within a safe distance from TWY A, Z5, Z6 for Code E aircraft.

CONSTRUCTION SITE AND TECHNICAL BASE

The construction works will be carried out within the area depicted on the chart
and conducted with the use of construction equipment marked in accordance
with EASA CS-ADR-DSN.Q. The technical base will be located at the
construction site, indicated in the graphical Appendix.

LIMITATIONS AND OBSTRUCTIONS

No obstructions to aircraft movement are expected due to the performance of
the construction works. At night-time closures of the RWY, operation of
equipment penetrating the Obstacle Limitation Surfaces (OLS) is possible. A
relevant NOTAM shall be issued for that purpose each time. Movement of
construction vehicles will be conducted within the fenced construction site, away
from the movement area of the aerodrome.

ADDITIONAL INFORMATION

In the event addidtional obstructions necessary information will be published by
NOTAM.

Additional information can be obtained from the Airport Duty Officer (H24):

Phone:  +48-12-639-3305
E-mail:  ops@krakowairport.pl

See: chart.

This Supplement replaces Supplement 11/23.

-END -
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Data publikacji / Publication date
25 JAN 2024

Obowigzuje od / Effective from

22 FEB 2024

Obowigzuje do / Effective to
31 JUL 2024 EST

ROBOTY BUDOWLANE PROWADZONE W POLU RUCHU
NAZIEMNEGO LOTNISKA KRAKOW-BALICE (EPKK)

ZADANIE 1

Budowa nowej APN po zachodniej czesci istniejacej ptyty wraz z wykonaniem
nowych ptytowych TWY.

HARMONOGRAM PRAC
Rozpoczecie prac budowlanych: rozpoczete.

Od 16 JUN 2022 obowigzuje zmienione nazewnictwo TWY oraz stanowisk
postojowych na APN.

Prace realizowane sg etapowo, kolejne fazy beda nastepowaty po zakofczeniu
wczesniejszej.

Przewidywane okresy trwania ograniczen na APN w poszczegéinych etapach:
Faza 1 - ok. 1 miesiac,

Faza 2 - ok. 2 miesiecy,

Faza 3 - ok. 2 miesigcy.

Zakres prac

Zadanie obejmuje rozbudowe istniejacej APN w czesci zachodniej wraz
z budowa i przebudowa niezbednej infrastruktury technicznej, ktéra docelowo
pozwoli na wyznaczenie nowych stanowisk postojowych dla statkow
powietrznych. Zakres prac zostat przedstawiony na zatgczonych mapach.
Roboty budowlane obejmujg rozbidrke istniejacych obiektéw kolidujacych
z planowang inwestycja, wykonanie nowej konstrukcji APN wyposazonej w
o$wietlenie nawigacyjne, system odprowadzenia wod opadowych oraz
o$wietlenie masztowe. Prace budowlane prowadzone bedg za pomocg
oznakowanego sprzgtu budowlanego, w tym przy pomocy dzwigow
wyposazonych w oznakowanie dzienne i nocne. Wysoko$¢ sprzetu
budowlanego oraz zasigg jego pracy nie bedzie ograniczat funkcjonowania
operacyjnie czynnych cze$ci Portu Lotniczego. Prace w rejonie po pdtnocnej
stronie od TWY B prowadzone bedg w odleglosci bezpiecznej dla statkéw
powietrznych kodu E oraz pod nadzorem ATC.

Teren i zaplecze budowy
Roboty budowlane prowadzone sg w rejonie 0znaczonym na mapach.

Prace prowadzone sg przy uzyciu sprzetu budowlanego (w tym dzwigow
samojezdnych) i oznakowane w sposdb zgodny z EASA CS-ADR-DSN.Q
i EASA CS-ADR-DSN.R.

Zaplecze budowy zlokalizowane jest w sasiedztwie rejonu wykonywanych prac
-z dala od czynnych operacyjnie stref Portu Lotniczego.

Utudnienia i ograniczenia

Zakres rob6t budowlanych w poszczegdinych fazach zostaty przedstawione na
zafacznikach graficznych.

Ograniczenia w dostepno$ci fragmentéw APN dla ruchu statkéw powietrznych
dla kazdego etapu opisano ponizej.

CONSTRUCTION WORKS CONDUCTED IN THE MOVEMENT
AREA OF KRAKOW-BALICE (EPKK) AERODROME

TASK 1

Construction of new APN westwards of the existing APN including construction
of new apron TWYs.

SCHEDULE OF WORKS

Date of commencement: in progress

From 16 JUN 2022, the changed nomenclature of TWYs and parking stands
has been in force.

The works are carried out in stages. Subsequent phases will follow the
completion of the previous phase.

Expected duration of restrictions on the APN in individual stages:
Phase 1 — approx. 1 month,

Phase 2 — approx. 2 months,

Phase 3 — approx. 2 months.

Scope of works

The task includes expansion of the existing APN in the western part including
construction and reconstruction of necessary technical infrastructure which
ultimately will allow to designate new aircraft stands. The scope of works is
depicted on the attached charts. The construction works include demolition of
existing objects being in conflict with the planned investment, building new APN
structure equipped with navigation lights, rainwater drainage system and mast
lighting. The construction works will be carried out with the use of marked
construction equipment, including cranes equipped with marking and lighting.
The height and working range of the construction equipment will not limit the
functioning of operationally active zones of the Airport. Works in the area
northwards of TWY B will be carried out within a safe distance for Code E
aircraft and with under ATC supervision.

Construction site and technical base
The construction works are carried out in the area depicted on charts.

The works are conducted with the use of construction equipment (including
mobile cranes) and marked in accordance with EASA CS-ADR-DSN.Q and
EASA CS-ADR-DSN.R.

The technical base is located in the vicinity of the construction site — away from
operationally active zones of the Airport.

Limitations and obstructions

The scope of construction works in individual phases are presented in the
graphic attachments.

The restrictions of the availability of APN portions for aircraft movements at
each stage are described below.

Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024
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Ruch pojazdéw budowy prowadzony jest na wygrodzonym terenie budowy,
z dala od czynnych operacyjnie stref Portu Lotniczego.

Faza1
Pozostaje tymczasowa ptytowa TWY Y taczagca TWY B, Si T.
Tymczasowo wytaczone zostaly z uzytku stanowiska postojowe nr 19, 24L, 24.

Stanowisko nr 18 mozliwe do wykorzystania wylacznie dla statkow
powietrznych o rozpietosci skrzydet do 24 m.

Statki powietrzne kodu D oraz E mogg kotowa¢ do stanowisk postojowych na
APN poprzez TWY Z na odcinku Z6, Z5, Z4, Z3, Z2 z minimalng predkoscia,
tylko w asyscie pojazdu FOLLOW ME.

Przed kotowaniem zostang wprowadzone specjalne procedury zwigkszajace
pas TWY do wartosci 43,5 m od osi na odcinku Z6, Z5, Z4 polegajace na
wstrzymaniu ruchu kotowego w rejonie ptytowej drogi technicznej.

Dostepne do uzytku operacyjnego sg nowe stanowiska 1R, 1, 1L, 2R, 2, 2L, 26,
27 oraz nowe TWY G, Z1, Z2.

Z uwagi na nowe ptytowe drogi kotowania okreslona zostaje nowa granica APN
oraz nowe HOT SPOTS.

Podczas realizacji rob6t budowlanych, niedostgpne bedzie o$wietlenie
nawigacyjne w postaci $wiatet linii $rodkowej istniejgcych na TWY B4 (od MIL
APRON 3), B5, B6, T, W3, Z2, Z3, oraz $wiatet prowadzenia na stanowiska
postojowe nr 3, 4, 5, 5L, 6R, 6, 6L, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 20, 21.

Dodatkowo niedostepne bedzie oéwietlenie potudniowej krawedzi TWY B na
odcinku B5.

Faza 2

Wprowadzona zostaje docelowa nowa organizacja ruchu na APN, w zwigzku
z uruchomieniem operacyjnym catego zakresu nawierzchni w ramach Zadania 1.

Usunieta zostaje tymczasowa ptytowa droga kotowania TWY'Y.

Przywrdcone zostajg stanowiska postojowe nr 19, 24L, 24 oraz uruchomione
zostajg nowe stanowiska postojowe nr 22, 23, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35
oraz nowe odcinki TWY W1, W2 i przejazd TWY G do TWY B.

Z uwagi na nowe plytowe drogi kotowania okreslona zostaje nowa granica APN
oraz nowe HOT SPOTS.

Podczas realizacji robdt budowlanych, niedostgpne bedzie o$wietlenie
nawigacyjne w postaci $wiatet linii Srodkowej istniejacych TWY B4 oraz $wiatet
prowadzenia na stanowiska postojowe.

Faza3

Przywrdcone zostaje o$wietlenie nawigacyjne w postaci $wiatet linii $rodkowej
na TWY oraz $wiatet prowadzenia na stanowiska postojowe.

Utrudnienia:
Faza 1
Stanowiska nr 19, 24, 24L — zamknigete.

Stanowisko nr 18 - ograniczenie dla stakéw powietrznych o rozpietosci skrzydet
do 24 m.

Tymczasowa TWY Y o szerokosci 15 m — dostepna dla statkéw powietrznych
0 maksymalnej rozpietosci skrzydet 36 m

Swiatta linii érodkowej TWY B4 (od MIL APRON 3), B5, B6, T, W3, Z2, Z3 -
niedostepne.

Swiatta prowadzenia na stanowiska postojowe nr 3, 4, 5, 5L, 6R, 6, 6L, 12, 13,
14, 15, 16, 17, 18, 20, 21 — niedostepne.

Faza 2

Swiatta linii $rodkowej TWY B4 (od MIL APRON 3), B5, B6, T, W3, 22, Z3 -
niedostepne

Swiatta prowadzenia na stanowiska postojowe 3, 4, 5, 5L, 6R, 6, 6L, 12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 20, 21 - niedostepne.

Faza 3
Brak ograniczen.

Informacje dodatkowe:

Zataczono dodatkowe rysunki przedstawiajgce obowigzujaca organizacje ruchu
w poszczegélnych fazach - patrz Appendix G, H i I.

Rozpoczecie realizacji Fazy 2 i Fazy 3 opublikowane zostanie za pomocg
depeszy NOTAM.

Movement of construction vehicles is conducted within the fenced construction
site, away from operationally active zones of the Airport.

Phase 1

Temporary apron TWY'Y joining TWYs B, S and T is established.

Stands 19, 24L, 24 are temporarily withdrawn from use.

The possible use of stand 18 is limited to aircraft with a wingspan up to 24 m.

Code D and E aircraft may taxi to parking stands on APN via TWY Z on sections
26, 75, 74, 73, Z2 at a minimum speed only with FOLLOW ME assistance.

Special procedures expanding the TWY strip to 43.5 m from the centre line on
segments Z6, Z5, Z4, consisting in suspension of vehicular traffic in the area of
an apron service road, will be introduced before taxiing.

New stands 1R, 1, 1L, 2R, 2, 2L, 26, 27 are available to operational use as well
as new TWYs G, Z1, Z2.

Due to the new apron TWYs, new APN border is to be determined as well as
new HOT SPOTS.

During the construction works, the guidance lights in the form of TWY centre
line lights on TWYs B4 (from MIL APRON 3), B5, B6, T, W3, Z2, Z3 and aircraft
stand manoeuvring guidance lights for stands 3, 4, 5, 5L, 6R, 6, 6L, 12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 20, 21 will not be available.

Additionally, lighting on the southern edge of TWY B on section B5 will be
unavailable.

Phase 2

Due to operational launch of whole range of the surface as part of the Task 1,
new traffic organisation on the APN is to be introduced.

Temporary apron TWY Y is to be removed.

Stands 19, 24L, 24 are reinstated. New stands 22, 23, 28, 29, 30, 31, 32, 33,
34, 35 are launched as well as new parts of TWYs W1, W2. Transfer from TWY
G to TWY Biis to be launched.

Due to the new apron TWYs, new APN border is to be determined, as well as
new HOT SPOTS.

During the construction works, the guidance lights in the form of TWY centre
line lights and aircraft stand manoeuvring guidance lights will not be available.

Phase 3

The guidance lights in the form of TWY centre line lights and aircraft stand
manoeuvring guidance lights are reinstated.

Limitations:

Phase 1

Stands 19, 24, 24L - closed.

Stand 18 - the possible use is limited for aircraft with a wingspan up to 24 m.

Temporary 15 metres wide TWY Y - available for all aircraft with a maximum
wingspan up to 36 m.

Centre line lights on TWYs B4 (from MIL APRON 3) B5, B6, T, W3, Z2, Z3 are
unavailable.

Aircraft stand manoeuvring guidance lights for stands: 3, 4, 5, 5L, 6R, 6, 6L, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18, 20, 21 are unavailable.

Phase 2

Centre line lights on TWYs B4 (at MIL APRON 3) B5, B6, T, W3, Z2, Z3 are
unavailable.

Aircraft stand manoeuvring guidance lights for stands: 3, 4, 5, 5L, 6R, 6, 6L, 12,
13, 14,15, 16, 17, 18, 20, 21 are unavailable.

Phase 3
No restrictions.

Additional information:

Additional illustrations showing the current aircraft movement pattern in each
are attached - see Appendices G, H and |.

The commencement of Phase 2 and Phase 3 will be notified by NOTAM.
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W przypadku dodatkowych utrudnien, niezbedne informacje beda publikowane
za pomocg depeszy NOTAM.

Dodatkowe pytania mozna kierowa¢ do Dyzurnego Operacyjnego Portu
Lotniczego (H24):

Tel.: +48-12-639-3305

E-mail: ops@krakowairport.pl

Patrz: mapy.

Niniejszy Suplement zastepuje Suplement 24/23.

- KONIEC -

In the event of addidtional obstructions, necessary information will be published
by NOTAM.

Additional information can be obtained from the Airport Duty Officer (H24):

Phone: +48-12-639-3305
E-mail: ops@krakowairport.pl

See: charts.
This Supplement replaces Supplement 24/23.

-END -
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APPENDIX D

PHASE 1
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APPENDIX E

PHASE 2

Apron boundary

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
TAXIWAYS WIDTH:
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23 m: A, B4, B5, B6, W3, Z1, 22, Z3, 24, 25, 26, W1, W2
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APRON BOUNDARY

RAILROAD SINGLE TRACK +—t
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APPENDIX F

PHASE 3

Apron boundary

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
TAXIWAYS WIDTH:
18m:S, T.6

23 m: A, B4, B5, B6, W3, Z1, Z2, Z3, Z4, Z5, 26, W1, W2

LEGEND
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APPENDIX G

PHASE 1
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[ -1
ELEVATIONS IN FEET i
DIMENSIONS IN METRES
TAXIWAYS WIDTH: |
18m: S, T.G I
23 m: A, B4, BS, B6, W3, 21, 22, 28, Z4, Z5, 26
15 m (MAX SPAN 36m): Y I} - ]
STAND: 19, 24, 24 - CLOSED |
INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
PARKING | [ ACFT REF. | PARKING ACFT REF
FABKING|  Lammuoe LONGITUDE hEE " |paoiian|  LATITUDE LONGITUDE A,
1R | 50°04'22.07"N | 019°47'60.57" E e 12 | 50°04'31.18'N | 019°48'19.32" E e
1 50°04'21.50" N | 019°47'62.19" E E 13 50°04'28.69° N | 019°48'02.95" E Cc METHES
1L | 50°04'22.38' N | 019°47'52.78" E c 14 | 50°04'28.96' N | 019°48'05.17" E 8
2R | 50°04'21.99' N | 019°47'55.23" E c 15 | 50°04'20.32' N | 019°48'07.73" E e 5 s L 100 150
2 50°04'22.05" N | 019°47'66.09" E E 16 | 50°04'29.63' N | 019°48'09.94' E ©
L { 100 0 100 200 300 400 500
2L | 50°04'23.00" N | 019°47'67.20" E & 17 | 50°04'32.77° N | 019°48'00.42" E c
3 50°04'22.61" N | 019°48'00.37" E E 18 | 50°04'33.18' N | 019°48'03.36" E & L
4 50°04'23.70" N | 019°48'02.10° E o 50 N | 01 E
5 50°04'23.07" N | 019°48'04.06" E B 20 50°04'33.84" N | 019°48'08.13" E Cc
5L 50°04'23.98" N | 019°48'04.19" E [+ 21 50°04'34.16" N | 019°48'10.34' E Cc
6R 50°04'23.81" N | 019°48'07.00" E c 50 "N | 019 0" E
6 50°04'23.58" N | 019°48'07.62" E E | 50°mo%ITN | OT93846T2 E | LEGEND
6L 50°04'24.61" N | 019°48'08.82" E C 24R 50°04'37.60' N | 019°48'07.24" E B AIRCRAFT STAND o1
7R | 50°04'24.52' N | 019°48'11.71" E c 25l | 50°04'37.86' N | 019°48'09.11 E 8 POINT LIGHT o
7 50°04'24.40" N | 019°48'12.64" E £ 25 | 50°04'37.97° N | 019°48'09.87" E © FLASHING LIGHT v
8 50°04'24.32" N | 019°48'14.01" E c 25R | 50°04'38.07° N | 019°48'10.63' E B APRON LIGHT
9 50°04'26.79" N | 019°48'17.07* E c 26 | 50°04'28.26' N | 019°47'53.80' E G POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC.
10 | 50°04'28.18"N | 019°48'17.72" E = 27 | 50°04'20.69' N | 019°47'53.32" E c NEW PAVED AREA 77 -
11 | 50°04'29.82' N | 019°48'18.49" E G
AIRAC SUP 23/24 Obowiazuje od / Effective from 22 FEB 2024
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APPENDIX H

PHASE 2

ELEVATIONS IN FEET

DIMENSIONS IN METRES
TAXIWAYS WIDTH:

18m: S, T,G

23 m: A, B4, B5, B6, W3, 71, 22, Z3, Z4, Z5, 26, W1, W2

INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
FARKING | LaTiTUDE LonaiTupe | AGTTREF. | PARKING | Latitube | Lonaimupe | ACETREF. | PARKING | | AriTupe Lonarrupe | AT REF.
iR | 5090422.07" N | 019°47'50.57" E C 12| 50°04'31.18"N | 019°48'19.32" E [ 23 50°0436.96" N | 019°480267" E [
1 50°04'21.50" N | 019°47'52.19" E E 13 | 50°04'28.69" N | 019°48'02.95' E B 28 50°0431.24" N | 019°47'5280" E c
1L | 60°04'22.38' N | 019°47'52.78" E G 14 | 50°04'28.96" N | 019°48'05.17" E c 2 50°0433.24" N | 019°%475213' E [
2R | 50°04'21.99' N | 019°47'65.23' E c 15 | 50°04'29.32' N | 019°48'07.78' E g 30 50°0434.79" N | 019%475161" E [
2 50°04'22,05' N | 019°47'56.09" E E 16 | 50°04'29.63' N | 019°48'09.94' E B 3 50°0428.07" N | 019°4748.03" E [
2L | 50°04'23.00" N | 019°47'57.20" E c 17 | 50°04'32.77° N | 019°48'00.42" E B 32 50°042949" N | 019°4747.55" E c
3 60°04'22.61" N | 019°48'00.37" E E 18 | 50°04'33.18" N | 019°48'03.36' E B 3 50°043091" N | 019°4747.07" E [
4 50°04'23,70' N | 019°48'02.10" E c 19 | 50°04'33.49" N | 019°48'05.57" E 5 E] 50°0432.34" N | 019°474659" E B
5 50°04'23.07* N | 019°48'04.06" E E 20 | 50°04'33.84" N | 019°48'08.13' E B 35 50°0434.01" N | 019°%4746.03' E [
5L | 50°04'23.98' N | 019°48'04.19" E 6 21 | 50°04'34.16' N | 019°48'10.34' E g
6R | 50°04'23.81'N | 019°48'07.00" E © 24L | 50°04'37.17" N | 019°48'04.20" E B
6 50°04'23.68' N | 019°48'07.62" E H 24 | 50°04'37.39" N | 019°48'05.72' E [
6L 50°04'24.61" N | 019°48'08.82" E G 24R | 50°04'37.60" N | 019°48'07.24' E B LEGEND
7R | 50°04'24.52' N | 019°48'11.71" E o 250 | 50°04'37.86" N | 019°48'09.11' E B AIRCRAFT STAND o1
T 50°04'24.40" N | 019°48'12.64" E E 25 50°04'37.97" N | 019°48'09.87" E c POINT LIGHT o
8 50°04'24.32' N | 019°48'14.01" E e 25R | 50°04'38.07° N | 019°48'10.63' E B FLASHING LIGHT v
9 50°04'26.79' N | 019°48'17.07" E c 26 | 50°04'28.26' N | 019°47'53.80' E c APRON LIGHT %
10 | 50°04'28.18' N | 019°48'17.72' E € 27 | 50°04'20.69' N | 019°47'53.32' E c POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC. ©
1 50°04'29.82" N | 019°48'18.49" E c 2 50°04'36.63" N 019°48'00.31" E C NEW PAVED AREA 77777777777
NOT TO SCALE
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APPENDIX |

PHASE 3

ELEVATIONS IN FEET

DIMENSIONS IN METRES
TAXIWAYS WIDTH:

18m: S, T.G

23m: A, B4, BS, B6, W3, Z1, Z2, 73, 74, Z5, 26, W1, W2

INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
FARKING|  LamTupe | LonaiTupe | ACETREF. |PARKING | iamTupe | Lonartupe | ACETREF. | PARKING | Latitupe | Lonaitupe | AGETREF-
1R | 50°04'22.07°N | 019°47'50.57" E c 12 | 50°04'31.18° N | 019°48'19.32" E ] 2 50°0436.96" N_| 019°480267" E c
1 50°04'21.50" N | 019°47'62.19" E E 13 | 50°04'28.69' N | 019°48'02.95' E c 2 50°0431.24' N | 019°47'5280" E &
1L | 50°0422.38" N | 019°47'52.78" € c 14 | 50°04'28.96" N | 019°48'05.17" E c 2 50°0433.24" N | 019°4752.13" E &
2R | 50°04'21.99"N | 019°47'55.23" E c 15 | 50°04'29.32° N | 019°48'07.73' E c E) 50°0434.79" N | 019°475161" E B
2 | 50704'22.05'N | 019°47'56.09" E E 16 | 50°04'20.63' N | 019°48'09.94 E c 3 50°0428.07" N | 019°4748.03' E B
2L | 50°04'23.00°N | 019°47'67.20" E ® 17 | 50°04'32.77" N | 019°48'00.42" € @ 2 50°042949° N | 019°474755' E ¢
3 | 50°0422.61"N | 019°48'00.37 E E 18 | 50°04'33.18" N | 019°48'03.36" E e 3 50°043091" N | 019°474707" E c
4 | 50°0423.70" N | 019°48'02.10" E [ 19 | 50°04'33.49' N | 019°48'05.57" E ] E] 50°0432.34" N | 019°474659' E c
5 | 50°04'23.07" N | 019°48'04.06" E E 20 | 50°04'33.84' N | 019°48'08.13" c 3 50°0434.01" N | 019°4746.03" E E
5L | 50°04'23.98"N | 019°48'04.19" E B 21 | 50°04'34.16' N | 019°48'10.34° E c
6R | 50°04'23.81"N | 019°48'07.00" E [ 24l | 50°04'37.17° N | 019°48'04.20" E [
6 | 50°04'23.58"N | 019°48'07.62" E E 24 | 50°04'37.39' N | 019°48'05.72" E ]
6L | 50°04'24.61°N | 019°48'08.82" E c 24R | 50°04'37.60' N | 019°48'07.24" E 8 LEGEND
7R | 50°04'24.52' N | 019°48'11.71" E c 250 | 50°04'37.86° N | 019°48'09.11' E 8 AIRCRAFT STAND o1
7 | 50°04'24.40°N | 019°48'12.64" E E 25 | 50°04'37.97 N | 019°48'00.87" E g POINT LIGHT °
8 | 50°04'24.32'N | 019°48'14.01" E B 25R | 50°04'38.07°N | 019°48'10.63" E 8 FLASHING LIGHT v
9 | 50°04'26.79" N | 019°4817.07" E & 26 | 50°04'28.26" N | 019°47'53.80" E . APRON LIGHT %
10 | 50°04'28.18" N | 019°48'17.72' € c 27 | 50°04'20.69" N | 019°47'63.32" E 5 POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC. o)
11 50°04'29.82° N | 019°48'18.49" E [ 22 50°04'36.63'N | 019°480031"E [ NEW PAVED AREA T777777TIT7
NOT TO SCALE
Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024 AIRAC SUP 23/24 Obowigzuje od / Effective from 22 FEB 2024
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POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIRAC SUP 24/24 (AD 2 EPGD)

Data publikacji / Publication date
25 JAN 2024

Obowigzuje od / Effective from

22 FEB 2024

Obowigzuje do / Effective to
11 JUL 2024

TESTY AUTOMATYCZNEGO SYSTEMU DOKOWANIA
»CIMC TIANDA” NA STANOWISKU POSTOJOWYM NR
28 NA LOTNISKU GDANSK IM. LECHA WALESY (EPGD)

Stanowisko  postojowe nr 28 zostalo testowo wyposazone
w zaawansowany wzrokowy system dokowania A-VDGS ,CIMC TIANDA”.

A-VDGS S$ledzi poprzeczne oraz wzdtuzne potozenie samolotu wzgledem
osi kotowania do miejsca postoju.

Informacje dotyczace potozenia oraz zagrozeh w procedurze dokowania

przekazywane sg zatogom samolotéw na wyswietlaczu zainstalowanym na
przedtuzeniu linii centrainej kofowania wprowadzajacej na stanowisko

TESTING OF “CIMC TIANDA” VISUAL INTELLIGENT
DOCKING GUIDANCE SYSTEM ON PARKING STAND NO 28
AT GDANSK LECH WALESA (EPGD) AERODROME

Parking stand No 28 has been equipped with a CIMC-Tianda Visual Intelligent
Docking Guidance System (A-VDGS) for testing.

A-VDGS tracks the crosswise and longitudinal aircraft position relative to the
aircraft stand taxilane.

Information regarding the aircraft position and risks in the docking procedure are

provided to flight crews on a display located at the extended centre line of an
aircraft stand taxilane.

postojowe.
1.
B
A
A. WYSWIETLACZ ALFANUMERYCZNY / ALPHANUMERIC DISPLAY

ACFT type typ statku powietrznego (wczesniej zdefiniowany przez koordynatora aircraft type (previously defined by the marshaller)

ruchu naziemnego)
WAIT / VIEW / BLOCK niedozwolone obiekty w zasiegu skanowania - stanowisko nie do uzytku blocking objects within the scanning range - stand not usable
WAIT / APRON BLOCK niedozwolone obiekty w zasiggu skanowania - stanowisko nie do uzytku blocking objects within the scanning range - stand not usable
SLOW zbyt duza predko$é ACFT podczas kotowania na stanowisko ACFT approach speed too fast for docking
ACFT type and SLOW a) zte warunki pogodowe - zmniejszona widzialnos¢ a) bad weather conditions - reduced visibility

b) utrata kontaktu ze statkiem powietrznym podczas kotowania b) loss of contact with the aircraft during docking
STOP konieczno$¢ nagtego zatrzymania ACFT (emergency stop) ACFT to be stopped immediately (emergency stop)
STOP /1D / FAIL zatrzymanie ACFT z powodu niepowodzenia identyfikacji samolotu ACFT to be stopped due to failed aircraft identification
STOP / SBU zbyt duze odchylenie ACFT od linii centralnej w zasiegu ostatnich 2|  ACFT far off the centre line within the last 2 m to the stop position

metréw od punktu zatrzymania
STOP / TOO / FAST zatrzymanie ACFT z powodu zbyt duzej predkosci kotowania ACFT to be stopped due to taxiing speed too fast
STOP nastepnie/next OK | prawidtowe zatrzymanie ACFT w punkcie zatrzymania ACFT stopped in the correct position
TOO FAR ACFT przekroczyt punkt zatrzymania (odlegtos$¢ powyzej 1 metra) ACFT stopped too far past the stop position (distance more than 1 m)
CHOCK ON podstawki (informacja pojawia sie po 3 minutach) chocks placed (information to appear after 3 minutes)

Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024
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B. POLE WSKAZNIKA ZBLIZANIA / APPROACH DISTANCE FIELD

Wskazuje odlegto$¢ do punktu zatrzymania.

The indicator shows the remaining distance to the stop position.

RUTYNOWE CZYNNOSCI PODCZAS DOKOWANIA PRZY UZYCIU
SYSTEMU

Sprawdzi¢ czy na wySwietlaczu wySwietla si¢ poprawny (zadany) typ statku
powietrznego.

Ruchome strzatki wskazujg uaktywnienie si¢ systemu.
Kotowac zgodnie z linig prowadzaca.

Wyswietlenie sig z6ttego pola wskaznika zblizania oznacza przechwycenie
samolotu przez system.

Obserwowa¢ czerwone i zotte strzatki naprowadzania kierunkowego. Zotte
strzatki po obu stronach zottej linii centralnej oznaczajg wasciwg pozycje
azymutalna.

W odlegtosci 20 metréw od punktu zatrzymania, wyswietla sig dystans do
przebycia poprzez wytaczenie kolejnych rzedéw wskaznikow LED. Na
wyswietlaczu podana réwniez zostaje warto$¢ liczbowa (metry)
przedstawiajaca odlegtos¢ do zatrzymania.

Osiggniecie prawidtowej pozycji zatrzymania sygnalizuje pojawienie si¢ na
wyswietlaczu komunikatu STOP oraz czerwonych prostokatéw na
zewnetrznych krawedziach pola prowadzenia.

Gdy statek powietrzny zostanie prawidiowo zaparkowany, po kilku
sekundach na wyswietlaczu pojawi sie komunikat "OK”.

EMERGENCY STOP

W przypadku pojawienia sie czerwonego napisu STOP oraz czerwonych
strzatek po obydwu stronach prowadzenia azymutowego konieczne jest
natychmiastowe zatrzymanie statku powietrznego.

PROCEDURY BEZPIECZENSTWA PODCZAS DOKOWANIA

Sygnaly przekazywane przez koordynatora ruchu naziemnego musza by¢
traktowane przez pilota jako nadrzedne w stosunku do informacji
przekazywanych przez system A-VDGS.

W przypadku niesprawnosci systemu A-VDGS Ilub na prosbe pilota,
ustawienie statku powietrznego na stanowisku wyposazonym w system
moze odbywac sie w oparciu o sygnaty koordynatora ruchu naziemnego.
W przypadku awarii ilub wylaczenia systemu A-VDGS podczas operacii
wprowadzenia statku powietrznego na stanowisko, dokoriczenie tej
operacji odbywa sie wedtug sygnatéw koordynatora ruchu naziemnego.
Kiedy statek powietrzny nie zostanie wykryty przez system A-VDGS (brak
z6ftego pola zblizania) pilot musi zatrzymaé statek powietrzny
w bezpiecznej odlegtosci od rekawa.

INFORMACJE DODATKOWE

Szczegbtowe informacje na temat ograniczen i ich wplywu na operacje
lotnicze beda publikowane w NOTAM.

Dodatkowe informacje mozna uzyska¢ u Dyzurnego Operacyjnego Portu
Lotniczego:

Godziny pracy: H24

ROUTINE TO BE FOLLOWED WHEN USING THE SYSTEM
Check that the correct aircraft type is displayed on the display.

Flashing arrows indicate that the system has been activated.

The lead-in line is to be followed.

The appearance of the yellow approach indicator field indicates that the
aeroplane has been identified by the system.

Observe the red and yellow azimuth guidance arrows. The yellow arrows on
both sides of the centre line indicate the correct azimuth position.

At a distance of 20 metres from the stop position, the remaining distance to go is
indicated by switching off successive rows of LED indicators. The display shows
also the number of remaining metres to go.

Reaching the correct stop position is indicated by displaying a STOP message
and red rectangles on the outer edges of the centre line lead field.

When the aircraft is docked in a correct position, the display will show an “OK”
message after a few seconds.

EMERGENCY STOP

When a red STOP message and red arrows appear on both sides of the azimuth
guidance line, the aircraft is to be stopped immediately.

SAFETY PROCEDURES DURING DOCKING

Signals given by the marshaller must be considered by the pilot superior to
information indicated by the A-VDGS system.

In the event of malfunction of the A-VDGS system or at the pilot’s request, the
docking of the aircraft on a stand equipped with the system may be carried out
with a marshaller assistance.

In the event of failure and/or shut-off of the A-VDGS system during an aircraft
docking operation, the operation will be completed with a marshaller assistance.

If the aircraft has not been detected by the A-VDGS system (no yellow approach
distance field), the pilot must stop the aircraft at a safe distance from the air
bridge.

ADDITIONAL INFORMATION

Detailed information on restrictions and their impact on flight operations will be
published by NOTAM.

Additional information may be obtained from the Airport Duty Officer:

Operational hours: H24

Tel.: +48-58-348-1159 Phone: +48-58-348-1159
Tel. kom.:  +48-606-268-370 Mobile: +48-606-268-370
Faks: +48-58-348-1459 Fax: +48-58-348-1459
E-mail: duty@airport.gdansk.pl E-mail: duty@airport.gdansk.pl
- KONIEC - -END -
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StUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE
02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

) AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AFS: EPWWYOYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIRAC SUP 25/24 (GEN 3.6)

Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to

25 JAN 2024 22 FEB 2024 31 DEC 2024 EST

TYMCZASOWA ZMIANA LOKALIZACJI JEDNOSTKI ASAR LOCATION OF AN ASAR UNIT TEMPORARILY CHANGED

W terminie do 31 DEC 2024 EST jednostka stuzby poszukiwania i ratownictwa To 31 DEC 2024 EST, the aeronautical search and rescue (ASAR) unit normally
lotniczego (ASAR) standardowo pelnigca dyzur na lotnisku Swidwin (EPSN) on duty at Swidwin (EPSN) aerodrome will be on duty at Powidz (EPPW)
bedzie petni¢ dyzur na lotnisku Powidz (EPPW). aerodrome.
Niniejszy Suplement zastepuje Suplement 71/23. This Supplement replaces Supplement 71/23.

- KONIEC - -END -
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AIRAC SUP 26/24 (ENR 5)
Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
25 JAN 2024 12 MAR 2024 18 OCT 2024

42

43

44

SKOKI SPADOCHRONOWE NA LOTNISKU DEBLIN
(EPDE)

TERMINY | CZAS (UTC)

12-16 MAR 2024: 0400 - 1500
08-13 APR 2024: 0400 - 1500
13- 18 MAY 2024: 0400 - 1800
20-24 MAY 2024. 0400 - 1800
16 -20 SEP 2024: 0400 - 1800
07-120CT 2024: 0400 - 1800
14-18 OCT 2024: 0400 - 1800

Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).
STREFA CZASOWO REZERWOWANA

EPTR345

Strefa wyznaczona na potrzeby skokéw spadochronowych. Klasa
przestrzeni - C. Kontrole zapewnia ACC OAT.

Granice poziome:

1. 514439N 0214546 E
2. 513613N 0221124 E
3. 512641N 0220423 E
4. 513509N 0213716 E
1. 514439N 0214546 E

Granice pionowe:

Dolna granica: FL 95
Goérna granica: FL 135
oraz MCTR EPDE, MTMA DEBLIN.

ORGANIZATOR SKOKOW
Dowddca Jednostki Wojskowej 4416
Tel. kom.: +48-505-115-638

INFORMACJE DODATKOWE

Strefa EPTR345 wydzielona jest z przestrzeni odpowiedzialnosci stuzby
ACC OAT.

Przeloty statkéw powietrznych do strefy EPTR345 bedg wykonywane z
lotniska EPDE.

Loty w strefie EPTR345 powinny by¢ wykonywane przez uzytkownika
zgodnie z przepisami dla lotow VFR z predkosciami zapewniajacymi
mozliwos¢ zauwazenia innego ruchu lub przeszkody (z predkoscig nie
wigksza niz 250 kt IAS), w czasie wystarczajacym aby uniknaé kolizji z
ruchem poza strefg. Operacje nalezy wykonywa¢ z dala od przydzielonych
granic strefy, bez ich naruszania.

Kontrola ruchu lotniczego w EPTR345 bedzie zapewniana przez ACC OAT
w przedziale wysokosci FL 95 - FL 135.

PARACHUTE JUMPING AT DEBLIN (EPDE) AERODROME

DATES AND TIMES (UTC)

12-16 MAR 2024: 0400 - 1500
08 - 13 APR 2024: 0400 - 1500
13- 18 MAY 2024: 0400 - 1800
20-24 MAY 2024: 0400 - 1800
16 -20 SEP 2024: 0400 - 1800
07-120CT 2024: 0400 - 1800
14-18 OCT 2024: 0400 - 1800

In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).
TEMPORARY RESERVED AREA

EPTR345

The area has been established to accommodate parachute jumping. Class C
airspace. Air traffic control will be provided by OAT ACC.

Lateral limits:

1. 5144 39N 0214546 E
2. 513613N 0221124 E
3. 512641N 02204 23 E
4. 513509N 0213716 E
1. 514439N 0214546 E
Vertical limits:

Lower limit: FL 95

Upper limit: FL 135

and MCTR EPDE MCTR, DEBLIN MTMA .

ORGANISER OF PARACHUTE JUMPING
Commander of Military Unit 4416
Mobile: ~ +48-505-115-638

ADDITIONAL INFORMATION
The area EPTR345 is segregated within the area of responsibility of OAT ACC.

Flights of aircraft to the area EPTR345 will be performed from EPDE aerodrome.

Flights of aircraft within the area EPTR345 should be conducted under VFR (at
speeds not greater than 250 kt IAS) giving adequate opportunity to observe
other traffic and any obstacles in time to avoid a collision outside the area. Flight
operations shall be carried out away from the assigned boundaries of the area
and without infringing them.

ATC within the EPTR345 will be provided by OAT ACC between FL 95 - FL 135.

Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024
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45 Loty i skoki spadochronowe w strefie EPTR345 moga by¢ realizowane po Flights and parachute jumping within the EPTR345 can be performed upon
uzgodnieniu i koordynacji z ACC OAT. approval and coordination with OAT ACC.
Mozliwo$¢ przelotu przez strefe w przedziale wysokosci FL 95 - FL 135 WARSZAWA APP will coordinate with OAT ACC possibility of transit through the
APP WARSZAWA bedzie koordynowa¢ z ACC OAT. area between FL 95 - FL 135.

46  Strefa EPTR345 podlega procedurze zamawiania i aktywacji przez EPTR345 is to be requested and activated by the organiser in accordance with
organizatora zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1. AIP Poland ENR 5.2.1.

4.7  Szczegdlowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci strefy Detailed information on the actual activity times of the area will be available from
beda dostepne w AMC Polska, tel.: +48-261-828-131/132, +48-22-574-5711. AMC Poland, phone: +48-261-828-131/132, +48-22-574-5711.
Patrz: mapa. See: chart.

- KONIEC - -END -
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SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

] AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
25 JAN 2024 05 MAR 2024 08 MAR 2024
SZKOLENIE LOTNICZE - WIELBARK AERIAL TRAINING - WIELBARK
1. TERMIN DATE
05-08 MAR 2024 05-08 MAR 2024
2. CZAS (UTC) TIME (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP). As detailed in the Airspace Use Plan (AUP).
Planowany czas aktywnosci: Planned activity times:
05 MAR 2024 0920 - 1540 05 MAR 2024 0920 - 1540
06 MAR 2024 0800 - 1715 06 MAR 2024 0800 - 1715
07 MAR 2024 0920 - 1715 07 MAR 2024 0920 - 1715
08 MAR 2024 0800 - 1630 08 MAR 2024 0800 - 1630
3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE TEMPORARY RESERVED AREAS
Strefy wyznaczone dla zabezpieczenia szkolenia lotniczego. W trakcie Areas designated to safeguard aerial training. During the activity of the areas the
aktywnosci stref przestrzen niesklasyfikowana. Wlot do stref mozliwy tylko airspace is unclassified. Entry into the areas is possible only upon permission
po uzyskaniu zgody od organizatora. from the organiser.
EPTR464 EPTR464
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533358N  0202102E 1. 533358N  0202102E
2. 533150N  0211610E 2. 533150N  0211610E
3. 531000N  0211350E 3. 531000N  0211350E
4. 531208N  0201822E 4. 531208N 02018 22E
1. 533358N  0202102E 1. 533358N  0202102E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Goérna granica: FL 95 Upper limit: FL 95
EPTR465 EPTR465
Granice poziome: Lateral limits:
1. 534559N  0215053E 1. 534559N  0215053E
2. 534035N 0215436 E 2. 534035N 0215436 E
3. 532604N  0211533E 3. 532604N  0211533E
4, 533150N 02116 10E 4, 533150N 02116 10E
1. 534559N 0215053 E 1. 534559N 0215053 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Gérna granica: 4000 ft AMSL Upper limit: 4000 ft AMSL
EPTR466 (loty UAV/TB2) EPTR466 (UAV/TB2 flights)
Granice poziome: Lateral limits:
1. 533358N  0202102E 1. 533358N  0202102E
2. 533150N 02116 10E 2. 533150N 0211610E
3. 531000N 0211350 E 3. 531000N 0211350 E
4. 531208N  0201822E 4. 531208N  0201822E
1. 533358N  0202102E 1. 533358N  0202102E

Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024 AIRAC SUP 27/24 Obowigzuje od / Effective from 05 MAR 2024
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53

54

55

5.6

5.7

58

5.9

Granice pionowe:

Dolna granica: FL 155
Gérna granica: FL 205
oraz:

EPTS2A, B, C i EPTR670, EPTR671, EPTR675 w granicach poziomych
i pionowych zgodnie z AIP Polska.

FLIGHT PLAN BUFFER ZONE (FBZ) ORAZ RESTRYKCJE FUA
EPTR466Z

Granice poziome:

1. 633337 N 02016 37E
2. 533603 N 0203442E
3. 533424 N 0211702E
4. 533319 N 0211945E
5. 533144 N 0212033E
6. 53095 N 0211809E
7. 530759 N 0211632E
8. 530725 N 0211338E
9. 530933 N 0201812E
10. 531043 N 02014 41E
11. 531216 N 02014 02 E
1. 533337 N 02016 37E

Granice pionowe:
Dolna granica: FL 155
Gérna granica: FL 205

RESTRYKCJE FUA

EPTR466ZR
Not available for traffic.

WLADZE ODPOWIEDZIALNE ZA ORGANIZACJE SZKOLENIA

1 Skrzydto Lotnictwa Taktycznego/Wydziat Ruchu Lotniczego
Tel. kom.: +48-519-038-104

ORGANIZACJA RUCHU LOTNICZEGO

Strefy EPTR464 - 466 zostaty wydzielone z przestrzeni odpowiedzialnosci
stuzby FIS WARSZAWA i ACC WARSZAWA.

Strefy EPTR464 - 466 podlegaja procedurze zamawiania, aktywacji i
dezaktywacji zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 pkt 8 oraz pkt 9.1 przez
ARO EPMM, tel.: +48-261-533-353.

Szkolenie lotnicze na DOL Wielbark jest realizowane w ramach éwiczen
DRAGON - 24.

Organizator dokonat uzgodnien planowanego czasu aktywnosci strefy
EPTR464 z zarzadzajacym Portem Lotniczym Olsztyn — Mazury (EPSY)
(w przypadku zmiany rozktadu lotéw na lotnisku EPSY zostanie to
uwzglednione i opublikowane w formie NOTAM).

Lotniska startu i ladowania: EPMI, EPMB, EPMM, EPKK, EPPW, EPKS,
EPLK.

Organizator szkolenia bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem
nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa
(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

- bufor poziomy: 500 m w przypadku statoptatéw oraz 150 m w przypadku
wiroptatow;

- bufor pionowy: 500 ft.

Uzytkownik strefy EPTR466 (w przypadku braku aktywnosci EPTS2)
zapewnia faczno$¢ telefoniczng stuzaca zapewnieniu skutecznego i
niezwiocznego  kontaktu pomigdzy stuzbami AMC/ATS, a osobg
bezposrednio odpowiadajaca za wykonywanle lotéw w strefie (operatorami
UAV), ktéra bedzie dostepna przez caty czas aktywnosci strefy.

Na zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowigzuje sie do jak najszybszego
zakonczenia lotu w UAV strefie.

Szczegétowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref
EPTR464 - 466 bedg dostepne w AMC Polska, tel.:+48 22-574-57-33 — 35.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

Vertical limits:

Lower limit: FL 155
Upper limit: FL 205
and:

EPTS2A, B, C and EPTR670, EPTR671, EPTR675 in both lateral and vertical
limits according to AIP Poland.

FLIGHT PLAN BUFFER ZONE (FBZ) AND FUA RESTRICTIONS
EPTR466Z

Lateral limits:

1. 533337 N 02016 37E
2. 533603 N 0203442E
3. 533424 N 0211702E
4, 533319 N 0211945E
5 533144 N 0212033E
6. 530956 N 0211809E
7. 530759 N 0211632E
8. 530725 N 0211338E
9. 530933 N 0201812E
10. 531043 N 0201441 E
1. 531216 N 02014 02E
1. 533337 N 02016 37E
Vertical limits:

Lower limit: FL 155
Upper limit: FL 205
FUA RESTRICTIONS
EPTR466ZR

Not available for traffic.

AUTHORITY RESPONSIBLE FOR THE ORGANISATION OF THE TRAINING

1st Tactical Air Wing/Air Traffic Department
Mobile: +48-519-038-104

ORGANISATION OF AIR TRAFFIC

Areas EPTR464 - 466 are segregated within the area of responsibility of
WARSZAWA FIS and WARSZAWA ACC.

Areas EPTR464 - 466 will be requested, activated/deactivated in accordance
with AIP Poland ENR 5.2.1 points 8 and 9.1 by the EPMM ARO,
phone: +48-261-533-353.

Aerial training at DOL (highyway strip) Wielbark is carried out as part of the
DRAGON - 24 training.

Organiser has made arrangements of planned activity times of the area
EPTR464 with the administration of Olsztyn - Mazury Airport (in case of change
in flights schedule at EPSY aerodrome it will be included and published by
NOTAM).

Take-off and landing aerodromes: EPMI, EPMB, EPMM, EPKK, EPPW, EPKS,
EPLK.

The organiser will plan UAV flights taking into consideration the "do-not-cross"
boundaries of the areas reduced by safety buffers (adequate for the UAV type
used):

- lateral buffer: 500 m for fixed-wing and 150 m for rotor-wing UAVs;

- vertical buffer: 500 ft.

The EPTR466 area user (in the event of EPTS2 inactivity) shall provide
telephone communication for effective and immediate contact between AMC/
ATS and the person responsible for flights carried out within the area (UAV
operators) who will be available during the period of the area activity.

At the request of AMC/ATS the operator is obliged to terminate the UAV flight
within the area as quickly as possible.

Detailed information on the actual activity times of the areas EPTR 464 - 466 will
be available from AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: chart.

-END -

Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024

AIRAC SUP 27/24

Obowigzuje od / Effective from 05 MAR 2024



APPENDIX A

20° 21° 220
BRANIEWO
EPRD
| ““'-.:O
e EPGE
S ‘ ke '
EPKI e
1 . EP D29
MTMA 0 EF
EPMB : T

72 ™A & Q’ : ERSY

TRA465
4000t
GND
TSA2B
5 - EPPZ
EPGY
7 FIS WARSZAWA
Wh WARSZAWA INFORMATION
O 118.775
EPMX EPNC
< - C'ﬁ?\\ O
- EPMO \\
§ Lr\EPMO 'C}/ ~EP P29
WYSZOGROD PIERS EP D3,

~ : ° \
FIS WARSZAWA EP R41 EP P26 \E\z P9 e i3

WARSZAWA INFORMATION Serwa | CTR )\ ‘o
A 128.575\ \\\Ep\ivel EP P10
NOT TO SCALE FIS SECTORS

Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024 AIRAC SUP 27/24 Obowigzuje od / Effective from 05 MAR 2024



37vOS OL1 LON

202 NI Gz 8jep uoiedliand / oexignd exeq

¥2/L2 dNS VYV

202 YVIN GO Wol 9ARaY3 / po alnzeimogo

S¥0103S 20V

Niiox 17 DBRA 1 1% 7 21° 20,
SECTOR B HiGH X4, 175 A 258182:; NIk <M SECTOR N HIGH OTRIV
543CTOR B LOW ~V5|§9§_*§9§E_Zf _____________________ = SECTORN LOW BARGU
A A T T T T T E\ T T T T
. RATOR | TMA SECTOR G HIGH
| EPGD | SECTORGLOW |
RAVAGA A 0SLOG 0Y A\OLKIN
X MAPEX | | oskup 2 AIXL
EP D37 ASGUL o >\AGODMA o ey, ETEDI AA Y
A \ )
CZk /\ODLOT T magrSRUDAR L GonTup IBINO<4‘
TRA 670 TSA2A | OTPES:
M EBOGU A\ GOBNI TRA 675
s ADAK ABAveo _ LAS&U om0
s \ LUXUD Byz ga WOMO A A i
53° AR A N epsy NN A RILAB
_DELR ABIBO  EPBY SUSER NASOK A
SECTORDHIGH | N % EP D33 AUNELD
SECTOR D LOW MAGAN
0 o B ¥ SECTOR E HIGH
ATMIRY N
Nseeo MEBIV SECTOR E LOW
/\ IDEXU TR A
UVNUL R Zola TMA
AGINOK % EP D21 JAN N i »' EPWA UVROB SUTIK
MoLIL | |
S EPMO % TEVGU
{:} EPPO TMA a MoL ORBUZ
: BAMSO | ASLUX
LAW EPPO NORTH | | EP D30 N
TENVO ; MuLzA AR
- oipkl AT A\0BOKU g SUPIDA s
A SE W © DBLO A N AKUKOP ( “
. ADVAB ACHOEGL SECTOR C HIGH D AADOXO N OKC Cl
52 A MASIV : ) i)}
INDIG! N\SOXER [ EP D36 z>s;
AKAPI H_BAB'U'R_"—A*ZA E f f f f 1 f } IMA\ : 2 ,‘(
A N\ OTPOPA EPLL H .: @KRN @LlN VG e
NILPU : UTOLU A VAMPU /\EVEPU SaLum il /.
MAVOT 1 A A A i GESDU ERMIV N A
: AT Loz_nPOLON 5 oA A MNP
BESTO A\BADNO.-p-oeo R DERAM (&) ik pAZL AXUR

4 XIAN3IddY




SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE
02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8
] AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIRAC SUP 28/24 (ENR 5)
Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
25 JAN 2024 25 FEB 2024 14 MAR 2024
CWICZENIE WOJSKOWE - COBRA 24 COBRA 24 - MILITARY EXERCISE
1. TERMINY DATES
25 FEB - 14 MAR 2024 25 FEB - 14 MAR 2024
2. CZAS (UTC) TIMES (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP). In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).
3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE TEMPORARY RESERVED AREAS
Strefy wyznaczone na potrzeby lotow UAV. W czasie aktywnosci stref The areas have been designated for the purposes of UAV flights. During the
przestrzen niesklasyfikowana. activity of the areas airspace is unclassified.
EPTR695 EPTR695
Granice poziome: Lateral limits:
Koto o promieniu 7 km i $rodku o wspétrzednych: Circle of 7 km radius centred at point with coordinates:
510840N 0182203 E 510840N 0182203 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Gérna granica: 2300 ft AMSL Upper limit: 2300 ft AMSL
EPTR696 EPTR696
Granice poziome: Lateral limits:
Koto o promieniu 7 km i $rodku o wspétrzednych: Circle of 7 km radius centred at point with coordinates:
504507 N 0185214 E 504507 N 0185214 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Goérna granica: 2300 ft AMSL Upper limit: 2300 ft AMSL
Uwaga: Note:
strefa EPTR696 nie moze by¢ aktywna jednoczesnie ze strefg EPTR699. EPTR696 area cannot be active simultaneously with EPTR699 area.
EPTR697 EPTR697
Granice poziome: Lateral limits:
Koto o promieniu 6 km i $rodku o wspdtrzednych: Circle of 6 km radius centred at point with coordinates:
503040N 0184649E 503040N 0184649E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Gérna granica: 2300 ft AMSL Upper limit: 2300 ft AMSL
Uwaga: Note:
strefa EPTR697 nie moze by¢ aktywna jednoczesnie ze strefa EPTR700. EPTR697 area cannot be active simultaneously with EPTR700 area.
EPTR698 EPTR698
Granice poziome: Lateral limits:
Koto o promieniu 5 km i $rodku o wspétrzednych: Circle of 5 km radius centred at point with coordinates:
502348N 0183546 E 502348N 0183546 E

Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024 AIRAC SUP 28/24 Obowiazuje od / Effective from 25 FEB 2024
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Granice pionowe:

Dolna granica: GND
Gérna granica: 2300 ft AMSL
Uwaga:

z wylaczeniem ATZ EPGL. Strefa EPTR698 nie moze by¢ aktywna
jednoczesnie ze strefami EPTR702 oraz EPTR703.

EPTR699
Granice poziome:

Koto o promieniu 7 km i $rodku o wspétrzednych:
5047 18N 0190552 E

Granice pionowe:

Dolna granica: GND
Goérna granica: 2300 ft AMSL
Uwaga:

strefa EPTR699 nie moze by¢ aktywna jednoczesnie ze strefa EPTR696.

EPTR700
Granice poziome:

Koto o promieniu 7 km i $rodku o wspétrzednych:
503306 N 0183826 E

Granice pionowe:

Dolna granica: GND
Gérna granica: 2300 ft AMSL
Uwaga:

strefa EPTR700 nie moze by¢ aktywna jednoczesnie ze strefg EPTRG97.

EPTR701
Granice poziome:

Koto o promieniu 6 km i $rodku o wspétrzednych:
502502N 0185352E

Granice pionowe:
Dolna granica: GND
Gérna granica: 2300 ft AMSL

EPTR702
Granice poziome:

Koto o promieniu 7 km i $rodku o wspdtrzednych:
502541N 01833 18E

Granice pionowe:

Dolna granica: GND
Gérna granica: 2300 ft AMSL
Uwaga:

Strefa EPTR702 nie moze by¢ aktywna jednoczesnie ze strefami EPTR698
oraz EPTR703.

EPTR703
Granice poziome:

Koto o promieniu 5 km i $rodku o wspétrzednych:
502226 N 0183946 E

Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Gérna granica: 2300 ft AMSL

Uwaga:
z wyltgczeniem ATZ EPGL oraz aktywnej strefy EPTR165. Strefa EPTR703
nie moze by¢ aktywna jednoczesnie ze strefami EPTR698 oraz EPTR702.

EPTR704
Granice poziome:

Koto o promieniu 3 km i $rodku o wspétrzednych:
502816 N 0190350 E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 2300 ft AMSL
Note:

excluding EPGL ATZ. EPTR698 area cannot be active simultaneously with
EPTR702 and EPTR703 areas.

EPTR699
Lateral limits:

Circle of 7 km radius centred at point with coordinates:
504718 N 0190552 E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 2300 ft AMSL
Note:

EPTR699 area cannot be active simultaneously with EPTR696 area.

EPTR700
Lateral limits:

Circle of 7 km radius centred at point with coordinates:
503306 N 0183826 E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 2300 ft AMSL
Note:

EPTR700 area cannot be active simultaneously with EPTR697 area.

EPTR701
Lateral limits:

Circle of 6 km radius centred at point with coordinates:
502502N 0185352E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 2300 ft AMSL
EPTR702

Lateral limits:

Circle of 7 km radius centred at point with coordinates:
502541N 01833 18E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 2300 ft AMSL
Note:

EPTR702 area cannot be active simultaneously with EPTR698 and EPTR703
areas.

EPTR703
Lateral limits:

Circle of 5 km radius centred at point with coordinates:
502226 N 0183946 E

Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 2300 ft AMSL
Note:

excluding EPGL ATZ and active EPTR165 area. EPTR703 area cannot be
active simultaneously with EPTR698 and EPTR702 areas.

EPTR704
Lateral limits:

Circle of 3 km radius centred at point with coordinates:
502816 N 0190350 E

Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Goérna granica: 2300 ft AMSL Upper limit; 2300 ft AMSL
Data publikacji / Publication date 25 JAN 2024 AIRAC SUP 28/24 Obowigzuje od / Effective from 25 FEB 2024
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EPTR705 EPTR705
Granice poziome: Lateral limits:
Koto o promieniu 6 km i $rodku o wspétrzednych: Circle of 6 km radius centred at point with coordinates:
5027 32N 01853 12E 5027 32N 01853 12E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Goérna granica: 2300 ft AMSL Upper limit: 2300 ft AMSL
EPTR706 EPTR706
Granice poziome: Lateral limits:
Koto o promieniu 5,5 km i $rodku o wspéirzednych: Circle of 5.5 km radius centred at point with coordinates:
503857N 02013 11E 503857N 02013 11E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Goérna granica: 2300 ft AMSL Upper limit: 2300 ft AMSL
EPTR707 EPTR707
Granice poziome: Lateral limits:
Koto o promieniu 7 km i $rodku o wspétrzednych: Circle of 7 km radius centred at point with coordinates:
520448N 0230851E 520448 N 0230851E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Gérna granica: 2300 ft AMSL Upper limit: 2300 ft AMSL
Uwaga: Note:
z wylaczeniem aktywnych stref EPTR117 oraz EPTR118. excluding active EPTR117 and EPTR118 areas.
EPTR708 EPTR708
Granice poziome: Lateral limits:
Koto o promieniu 4 km i $rodku o wspétrzednych: Circle of 4 km radius centred at point with coordinates:
500925N 0220207 E 500925N 0220207 E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: GND Lower limit: GND
Goérna granica: 2300 ft AMSL Upper limit: 2300 ft AMSL

4, ORGANIZATOR CWICZENIA EXERCISE ORGANISER
Dowddca JW. 4101 Commander of Military Unit 4101
Tel. kom.:  +48-600-382-269 (zamdwienie, aktywacja/dezaktywacja), Mobile: +48-600-382-269 (reservation, activation/deactivation),

Tel. kom.: +48-661-654-303 (planowanie). Mobile: +48-661-654-303 (planning).

5. INFORMACJE DODATKOWE ADDITIONAL INFORMATION

51  Strefa EPTR695 wydzielona jest w przestrzeni odpowiedzialnosci stuzby FIS The EPTR695 area is segregated within the area of responsibility of POZNAN
POZNAN. Strefy EPTR696, EPTR698 - 700, EPTR702-703, EPTR706 FIS. The EPTR696, EPTR698 - 700, EPTR702- 703, EPTR706 areas are
wydzielone sa w przestrzeni odpowiedzialno$ci stuzby FIS KRAKOW. Strefy segregated within the area of responsibility of KRAKOW FIS. The EPTR697,
EPTR697, EPTR701, EPTR705 wydzielone sq W przestrzeni EPTR701, EPTR705 areas are segregated within the area of responsibility of
odpowiedzialnosci stuzb TWR EPKT i FIS KRAKOW. Strefa EPTR704 EPKT TWR and KRAKOW FIS. The EPTR704 area is segregated within the area
wydzielona jest w przestrzeni odpowiedzialnosci stuzby TWR EPKT. Strefa of responsibility of EPKT TWR. The EPTR707 area is segregated within the area
EPTR707 wydzielona jest w przestrzeni odpowiedzialnosci stuzby FIS of responsibility of WARSZAWA FIS. The EPTR708 area is segregated within
WARSZAWA.  Strefa EPTR708 wydzielona jest w przestrzeni the area of responsibility of EPRZ TWR.
odpowiedzialno$ci stuzby TWR EPRZ.

52  Strefy EPTR695-708 podlegajg rezerwacji, aktywacji i dezaktywacji The EPTR695 - 708 areas are to be requested, activated/deactivated by the
zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 pkt 9 przez organizatora ¢wiczenia. exercise organiser as detailed in AIP Poland ENR 5.2.1 point 9. A week prior to
Tydzien przed rozpoczeciem ¢wiczenia terminy aktywnosci stref commencement of the exercise the organiser will submit dates of activities of
wydzielonych w przestrzeni kontrolowanej zostang przekazane przez areas segregated from controlled airspace to AMC Poland.
organizatora do AMC Polska.

53  Cwiczenie posiada priorytet wobec innej dziatalnosci lotniczej oraz lotow The exercise has priority over other aerial activity and training flights. Priority
szkoleniowych. W sprawie lotéw operacyjnych priorytet okresla Dyzurna concerning operational flights is determined by the Duty Operational Service -
Stuzba Operacyjna - Centrum Operacji Powietrznych (DSO - COP). Air Operations Centre.

54  Wioty statkéw powietrznych na hasto GARDA, RATOWNIK oraz o statusie Entries of GARDA, RATOWNIK flights as well as HOSP, SAR, EMER flights into
HOSP, SAR, EMER do stref wydzielonych na potrzeby ¢wiczenia AMC the areas designated for exercise AMC Poland coordinates with the exercise
Polska koordynuje z organizatorem ¢wiczenia. organiser.

55 Loty w strefie EPTS6A z ominieciem stref EPTR695, EPTR696, EPTR699. Flights in EPTS6A area bypassing active EPTR695, EPTR696, EPTR699

areas.

56 Loty w strefie EPTS4C z ominigciem strefy EPTR707. Flights in EPTS4C area bypassing EPTR707 area.

57 Loty w strefie EPTR165 z ominieciem stref EPTR698, EPTR702. Flights in EPTR165 area bypassing EPTR698, EPTR702 areas.

58 Loty w strefie EPTR143 z ominigciem strefy EPTR700. Flights in EPTR143 area bypassing EPTR700 area.
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5.9

5.10

5.1

5.12
5.13

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Loty w strefach EPP2 i EPP22 po uzyskaniu zgody od zarzadzajacego
strefa.

Strefy EPTR697, EPTR701, EPTR704, EPTR705 mogq by¢ aktywowane
migdzy operacjami lotniczymi na lotnisku EPKT po uzyskaniu zgody TWR
EPKT.

Strefa EPTR708 moze by¢ aktywowana miedzy operacjami lotniczymi na
lotnisku EPRZ po uzyskaniu zgody TWR EPRZ.

Strefa EPTS500 posiada priorytet w stosunku do strefy EPTR707.
Strefa EPTR706 posiada priorytet w stosunku do MRT156.

LOTY UAV

Organizator lotéw bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem
nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa
(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

minimalny bufor poziomy w strefach ponizej FL 95:

- 500 ft dla wiroptatéw UAV,

- 1800 ft dla statoptatow UAV.

Bezzalogowe statki powietrzne wykonujace loty w strefach EPTR beda

wyposazone w funkcje Fail-Safe/RTH, ktéra uruchamia sie samoczynnie w

przypadku nieprawidtowosci w locie lub moze by¢ wiaczona w kazdej fazie

lotu przez operatora. System Fail-Safe — funkcja systemu sterowania

bezzalogowym statkiem powietrznym, reagujaca automatycznie w

przypadku utraty sygnatu radiowego z nadajnika zdalnego sterowania,

umozliwiajaca wykonanie automatycznego ladowania awaryjnego lub

innych zaprogramowanych czynnosci majacych na celu bezpieczne

zakoriczenie lotu lub zminimalizowanie negatywnych skutkéw zaistniatej

awarii.

W przypadku utraty kontaktu radiowego z UAV i nie uruchomieniu si¢

funkciji Fail-Safe/RTH, operator UAV niezwlocznie powiadamia telefonicznie

whasciwy (dla strefy lub rejonu wylotu UAV) organ ATS przekazujac:

- numer strefy EPTR lub jej czes$¢, w ktdrej nastapita utrata kontaktu,

- czas, w ktérym utracono kontakt z UAV,

- czas pozostaty do wyczerpania baterii/paliwa,

- ostatnio zarejestrowang predko$¢ UAV,

- ostatnio obrany kurs/kierunek lotu i to na ile prawdopodobne jest, ze UAV
bedzie leciat z tym kursem,

- ostatnig znang wysoko$¢ na jakiej znajdowat sie UAV lub na jakiej

utracono kontakt,

- inne istotne informacje wynikajace ze specyfiki zdarzenia.

W przypadku nawigzania ponownego kontaktu z UAV, operator informuje
wiasciwy dla danej strefy organ ATS.

Uzytkownik strefy zapewnia taczno$¢ telefoniczng stuzaca zapewnieniu
skutecznego i niezwtocznego kontaktu pomiedzy stuzbami AMC/ATS, a
osobg bezposrednio odpowiadajaca za wykonywanie lotéw w strefie
(operatorami UAV), ktéra bedzie dostepna przez caly czas aktywnosci
strefy.

Na zadanie stuzb AMC/ATS operator zobowigzuje sie do jak najszybszego
zakoriczenia lotu w strefie przez UAV.

Szczegétowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref
EPTR695 - 708 bedg dostepne w AMC Polska tel.: +48-22-574-5711 lub
+48-261-828-131/132.

Patrz: mapa.

- KONIEC -

Flights in EPP2 and EPP22 areas are subject to prior permission from the area
administrator.

The EPTR697, EPTR701, EPTR704, EPTR705 areas may be activated
between flight operations at EPKT AD after obtaining permission from EPKT
TWR.

The EPTR708 area may be activated between flight operations at EPRZ AD
after obtaining permission from EPRZ TWR.

The EPTS500 area has priority over EPTR707 area.
The EPTRY706 area has priority over MRT156.

UAV FLIGHTS

Flights organiser will plan UAV flights taking into account the “do-not-cross” area
boundaries reduced by the safety buffer (relevant to the type of UAV used)
amounting to:

minimum lateral buffer within areas below FL 95:

- 500 ft for rotor-wing UAV,

- 1800 ft for fixed-wing UAV.

UAVs operating within the EPTR areas will be fitted with a Fail-Safe/RTH system
activated automatically in the event of any malfunction during flight and able to
be switched on in each phase of flight by the operator. The Fail-Safe system is a
function of the UAV control system triggered automatically on loss of signal from
the remote controler, allowing for an automatic emergency landing or other
programmed actions carried out in order to ensure a safe termination of flight or
to minimise the negative impact of a failure.

In the event that radio contact with a UAV is lost and the Fail-Safe/RTH function
is not started, the UAV operator immediately informs by phone an ATS unit
relevant for a given area or an area of exit of an UAV:
- number of EPTR or its portion within which loss of contact occurred,
- time when contact with the UAV was lost,
- battery/fuel depletion,
- last recorded UAV speed,
- last heading/direction of flight and probability that the UAV is going to
maintain it,
- last known altitude at which the UAV was flown or contact was lost,

- other significant information due to the characteristics of the occurence.

In case of reestablishing radio contact with the UAV, the operator informs an
ATS unit relevant for a given area.

The area user will provide telephone communication for effective and immediate
contact between AMC/ATS and the person responsible for flights carried out
within the area (UAV operators) who will be available during the whole period of
the area activity.

At the request of AMC/ATS the operator is obliged to terminate the UAV flight
within the area as quickly as possible.

Detailed information on the real activity times of the areas EPTR695 - 708 will
be available from AMC Poland, phone: +48-22-574-5711 or +48-261-828-131/
132.

See: chart.

-END -
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POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYQYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http:/www.ais.pansa.pl

AIP AIRAC AMDT 02/24

Obowigzuje od / Effective from

22 FEB 2024
GEN: GEN:
wprowadzenie wskaznika lokalizacji dla ladowiska Wisniowski Sp.z o.0. location indicator for Wisniowski Sp.zo.0. S.K.AA. (EPFW) airfield
S.KA. (EPFW); introduced;
aktualizacja taryfy opfat za korzystanie z lotnisk: aerodrome charges for the following aerodromes updated:
Krakéw/Balice (EPKK), Krakow/Balice (EPKK),
Zielona Goéra/Babimost (EPZG); Zielona Géra/Babimost (EPZG);
zmiany edytorskie. - editorial changes.
ENR: ENR:

AD:

wprowadzenie informacji o nowych przeszkodach lotniczych: farma wiatrowa
Chodziez, farma wiatrowa Dzwola (Kocudza Pierwsza, Kocudza Druga),
farma wiatrowa Gledowo (Brzezno, Gledowo, Jeczniki Wielkie, Skarszewo,
Wierzchowo), farma wiatrowa Przyréw (Przyréw, Stanistawéw, Staropole,
Wiercica, Zarebice), farma wiatrowa Stawoszewek;

aktualizacja informacji o przeszkodzach lotniczych: maszt Olszanka, maszt
Torzym, farma wiatrowa Sulmierzyce, farma wiatrowa Waganiec;
Informacje o wyzej wymienionych przeszkodach dostepne sq w cyfrowych zbiorach danych:
Zbiér danych o przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowe dane o przeszkodach dla
Strefy 1 (.csv).
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

zmiany edytorskie.

aktualizacja zwolnien, odstepstw, przypadkéw réwnowaznego poziomu
bezpieczenstwa, specjalnych warunkdw, w tym ograniczen w odniesieniu
do korzystania z lotniska dla lotniska Zielona Goéra - Babimost (EPZG);

aktualizacja informacii o lotniskach:

Bydgoszcz (EPBY) - mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadow
(SID) - ICAO, mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR)
- ICAQ;

Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) — mapy standardowych odlotéw wediug
wskazan przyrzadéw (SID) - ICAO, mapy standardowych dolotéw wediug
wskazan przyrzadéw (STAR) - ICAQ;

Krakow/Balice (EPKK) — operacje w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP);

Katowice - Pyrzowice (EPKT) — $wiatta RWY oraz RWY APCH, mapa operacyjna
do lotéw z widocznoscig;

Lublin (EPLB) — mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID)
- ICAO, mapy standardowych dolotow wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) -
ICAO;

Warszawa - Modlin (EPMO) - procedury LVP; procedura ptynnego podejscia do
ladowania CDA, mapa standardowych dolotéw wedlug wskazan przyrzadow
(STAR) - ICAQ;

Warszawa - Radom (EPRA) - godziny pracy zarzadzajacego AD, obstuga ACFT
0 wyzszej literze kodu, aktywnos$¢ zwierzat w rejonie lotniska;

AD:

information on new aeronautical obstacles introduced: Chodziez wind farm,
Dzwola (Kocudza Pierwsza, Kocudza Druga) wind farm, Gledowo
(Brzezno, Gledowo, Jeczniki Wielkie, Skarszewo, Wierzchowo) wind farm,
Przyréw (Przyréw, Stanistawéw, Staropole, Wiercica, Zargbice) wind farm,
Stawoszewek wind farm;

information on aeronautical obstacles updated: Olszanka mast, Torzym
mast, Sulmierzyce wind farm, Waganiec wind farm;
Information about the above mentioned obstacles are available only in digital data sets:
Obstacle Data Set (AIXM 5.1) and eTOD - digital obstacle data for Area 1 (.csv).
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

- editorial changes.

cases involving exemptions, derogations, cases of equivalent level
of safety, special conditions, including limitations with regard to the use
of Zielona Géra - Babimost (EPZG) aerodrome updated;

information on the aerodromes updated:

Bydgoszcz (EPBY) - Standard Departure Charts - Instrument (SID) - ICAO,
Standard Arrival Charts - Instrument (STAR) - ICAQ;

Gdansk LechWalesa (EPGD) — Standard Departure Charts - Instrument (SID)
- ICAO, Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO;

Krakéw/Balice (EPKK) — Low Visibility Procedures (LVP);
Katowice - Pyrzowice (EPKT) — RWY, RWY APCH lights, Visual Operation
Chart;

Lublin (EPLB) - Standard Departure Charts - Instrument (SID) - ICAO,
Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO;

Warszawa - Modlin (EPMO) — LVP, Continuous Descent Approach (CDA)
procedure, Standard Arrival Chart - Instrument (STAR) - ICAQ;

Warszawa - Radom (EPRA) — operational hours of AD administration,
maintenance of higher code letter ACFT, wildlife activity in the vicinity of the
aerodrome;

Ciag dalszy na nastepne;j stronie
Continued on next page
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Lotnisko Chopina w Warszawie (EPWA) — $rodki zatadowcze, zasady parkowania
zagranicznych statkow powietrznych na ptycie wojskowej, procedura ptynnego
podejécia do ladowania CDA, wykaz TWY z podziatem na typy zainstalowanego
o$wietlenia nawigacyjnego, mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan
przyrzadow (STAR) - ICAOQ;

Zielona Géra/Babimost (EPZG) — dane kontaktowe, utatwienia dla pasazeréw;

- zmiany edytorskie.

2) USUNAG NASTEPUJACE STRONY
REMOVE THE FOLLOWING PAGES

GEN

GEN 0.3-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.3-2 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.3-3 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-2 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-3 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-4 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-5 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-6 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-7 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-8 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-9 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-10 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-11 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-12 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-13 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-14 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.4-15 25 JAN 2024 01/24
GEN 0.5-1 10 AUG 2023 08/23
GEN 2.4-0 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.4-3 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.4-4 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.4-5 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.4-6 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.2-5 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.2-6 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.2-7 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.2-8 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.2-11 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.3-3 23 MAR 2023 03/23
GEN 4.1.9-4 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-5 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-6 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-7 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-8 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-9 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-10 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-1 28 MAR 2019 212
GEN 4.1.15-2 22 APR 2021 238
GEN 4.1.15-5 22 APR 2021 238
GEN 4.1.15-6 22 APR 2021 238
GEN 4.1.15-7 22 APR 2021 238
GEN 4.1.15-8 22 APR 2021 238
GEN 4.1.15-9 22 APR 2021 238
GEN 4.1.15-10 22 APR 2021 238
GEN 4.1.15-11 22 APR 2021 238

Ciag dalszy na

Continued

Warsaw Chopin Airport (EPWA) - cargo-handling facilities, foreign aircraft on
military APN parking rules, Continuous Descent Approach (CDA) procedure,
list of TWY according to navigational lighting installed, Standard Arrival Charts
- Instrument (STAR) - ICAO;

Zielona Géra/Babimost (EPZG) - contact details, passenger facilities;
editorial changes.

2) WLACZYCG NASTEPUJACE STRONY
INSERT THE FOLLOWING PAGES

GEN 0.3-1 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.3-2 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.3-3 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-1 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-2 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-3 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-4 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-5 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-6 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-7 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-8 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-9 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-10 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-11 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-12 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-13 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-14 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.4-15 22 FEB 2024 02/24
GEN 0.5-1 22 FEB 2024 02/24
GEN 2.4-0 22 FEB 2024 02/24
GEN 2.4-3 22 FEB 2024 02/24
GEN 2.4-4 22 FEB 2024 02/24
GEN 2.4-5 22 FEB 2024 02/24
GEN 2.4-6 22 FEB 2024 02/24
GEN 3.2-5 22 FEB 2024 02/24
GEN 3.2-6 22 FEB 2024 02/24
GEN 3.2-7 22 FEB 2024 02/24
GEN 3.2-8 22 FEB 2024 02/24
GEN 3.2-11 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.3-3 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.9-4 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.9-5 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.9-6 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.9-7 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.9-8 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.9-9 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.9-10 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-1 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-2 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-5 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-6 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-7 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-8 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-9 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-10 22 FEB 2024 02/24
GEN 4.1.15-11 22 FEB 2024 02/24
nastepnej stronie

on next page



ZMIANA AIRAC nr 02/24
AIRAC AMENDMENT No. 02/24

STRONA3
PAGE 3

GEN 4.1.15-12

ENR

ENR 1.2-1
ENR 2.1.1-17
ENR 2.1.1-18
ENR 2.1.1-19
ENR 2.1.1-20
ENR 2.1.1-21
ENR 2.1.1-22
ENR 2.1.1-23
ENR 2.1.1-24
ENR 2.1.1-25
ENR 2.1.1-26
ENR6.1-1
ENR 6.2-2
ENR 6.2-5
ENR 6.2-8

AD

AD 1.5.1-22

AD 1.5.1-23

AD 2 EPBY 4-1-1
AD 2 EPBY 4-1-3
AD 2 EPBY 4-2-1-0
AD 2 EPBY 4-2-2-0
AD 2 EPBY 5-1-1
AD 2 EPBY 5-3-1-0
AD 2 EPBY 5-3-2-0
AD 2 EPGD 1-14
AD 2 EPGD 4-2-1-0
AD 2 EPGD 4-2-2-0
AD 2 EPGD 5-3-1-0
AD 2 EPGD 5-3-2-0
AD 2 EPKK 1-17
AD 2 EPKK 1-18
AD 2 EPKT 1-4

AD 2 EPKT 1-9

AD 2 EPKT 7-3-1
AD 2 EPLB 4-1-2-0
AD 2 EPLB 4-2-2-0
AD 2 EPLB 5-1-1
AD 2 EPLB 5-3-1-0
AD 2 EPLB 5-3-2-0
AD 2 EPMO 1-3
AD 2 EPMO 1-11
AD 2 EPMO 1-12
AD 2 EPMO 1-13
AD 2 EPMO 1-14
AD 2 EPMO 1-15
AD 2 EPMO 1-16
AD 2 EPMO 1-17
AD 2 EPMO 5-3-1-0
AD 2 EPMO 5-3-2-0
AD 2EPRA1-2

AD 2EPRA1-3

22 APR 2021 238

16 JUN 2022 252

07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
07 SEP 2023 09/23
20 APR 2023 04/23
20 APR 2023 04/23
10 AUG 2023 08/23
10 AUG 2023 08/23
10 AUG 2023 08/23
10 AUG 2023 08/23
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24

02 NOV 2023 11/23
02 NOV 2023 11/23
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
10 AUG 2023 08/23
10 AUG 2023 08/23
10 AUG 2023 08/23
10 AUG 2023 08/23
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
05 0OCT 2023 10/23
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
25 JAN 2024 01/24
05 OCT 2023 10/23
05 OCT 2023 10/23
10 AUG 2023 08/23
25 JAN 2024 01/24

ENR 1.2-1
ENR 2.1.1-17
ENR 2.1.1-18
ENR 2.1.1-19
ENR 2.1.1-20
ENR 2.1.1-21
ENR 2.1.1-22
ENR 2.1.1-23
ENR 2.1.1-24
ENR 2.1.1-25
ENR 6.1-1
ENR 6.2-2
ENR 6.2-5
ENR 6.2-8

AD 1.5.1-22

AD 2 EPBY 4-1-1
AD 2 EPBY 4-1-3
AD 2 EPBY 4-2-1-0
AD 2 EPBY 4-2-2-0
AD 2 EPBY 5-1-1
AD 2 EPBY 5-3-1-0
AD 2 EPBY 5-3-2-0
AD 2 EPGD 1-14
AD 2 EPGD 4-2-1-0
AD 2 EPGD 4-2-2-0
AD 2 EPGD 5-3-1-0
AD 2 EPGD 5-3-2-0
AD 2 EPKK 1-17
AD 2 EPKK 1-18
AD 2 EPKT 1-4

AD 2 EPKT 1-9

AD 2 EPKT 7-3-1
AD 2 EPLB 4-1-2-0
AD 2 EPLB 4-2-2-0
AD 2 EPLB 5-1-1
AD 2 EPLB 5-3-1-0
AD 2 EPLB 5-3-2-0
AD 2 EPMO 1-3
AD 2 EPMO 1-11
AD 2 EPMO 1-12
AD 2 EPMO 1-13
AD 2 EPMO 1-14
AD 2 EPMO 1-15
AD 2 EPMO 1-16
AD 2 EPMO 1-17
AD 2 EPMO 5-3-1-0
AD 2 EPMO 5-3-2-0
AD 2 EPRA 1-2

AD 2EPRA1-3

Ciag dalszy na nastepnej stronie
Continued on next page

22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24

22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24
22 FEB 2024 02/24



STRONA 4

ZMIANA AIRAC nr 02/24

PAGE 4 AIRAC AMENDMENT No. 02/24
AD 2EPRA 1-4 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-4 22 FEB 2024 02/24
AD 2EPRA1-5 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-5 22 FEB 2024 02/24
AD 2EPRA 1-6 25 JAN 2024 01/24 AD 2EPRA 1-6 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA1-7 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA1-7 22 FEB 2024 02/24
AD 2EPRA 1-8 25 JAN 2024 01/24 AD 2EPRA1-8 22 FEB 2024 02/24
AD 2EPRA1-9 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA1-9 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA1-10 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-10 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA 1-11 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-11 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA 1-12 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-12 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA 1-13 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-13 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA 1-14 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-14 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA 1-15 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-15 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA 1-16 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-16 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPRA 1-17 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 1-17 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 1-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPWA 1-2 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 1-3 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWA 1-3 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 1-24 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWA 1-24 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 1-35 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-35 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 1-36 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPWA 1-36 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 1-37 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 1-37 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 5-3-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 5-3-1-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 5-3-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 5-3-2-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 5-3-3-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 5-3-3-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPWA 5-3-4-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 5-3-4-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPZG 1-2 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPZG 1-2 22 FEB 2024 02/24

3) NASTEPUJACE NOTAM SA WPROWADZONE DO AIP POLSKA TA ZMIANA; 3) THE FOLLOWING NOTAM ARE INCORPORATED INTO AIP POLAND WITH
P3651/23, M1098/23, N7515/23 , N7953/23, N8019/23, N8033/23, N8070/23. THIS AMENDMENT: A3651/23, C1098/23 D7515/23, D7953/23, D8019/23,
D8033/23, D8070/23.

4) NASTEPUJACE SUPLEMENTY SA NINIEJSZYM SKASOWANE: PATRZ GEN 0.3. 4) THE FOLLOWING SUPPLEMENTS ARE HEREBY CANCELLED: SEE GEN 0.3.

5) AIC POZOSTAJACE W MOCY: 5) THE AIC REMAINING IN FORCE:
02/21, 02/23, 03/23. 02/21, 02/23, 03/23.

6) POPRAWKI RECZNE: PATRZ GEN 0.5. 6) HAND AMENDMENTS: SEE GEN 0.5.
7) ZAZNACZYC WPROWADZENIE ZMIANY NA STRONACH GEN 0.2. 7) RECORD THE ENTRY OF THE AMENDMENT ON PAGES GEN 0.2.

- KONIEC - -END -



AIP POLSKA GEN 0.3-1
AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
GEN 0.3 WYKAZ SUPLEMENTOW DO AIP
RECORD OF AIP SUPPLEMENTS
Rozdziat . Data skasowania
Nr/Rok Temat - Wazny od / do -
p AIP section (s) : o Cancellation
No/Year Subject affected Period of validity record
06/22 Tymczasowa przeszkoda lotnicza w gm. Rzeszow ENR 54 27 JAN 2022
Temporary aeronautical obstacle within the municipality of Rzeszow ) 31 0CT 2023 EST
Ograniczenia w dostepnosci RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) w sezonie letnim S24
125/22 | Restrictions in the RWY availability at Katowice-Pyrzowice aerodrome (EPKT) during the summer| AD 2 EPKT (2]} 8?; %g%ﬁ
season S24
126/22 Wylaczenie z uzytkowania trawiastych RWY 02/20 oraz RWY 11/29 na lotnisku Bydgoszcz (EPBY) AD 2 EPBY 01 DEC 2022
Grass RWY 02/20 and RWY 11/29 at Bydgoszcz aerodrome (EPBY) closed 01 NOV 2023 EST
127122 Tymczasowa przeszkoda lotnicza w rejonie lotniska Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) AD 2 EPGD 01 DEC 2022
Temporary aeronautical obstacle in the vicinity of Gdarisk Lech Walesa aerodrome (EPGD) 03 OCT 2024 EST
Prace budowlane na lotnisku Wroctaw-Strachowice (EPWR) 01 DEC 2022
128122 Construction works at Wroctaw-Strachowice aerodrome (EPWR) AD2EPWR | 31 AUG 2023 EST 25 JAN 2024
Dziatalnos¢ lotnicza — Nowa Deba 26 JAN 2023
o/zs Areas of aerial activities — Nowa Deba ENRS 31 DEC 2023 25 JAN 2024
Zabezpieczenie operacji lotniczych w rejonie poligonu Wedrzyn (EPD27) 26 JAN 2023
03/23 Safeguarding the air operations within military training area Wedrzyn (EPD27) ENRS 31 DEC 2023 25 JAN 2024
Prace zwigzane z demontazem $wiatet btyskowych (SFL) dla RWY 26 na lotnisku Katowice-
Pyrzowice (EPKT) 26 JAN 2023
04/23 Works related to the removal of sequenced flashing lights (SFL) on RWY 26 at Katowice- AD2EPKT | 3¢ yuL 2023 EST 25 JAN 2024
Pyrzowice (EPKT) aerodrome
Szkolenie JW. 4101 13 FEB 2023
10723 Training of Military Unit 4101 ENRS 31 DEC 2023 25 JAN 2024
Roboty budowlane prowadzone na terenie lotniska Krakéw-Balice (EPKK) 26 JAN 2023
I 123 Construction works conducted at Krakow-Balice (EPKK) aerodrome AD2EPKK | 31'DEC 2024 EST 22 FEB 2024
Loty szkolne w rejonie Westerplatte 26 JAN 2023
13123 Training flights in the area of Westerplatte ENRS 31 DEC 2023 25 JAN 2024
Strefa czasowo rezerwowana dla zabezpieczenia operacji do/z lotniska task (EPLK)
wykonywanych w ramach ¢wiczen wojskowych 23 FEB 2023
16123 Temporary reserved area for securing operations to/from Lask aerodrome (EPLK) carried out as a ENRS 31 DEC 2023 01 JAN 2024
part of military training
Loty UAV w FIR EPWW 23 FEB 2023
20123 1 v fights within EPWW FIR ENRS 3DEC2023 | 25JAN2024
Roboty budowlane prowadzone w polu ruchu naziemnego lotniska Krakow-Balice (EPKK) 23 MAR 2023
I 2423 Construction works conducted in the movement area of Krakow-Balice (EPKK) aerodrome AD2EPKK | 31'MAR 2024 EST 22FEB 2024
Zabezpieczenie lotéw szybowcowych Aeroklubu Warszawskiego 20 APR 2023
20123 Safeguarding glider flights of Warszawski Aero Club ENRS 31 DEC 2023 01 JAN 2024
Loty szybowcowe w rejonie Milewa (EPMX) 20 APR 2023
30723 Glider flights in the vicinity of Milewo (EPMX) ENRS 31 DEC 2023 01 JAN 2024
Szkolne loty akrobacyjne w rejonie Chrcynna (EPNC) 20 APR 2023
iz School aerobatic flights in the vicinity of Chrcynno (EPNC) ENRS 31 DEC 2023 01 JAN 2024
3223 Loty szkolne i treningowe UAV Wojsk Obrony Terytorialnej ENR5 20 APR 2023
UAV training flights of Territorial Defence Forces 17 APR 2024
Loty UAV typu MALE z lotniska MINSK MAZOWIECKI (EPMM) 20 APR 2023
30/23 UAV MALE flights from MINSK MAZOWIECKI (EPMM) aerodrome ENRS 31 DEC 2023 25 JAN 2024
Dziatania lotnictwa wojskowego w celu zapewnienia bezpieczenstwa panstwa 18 MAY 2023
43123 Military aviation activities to ensure the security of the state ENRS 31 DEC 2023 25 JAN 2024
Szkolenie spadochronowe 6. Brygady Powietrznodesantowej 12 JUN 2023
59123 Parachuting training of 6th Airborne Brigade ENRS 30 DEC 2023 31 DEC 2023
62/23 Brak o$wietlenia przeszkodowego grupy przeszkéd lotniczych Siechnice ENR 5.4 15 JUN 2023
No obstacle lighting of the Siechnice aeronautical obstacle group ’ 31 DEC 2024 EST
66/23 Tymczasowa przeszkoda lotnicza - Matogoszcz ENR 5.4 15 JUN 2023
Temporary aeronautical obstacle - Matogoszcz ’ 31 DEC 2023 EST
67/23 Ograniczenie w holowaniu statkéw powietrznych na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 15 JUN 2023
Aircraft towing restriction at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 30 JUN 2024 EST
68/23 Ograniczenie w polu ruchu naziemnego na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 15 JUN 2023
Restriction within movement area at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 30 JUN 2024 EST
Zmiana OCA (OCH) w procedurze RNP RWY 06 na lotnisku Zielona Géra/Babimost (EPZG) 1 N 202
70123 | Change of the OCA (OCH) in the RNP RWY 06 procedure at Zielona Géra/Babimost (EPZG)| AD 2 EPZG 3 JUN 2023
d 15 JUN 2024 EST
aerodrome

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  02/24




GEN 0.3-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 22 FEB 2024 AIP POLAND
Rozdziat ; Data skasowania
Nr/Rok Temat : Wazny od / do :
p AIP section (s) : P Cancellation
No/Year Subject affected Period of validity record
Tymczasowa zmiana lokalizacji jednostki ASAR 15 JUN 2023
I iz Location of an ASAR unit temporarily changed GEN 3.6 31 DEC 2023 EST 22FEB 2024
Loty wojskowych UAV typu MALE oraz HALE 15 JUN 2023
T2/23 | \filtary MALE and HALE UAV fiights ENR'S 31 DEC 2023 25 JAN 2024
7423 Loty Aeroklubu Krakowskiego w rejonie lotniska EPKP ENR5 13 JUL 2023
Flights of Cracow Aero Club in the area of EPKP aerodrome 18 APR 2024
75/23 Loty samolotéw wojskowych w rejonie Minska Mazowieckiego ENR5 13 JUL 2023
Military flights in the area of Minsk Mazowiecki 18 APR 2024
Dziatalnos¢ lotnictwa wojskowego w rejonie Rzeszowa 13 JUL 2023
76/23 Miltary aviation activity in the vicinity of Rzeszow ENR'S 31 DEC 2023 25 JAN 2024
Szkolenie JW 3940 13 JUL 2023
81123 | 11 aining of Miltary Unit 3940 FNRS 17 APR 2024
Dziatalnoé¢ lotnicza w rejonie poligonu Orzysz 13 JUL 2023
82123 Aerial activities - military training area Orzysz ENRS 31 DEC 2023 25 JAN 2024
88/23 Skoki spadochronowe i loty UAV JW 4101 — Turawa ENR 5 14 AUG 2023
Parachute jumping and UAV flights Military Unit 4101 — Turawa 02 AUG 2024
Treningowe loty UAV BVLOS 07 SEP 2023
92123 ||}V BVLOS trainning fights ENRS 17 APR 2024
Oddanie do uzytku hanagaru z plytq przedhangarowa oraz TWY A3 na lotnisku WROCLAW -
STRACHOWICE (EPWR) 07 SEP 2023
9523 Hangar with a hangar APN and TWY A3 put into operational use at WROCLAW-STRACHOWICE AD 2EPWR 25 JAN 2024 25 JAN 2024
(EPWR) aerodrome
Prace budowlane na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 07 SEP 2023
%623 Construction works at Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD2EPWA | 34 DEC 2024 EST
07/23 Oddanie do uzytku TWY B1 na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 07 SEP 2023
TWY B1 at Warsaw Chopin Airport (EPWA) put into operational use 31 DEC 2024 EST
Loty UAV z lotniska POWIDZ (EPPW) 07 SEP 2023
100123 UAV flights from POWIDZ (EPPW) aerodrome ENR'S 31 DEC 2023 25 JAN 2024
Loty TB2 07 SEP 2023
102/23 TB2 fights ENR5 17 APR 2024
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska £6dz (EPLL) 05 OCT 2023
10523 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of £ 6dZ (EPLL) aerodrome AD2EPLL | 30 SEP 2024 EST 25 JAN 2024
Procedury wspétdecydowania w porcie lotniczym (A-CDM) 050CT 2023
106/23 Airport Collaborative Decision Making (A-CDM) procedures AD2EPWA | 31 juL 2024 EST
108/23 Nowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 05 OCT 2023
New aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) 02 NOV 2023 EST
Ograniczenia w dostepnosci RWY na lotnisku Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) w sezonie
letnim S24 05 OCT 2023
109/23 Restrictions in the RWY availability at Gdansk Lech Walesa (EPGD) aerodrome during the AD 2EPGD 13 JUN 2024
summer season S24
110/23 Szkolenie lotnicze JW 5444/Loty UAV ENR5 05 OCT 2023
Aerial training of Military Unit 5444/UAV flights 17 APR 2024
11123 Czesciowe wytaczenie z eksploatacji APN GA4 na lotnisku WARSZAWA/Modlin (EPMO) AD 2 EPMO 02 NOV 2023
APN GA4 partially withdrawn from use at WARSZAWA/Modlin (EPMO) aerodrome 31 AUG 2024 EST
1323 Tymczasowe przeszkody lotnicze - Biata, Plock ENR 5.4 02 NOV 2023
Temporary aeronautical obstacles - Biata, Ptock ’ 31 DEC 2023 EST
Prace modernizacyjne na lotnisku ZIELONA GORA/Babimost (EPZG) 02 NOV 2023
1423 Modernization works at ZIELONA GORA/Babimost (EPZG) aerodrome AD2EPZG | 39pgc 2023EsT | 05 DEC 2023
Tymczasowa przeszkoda lotnicza - Warszawa 02 NOV 2023
11523 Temporary aeronautical obstacle - Warszawa ENR 5.4 31 DEC 2024 EST
Wprowadzenie do uzycia wydawania zezwolen na lot za po$rednictwem DATALINK
116123 DEPARTURE CLEARANCE (DCL) na lotnisku Gdansk im. Lecha Watgsy (EPGD) AD 2 EPGD 30 NOV 2023
Introduction to the use of issuing flight permits via DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL) 24 MAR 2024 EST
at Gdansk Lech Walesa (EPGD) aerodrome
17123 Procedura “Intersection take-off’ z uzyciem TWY S2 na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 30 NOV 2023
Intersection take-off procedure with the use of TWY S2 at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 31 DEC 2024 EST
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) 30 NOV 2023
/23 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD2EPWA | 55 JAN 2024 EST 25 JAN 2024
19123 Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Bydgoszcz (EPBY) AD 2 EPBY 30 NOV 2023
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Bydgoszcz (EPBY) aerodrome 27 NOV 2024 EST
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) 25 JAN 2024
I o1/24 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD 2 EPWA 22 FEB 2024 22FEB 2024
AIRAC AMDT  02/24 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA GEN 0.3-3
AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
Rozdziat : Data skasowania
Nr/Rok Temat : Wazny od / do -
. AIP section (s) : o Cancellation
No/Year Subject affected Period of validity record
02/24 Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska £6dz (EPLL) AD 2 EPLL 25 JAN 2024
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of £ 6dz (EPLL) aerodrome 30 JUL 2024 EST
Dziatalno$¢ lotnicza — Nowa Deba 25 JAN 2024
03124 | preas of aerial activities — Nowa Dgba ENRS 31 DEC 2024
0424 Zabezpieczenie operacji lotniczych w rejonie poligonu Wedrzyn (EPD27) ENR'5 25 JAN 2024
Safeguarding the air operations within military training area Wedrzyn (EPD27) 31 DEC 2024
05/24 Dziatalno$¢ lotnicza w rejonie poligonu Orzysz ENR'5 25 JAN 2024
Aerial activities - military training area Orzysz 31 DEC 2024
06/24 Loty RPA typu MALE z lotniska Mifisk Mazowiecki (EPMM) ENR'5 25 JAN 2024
RPA MALE flights from Mirisk Mazowiecki (EPMM) aerodrome 17 APR 2024
07124 Dziatania lotnictwa wojskowego w celu zapewnienia bezpieczenstwa panstwa ENR'5 25 JAN 2024
Military aviation activities to ensure the security of the state 31 DEC 2024
08/24 Loty wojskowych UAV typu MALE oraz HALE ENR5 25 JAN 2024
Military MALE and HALE UAV flights 31 DEC 2024
09/24 Dziatalno$¢ lotnictwa wojskowego w rejonie Rzeszowa ENRS 25 JAN 2024
Miltary aviation activity in the vicinity of Rzeszow 31 DEC 2024
10124 Loty UAV z lotniska Powidz (EPPW) ENR 5 25 JAN 2024
UAV flights from Powidz (EPPW) aerodrome 31 DEC 2024
11124 Szkolenie spadochronowe 6. Brygady Powietrznodesantowej ENR'5 26 JAN 2024
Parachuting training of the 6th Airborne Brigade 31 DEC 2024
12124 Zabezpieczenie lotéw operacyjnych UAV JW 4724 wzdtuz wschodniej granicy Polski ENR 5 22 FEB 2024
Safeguarding UAV operational flights of Military Unit 4724 along the eastern Polish border 31 AUG 2024
Loty JW GROM 25 JAN 2024
13124 1 \itary Unit GROM fights ENRS 31 DEC 2024
14124 Loty UAV pomiedzy miastami Turek oraz Kalisz ENR'5 22 FEB 2024
UAV flights between Turek and Kalisz 19 FEB 2025
15/24 Skoki spadpchr(?nowe JW 8083 . ENR 5 26 FEB 2024
Parachute jumping of Military Unit 8083 08 MAR 2024
Skoki spadochronowe JW. 4101 25 FEB 2024
16124 Parachute jumping of Military Unit 4101 ENRS 14 MAR 2024
17124 Szkolenie lotnicze JW. 4101 — Skoki spadochronowe oraz loty UAV ENR'5 22 FEB 2024
Aerial training of Military Unit 4101 — Parachute jumping and UAV flights 31 DEC 2024
Cwiczenie wojskowe - DRAGON 24 03 MAR 2024
18124 | DRAGON 24 - miltary exercise ENRS 13 MAR 2024
19/24 Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie Lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 22 FEB 2024
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) 21 MAR 2024
Ograniczenia w dostepnosci RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) w sezonie letnim S25
20/24 | Restrictions in the RWY availability at Katowice-Pyrzowice (EPKT) aerodrome during the summer| AD 2 EPKT ?2’2) 'g‘é.? %gzzg
season $25
Ograniczenia w dostepnosci RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) w sezonie letnim S26 MAR 202
21/24 | Restrictions in the RWY availability at Katowice-Pyrzowice (EPKT) aerodrome during the summer| AD 2 EPKT ::g oCT 2322
season S26
22/24 Roboty budowlane prowadzone na terenie lotniska Krakow/Balice (EPKK) AD 2 EPKK 22 FEB 2024
Construction works conducted at Krakow/Balice (EPKK) aerodrome 31 DEC 2024 EST
23124 Roboty budowlane prowadzone w polu ruchu naziemnego lotniska Krakow-Balice (EPKK) AD 2 EPKK 22 FEB 2024
Construction works conducted in the movement area of Krakow-Balice (EPKK) aerodrome 31 JUL 2024 EST
Testy automatycznego systemu dokowania ,CIMC TIANDA” na stanowisku postojowym nr 28 na
24124 lotnisku Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) AD 2 EPGD 22 FEB 2024
Testing of “CIMC-TIANDA” Visual Intelligent Docking Guidance System on parking stand No 28 at 11 JUL 2024
Gdansk Lech Walesa (EPGD) aerodrome
25/24 Tymczasowa zmiana lokalizacji jednostki ASAR GEN 3.6 22 FEB 2024
Location of an ASAR unit temporarily changed ) 31 DEC 2024 EST
26/24 Skoki spadochronowe na lotnisku Deblin (EPDE) ENRS 12 MAR 2024
Parachute jumping at Deblin (EPDE) aerodrome 18 OCT 2024
Szkolenie lotnicze — Wielbark 05 MAR 2024
21124 Aerial training — Wielbark ENRS 08 MAR 2024
Cwiczenie wojskowe — COBRA 24 25 FEB 2024
28124 | -0BRA 24 — military exercises ENR'S 14 MAR 2024

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA GEN 0.4-1

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
GEN 0.4 LISTA KONTROLNA STRON AIP

CHECKLIST OF AIP PAGES
UWAGA numery stron zapisane drukiem wyttuszczonym s wprowadzone zmiang AIRAC.
REMARK page numbers printed in bold are introduced by an AIRAC Amendment.
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
GEN GEN 1.6-5 23 MAR 2023 03/23
GEN 0.1-1 27 JAN 2022 247 GEN 1.6-6 23 MAR 2023 03/23
GEN0.1-2 27 JAN 2022 247 GEN 1.7-1 27 JAN 2022 247
GEN 0.2-1 07 DEC 2017 196 GEN 1.7.1-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.3-1 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.2-1 18 MAY 2023 05/23
GEN 0.3-2 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.2-:2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.3-3 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.2-3 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-1 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.3-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-2 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.4-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-3 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.4-2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-4 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.5-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-5 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.6-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-6 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.7-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-7 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.8-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-8 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.9-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-9 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.10-1 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-10 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.11-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-11 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.11-2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-12 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.12-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-13 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.13-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-14 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.14-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-15 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.14-2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.5-1 22 FEB 2024 02/24 GEN 1.7.14-3 20 APR 2023 04/23
GEN 0.6-1 14 JUL 2022 253 GEN 1.7.15-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.6-2 20 APR 2023 04/23 GEN 1.7.16-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.1-1 27 JAN 2022 247 GEN 1.7.17-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.1-2 28 FEB 2019 211 GEN 1.7.18-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.2-1 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.7.19-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.2-2 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.7.4444-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 1.2-3 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.7.8168-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 1.2-4 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.7.10066-1 15 JUN 2023 06/23
GEN 1.2-5 25 JAN 2024 01/24 GEN 2.1-1 07 OCT 2021 244
GEN 1.2-6 25 JAN 2024 01/24 GEN 2.1-2 30 NOV 2023 12/23
GEN 1.2-7 30 NOV 2023 12/23 GEN 2.2-1 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.2-8 30 NOV 2023 12/23 GEN 2.2-2 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-1 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-3 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-2 09 SEP 2021 243 GEN 2.24 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-3 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-5 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-4 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-6 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-5 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-7 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-6 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-8 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-1 04 NOV 2021 245 GEN 2.2-9 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-2 04 NOV 2021 245 GEN 2.2-10 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-3 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-11 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-4 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-12 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-5 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-13 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-6 09 SEP 2021 243 GEN 2.2-14 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.5-1 24 FEB 2022 248 GEN 2.2-15 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.5-2 24 FEB 2022 248 GEN 2.2-16 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.5-3 24 FEB 2022 248 GEN 2.2-17 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-1 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-18 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-2 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-19 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-3 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-20 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.6-4 23 MAR 2023 03/23 GEN 2.2-21 26 JAN 2023 01/23
GEN 2.2-22 26 JAN 2023 01/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 02/24




GEN 0.4-2

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
GEN 2.2-23 23 MAR 2023 03/23 GEN 3.4-6 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.2-24 23 MAR 2023 03/23 GEN 3.5.0-1 01 DEC 2022 258
GEN 2.2-25 23 MAR 2023 03/23 GEN 3.5.0-2 18 MAY 2023 05/23
GEN 2.2-26 23 MAR 2023 03/23 GEN 3.5-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.3-1 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.5-2 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.3-2 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.5-3 26 MAR 2020 225
GEN 2.3-3 25 MAR 2021 237 GEN 3.5-4 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-4 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.5-5 06 OCT 2022 256
GEN 2.3-5 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.5-6 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-6 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.5-7 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-7 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.5-8 20 APR 2023 04/23
GEN 2.4-0 22 FEB 2024 02/24 GEN 3.5-9 08 NOV 2018 208
GEN 2.4-1 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.5-10 07 SEP 2023 09/23
GEN 2.4-2 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.5-11 27 JAN 2022 247
GEN 2.4-3 22 FEB 2024 02/24 GEN 3.5-12 20 APR 2023 04/23
GEN 2.4-4 22 FEB 2024 02/24 GEN 3.5-13 07 SEP 2023 09/23
GEN 2.4-5 22 FEB 2024 02/24 GEN 3.5-14 26 MAR 2020 225
GEN 2.4-6 22 FEB 2024 02/24 GEN 3.5-15 15 JUN 2023 06/23
GEN 2.5-1 30 NOV 2023 12/23 GEN 3.5-16 15 JUN 2023 06/23
GEN 2.5-2 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.6-0 26 APR 2018 201
GEN 2.5-3 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.6-1 27 JAN 2022 247
GEN 2.5-4 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.6-2 20 JUN 2019 215
GEN 2.6-1 07 DEC 2017 196 GEN 3.6-3 26 APR 2018 201
GEN 2.6-2 07 DEC 2017 196 GEN 3.6-4 20 JUN 2019 215
GEN 2.7-1 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.6-5 20 JUN 2019 215
GEN 2.7.1-1 30 NOV 2023 12/23 GEN 4.0-1 27 JAN 2022 247
GEN 2.7.1-2 30 NOV 2023 12/23 GEN 4.1-1 07 DEC 2017 196
GEN 2.7.2-1 07 DEC 2017 196 GEN 4.1.1-1 22 APR 2021 238
GEN 2.7.2-2 07 DEC 2017 196 GEN 4.1.1-2 22 APR 2021 238
GEN 3.1-1 02 NOV 2023 11/23 GEN 4.1.1-3 22 APR 2021 238
GEN 3.1-2 02 NOV 2023 11/23 GEN4.1.1-4 25 MAR 2021 237
GEN 3.1-3 02 NOV 2023 11/23 GEN 4.1.1-5 22 APR 2021 238
GEN 3.1-4 02 NOV 2023 11/23 GEN 4.1.1-6 22 APR 2021 238
GEN 3.1-5 30 NOV 2023 12/23 GEN 4.1.1-7 22 APR 2021 238
GEN 3.1-6 30 NOV 2023 12/23 GEN 4.1.1-8 22 APR 2021 238
GEN 3.1-7 25 JAN 2024 01/24 GEN4.1.1-9 25 MAR 2021 237
GEN 3.1-8 27 JAN 2022 247 GEN 4.1.2-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.2-1 20 APR 2023 04/23 GEN 4.1.3-1 12 SEP 2019 218
GEN 3.2-2 20 APR 2023 04/23 GEN 4.1.3-2 12 SEP 2019 218
GEN 3.2-3 20 APR 2023 04/23 GEN 4.1.3-3 22 FEB 2024 02/24
GEN 3.2-4 18 MAY 2023 05/23 GEN 4.1.3-4 12 SEP 2019 218
GEN 3.2-5 22 FEB 2024 02/24 GEN 4.1.3-5 12 AUG 2021 242
GEN 3.2-6 22 FEB 2024 02/24 GEN 4.1.3-6 12 AUG 2021 242
GEN 3.2-7 22 FEB 2024 02/24 GEN 4.1.4-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 3.2-8 22 FEB 2024 02/24 GEN 4.1.5-1 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-9 25 JAN 2024 01/24 GEN 4.1.5-2 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-10 25 JAN 2024 01/24 GEN 4.1.5-3 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-11 22 FEB 2024 02/24 GEN 4.1.5-4 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-12 25 JAN 2024 01/24 GEN 4.1.5-5 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-13 02 DEC 2021 246 GEN 4.1.6-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 3.3-0 01 DEC 2022 258 GEN 4.1.7-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.3-1 15 JUN 2023 06/23 GEN 4.1.8-1 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.3-2 15 JUN 2023 06/23 GEN 4.1.8-2 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.3-3 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.8-3 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.3-4 07 SEP 2023 09/23 GEN 4.1.8-4 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-1 23 MAR 2023 03/23 GEN 4.1.8-5 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-2 23 FEB 2023 02/23 GEN 4.1.8-6 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-3 25 JAN 2024 01/24 GEN 4.1.8-7 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-4 25 JAN 2024 01/24 GEN 4.1.8-8 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-5 25 JAN 2024 01/24 GEN 4.1.8-9 23 MAR 2023 03/23

AIRAC AMDT 02/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-3

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

GEN 4.1.8-10 23 MAR 2023 03/23 ENR 1.3-5 01 DEC 2022 258
GEN 4.1.9-1 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.4-1 26 JAN 2023 01/23
GEN 4.1.9-2 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.4-2 07 DEC 2017 196
GEN 4.1.9-3 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.5-1 16 JUN 2022 252
GEN 4.1.9-4 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.6-0 27 JAN 2022 247
GEN 4.1.9-5 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.6-1 10 AUG 2023 08/23
GEN 4.1.9-6 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.6-2 02 NOV 2023 11/23
GEN 4.1.9-7 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.6-3 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-8 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.6-4 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-9 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.6-5 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-10 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.6-6 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-11 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.6-7 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.9-12 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.7-1 16 JUN 2022 252
GEN 4.1.10-1 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.7-2 05 DEC 2019 221
GEN 4.1.11-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.7-3 05 DEC 2019 221
GEN 4.1.11-2 30 JAN 2020 223 ENR 1.7-4 21 JUN 2018 203
GEN 4.1.11-3 30 JAN 2020 223 ENR 1.7-5 21 JUN 2018 203
GEN 4.1.11-4 30 JAN 2020 223 ENR 1.8-1 16 JUN 2022 252
GEN 4.1.12-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.8-2 22 APR 2021 238
GEN 4.1.12-2 24 MAY 2018 202 ENR 1.8-3 27 JAN 2022 247
GEN 4.1.12-3 24 MAY 2018 202 ENR 1.8-4 22 APR 2021 238
GEN 4.1.12-4 24 MAY 2018 202 ENR 1.9-1 16 JUN 2022 252
GEN 4.1.13-1 13 JUL 2023 07/23 ENR 1.9-2 24 FEB 2022 248
GEN 4.1.14-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.9-3 10 OCT 2019 219
GEN 4.1.14-2 03 NOV 2022 257 ENR 1.9-4 24 FEB 2022 248
GEN 4.1.14-3 03 NOV 2022 257 ENR 1.10-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.14-4 07 DEC 2017 196 ENR 1.10-2 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.14-5 03 NOV 2022 257 ENR 1.10-3 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-1 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-4 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-2 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-5 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-3 22 APR 2021 238 ENR 1.10-6 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-4 22 APR 2021 238 ENR 1.10-7 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-5 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-8 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-6 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-9 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-7 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-10 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-8 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-11 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-9 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-12 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-10 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-13 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.1.15-11 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.10-14 07 SEP 2023 09/23
GEN 4.2-1 21 APR 2022 250 ENR 1.10-15 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.2-2 21 APR 2022 250 ENR 1.10-16 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.2-3 18 MAY 2023 05/23 ENR 1.10-17 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.2-4 18 MAY 2023 05/23 ENR 1.10-18 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.2-5 20 MAY 2021 239 ENR 1.10-19 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.2-6 18 MAY 2023 05/23 ENR 1.10-20 07 SEP 2023 09/23
GEN 4.2-7 21 APR 2022 250 ENR 1.10-21 25 JAN 2024 01/24
GEN 4.2-8 20 MAY 2021 239 ENR 1.10.1-1 07 SEP 2023 09/23
ENR ENR 1.11-1 03 NOV 2022 257
ENR 0.1-1 16 JUN 2022 252 ENR 1.11-2 03 NOV 2022 257
ENR 0.6-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 1.12-1 07 DEC 2017 196
ENR 0.6-2 05 OCT 2023 10/23 ENR 1.12-2 07 DEC 2017 196
ENR 1.1-1 01 DEC 2022 258 ENR 1.12-3 07 DEC 2017 196
ENR 1.1-2 03 DEC 2020 234 ENR 1.12-4 07 DEC 2017 196
ENR 1.1-3 01 DEC 2022 258 ENR 1.12-5 07 DEC 2017 196
ENR 1.2-1 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.12-6 07 DEC 2017 196
ENR 1.2-2 27 JAN 2022 247 ENR 1.12-7 07 DEC 2017 196
ENR 1.2-3 26 JAN 2023 01/23 ENR 1.12-8 07 DEC 2017 196
ENR 1.3-1 01 DEC 2022 258 ENR 1.13-1 07 DEC 2017 196
ENR 1.3-2 01 DEC 2022 258 ENR 1.14-1 16 JUN 2022 252
ENR 1.3-3 01 DEC 2022 258 ENR 1.14.1-1 14 JUL 2022 253
ENR 1.3-4 01 DEC 2022 258 ENR 1.14.1-2 14 JUL 2022 253

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 02/24




GEN 0.4-4

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR 1.14.2-1 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-9 20 APR 2023 04/23
ENR 1.14.2-2 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-10 20 APR 2023 04/23
ENR 1.14.2-3 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-11 13 JUL 2023 07/23
ENR 1.14.2-4 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-12 18 MAY 2023 05/23
ENR 1.14.2-5 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.1-13 18 MAY 2023 05/23
ENR 1.14.2-6 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.2-1 23 MAR 2023 03/23
ENR 1.14.3-1 14 JUL 2022 253 ENR 2.2.2-2 23 MAR 2023 03/23
ENR 1.14.3-2 14 JUL 2022 253 ENR 3.1-1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.0-1 07 DEC 2017 196 ENR 3.2-1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 3.2-2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1-2 24 FEB 2022 248 ENR 3.2.1L23 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L29 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-2 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.2.1 132 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-3 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.2.1 L59 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-4 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 L71-1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-5 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1L87 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-6 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 1132 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-7 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 1616 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-8 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1L617 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-9 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1L617 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-10 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1L619 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-11 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L619-2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-12 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L621 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-13 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L621 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-14 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1623 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-15 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L623 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-16 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1L730 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-17 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1L733 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-18 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1L735 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-19 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1 L747 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-20 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1L.856 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-21 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1 867 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-22 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1L979 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-23 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.11.980 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-24 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1 1980 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-25 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1 1981 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1981 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-2 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1983 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-3 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.11.984 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-4 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1984 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-5 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1986 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-6 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1987 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-7 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1996 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1999 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-2 23 MAR 2023 03/23 ENR 3.2.1 M66 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-3 23 MAR 2023 03/23 ENR 3.2.1 M70 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-4 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.2.1 M159 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-5 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 M602 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-6 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 M607 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-7 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.2.1 M857 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2-1 23 MAR 2023 03/23 ENR 3.2.1 M857 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-0 18 MAY 2023 05/23 ENR 3.2.1 M860 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M863 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-2 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M865 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-3 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M866 - 1 05 OCT 2023 10/23
ENR2.2.1-4 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M977 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-5 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M984 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-6 18 MAY 2023 05/23 ENR 3.2.1 M985 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-7 18 MAY 2023 05/23 ENR 3.2.1 M985 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR2.2.1-8 18 MAY 2023 05/23 ENR 3.2.1 M992 -1 05 OCT 2023 10/23

AIRAC AMDT 02/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-5

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR 3.2.1 M994 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1T710-2 05 OCT 2023 10/23
ENR3.2.1N5 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1T714 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N133 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1T720 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1N133 -2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1T727 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1N133 -3 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1T738 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N191 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1T738 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N191 -2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 T871 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N195 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Y41 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N195 -2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Y100 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N744 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Y209 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N746 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1Y210 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N858 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1Y218 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N869 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Y564 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N869 -2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Y565 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N871 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Y566 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N871 -2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1Z72 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 N983 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1Z73 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P31 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z80 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P139 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z95 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P150 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z96 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P159 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2121 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P193 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2126 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P733 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2127 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P733 -2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2131 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P746 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2159 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P851 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2169 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P861 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2172 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR3.2.1Q10-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2175 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q34 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z176-1 05 0OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q35 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2179 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q99 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2181 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q258 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2182 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q277 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 186 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q316 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2187 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q800 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2212 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1T174 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2225 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T205 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z348 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 7224 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z349 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T240 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z367 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T265-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 7419 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T266-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 7460 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T267-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 7491 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T269-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 7493 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T270 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2717 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T282 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T344 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-2 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T353 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-3 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T354 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-4 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T355 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-5 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T356 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-6 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T357 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-7 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T359 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-8 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T375 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-9 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T425 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-10 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T670 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-11 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T671 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-12 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T672 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-13 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T673 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-14 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T707 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-15 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T709 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-16 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1T710 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-17 05 OCT 2023 10/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 02/24




GEN 0.4-6

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR 3.3-18 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.2-1 24 FEB 2022 248
ENR 3.3-19 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.2.1-1 24 FEB 2022 248
ENR 3.3-20 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.2.1-2 24 FEB 2022 248
ENR 3.3-21 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.2.1-3 24 FEB 2022 248
ENR 3.3-22 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.2.1-4 24 FEB 2022 248
ENR 3.3-23 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.2.1-5 24 FEB 2022 248
ENR 3.3-24 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.2.1-6 26 JAN 2023 01/23
ENR 3.4-1 05 OCT 2023 10/23 ENR5.2.1-7 24 FEB 2022 248
ENR 4-1 16 JUN 2022 252 ENR 5.2.1-8 24 FEB 2022 248
ENR 4.1-1 20 APR 2023 04/23 ENR 5.2.1.1-1 20 APR 2023 04/23
ENR 4.1-2 25 JAN 2024 01/24 ENR5.2.1.1-2 20 APR 2023 04/23
ENR 4.1-3 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-3 20 APR 2023 04/23
ENR 4.1-4 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-4 20 APR 2023 04/23
ENR 4.2-1 07 DEC 2017 196 ENR5.2.1.1-5 20 APR 2023 04/23
ENR 4.3-1 23 FEB 2023 02/23 ENR 5.2.1.1-6 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-1 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-7 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-2 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-8 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-3 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-9 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-4 30 NOV 2023 12/23 ENR 5.2.1.1-10 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-5 30 NOV 2023 12/23 ENR 5.2.1.1-11 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-6 30 NOV 2023 12/23 ENR 5.2.1.1-12 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-7 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-13 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-8 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-14 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-9 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-15 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-10 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-16 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-11 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-17 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-12 30 NOV 2023 12/23 ENR5.2.1.1-18 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-13 30 NOV 2023 12/23 ENR 5.2.1.1-19 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-14 30 NOV 2023 12/23 ENR 5.2.1.1-20 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-15 30 NOV 2023 12/23 ENR 5.2.1.1-21 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-16 30 NOV 2023 12/23 ENR 5.2.1.1-22 20 APR 2023 04/23
ENR 4.5-1 16 JUN 2022 252 ENR 5.2.1.1-23 20 APR 2023 04/23
ENR 5.0-1 07 DEC 2017 196 ENR 5.2.1.1-24 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1-1 18 JUL 2019 216 ENR 5.2.1.2-1 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1-2 23 APR 2020 226 ENR 5.2.1.3-1 30 NOV 2023 12/23
ENR 5.1-3 16 JUN 2022 252 ENR 5.2.1.3-2 25 JAN 2024 01/24
ENR 5.1-4 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-3 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.1.1-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-4 05 OCT 2023 10/23
ENR5.1.1-2 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-5 05 OCT 2023 10/23
ENR5.1.1-3 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-6 05 OCT 2023 10/23
ENR5.1.1-4 26 JAN 2023 01/23 ENR5.2.1.3-7 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.2-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-8 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.2-2 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-9 25 JAN 2024 01/24
ENR 5.1.2-3 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-10 25 JAN 2024 01/24
ENR 5.1.2-4 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-11 30 NOV 2023 12/23
ENR5.1.2-5 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-12 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.2-6 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-13 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.3-1 26 JAN 2023 01/23 ENR5.2.1.3-14 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.1.3-2 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-15 25 JAN 2024 01/24
ENR 5.1.3-3 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-16 05 OCT 2023 10/23
ENR5.1.3-4 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-17 05 OCT 2023 10/23
ENR5.1.3-5 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-18 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.3-6 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-19 25 JAN 2024 01/24
ENR 5.1.3-7 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-20 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.3-8 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-21 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.3-9 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-22 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.3-10 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-23 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.1.3-11 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-24 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.3-12 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-25 20 APR 2023 04/23
ENR 5.1.3-13 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.3-26 20 APR 2023 04/23

AIRAC AMDT 02/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-7

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR 5.2.1.3-27 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.1-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.3-28 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.1-2 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.3-29 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.1-3 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.3-30 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.1-4 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.3-31 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.1-5 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.3-32 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-1 15 JUN 2023 06/23
ENR 5.2.1.3-33 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-2 01 DEC 2022 258
ENR 5.2.1.3-34 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-3 01 DEC 2022 258
ENR 5.2.1.3-35 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-4 01 DEC 2022 258
ENR 5.2.1.3-36 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-5 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-37 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-6 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-38 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-7 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-39 02 NOV 2023 11/23 ENR 5.3.2-8 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-40 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-9 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-41 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-10 28 JAN 2021 235
ENR 5.2.1.3-42 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-11 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-43 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-12 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-44 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-13 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-45 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-14 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-46 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-15 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-47 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-16 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-48 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-17 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-49 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-18 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-50 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-19 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-51 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-20 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-52 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-21 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-53 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-22 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-54 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-23 28 JAN 2021 235
ENR 5.2.1.3-65 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-24 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-56 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-25 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-57 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-26 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-58 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-27 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-59 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-28 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-60 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-29 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-61 20 APR 2023 04/23 ENR 5.3.2-30 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.3-62 30 NOV 2023 12/23 ENR 5.4-1 15 JUN 2023 06/23
ENR 5.2.1.3-63 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.5-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.3-64 05 OCT 2023 10/23 ENR 5.5-2 10 AUG 2023 08/23
ENR 5.2.1.3-65 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-3 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.3-66 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-4 10 AUG 2023 08/23
ENR 5.2.1.4-1 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-5 10 AUG 2023 08/23
ENR 5.2.1.4-2 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-6 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-3 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-7 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-4 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-8 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-5 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-9 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-6 15 JUN 2023 06/23 ENR 5.5-10 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-7 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-11 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-8 15 JUN 2023 06/23 ENR 5.5-12 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-9 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-13 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-10 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-14 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-11 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-15 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-12 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-16 05 OCT 2023 10/23
ENR 5.2.1.4-13 20 APR 2023 04/23 ENR 5.5-17 30 NOV 2023 12/23
ENR5.2.1.4-14 20 APR 2023 04/23 ENR 5.6-1 16 JUN 2022 252
ENR 5.2.1.4-15 20 APR 2023 04/23 ENR 5.6-2 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.4-16 20 APR 2023 04/23 ENR 5.6-3 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.4-17 20 APR 2023 04/23 ENR 5.6-4 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.2-1 24 FEB 2022 248 ENR 5.6-5 20 APR 2023 04/23
ENR 5.2.2-2 24 FEB 2022 248 ENR 5.6-6 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.3-1 24 FEB 2022 248 ENR 5.6-7 03 DEC 2020 234
ENR 5.3-1 25 JAN 2024 01/24 ENR 5.6-8 03 DEC 2020 234

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 02/24




GEN 0.4-8

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
ENR 5.6-9 03 DEC 2020 234 AD 1.5-1 30 NOV 2023 12/23
ENR 6.0-1 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-1 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.1-1 22 FEB 2024 02/24 AD 1.5.1-2 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.1-2 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-3 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.1-3 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-4 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.1.3-1 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-5 11 AUG 2022 254
ENR 6.1.3-2 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-6 02 NOV 2023 11/23
ENR6.1.3-3 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-7 02 NOV 2023 11/23
ENR6.1.3-4 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-8 02 NOV 2023 11/23
ENR6.1.3-5 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-9 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.1.3-6 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-10 24 FEB 2022 248
ENR6.1.3-7 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-11 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.2-1 25 JAN 2024 01/24 AD 1.5.1-12 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.2-2 22 FEB 2024 02/24 AD 1.5.1-13 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-3 10 AUG 2023 08/23 AD 1.5.1-14 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.2-4 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-15 05 OCT 2023 10/23
ENR 6.2-5 22 FEB 2024 02/24 AD 1.5.1-16 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.2-6 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-17 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.2-7 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-18 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.2-8 22 FEB 2024 02/24 AD 1.5.1-19 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.2-9 18 MAY 2023 05/23 AD 1.5.1-20 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.2-10 22 APR 2021 238 AD 1.5.1-21 02 NOV 2023 11/23
ENR 6.2-11 10 AUG 2023 08/23 AD 1.5.1-22 22 FEB 2024 02/24
ENR 6.3-1 18 JUL 2019 216
ENR 6.3-2 18 JUL 2019 216 AD 2 EPBY 1-1 15 JUN 2023 06/23
ENR 6.3-3 12 SEP 2019 218 AD 2 EPBY 1-2 15 JUN 2023 06/23
ENR 6.4-1 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPBY 1-3 25 JAN 2024 01/24
ENR 6.4-2 21 APR 2022 250 AD 2 EPBY 1-4 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.5-1 14 JUL 2022 253 AD 2 EPBY 1-5 07 SEP 2023 09/23
ENR 6.5-2 24 FEB 2022 248 AD 2 EPBY 1-6 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.6-1 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPBY 1-7 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.6-2 30 NOV 2023 12/23 AD 2 EPBY 1-8 13 JUL 2023 07/23
ENR6.7.1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPBY 1-9 05 OCT 2023 10/23
ENR 6.7.1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-10 13 JUL 2023 07/23
ENR6.7.1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-11 13 JUL 2023 07/23
ENR6.7.2-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPBY 1-12 13 JUL 2023 07/23
ENR 6.7.2-1 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-13 13 JUL 2023 07/23
ENR6.7.2-2 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-14 25 JAN 2024 01/24
ENR6.7.2-3 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-1-1 26 MAR 2020 225
ENR6.7.3-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPBY 1-2-1 26 MAR 2020 225
ENR 6.7.3-1 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-3-1 26 MAR 2020 225
ENR6.7.3-2 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPBY 1-3-2 26 MAR 2020 225
ENR6.7.3-3 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 2-1-1 26 MAR 2020 225
ENR6.7.3-4 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 4-1-1 22 FEB 2024 02/24
ENR 6.7.4-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPBY 4-1-2 12 AUG 2021 242
ENR 6.7.4-1 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPBY 4-1-3 22 FEB 2024 02/24
ENR 6.7.4-2 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPBY 4-1-4 12 AUG 2021 242
ENR6.7.4-3 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPBY 4-2-1-0 22 FEB 2024 02/24
AD AD 2 EPBY 4-2-1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 0.1-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPBY 4-2-2-0 22 FEB 2024 02/24
AD 0.6-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPBY 4-2-2-1 26 JAN 2023 01/23
AD 1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPBY 5-1-1 22 FEB 2024 02/24
AD 1.1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPBY 5-1-2 12 AUG 2021 242
AD 1.2-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPBY 5-3-1-0 22 FEB 2024 02/24
AD 1.2-2 09 SEP 2021 243 AD 2 EPBY 5-3-1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 1.2-3 09 SEP 2021 243 AD 2 EPBY 5-3-2-0 22 FEB 2024 02/24
AD 1.3-0 01 DEC 2022 258 AD 2 EPBY 5-3-2-1 26 JAN 2023 01/23
AD 1.3 01 DEC 2022 258 AD 2 EPBY 6-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 1.3-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPBY 6-1-2 23 FEB 2023 02/23
AD 1.41 22 APR 2021 238 AD 2 EPBY 6-1-3 20 APR 2023 04/23

AIRAC AMDT 02/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-9

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPBY 6-1-4 04 NOV 2021 245 AD 2 EPGD 6-2-4 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 6-2-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 6-6-1-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 6-2-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 6-6-1-3 23 FEB 2023 02/23
AD 2 EPBY 6-2-3 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 6-6-1-4 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 6-2-4 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 6-6-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPBY 6-2-5 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPBY 6-2-6 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 6-6-2-4 05 NOV 2020 233
AD 2 EPBY 6-6-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPGD 7-3-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPBY 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPBY 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPKK 1-1 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPBY 6-6-2-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPKK 1-2 04 NOV 2021 245
AD 2 EPBY 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 1-3 11 AUG 2022 254
AD 2 EPBY 6-6-2-4 27 JAN 2022 247 AD 2 EPKK 1-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPBY 7-2-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-5 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPKK 1-6 13 JUL 2023 07/23

AD 2 EPGD 1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 1-7 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-2 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-8 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPGD 1-3 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-9 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-4 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-10 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 1-5 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-11 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPGD 1-6 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-12 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPGD 1-7 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-13 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPGD 1-8 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-14 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPGD 1-9 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-15 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPGD 1-10 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-16 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPGD 1-11 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-17 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPGD 1-12 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-18 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPGD 1-13 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-19 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPGD 1-14 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPKK 1-1-1 22 APR 2021 238
AD 2 EPGD 1-15 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-1-2 24 MAR 2022 249
AD 2 EPGD 1-16 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 1-3-1 22 APR 2021 238
AD 2 EPGD 1-17 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 2-1-1 22 APR 2021 238
AD 2 EPGD 1-18 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 3-1-1 22 APR 2021 238
AD 2 EPGD 1-19 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 4-2-1-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-20 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 4-2-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-21 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 4-2-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-22 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 4-2-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-23 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPKK 4-2-2-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-1-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 4-2-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-3-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 4-2-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 1-3-2 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 4-2-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 2-1-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 5-3-1-0 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPGD 3-1-1 21 MAY 2020 227 AD 2 EPKK 5-3-1-1 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPGD 4-2-1-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPKK 5-3-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 4-2-1-1 05 NOV 2020 233 AD 2 EPKK 5-3-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 5-3-1-4 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 4-2-2-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPKK 5-3-2-0 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 4-2-2-1 05 NOV 2020 233 AD 2 EPKK 5-3-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 5-3-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 5-3-1-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPKK 5-3-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 5-3-1-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 5-3-2-4 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 5-3-1-2 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 6-1-2 17 JUN 2021 240
AD 2 EPGD 5-3-2-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPKK 6-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 5-3-2-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPKK 6-2-2 17 JUN 2021 240
AD 2 EPGD 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPKK 6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 6-1-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 6-2-4 17 JUN 2021 240
AD 2 EPGD 6-1-2 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 6-6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPGD 6-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPGD 6-2-2 05 NOV 2020 233 AD 2 EPKK 6-6-1-4 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPGD 6-2-3 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPKK 6-6-2-1 07 SEP 2023 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 02/24




GEN 0.4-10

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPKK 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKK 6-6-2-4 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPLB 1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPKK 7-3-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-2 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPLB 1-3 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPKT 1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPLB 1-4 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPKT 1-2 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-5 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-3 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-4 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPLB 1-7 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPKT 1-5 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-8 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPKT 1-6 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-9 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-7 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-10 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-8 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-11 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-9 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPLB 1-12 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 1-10 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-13 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPKT 1-11 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-14 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPKT 1-12 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 1-1-1 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPKT 1-13 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 2-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 1-14 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 3-1-1 18 AUG 2016 179
AD 2 EPKT 1-15 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 4-2-1-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPKT 1-16 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 4-2-1-1 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 1-17 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 1-18 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 4-2-2-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPKT 1-19 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 4-2-2-1 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 1-20 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 1-21 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 5-1-1 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPKT 1-1-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 5-1-2 22 APR 2021 238
AD 2 EPKT 1-2-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 5-3-1-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPKT 1-3-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 5-3-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKT 1-3-2 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPLB 5-3-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 2-1-1 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 5-3-2-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPKT 3-1-1 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 5-3-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKT 4-2-1-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 4-2-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 4-2-1-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-2 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 4-2-1-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-3 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 4-2-2-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-4 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 4-2-2-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 4-2-2-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-2 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 4-2-2-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-3 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-1-0 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-4 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-5 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-1-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-2-6 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-1-3 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPLB 6-2-7 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-2-0 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPLB 6-2-8 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-2-1 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPLB 6-6-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-2-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 5-3-2-3 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPLB 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPKT 6-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-6-2-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 6-1-2 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 6-2-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPKT 6-2-2 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 7-2-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPKT 6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPKT 6-2-4 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLL 1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPKT 6-6-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLL 1-2 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPKT 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPLL 1-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPKT 6-6-1-4 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLL 1-4 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 6-6-2-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLL1-5 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPKT 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPLL 1-6 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPKT 6-6-2-4 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLL1-7 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPKT 7-3-1 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPLL 1-8 30 NOV 2023 12/23

AIRAC AMDT 02/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-11

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPLL 1-9 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPMO 5-3-1-1 22 APR 2021 238
AD 2 EPLL 1-10 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPMO 5-3-1-2 22 APR 2021 238
AD 2 EPLL 1-11 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPMO 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 1-12 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPMO 5-3-2-0 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPLL 1-13 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPMO 5-3-2-1 22 APR 2021 238
AD 2 EPLL 1-14 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPMO 5-3-2-2 20 MAY 2021 239
AD 2 EPLL 1-15 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPMO 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 1-1-1 08 SEP 2022 255 AD 2 EPMO 6-1-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 2-1-1 11 AUG 2022 254 AD 2 EPMO 6-1-2 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 4-2-1-0 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 6-2-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 4-2-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 6-2-2 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 4-2-2-0 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 6-2-3 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 4-2-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 6-2-4 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 5-2-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPMO 6-6-1-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 5-3-1-0 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 5-3-1-1 20 JUN 2019 215 AD 2 EPMO 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPLL 5-3-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 6-6-2-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 5-3-2-0 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 6-6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPLL 5-3-2-1 20 JUN 2019 215 AD 2 EPMO 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPLL 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPMO 7-1-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 6-1-1 04 NOV 2021 245 AD 2 EPMO 7-3-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 6-1-2 20 JUN 2019 215
AD 2 EPLL 6-2-1 04 NOV 2021 245 AD 2 EPPO 1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 6-2-2 20 JUN 2019 215 AD 2 EPPO 1-2 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPLL 6-2-3 04 NOV 2021 245 AD 2 EPPO 1-3 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPLL 6-2-4 20 JUN 2019 215 AD 2 EPPO 1-4 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPLL 6-6-1-1 04 NOV 2021 245 AD 2 EPPO 1-5 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPLL 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPPO 1-6 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPLL 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPPO 1-7 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPLL 6-6-2-1 04 NOV 2021 245 AD 2 EPPO 1-8 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPLL 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPPO 1-9 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPLL 6-6-2-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPPO 1-10 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPLL 7-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPPO 1-11 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPPO 1-12 02 NOV 2023 11/23

AD 2 EPMO 1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPPO 1-13 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPMO 1-2 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPPO 1-14 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-3 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 1-15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-4 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPPO 1-16 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPMO 1-5 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPPO 1-17 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-6 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPPO 1-18 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPMO 1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPPO 1-19 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-8 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPPO 1-20 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPMO 1-9 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPPO 1-21 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-10 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPPO 1-22 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPMO 1-11 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 1-23 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPMO 1-12 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 1-1-1 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPMO 1-13 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 1-3-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPMO 1-14 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 1-3-2 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPMO 1-15 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 2-1-1 17 AUG 2017 192
AD 2 EPMO 1-16 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 3-1-1 17 AUG 2017 192
AD 2 EPMO 1-17 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 4-2-1-0 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPMO 1-1-1 15 JUL 2021 241 AD 2 EPPO 4-2-1-1 05 DEC 2019 221
AD 2 EPMO 2-1-1 03 MAR 2016 173 AD 2 EPPO 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPMO 3-1-1 23 JUL 2015 165 AD 2 EPPO 4-2-2-0 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPMO 4-2-1-0 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPPO 4-2-2-1 05 DEC 2019 221
AD 2 EPMO 4-2-1-1 22 APR 2021 238 AD 2 EPPO 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPMO 4-2-1-2 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPPO 5-1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPMO 4-2-2-0 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPPO 5-3-1-0 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPMO 4-2-2-1 22 APR 2021 238 AD 2 EPPO 5-3-1-1 05 DEC 2019 221
AD 2 EPMO 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPPO 5-3-1-2 05 DEC 2019 221
AD 2 EPMO 5-3-1-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPPO 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 02/24




GEN 0.4-12

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPPO 5-3-2-0 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRA 6-3-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-2-1 05 DEC 2019 221 AD 2 EPRA 6-6-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-2-2 05 DEC 2019 221 AD 2 EPRA 6-6-1-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRA 6-6-1-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-1-1 08 SEP 2022 255 AD 2 EPRA 6-6-2-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-1-2 08 SEP 2022 255 AD 2 EPRA 6-6-2-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-2-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPRA 6-6-2-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-2-2 17 JUN 2021 240 AD 2 EPRA 7-3-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 6-2-3 27 JAN 2022 247
AD 2 EPPO 6-2-4 17 JUN 2021 240 AD 2 EPRZ 1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPPO 6-6-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRZ1-2 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPPO 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRZ1-3 06 OCT 2022 256
AD 2 EPPO 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPRZ 1-4 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPPO 6-6-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRZ 1-5 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPPO 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPRZ 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPPO 6-6-2-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPRZ1-7 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPPO 7-2-1 11 AUG 2022 254 AD 2 EPRZ1-8 25 JAN 2024 01/24
AD 2EPRZ1-9 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 11 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRZ 1-10 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-2 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 1-11 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-3 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 1-12 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-4 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 1-13 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-5 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 1-14 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-6 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 1-15 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-7 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 1-16 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-8 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 1-17 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-9 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ1-18 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-10 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 1-1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-11 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 2-1-1 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPRA 1-12 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 3-1-1 08 OCT 2020 232
AD 2 EPRA 1-13 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 4-2-1-0 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-14 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 4-2-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPRA 1-15 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPRA 1-16 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 4-2-2-0 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-17 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPRZ 4-2-2-1 09 SEP 2021 243
AD 2 EPRA 1-1-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRZ 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPRA 1-3-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRZ 5-3-1-0 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 2-1-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPRZ 5-3-1-1 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 4-2-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 5-3-1-2 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 4-2-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 5-3-2-0 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 4-2-1-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 5-3-2-1 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 4-2-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 5-3-2-2 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 4-2-2-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 4-2-2-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-1-2 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 5-3-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 6-1-3 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 5-3-1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-1-4 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 5-3-1-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-2-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 5-3-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPRZ 6-2-2 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 5-3-2-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-2-3 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 5-3-2-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-2-4 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 5-3-2-3 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-6-1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 6-1-1 15 JUN 2023 06/23 AD 2 EPRZ 6-6-1-3 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 6-1-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPRA 6-2-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-6-2-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 6-2-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-6-2-3 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 6-2-3 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPRA 6-2-4 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPRZ 7-2-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 6-3-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPSC 1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPRA 6-3-2 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPSC 1-2 04 NOV 2021 245
AD 2 EPRA 6-3-3 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPSC 1-3 11 AUG 2022 254

AIRAC AMDT 02/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-13

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPSC 1-4 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 5-3-2-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 1-5 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPSC 1-6 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPSC 1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-1-3 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPSC 1-8 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPSY 6-1-4 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPSC 1-9 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-2-1 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-2-2 25 FEB 2021 236
AD 2 EPSC 1-11 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPSY 6-2-3 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 1-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPSY 6-2-4 25 FEB 2021 236
AD 2 EPSC 2-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPSY 6-2-5 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 4-2-1-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPSY 6-2-6 25 FEB 2021 236
AD 2 EPSC 4-2-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPSY 6-6-1-1 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 4-2-2-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPSY 6-6-1-4 20 MAY 2021 239
AD 2 EPSC 4-2-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 6-6-2-1 12 AUG 2021 242
AD 2 EPSC 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 5-3-1-0 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPSY 6-6-2-4 20 MAY 2021 239
AD 2 EPSC 5-3-1-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPSY 7-3-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPSC 5-3-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPSY 8-1-1 13 AUG 2020 230
AD 2 EPSC 5-3-2-0 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPSC 5-3-2-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPSC 5-3-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-2 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPSC 6-1-1 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWA 1-3 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPSC 6-1-2 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-4 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPSC 6-2-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-5 19 MAY 2022 251
AD 2 EPSC 6-2-2 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-2-3 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA1-7 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-2-4 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-8 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-6-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-9 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-10 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPSC 6-6-1-4 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-11 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPSC 6-6-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-12 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-13 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPSC 6-6-2-4 27 JAN 2022 247 AD 2 EPWA 1-14 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSC 7-3-1 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWA 1-15 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 1-16 13 JUL 2023 07/23

AD 2 EPSY 1-1 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPWA 1-17 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-2 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPWA 1-18 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPSY 1-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-19 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-4 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-20 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-5 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-21 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-6 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-22 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-7 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-23 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPSY 1-8 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPWA 1-24 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPSY 1-9 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-25 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-26 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-11 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-27 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPSY 1-12 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-28 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPSY 1-13 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWA 1-29 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPSY 1-14 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWA 1-30 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-15 05 OCT 2023 10/23 AD 2 EPWA 1-31 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 1-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-32 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 2-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-33 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPSY 3-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 1-34 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPSY 4-2-1-0 22 APR 2021 238 AD 2 EPWA 1-35 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPSY 4-2-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-36 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPSY 4-2-2-0 22 APR 2021 238 AD 2 EPWA 1-37 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPSY 4-2-2-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-38 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPSY 5-3-1-0 22 APR 2021 238 AD 2 EPWA 1-39 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPSY 5-3-1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWA 1-40 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPSY 5-3-2-0 22 APR 2021 238 AD 2 EPWA 1-41 25 JAN 2024 01/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 02/24




GEN 0.4-14

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPWA 1-1-1 30 NOV 2023 12/23 AD 2 EPWA 6-6-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-1-2 30 NOV 2023 12/23 AD 2 EPWA 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWA 1-2-1 30 NOV 2023 12/23 AD 2 EPWA 6-6-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-3-1 01 DEC 2022 258 AD 2 EPWA 6-6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-3-2 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWA 1-3-3 30 NOV 2023 12/23 AD 2 EPWA 6-6-3-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-3-4 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWA 6-6-3-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 1-3-5 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWA 6-6-3-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWA 1-3-6 24 FEB 2022 248 AD 2 EPWA 6-6-4-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPWA 2-1-1 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWA 6-6-4-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWA 2-1-2 24 FEB 2022 248 AD 2 EPWA 6-6-4-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWA 3-1-1 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWA 7-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 3-1-2 28 FEB 2019 211 AD 2 EPWA 7-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 4-2-1-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWA 8-1-1 23 JUN 2016 177
AD 2 EPWA 4-2-1-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPWA 4-2-1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-1 02 NOV 2023 11/23
AD 2 EPWA 4-2-2-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-2 04 NOV 2021 245
AD 2 EPWA 4-2-2-1 19 MAY 2022 251 AD 2 EPWR 1-3 04 NOV 2021 245
AD 2 EPWA 4-2-2-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-4 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 4-2-3-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-5 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 4-2-3-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-6 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 4-2-3-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-7 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 4-2-4-0 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 1-8 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPWA 4-2-4-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-9 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 4-2-4-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-10 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-1-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPWR 1-11 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-1-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-12 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-1-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-13 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-14 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-2-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPWR 1-15 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-2-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-16 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-2-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-17 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-18 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-3-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPWR 1-19 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-3-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-20 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-3-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 1-21 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-3-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 1-22 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-4-0 22 FEB 2024 02/24 AD 2 EPWR 1-1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPWA 5-3-4-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 2-1-1 20 JUL 2017 191
AD 2 EPWA 5-3-4-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 3-1-1 28 APR 2016 175
AD 2 EPWA 5-3-4-3 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPWR 4-2-1-0 05 0OCT 2023 10/23
AD 2 EPWA 6-1-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 4-2-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-2 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 4-2-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-3 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 4-2-2-0 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPWA 6-1-4 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWR 4-2-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-5 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 4-2-2-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-6 23 MAR 2023 03/23 AD 2 EPWR 5-3-1-0 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPWA 6-1-7 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 5-3-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-8 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWR 5-3-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWA 6-1-9 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 5-3-1-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-1-10 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 5-3-2-0 05 0OCT 2023 10/23
AD 2 EPWA 6-2-1 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 5-3-2-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-2-2 15 JUN 2023 06/23 AD 2 EPWR 5-3-2-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWA 6-2-3 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 5-3-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPWA 6-2-4 23 MAR 2023 03/23 AD 2 EPWR 6-1-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPWA 6-2-5 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 6-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWA 6-2-6 23 MAR 2023 03/23 AD 2 EPWR 6-2-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPWA 6-2-7 10 AUG 2023 08/23 AD 2 EPWR 6-2-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWA 6-2-8 23 MAR 2023 03/23 AD 2 EPWR 6-2-3 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPWA 6-6-1-1 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPWR 6-2-4 20 APR 2023 04/23

AIRAC AMDT 02/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-15

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

AD 2 EPWR 6-2-5 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPWR 6-2-6 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-6-1-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPWR 6-6-1-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWR 6-6-2-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPWR 6-6-2-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPWR 7-2-1 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPZG 11 10 AUG 2023 08/23
AD 2 EPZG 1-2 22 FEB 2024 02/24
AD 2 EPZG 1-3 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPZG 1-4 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 1-5 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 1-6 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 1-7 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPZG 1-8 13 JUL 2023 07/23
AD 2 EPZG 1-9 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPZG 1-10 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPZG 1-11 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPZG 1-1-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 1-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPZG 2-1-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 5-1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPZG 5-1-2 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 5-3-1-0 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPZG 5-3-1-1 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPZG 6-1-1 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPZG 6-1-2 23 FEB 2023 02/23
AD 2 EPZG 6-1-3 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-1-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-2 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-3 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-6-1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPZG 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPZG 6-6-1-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-6-2-1 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPZG 6-6-2-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 7-3-1 07 SEP 2023 09/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 02/24



AIP POLSKA GEN 0.5-1

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
GEN 0.5 WYKAZ POPRAWEK RECZNYCH DO AIP
LIST OF HAND AMENDMENTS TO THE AIP
GEN
STRONA AP TEKST ZMIANY )
KTOREJ DOTYCZY AMENDMENT TEXT NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KOREKTA ZOSTALA WPROWADZONA
AIP PAGE (S) WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP
AFFECTED DELETE INSERT AMENDMENT NR
NIL NIL NIL NIL
ENR
STRONA AIP TEKST ZMIANY .

; NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYC2Y _ AMENDMENT TEXT ’ R RN TORE
AIP PAGE (S) WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP

AFFECTED DELETE INSERT AMENDMENT NR
NIL NIL NIL NIL
AD
STRONA AIP TEKST ZMIANY .

; NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYC2Y _ AMENDMENT TEXT ’ R RN TORE
AIP PAGE () WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP

AFFECTED DELETE INSERT AMENDMENT NR

VAR 5° E - 2016 VAR 6° E - 2021

AD 2 EPBY 111 ANNUAL RATE OF CHANGE 8 ANNUAL RATE OF CHANGE 10% AIRAC AVDT 242 - 12 AUG 2021
257° 256°

AD 2 EPBY 1-1-1 - FREQATIS 129.330 AIRAC AMDT 255 - 08 SEP 2022

AD 2 EPBY 1-1-1 : BYDGOSZCZ INFORMATION 131.005 MHz AIRAC AMDT 0423 - 20 APR 2023
VAR 5° E - 2016 VAR 6° E - 2021

AD 2 EPBY 121 ANNUAL RATE OF CHANGE 8E ANNUAL RATE OF CHANGE 10% AIRACAVDT 242 - 12 AUG 2021
257° 256°

AD 2 EPBY 1-2-1 - BYDGOSZCZ INFORMATION 131.005 MHz AIRAC ANIDT 04123 - 20 APR 2023
VAR 5° E - 2016 VAR 6° E - 2021

AD 2 EPBY 1-3-1 ANNUAL RATE OF CHANGE 8E ANNUAL RATE OF CHANGE 10'E AIRAC AMDT 242 - 12 AUG 2021

AD 2 EPBY 13-1 - BYDGOSZCZ INFORMATION 131,005 MHz AIRAC AMDT 04723 - 20 APR 2023
VAR 5° E- 2016 VAR 6° E - 2021

AD 2 EPBY 132 ANNUAL RATE OF CHANGE 8E ANNUAL RATE OF CHANGE 10°E AIRAC AMDT 242 - 12 AUG 2021

AD 2 EPBY 1-3-2

BYDGOSZCZ INFORMATION 131.005 MHz

AIRAC AMDT 04/23 - 20 APR 2023

AD 2 EPBY 2-1-1

MAGNETIC VARIATION 5° E - 2016
077°M
257°M

MAGNETIC VARIATION 6° E - 2021
076°M
256°M

AIRAC AMDT 242 - 12 AUG 2021

AD 2 EPKK 1-1-1

(THR 07) GEOID UND. 131
(THR 25D) GEOID UND. 133
(THR 25) GEOID UND. 133
(AD ELEV) GEOID UND. 131

GEOID UND. 132
GEOID UND. 132
GEOID UND. 132
GEOID UND. 132

AIRAC AMDT 07/23 - 13 JUL 2023

AD 2 EPMO 1-1-1

TWY S: PCN 20/R/B/X/T

TWY S: PCN 16/R/B/WIT

AIRAC AMDT 08/23 - 10 AUG 2023

AD 2 EPMO 2-1-1

MAGNETIC VARIATION 5° E - 2015

MAGNETIC VARIATION 5° E - 2020

AIRAC AMDT 241 - 15 JUL 2021

AD 2 EPPO 2-1-1

MAGNETIC VARIATION 4° E - 2013

MAGNETIC VARIATION 5° E - 2019

AIRAC AMDT 220 - 07 NOV 2019

AD 2 EPPO 2-1-1 1o e AIRAC AMDT 221 - 05 DEC 2019
MAGNETIC VARIATION 4° E - 2015 MAGNETIC VARIATION 5° E - 2022

AD2EPWR2-1-1 | 112° e AIRAC AMDT 04/23 - 20 APR 2023
292° 291°
AERODROME CHART AERODROME CHART

AD 2 EPZG 1-1-2 AREA OF RESPONSIBILITY AREAS OF RESPONSIBILITY AIRAC AMDT 06/23 - 15 JUN 2023

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AIP POLSKA
AIP POLAND

GEN 2.4-0

22 FEB 2024

WSKAZNIKI LOKALIZACJI
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AIP POLSKA GEN 2.4-3
AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
MIEJSCOWOSC OZNACZENIE
LOCATION INDICATOR
1 2

WATOROWO EPWT 1)
Wigzowna EPSB 1)
WICKO MORSKIE EPWI 2)
Wiechlice-Patac EPWH 1)
WIELKIE LNISKA EPWL 1)
WILCZE LASKI EPVL 1)
WINNICA BENEDYKTYNSKA EPWB 1)
WISNIEW EPWJ 1)

I Wisniowski Sp. z 0.0. S.K.A EPFW 1)3)
WITKOW EPDS 1)
WOLOMIN DJCHEM EPDJ 1)
WROCLAW/Strachowice EPWR
ZAGLOBA - SOKPOL KONCENTRATY EPSZ 1)
Zamos¢ EPZA 1)
ZATOR EPZT 1)
ZAWISZYN EPZW 1)
ZBOROWO EPZB 1)
Zdziar-topatki EPZL 1)
ZIELEN EPZI 1)
ZIELONA GORA/Babimost EPZG
Ztoczew-Konopnica EPZK 1)
ZPUE WLOSZCZOWA EPWO 1)
ZAGAN EPZN 1)
ZAR kiZywca EPZR 1)
ZERNIKI EPZE 1)

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  02/24



GEN 2.4-4 AIP POLSKA
AIRAC effective date 22 FEB 2024 AIP POLAND
R e Rochor e
3 4 3 4
EPWW WARSZAWA FIR/ACC EPGE ") GIZE
EPAA ) Argo Wolica EPGH ) MAZURY HELIPAD
EPAC 1) AGRO AIR CAMP EPGI 1) LISIE KATY k/Grudzigdza
EPAH 1) LAPINO KARTUSKIE - ART METAL 2 EPGL ) GLIWICE
EPAR 1) ARELAMOW EPGM 1) GIZYCKO-MAZURY RESIDENCE
EPAS 1) LAPINO KARTUSKIE - ART METAL EPGN " GLINIANY LAS
EPAT 1) ATM-BIELANY EPGR 1) GRYZLINY
EPAU 1) NIEPRUSZEWO EPGS 1) GROJEC-SLOMCZYN
EPAW 1) ARGO WALENDOW EPGU 1) ULIM
EPBA 1) ALEKSANDROWICE k/Bielska-Biatej EPGY " GRADY
EPBB 1 BABIETA EPHC 1) LARS HELICENTER
EPBC 1) WARSZAWA - BABICE EPHK 1) Polinar Krakéw-Dabie
EPBD 1) BOREK EPHN ) Pronar-Narew
EPBE 1) BELCHATOW KALDUNY EPHW 1) STARA SZWALNIA
EPBH 1) BYDGOSZCZ BAZA LPR EPIN 1) INOWROCLAW
EPBI 1) BRZESKA WOLA EPIR ?) INOWROCLAW
EPBK 1) BIALYSTOK KRYWLANY EPJD " ROMKOWO
EPBM 1) BIOMEDYCYNA POLSKA EPJE 1) JEZIOROWSKIE
EPBO 1) BORSK EPJG 1) JELENIA GORA
EPBR 1 BARYT EPJL D LASZKI
EPBS 1) SWIDNICA BEST EPJS 1) JEZOW SUDECKI k/Jeleniej Gory
EPBT ) Bukowina Tatrzariska EPKA " MASLOW kiKielc
EPBW 1) STARA WIES EPKB 1) KAZIMIERZ BISKUPI
EPBX 1) INBAP BIALA PODLASKA EPKC 1) KRAKOW - CZYZYNY
EPBY Bydgoszcz EPKD ) Koniskie-Komaszyce
EPCD 1) Deputtycze Krélewskie EPKE 1) KETRZYN
EPCE 2) CEWICE EPKG 1) BAGICZ k/Kotobrzegu
EPCH 1) HAJNOWKA-CZYZE EPKH 1) KOSZALIN BAZA LPR
EPCM 1) CZEMPIN EPKI 1) KIKITY
EPCT 1) TUBADZIN EPKK KRAKOW/Balice
EPCY 1) SWILCZA EPKL 1) KRASOCIN k/Wioszczowy
EPCZ 1) CZELADZ EPKM 1) KATOWICE MUCHOWIEC
EPDA 2) DARLOWO EPKN 1) OPOLE/Kamien Slaski
EPDB 1) DEBRZNO EPKO 1) KORNE
EPDE 2) DEBLIN EPKP 1) POBIEDNIK k/Krakowa
EPDJ 1) WOLOMIN DJCHEM EPKR 1) KROSNO
EPDK 1) DEBOWA KLODA EPKS 2) POZNAN/Krzesiny
EPDL 1) DRIVELAND EPKT Katowice - Pyrzowice
EPDR ) DRAWSKO POMORSKIE EPKU 1) KUKALY
EPDS 1) WITKOW EPKW 1) KANIOW
EPDZ 1) DZIERZONIOW EPKX 1) KRAKOW BAZA LPR
EPEK 1) Etk-Makosieje EPLA 1) LUBLIN - LUBELLA
EPEL 1) ELBLAG EPLB 1 Lublin
EPFG 1 KIELPIN EPLD 1) LDZAN
EPFP 1) FOLWARK-PIASKI EPLI 1) LINOWIEC
EPFR 1) WARSZAWA - FERRARI EPLK 2) LASK
| errw 13) Wigniowski Sp. 0.0. SKA EPLL £ODZ
EPGB 1) GOLUBIE EPLR 1) Radawiec k/Lublina
EPGD GDANSK im. Lecha Walesy EPLS 1) STRZYZEWICE kiLeszna

AIRAC AMDT  02/24
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AIP POLSKA GEN 2.4-5
AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
OZNACZENIE MIEJSCOWOSC OZNACZENIE MIEJSCOWOSC
INDICATOR LOCATION INDICATOR LOCATION
3 4 3 4
EPLU 1) LUBIN EPRG 1) GOTARTOWICE k/Rybnika
EPLY 2) LECZYCA EPRJ 1) RZESZOW
EPMA 1) CHOCZNIA EPRK 1) RAJSKIE
EPMB 2) MALBORK EPRO 1) PISZ-ROSTKI
EPMG 1) MRAGOWO EPRP 1) PIASTOW k/Radomia
EPMI 2) MIROSLAWIEC EPRS 1) Sochaczew-Rybno
EPMK 1) KOSCIELECZKI EPRT 1) BMW MARKI
EPML 1) MIELEC EPRU 1) Rudniki k/Czestochowy
EPMM 2) MINSK MAZOWIECKI EPRY 1) BLACHDOM PLUS RYBARZOWICE
EPMO Warszawa/Modlin EPRZ Rzeszéw - Jasionka
EPMP 1) BLACHDOM PLUS MAKOW PODHALANSKI EPSA 1) Sanok-Baza
EPMR 1) MIROSLAWICE EPSB 1) Wigzowna
EPMW 1) MASPEX-WADOWICE EPSC SZCZECIN/Goleniow
EPMX 1) MILEWO EPSD 1) SZCZECIN DABIE
EPMY 1) MYSLIBORZ-GIZYN EPSI 1) SIERADZ
EPNA 2) NADARZYCE EPSJ 1) SOBIENIE
EPNB 1) NIEBOROW 2 EPSK 1) KREPA k/Stupska
EPNC 1) CHRCYNNO EPSL 1) SWIDNIK k/LUBLINA
EPND 1) NOWA DEBA EPSN 2) SWIDWIN
EPNG 1) Grodek nad Dunajcem 2 EPSO 1) LANCUT - ROS-SWEET
EPNI 1) NIEGOWONICZKI EPSS 1) SWIDNICA-KRZCZONOW
EPNK 1) SKIERNIEWICE-TRZCIANNA EPST 1) TURBIA k/Stalowej Woli
EPNL 1) £OSOSINA DOLNA k/Nowego Sacza EPSU 1) SUWALKI
EPNM 1) NOWE MIASTO EPSW 1) Swidnik
EPNT 1) NOWY TARG EPSX 1) SADY KOLONIA
EPOB 1) OBORNIKI SLONAWY EPSY 1) Olsztyn - Mazury
EPOD 1) Dajtki k/Olsztyna EPSZ 1) ZAGLOBA - SOKPOL KONCENTRATY
EPOK 2) OKSYWIE EPTL 1) TELESNICA
EPOM 1) Michatkéw k/Ostrowa Wikp. EPTM 2) TOMASZOW MAZOWIECKI
EPOP 1) POLSKA NOWA WIES k/Opola EPTN 1) TRZEBICZ NOWY
EPPA 1) PAWLOWICZKI EPTO 1) TORUN
EPPB 1) POZNAN-BEDNARY EPTR 1) MAZURY-RYDZEWO
EPPD 1) PRZYWIDZ-KATARYNKI EPTT 1) BP RZESZOW
EPPG 1) KAKOLEWO EPTY 1) REX-AUTO
EPPI 1) PILA EPUL 1) HORIZON AIR ULEZ
EPPJ 1) PIJANOW EPVK 1) KARLINO
EPPK 1) POZNAN/Kobylnica EPVL 1) WILCZE LASKI
EPPL 1) PLOCK EPVO 1) HELIPORT - DABROWKI
EPPM 1) PILA - MOTYLEWO EPWA Chopina w Warszawie
EPPN 1) PLONSK-KEPA EPWB 1) WINNICA BENEDYKTYNSKA
EPPO POZNAN/Lawica EPWC 1) SWIEBODZICE
EPPR 2) PRUSZCZ GDANSKI EPWE 1) Szprotawa-Wiechlice
EPPS 1) SMILOWO EPWH 1) Wiechlice-Patac
EPPT 1) PIOTRKOW TRYBUNALSKI EPWI 2) WICKO MORSKIE
EPPW 2) POWIDZ EPWJ 1) WISNIEW
EPPY 1) PSZCZYNA EPWK 1) KRUSZYN k/Wioctawka
EPPZ 1) PRZASNYSZ EPWL 1) WIELKIE LNISKA
EPRA 1) Warszawa-Radom EPWM 1) MOSCISKA BC&O
EPRD 1) MAZURY AIR CAMP EPWO 1) ZPUE WLOSZCZOWA
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT  02/24
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GEN 2.4-6
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

OZNACZENIE MIEJSCOWOSC
INDICATOR LOCATION
3 4

EPWP 1) PZZ Pita
EPWR WROCLAWY/Strachowice
EPWS 1) SZYMANOW
EPWT 1) WATOROWO
EPXM 1) MIELNO
EPZA 1) Zamos¢
EPZB 1) ZBOROWO
EPZD 1) KOZIEGLOWY ZD
EPZE 1) ZERNIKI
EPZG ZIELONA GORA/Babimost
EPZI 1) ZIELEN
EPZK 1) Ztoczew-Konopnica
EPZL 1) Zdziar-topatki
EPZN 1) ZAGAN
EPZP 1) PRZYLEP k/Zielonej Gory
EPZR 1) ZAR k/Zywca
EPZT 1) ZATOR
EPZW 1) ZAWISZYN

0. Podany wskaznik lokalizacji nie moze by¢ uzywany w tacznosci za posrednictwem sieci AFTN. Na tym lotnisku brak terminali sieci AFTN./Location indicator given
may not be used for communications purposes by means of AFTN network. There are no AFTN network terminals at this aerodrome.

%) Wojskowa stacja MET/Military MET Station.

| 3)_tel.: / phone: +48-18-447-71-13

AIRAC AMDT  02/24
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AIP POLSKA
AIP POLAND

GEN 3.2-5

AIRAC effective date 22 FEB 2024

3.25 WYKAZ DOSTEPNYCH MAP LOTNICZYCH

LIST OF AERONAUTICAL CHARTS AVAILABLE

TYTUL SERII | SKALA

NAZWA MAPY | NUMER

DATA OSTATNIEJ KOREKTY

TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 4

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A

1:15000 Bydgoszcz RWY 08/26 AD 2 EPBY 2-1-1 26 MAR 2020

1:15 000 Gdansk Lech Walesa RWY 11/29 AD 2 EPGD 2-1-1 24 MAR 2022

1:20 000 Krakéw - Balice RWY 07/25 AD 2 EPKK 2-1-1 22 APR 2021

1: 15000 Katowice - Pyrzowice RWY 08/26 AD 2 EPKT 2-1-1 06 OCT 2022

1: 20 000 Lublin RWY 07/25 AD 2 EPLB 2-1-1 04 NOV 2021

1: 15000 todz RWY 07/25 AD 2 EPLL 2-1-1 11 AUG 2022

1:15000 Warszawa/Modlin RWY 08/26 AD 2 EPMO 2-1-1 03 MAR 2016

1:15 000 Poznar - Lawica RWY 10/28 AD 2 EPPO 2-1-1 17 AUG 2017

1:15 000 Warszawa-Radom RWY 07/25 AD 2 EPRA 2-1-1 25 JAN 2024

1: 15000 Rzeszow - Jasionka RWY 09/27 AD 2 EPRZ 2-1-1 18 MAY 2023

1: 15000 Szczecin - Golenidw RWY 13/31 AD 2 EPSC 2-1-1 27 JAN 2022

1: 15000 Olsztyn - Mazury RWY 01/19 AD 2 EPSY 2-1-1 07 SEP 2023

1: 15000 Warsaw Chopin Airport RWY 11/29 AD 2 EPWA 2-1-1 23 FEB 2023

1:15 000 Warsaw Chopin Airport RWY 15/33 AD 2 EPWA 2-1-2 24 FEB 2022

1:15 000 Wroctaw - Strachowice RWY 11/29 AD 2 EPWR 2-1-1 20 JUL 2017

1: 15000 Zielona Gora - Babimost RWY 06/24 AD 2 EPZG 2-1-1 19 MAY 2022

Precision Approach Terrain Chart - ICAO
Gdansk Lech Walesa:

1: 5000 Gdansk Lech Walesa RWY 29 AD 2 EPGD 3-1-1 21 MAY 2020
Krakow - Balice:

1:5000 Krakow - Balice RWY 25 AD 2 EPKK 3-1-1 22 APR 2021
Katowice - Pyrzowice:

1:2500 Katowice - Pyrzowice RWY 26 AD 2 EPKT 3-1-1 06 0CT 2022
Lublin:

1:2500 Lublin RWY 25 AD 2 EPLB 3-1-1 18 AUG 2016
Warszawa/Modlin:

1:2500 Warszawa/Modlin RWY 08 AD 2 EPMO 3-1-1 23 JUL 2015
Poznan - Lawica:

1:2500 Poznar - Lawica RWY 28 AD 2 EPPO 3-1-1 17 AUG 2017
Rzeszow - Jasionka:

1:2500 Rzeszow - Jasionka AD 2 EPRZ 3-1-1 08 OCT 2020
Olsztyn - Mazury:

1: 2500 Olsztyn - Mazury RWY 01 AD 2 EPSY 3-1-1 07 SEP 2023
Warsaw Chopin Airport:

1:5000 Warsaw Chopin Airport RWY 11 AD 2 EPWA 3-1-1 23 FEB 2023

1:2500 Warsaw Chopin Airport RWY 33 AD 2 EPWA 3-1-2 28 FEB 2019
Wroctaw - Strachowice:

1:2500 Wroctaw - Strachowice RWY 29 AD 2 EPWR 3-1-1 28 APR 2016

Enroute Chart - ICAO

1:1000 000 RNAV Routes ENR 6.1-1 22 FEB 2024

Area Chart - ICAO

1: 500 000 TMA BYDGOSzZCZ ENR 6.2-2 22 FEB 2024

1: 1000 000 TMA GDANSK ENR 6.2-3 10 AUG 2023

1: 1000 000 TMA KRAKOW ENR 6.2-4 07 SEP 2023

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN 3.2-6
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

TYTUL SERII I SKALA

NAZWA MAPY | NUMER

DATA OSTATNIEJ KOREKTY

TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4

I 1: 500 000 TMA LUBLIN ENR 6.2-5 22 FEB 2024

1: 1000 000 TMA POZNAN ENR 6.2-6 07 SEP 2023

1: 500 000 TMA RADOM ENR 6.2-7 20 APR 2023
I 1:500 000 TMA RZESZOW ENR 6.2-8 22 FEB 2024

1: 500 000 TMA SZCZECIN ENR6.2-9 18 MAY 2023

1: 500 000 TMA OLSZTYN ENR 6.2-10 22 APR 2021

1: 1000 000 TMA WARSZAWA ENR 6.2-11 10 AUG 2023

1: 500 000 TMA LODZ AD 2 EPLL 5-2-1 20 APR 2023

Standard Departure Chart - Instrument (SID) - ICAO

Bydgoszcz:

1:500 000 Bydgoszcz RWY 08 AD 2 EPBY 4-1-1 22 FEB 2024

1: 500 000 Bydgoszcz RWY 26 AD 2 EPBY 4-1-3 22 FEB 2024

1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPBY 4-2-1-0 22 FEB 2024

1: 500 000 Bydgoszcz RWY 26 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPBY 4-2-2-0 22 FEB 2024

RNAV 1 (GNSS) Gdansk Lech Walesa:

1:750 000 Gdarisk Lech Walesa RWY 11 AD 2 EPGD 4-2-1-0 22 FEB 2024

1:750 000 Gdarsk Lech Walesa RWY 29 AD 2 EPGD 4-2-2-0 22 FEB 2024

RNAV 1 (GNSS) Krakow - Balice:

1: 750 000 Krakéw - Balice RWY 07 AD 2 EPKK 4-2-1-0 07 SEP 2023

1: 750 000 Krakow - Balice RWY 25 AD 2 EPKK 4-2-2-0 07 SEP 2023

RNAV 1 (GNSS) Katowice - Pyrzowice:

1:750 000 Katowice - Pyrzowice RWY 08 AD 2 EPKT 4-2-1-0 07 SEP 2023

1:750 000 Katowice - Pyrzowice RWY 26 AD 2 EPKT 4-2-2-0 07 SEP 2023

RNP 1 (GNSS) Lublin:

1: 500 000 Lublin RWY 07 AD 2 EPLB 4-2-1-0 22 FEB 2024

1: 500 000 Lublin RWY 25 AD 2 EPLB 4-2-2-0 22 FEB 2024

RNP 1 (GNSS) Lodz:

1: 500 000 todz RWY 07 AD 2 EPLL 4-2-1-0 04 NOV 2021

1:500 000 todz RWY 25 AD 2 EPLL 4-2-2-0 04 NOV 2021

RNAV 1 Warszawa/Modlin:

1: 750 000 Warszawa/Modlin RWY 08 AD 2 EPMO 4-2-1-0 05 OCT 2023

1: 750 000 Warszawa/Modlin RWY 26 AD 2 EPMO 4-2-2-0 05 OCT 2023

RNAV 1 Poznan - Lawica:

1:750 000 Poznar - tawica RWY 10 AD 2 EPPO 4-2-1-0 25 JAN 2024

1:750 000 Poznar - tawica RWY 28 AD 2 EPPO 4-2-2-0 25 JAN 2024

RNP 1 (GNSS) Warszawa - Radom:

1: 750 000 Warszawa - Radom RWY 07 AD 2 EPRA 4-2-1-0 10 AUG 2023

1: 750 000 Warszawa - Radom RWY 25 AD 2 EPRA 4-2-2-0 10 AUG 2023

RNP 1 (GNSS) Rzeszéw - Jasionka:

1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RWY 09 AD 2 EPRZ 4-2-1-0 25 JAN 2024

1:500 000 Rzeszow - Jasionka RWY 27 AD 2 EPRZ 4-2-2-0 25 JAN 2024

RNP 1 (GNSS) Szczecin - Goleniow:

1: 500 000 Szczecin - Goleniow RWY 13 AD 2 EPSC 4-2-1-0 18 MAY 2023

1: 500 000 Szczecin - Goleniow RWY 31 AD 2 EPSC 4-2-2-0 18 MAY 2023

RNP 1 (GNSS) Olsztyn - Mazury:

1:750 000 Olsztyn - Mazury RWY 01 AD 2 EPSY 4-2-1-0 22 APR 2021

1:750 000 Olsztyn - Mazury RWY 19 AD 2 EPSY 4-2-2-0 22 APR 2021

AIRAC AMDT  02/24
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AIP POLSKA GEN 3.2-7
AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
RNAV 1 Warsaw Chopin Airport:
1:750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 11 AD 2 EPWA 4-2-1-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 15 AD 2 EPWA 4-2-2-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 29 AD 2 EPWA 4-2-3-0 10 AUG 2023
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 33 AD 2 EPWA 4-2-4-0 10 AUG 2023
RNAV 1 (GNSS) Wroctaw - Strachowice:
1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RWY 11 AD 2 EPWR 4-2-1-0 05 OCT 2023
1:750 000 Wroctaw - Strachowice RWY 29 AD 2 EPWR 4-2-2-0 05 OCT 2023
Standard Arrival Chart - Instrument (STAR) - ICAO
Bydgoszcz:
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08/26 AD 2 EPBY 5-1-1 22 FEB 2024
1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPBY 5-3-1-0 22 FEB 2024
1:500 000 Bydgoszcz RWY 26 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPBY 5-3-2-0 22 FEB 2024
RNAV 1 (GNSS) Gdansk Lech Walesa:
1:750 000 Gdansk Lech Walesa RWY 11 AD 2 EPGD 5-3-1-0 22 FEB 2024
1:750 000 Gdansk Lech Walesa RWY 29 AD 2 EPGD 5-3-2-0 22 FEB 2024
RNAV 1 (GNSS) Krakow - Balice:
1: 750 000 Krakéw - Balice RWY 07 AD 2 EPKK 5-3-1-0 30 NOV 2023
1:750 000 Krakow - Balice RWY 25 AD 2 EPKK 5-3-2-0 07 SEP 2023
RNAV 1 (GNSS) Katowice - Pyrzowice:
1:750 000 Katowice - Pyrzowice RWY 08 AD 2 EPKT 5-3-1-0 07 SEP 2023
1: 750 000 Katowice - Pyrzowice RWY 26 AD 2 EPKT 5-3-2-0 02 NOV 2023
Lublin:
1: 500 000 Lublin RWY 07/25 AD 2 EPLB 5-1-1 22 FEB 2024
1: 500 000 Lublin RWY 07 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPLB 5-3-1-0 22 FEB 2024
1: 500 000 Lublin RWY 25 RNP 1 (GNSS) AD 2 EPLB 5-3-2-0 22 FEB 2024
RNP 1 (GNSS) Lodz:
1: 500 000 todz RWy 07 AD 2 EPLL 5-3-1-0 04 NOV 2021
1: 500 000 todz RWY 25 AD 2 EPLL 5-3-2-0 04 NOV 2021
RNAV 1 Warszawa/Modlin:
1: 750 000 Warszawa/Modlin RWY 08 AD 2 EPMO 5-3-1-0 22 FEB 2024
1:750 000 Warszawa/Modlin RWY 26 AD 2 EPMO 5-3-2-0 22 FEB 2024
Poznan - Lawica:
1: 500 000 Poznan - tawica RWY 28 AD 2 EPPO 5-1-1 25 JAN 2024
1: 750 000 Poznarn - tawica RWY 10 RNAV 1 (GNSS) AD 2 EPPO 5-3-1-0 25 JAN 2024
1: 750 000 Poznan - Lawica RWY 28 RNAV 1 (GNSS) AD 2 EPPO 5-3-2-0 25 JAN 2024
RNP 1 (GNSS) Warszawa - Radom:
1:750 000 Warszawa - Radom RWY 07 AD 2 EPRA 5-3-1-0 10 AUG 2023
1:750 000 Warszawa - Radom RWY 25 AD 2 EPRA 5-3-2-0 10 AUG 2023
RNP 1 (GNSS) Rzeszéw - Jasionka:
1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RWY 09 AD 2 EPRZ 5-3-1-0 25 JAN 2024
1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RWY 27 AD 2 EPRZ 5-3-2-0 25 JAN 2024
RNP 1 (GNSS) Szczecin - Goleniow:
1: 500 000 Szczecin - Goleniow RWY 13 AD 2 EPSC 5-3-1-0 18 MAY 2023
1: 500 000 Szczecin - Goleniow RWY 31 AD 2 EPSC 5-3-2-0 18 MAY 2023
RNP 1 (GNSS) Olsztyn - Mazury:
1: 750 000 Olsztyn - Mazury RWY 01 AD 2 EPSY 5-3-1-0 22 APR 2021
1: 750 000 Olsztyn - Mazury RWY 19 AD 2 EPSY 5-3-2-0 22 APR 2021
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GEN 3.2-8 AIP POLSKA

AIRAC effective date 22 FEB 2024 AIP POLAND
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
RNAV 1 Warsaw Chopin Airport:
1:750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 11 AD 2 EPWA 5-3-1-0 22 FEB 2024
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 15 AD 2 EPWA 5-3-2-0 22 FEB 2024
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 29 AD 2 EPWA 5-3-3-0 22 FEB 2024
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RWY 33 AD 2 EPWA 5-3-4-0 22 FEB 2024
RNAV 1 (GNSS) Wroctaw - Strachowice:
1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RWY 11 AD 2 EPWR 5-3-1-0 05 OCT 2023
1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RWY 29 AD 2 EPWR 5-3-2-0 05 OCT 2023
Zielona Goéra - Babimost:
1: 500 000 Zielona Gora - Babimost RWY 06/24 AD 2 EPZG 5-1-1 25 JAN 2024
1: 500 000 Zielona Gora - Babimost RWY 06/24 RNAV 1 (GNSS) AD 2 EPZG 5-3-1-0 25 JAN 2024
Instrument Approach Chart - ICAO
Bydgoszcz:
1:250 000 ILS z RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-1-1 20 APR 2023
1: 250 000 ILS y or LOC y RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-1-3 20 APR 2023
1:250 000 VOR z RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-1 20 APR 2023
1: 250 000 VORy RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-3 20 APR 2023
1: 250 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-5 20 APR 2023
1: 250 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-6-1-1 20 APR 2023
1:250 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-6-2-1 20 APR 2023
Gdansk Lech Walesa:
1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 29 (A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-1-1 10 AUG 2023
1: 500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-2-1 10 AUG 2023
1: 500 000 VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-2-3 10 AUG 2023
1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-6-1-1 10 AUG 2023
1:500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-6-2-1 10 AUG 2023
Krakow - Balice:
1:250 000 ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-1-1 07 SEP 2023
1: 500 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-2-1 07 SEP 2023
1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-2-3 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-6-1-1 07 SEP 2023
1:500 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-6-2-1 07 SEP 2023
Katowice - Pyrzowice:
1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-1-1 07 SEP 2023
1: 500 000 VOR RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-2-1 07 SEP 2023
1: 500 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-2-3 07 SEP 2023
1: 500 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-6-1-1 07 SEP 2023
1:500 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-6-2-1 07 SEP 2023
Lublin:
1:250 000 ILS CAT Il z or LOC z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-1-1 04 NOV 2021
1: 250 000 ILS CAT Il'y or LOC y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-1-3 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR z RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-1 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR y RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-3 04 NOV 2021
1:250 000 VOR z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-5 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-7 04 NOV 2021
1:250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-6-1-1 04 NOV 2021
1: 250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-6-2-1 04 NOV 2021
todz:
1: 250 000 ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-1-1 04 NOV 2021
1:250 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-2-1 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-2-3 04 NOV 2021
1:250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-6-1-1 04 NOV 2021
1: 250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-6-2-1 04 NOV 2021
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AIP POLSKA GEN 3.2-11
AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4

Poznan - Lawica:

1:5000 APRON 1 AD 2 EPPO 1-3-1 19 MAY 2022

1:5000 APRONS 2, 3 AD 2 EPPO 1-3-2 02 NOV 2023
Warszawa-Radom:

1: 5000 APRONS 1, 2 (DE-ICING) AD 2 EPRA 1-3-1 25 JAN 2024
Warsaw Chopin Airport:

1:5000 APRONS 1, 7A, 7B, 9 AD 2 EPWA 1-3-1 01 DEC 2022

1:5000 APRONS 3, 5A, 5B, 5C AD 2 EPWA 1-3-2 07 SEP 2023

1:5000 CARGO APRON, APRONS 12, 13 AD 2 EPWA 1-3-3 30 NOV 2023

1:5000 APRON 10 AD 2 EPWA 1-3-4 07 SEP 2023

1:5000 MILITARY APRON, APRON 9 AD 2 EPWA 1-3-5 12 AUG 2021

1:5000 APRON 2 AD 2 EPWA 1-3-6 24 FEB 2022

ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - ICAO

1: 1000 000 TMA GDANSK ENR6.7.1-0 10 AUG 2023

1: 1000 000 TMA KRAKOW ENR6.7.2-0 07 SEP 2023

1:1.000 000 TMA POZNAN ENR6.7.3-0 07 SEP 2023

1:1000 000 TMA WARSZAWA ENR 6.7.4-0 10 AUG 2023

VFR Arrival and Departure Routes

1: 500 000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 7-2-1 25 JAN 2024

1: 500 000 Lublin AD 2 EPLB 7-2-1 25 JAN 2024

1: 500 000 todz AD 2 EPLL 7-2-1 10 AUG 2023

1:250 000 Poznan - tawica AD 2 EPPO 7-2-1 11 AUG 2022

1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka AD 2 EPRZ 7-2-1 25 JAN 2024

1:250 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 7-2-1 07 SEP 2023

1:100 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 7-2-2 07 SEP 2023

1: 500 000 Wroctaw - Strachowice AD 2 EPWR 7-2-1 10 AUG 2023

Visual Operation Chart

1: 500 000 Gdarsk Lech Walesa AD 2 EPGD 7-3-1 25 JAN 2024

1: 500 000 Krakow - Balice AD 2 EPKK 7-3-1 25 JAN 2024

1: 500 000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 7-3-1 22 FEB 2024

1: 500 000 Warszawa/Modlin AD 2 EPMO 7-3-1 05 OCT 2023

1: 500 000 Warszawa - Radom AD 2 EPRA 7-3-1 20 APR 2023

1: 500 000 Szczecin - Goleniow AD 2 EPSC 7-3-1 25 JAN 2024

1:500 000 Olsztyn - Mazury AD 2 EPSY 7-3-1 20 APR 2023

1: 500 000 Zielona Gora - Babimost AD 2 EPZG 7-3-1 07 SEP 2023
MAPY DODATKOWE / SUPPLEMENTARY CHARTS

1 2 3 4

Wskazniki lokalizacji/Location indicators

1:4 000 000 GEN 2.4-0 22 FEB 2024

Teren gorzysty w FIR WARSZAWA/Mountainous areas

within FIR WARSZAWA

1:4 000 000 GEN 3.3-0 01 DEC 2022

Sektory AIRMET/AIRMET sectors

1:4 000 000 GEN 3.5.0-1 01 DEC 2022

Regiony nastawiania wysokosciomierzy/Altimeter

setting regions

1:4 000 000 GEN 3.5.0-2 18 MAY 2023

Lokalizacja jednostek SAR w FIR WARSZAWA/SAR

localization within WARSZAWA FIR

1:4 000 000 GEN 3.6-0 26 APR 2018

Pokrycie radiolokacyjne — maksymalny zasieg 250

NM/Radar coverage — maximum range 250 NM

1:4 000 000 ENR 1.6-0 27 JAN 2022

Strefy obowiazkowej tacznosci (RMZ)/Radio

Communication Mandatory Zones (RMZs)

1:4 000 000 ENR 2.2.1-0 18 MAY 2023
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AIP POLSKA GEN 4.1.3-3
AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024

5. OPLATA ZA PASAZERA ODLATUJACEGO DEPARTING PASSENGER CHARGE

5.1 Z zastrzezeniem pkt. 5.2 opfata za pasazera odlatujacego pobierana jest za Without prejudice to point 5.2, the departing passenger charge shall be due
kazdego pasazera odlatujgcego i wynosi 45,00 PLN. for each departing passenger and shall amount to PLN 45.00.

5.2 Optatom okre$lonym w punktach 5.1 oraz 6 nie podlegaja; The following shall be exempted from the charges specified in point 5.1 and 6:

a) pasazerowie w tranzycie bezposrednim, direct transit passengers,

b) dzieci do lat 2 nieuprawnione do zajmowania w samolocie osobnego miejsca children under 2 years of age not entitled to occupy a separate passenger
pasazerskiego. seat in the aeroplane.

6. OPLATA ZA ZAPEWNIENIE OCHRONY | KONTROLE BEZPIECZENSTWA PASSENGER AND LUGGAGE SECURITY PROVISION AND SECURITY
PASAZEROW | ICH BAGAZU CHECK CHARGE
Z zastrzezeniem pkt. 5.2 opfata za zapewnienie ochrony i kontrole Except as provided in point 5.2, passenger and luggage security provision
bezpieczenstwa pasazeréw i ich bagazu pobierana jest za kazdego pasazera and security check charge shall be collected per every departing passenger
odlatujacego i wynosi 10,50 PLN. and shall amount to PLN 10.50.

7. ZNIZKI OD OPLAT LOTNISKOWYCH DISCOUNTS ON AERODROME CHARGES
MPL Krakéw-Balice znizki od optat lotniskowych stosuje na zasadzie réwnego The discounts on aerodrome charges imposed by MPL Krakéw-Balice are
traktowania i niedyskryminacji w stosunku do kazdego uzytkownika lotniska based on the principles of equal treatment and non-discrimination and as
wykonujacego operacje lotnicze w MPL Krakéw-Balice. Znizki od opfat such they apply to each aerodrome user who conducts air operations at MPL
lotniskowych udzielane sg po spetieniu  warunkéw szczegdtowych Krakéw-Balice. Discounts on aerodrome charges are granted upon the
okreslonych dla kazdej ze znizek. fulfillment of specific conditions determined for each of the discounts.
Znizki od opfat lotniskowych sg przyznawane uzytkownikom lotniska, ktérzy Discounts on aerodrome charges are granted to the aerodrome users who are
na dzien weryfikacji czy wypetniajg warunki danej znizki, nie zalegajg not in default of payment of any sum owed to MPL Krakéw-Balice on the date
z jakimikolwiek ptatnosciami na rzecz MPL Krakéw-Balice. MPL Krakow of verification of the above-mentioned fulfillment. Should any outstanding
Balice zastrzega sobie prawo do cofniecia wszystkich przyznanych znizek payments be detected at any time, MPL Krakéw-Balice reserves the right to
w przypadku stwierdzenia wystepowania zalegtosci w pfatnosciach withdraw all of the provided discounts. In any such case, prior to the
w jakimkolwiek czasie. W takim przypadku przed cofnigciem znizek MPL withdrawal of the discounts, MPL Krakow-Balice shall inform the aerodrome
Krakéw-Balice poinformuje uzytkownika lotniska o takim zamiarze user about such an intention and appoint a due date for the outstanding
wyznaczajac termin uregulowania zalegtosci. Brak wplaty w wyznaczonym payment. Should the aerodrome user fail to pay arrears by the appointed due
dodatkowo terminie bedzie skutkowat automatycznym  cofnieciem date, his or her discounts on all charges will be automatically withdrawn.
przyznanych uprzednio znizek od wszystkich opfat.
Mozliwe jest taczenie réznych znizek od opfat lotniskowych w tym samym Itis possible to combine different discounts on aerodrome charges at a time.
czasie.
Poczawszy od dnia wejcia w zycie niniejszej taryfy optat lotniskowych, As of the effective date of this tariff for aerodrome services, the aerodrome
uzytkownicy lotniska, ktérzy uzyskali prawo do korzystania ze znizek na users who obtained the right to receive discounts on operated routes, for
obstugiwanych trasach, dla ktérych okres waznosci nie zostat wyczerpany which the validity period has not expired prior to the entry into force of this
przed wejsciem w zycie niniejszej taryfy, zachowuja mozliwo$¢ korzystania ze tariff, shall be free to use those discounts, provided the routes continue to be
znizek przy zatozeniu, ze te trasy sq w dalszym ciggu obstugiwane bez operated under the same conditions. The time period remaining until the
zmienionych warunkow. Pozostaty okres czasu do wyczerpania tych znizek, expiry of these discounts, as well as their values, shall be determined in
jak réwniez ich wysoko$¢ zostang okres$lone zgodnie z zapisami niniejszej accordance with this tariff for aerodrome services.
taryfy opfat lotniskowych.

71 Nowa trasa New route

Kazdemu uzytkownikowi lotniska, ktory:
zwréci sig do  MPL Krakéw-Balice z pisemnym wnioskiem o
udzielenie znizki od optaty okreslonej w pkt. 3.2 cennika w zwigzku
Z rozpoczeciem operacji na nowe;j trasie,
bedzie wykonywat loty na nowej trasie, z czestotliwoscig co najmniej
jednej operacji tygodniowo przez co najmniej dwanascie
nastepujacych po sobie tygodni,
nie operowat na tej trasie w ciggu dwoch ostatnich sezonéw
rozktadowych poprzedzajacych planowang date rozpoczecia lotow
udzielana jest znizka od opfaty okreslonej w pkt. 3.2. cennika dla operacji
wykonywanych na nowej trasie.
Status nowej trasy przyznawany jest na okres pieciu lat od dnia wykonania
pierwszej operacji na nowej trasie. Wysoko$¢ znizki udzielanej w okresie
funkcjonowania nowej trasy zroznicowana jest w zaleznosci od sezonu
zgodnie z tabelg ponizej:

Each aerodrome user who:

- submitted a written application to MPL Krakéw-Balice for a discount
on the fee specified in point 3.2 of the tariff list with regard to the
commencement of operations on a new route,

- will operate on a new route with the frequency of at least one
operation per week for at least twelve consecutive weeks,

- has not operated on that route within the last two schedule seasons
prior to the planned date of the commencement of the flights

shall be eligible for a discount on the fee specified in point 3.2 of the tariff list
for operations on new routes.
The status of a new route is allocated for the period of five years from the date
of the first operation on that route. The value of the discount granted within the
period of operation of a new route depends on the season, as presented in the
table below:

sezon lato sezon zima

summer season winter season

55% dla pierwszego sezonu lato 80% dla pierwszego sezonu zima

55% for the first summer season 80% for the first winter season

35% dla drugiego sezonu lato 55% dla drugiego sezonu zima

35% for the second summer season 55% for the second winter season

15% dla trzeciego sezonu lato 35% dla trzeciego sezonu zima

15% for the third summer season 35% for the third winter season

10% dla czwartego sezonu lato 20% dla czwartego sezonu zima

10% for the fourth summer season 20% for the fourth winter season

5% dla piatego sezonu lato 10% dla piatego sezonu zima

5% for the fifth summer season 10% for the fifth winter season
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AIP POLSKA
AIP POLAND

225 Ustugobiorca jest zobowigzany do przesytania do PPL S.A. (na adres: A customer is obliged to submit to PPL S.A. (walidacja.rdo@ppl.pl) copies of
walidacja.rdo@ppl.pl) kopii depesz w formacie AHM IATA, zawierajgcych messages in AHM IATA format with complete data on the number of
wszystkie dane o liczbie pasazerow odlatujacych, przylatujacych i w tranzycie departing, arriving and direct transit passengers, necessary for the calculation
bezposrednim, niezbedne do prawidtowego naliczenia optaty pasazerskiej of the passenger charge and discounts on this charge, in time ensuring the
oraz znizek od tej opfaty, w czasie zapewniajacym odbiér tych depesz przez receipt of these messages by PPL S.A. within 1 hour from ATOT (Actual Take-
PPL S.A. w ciggu 1 h od czasu ATOT (Actual Take-Off Time). Brak depesz lub Off Time). If no message or data is received, the passenger charge may be
danych moze skutkowa¢ naliczeniem optaty pasazerskiej w wysoko$ci rownej calculated as the product of the passenger charge rate, specified in point
iloczynowi stawki opfaty pasazerskiej okreslonej w pkt. 2.2.3 i maksymalnej 2.2.3, and the maximum number of passenger seats on an aircraft of a given
liczby miejsc pasazerskich w statku powietrznym danego typu i wersji (wediug type and version (based on PPL S.A. data) and discounts on the passenger
danych posiadanych przez PPL S.A.) oraz brakiem naliczenia znizek od charge may not be calculated. The requirement does not apply to general
optaty pasazerskiej. Wymog ten nie dotyczy lotéw lotnictwa ogdlnego (ang. aviation flights.

,general aviation”).

23 OPLATA POSTOJOWA PARKING CHARGE

2.31 Opfata postojowa obejmuje udostepnienie i utrzymanie migjsca do postoju The parking charge is levied for the provision and maintenance of aircraft
statku powietrznego na ptycie postojowej lotniska Warszawa-Radom oraz parking space on the apron of Warszawa-Radom Airport and standard
standardowe ustugi stuzb lotniskowych z tym zwigzane, z wyjatkiem ustug services provided by airport units in connection therewith, excluding ground
obstugi naziemnej. handling services.

232 Wysoko$¢ opfaty postojowej wynosi: The parking charge is:

Jednostka naliczenia optaty | Stawka optaty (PLN) Charge calculation unit | Charge rate (PLN)
dla statkéw powietrznych o MTOM do 2 ton wigcznie for aircraft with MTOM up to 2 tonnes

za kazde rozpoczete 24 godziny postoju | 11,20 for each 24-hour period of parking or part thereof | 11.20

dla statkéw powietrznych o MTOM powyzej 2 ton for aircraft with MTOM over 2 tonnes

za kazda rozpoczgta tong MTOM statku powietrznego i 5,60 for each tonne or part of a tonne of an aircraft's MTOM | 5.60

kazde rozpoczete 24 godziny postoju and each 24-hour parking period or part thereof

233 Nie pobiera sig opfaty postojowej za postoj trwajacy do 2 godzin wiacznie. No charge is payable for parking up to 2 hours.

2.34 Czas postoju jest liczony od momentu zatrzymania sie statku powietrznego na The parking time is the period from the moment an aircraft stops at an apron
plycie postojowej po ladowaniu do momentu rozpoczecia kotowania lub after landing to the moment it starts taxiing or begins to be towed for take-off
holowania statku powietrznego do startu lub na stanowisko odladzania przed or to a de-icing stand prior to take-off. Change of parking stand constitutes a
startem. Zmiana stanowiska postojowego stanowi kontynuacje rozpoczetego continuation of a commenced parking period, and the time of taxiing or towing
postoju, a czas kotowania lub holowania statku powietrznego miedzy of aircraft between stands is included in the total parking time, subject to point
stanowiskami wlicza sig¢ do tacznego czasu postoju, z zastrzezeniem pkt. 2.3.5. If parking has to be continued after de-icing, the time from the moment
2.3.5. Jedli po odladzaniu zaistnieje konieczno$¢ kontynuacii postoju, czas od the aircraft returns to and stops at a parking apron until it starts taxiing or
momentu zafrzymania sie statku powietrznego po powrocie na plyte begins to be towed again for take-off or to a de-icing apron prior to take-off is
postojowg do ponownego rozpoczecia kotowania lub holowania do startu lub added to the total parking time.
na stanowisko odladzania przed startem dolicza sie do facznego czasu
postoju.

235 Przy obliczaniu czasu postoju wylacza si¢ czas od momentu rozpoczecia The calculation of parking time does not include the time from the moment the
kotowania lub odholowania statku powietrznego poza ptyte postojowg PPL aircraft starts taxiing or is towed off outside PPL S.A. operated apron until the
S.A. do momentu zatrzymania sig statku powietrznego po kotowaniu lub aircraft returns to and stops at a PPL S.A. operated apron.
holowaniu na ptyte postojowa PPL S.A.

236 Czas postoju jest obliczany na podstawie danych ewidencjonowanych przez Parking time is calculated based on PPL S.A. data.

PPL S.A.

237 Opfata postojowa za dany postéj jest pobierana od ustugobiorcy, ktéry The charge for the parking of a given aircraft is collected from the customer
wykonat start koriczacy ten postdj. who performed take-off ending the aircraft parking period.

2.3.8 Opfate postojowa podwyzsza sie o 100% w razie zatrzymania statku In the event an aircraft is detained as a security for the claim in respect of
powietrznego w celu zabezpieczenia roszczenia z tytutu optat lotniskowych airport charges payable to PPL by the aircraft operator and damage caused
naleznych od uzytkownika statku powietrznego i szkéd wyrzadzonych przez by the aircraft operator to the airport facilities, the parking charge is increased
niego na lotnisku. by 100%.

3. OPLATY ZA UStUGI DODATKOWE CHARGES FOR ADDITIONAL SERVICES
Opfata za ustuge asysty strazy pozarnej, z wykorzystaniem pojazdu The charge for assistance of the fire service, using a fire engine, is PLN 150
gasniczego, wynosi 150 PLN za kazda operacje. per each operation.

4, ZWOLNIENIA | WYLACZENIA EXEMPTIONS AND EXCLUSIONS

41 Dopuszcza sie zwolnienia z optat lotniskowych wytacznie w przypadkach Exemptions from airport charges are allowed only in the cases specified in the
okreslonych w przepisach polskiego prawa, o ktérych mowa w pkt. 4.2. Zadne provisions of Polish law referred to in point 4.2. No other flights will be exempt
inne loty nie bedg zwalniane z optat lotniskowych, z zastrzezeniem pkt. 4.4. from airport charges, subject to point 4.4.

42 Nie pobiera si¢ opfat lotniskowych od podmiotu realizujgcego w interesie No airport charges are levied on an entity carrying out, in the public interest,

publicznym zadania zwigzane z wykonaniem lotu:

1) w celu zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usuniecia oraz
ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego, chyba Ze lot ten jest wykonywany w
ramach prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej — potwierdzonego:

a) statusem lotu:

- HOSP (lot statku powietrznego wykonywany w celu niesienia pomocy
medycznej zgtoszony przez odpowiednie stuzby medyczne), lub

tasks related to operating a flight:

1)  to provide protection against or remove the effects of natural disasters or
operating rescue flights, unless such flight is performed as part of a business
activity — confirmed by:

a) flight status:

- HOSP (flight operated with the purpose of providing medical aid,
reported by relevant medical services) or
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- SAR (lot statku powietrznego wykonujacego akcje poszukiwawczo-
ratowniczg), lub

- HUM (lot statku powietrznego bioracego udziat w akcji humanitarnej), lub
b) odpowiednig uwaga w planie lotu;

2) w przypadkach ochrony granic, zapewnienia bezpieczenstwa paristwa
lub porzadku publicznego - potwierdzonego:

a) statusem lotu:

— STATE (lot panstwowego i cywilnego statku powietrznego w misjach
wojskowych, policyjnych, celnych lub Strazy Granicznej), lub

- GARDA (hasto, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwigzane z
bezpieczenstwem powszechnym, porzadkiem publicznym i ochrong granicy),
lub

b) odpowiednig uwaga w planie lotu;

3) wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujacego monarchy i
jego najblizszej rodziny, glowy panstwa, przewodniczacego parlamentu lub
jego izby, szefa rzadu lub osoby zajmujacej stanowisko réwnorzedne -
potwierdzonego:

a) statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany przez
Komendanta Stuzby Ochrony Parstwa), lub

b) odpowiednig uwagq w planie lotu.

SAR (a search and rescue operation flight) or

- HUM (humanitarian aid flight) or
b) arelevant comment in the flight plan;

2) to protect state borders or in the event of a threat to state security or
public order — confirmed by:

a) flight status:

—  STATE (a state or civil aircraft flight operated as part of military, police,
customs or Border Guard missions) or

—  GARDA (a call signalling that an aircraft performs tasks connected with
public safety, public order and protection of state borders) or

b) arelevant comment in the flight plan;

3) solely for the transport, as part of an official mission, of a ruling monarch
and his closest family, head of state, a head of the parliament or of its
chamber, head of government or a person holding an equivalent position —
confirmed by:

a) HEAD flight status (flight of a Polish aircraft with HEAD status issued by
the Head of the Head of the State Protection Service),

b) arelevant comment in the flight plan.

43 Podmiot realizujacy w interesie publicznym zadania zwigzane z wykonaniem An entity executing, for the public interest, tasks connected with operating
lotéw, o ktérych mowa w pkt. 4.2, potwierdza prawo do skorzystania ze flights specified in point 4.2, confirms the right to exemption from airport
zwolnienia z optat lotniskowych, przesytajac do PPL S.A. pocztg charges by submitting by e-mail to PPL S.A. a copy of the flight plan not later
elektroniczng, nie pozniej niz w ciagu 24 godzin od zaistnienia zdarzenia than 24 hours from the time the operation subject to airport charges is
bedacego podstawa do pobierania optat lotniskowych, kopig planu lotu: performed:

a) na adres: walidacja.rdo@ppl.pl dla lotéw o statusie STATE;

b) na adres: aerosales.invoicing@ppl.pl dla pozostatych lotow. a) to: walidacja.rdo@ppl.pl for STATE status flights;

Jedli kopia planu lotu zawierajaca informacje o statusie lotu uprawniajacym do b) to: aerosales.invoicing@pp!.p! for other flights.

zwolnienia lub odpowiednig uwage nie zostanie przestana lub zostanie If the copy of the flight plan containing information about a flight status

przestana po uptywie tego terminu, podmiot ten jest zobowigzany do zaptaty entitling an entity to the exemption or a relevant comment is not submitted or

wszystkich optat lotniskowych w petnej wysokosci. Przekazanie kopii planu is submitted after the relevant deadline, such entity is obliged to pay all airport

lotu po uplywie powyzszego terminu nie uprawnia do dokonania korekty charges according to the applicable price list. Providing copy of the flight plan

naliczonej opfaty i pozytywnego rozpatrzenia reklamaciji z tego tytutu. after the above-mentioned deadline does not constitute basis for correcting
the calculated charge and approving the related claim.

44 Opfaty lotniskowe za loty wojskowych statkéw powietrznych i wojskowych Airport charges for flights of military aircraft and military aircraft of foreign
statkéw powietrznych paristw obcych sg pobierane w wysokosci okreslonej w countries are collected in the amount specified in the operational agreement
umowie operacyjnej zawartej miedzy PPL S.A., a strong wojskowa. concluded between PPL S.A. and the military party.

5. ZNIZKI DISCOUNTS

5.1 POSTANOWIENIA OGOLNE GENERAL PROVISIONS

511 Znizki stosuje sie na zasadzie réwnego traktowania i niedyskryminacji w Discounts are given on an equal and non-discriminatory basis to all customers
odniesieniu do kazdego ustugobiorcy spetniajagcego okreslone ponizej meeting the eligibility criteria specified below.
warunki i kryteria udzielania znizek.

512 Znizki udzielane sg po spefnieniu tacznie warunkéw szczegdtowych Discounts are given upon fulfilment of all detailed eligibility criteria for each
okreslonych dla kazdej ze znizek i warunkéw dodatkowych, o ktérych mowa w discount and additional eligibility criteria specified in point 5.5.
pkt. 5.5.

5.2 ZNIZKA DLA NOWYCH TRAS NEW ROUTE DISCOUNTS

521 Znizka od optaty za ladowanie dla nowych tras jest udzielana w wysokosci: The new route discount on the landing charge is as follows:

Rok wykonywania lotéw na nowej trasie 1 2 3 Year of operation on a new route 1 2 3
Wysoko$¢ znizki: 60% 40% 20% Rate of discount: 60% 40% 20%

522 Znizka od optaty pasazerskiej dla nowych tras jest udzielana w wysokosci:

Rok wykonywania lotéw na nowej trasie 1 2 3 Year of operation on a new route 1 2 3
Wysokos$¢ znizki: 60% 40% 20% Rate of discount: 60% 40% 20%
523 Za nowg, trasg uznaje sie trase z lotniska Warszawa-Radom do portu A new route is considered a route from Warszawa-Radom Airport to an airport

lotniczego, do ktérego w ciagu 1 roku przed datg uruchomienia potaczenia na
tej trasie nie byly wykonywane pasazerskie loty rozktadowe.

to which no scheduled passenger flights were operated within 1 year prior to
the commencement of services on such route.
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Znizki sa udzielane wytacznie przewoznikowi lotniczemu w odniesieniu do
pasazerskich lotow rozktadowych, wykonywanych przez niego na danej trasie
z czestotliwoscia nie mniejsza, niz jeden raz w tygodniu, jezeli przewoznik ten
oferuje publicznie do nabycia $rednio w ciggu miesigca kalendarzowego nie
mniej niz 50% miejsc pasazerskich oferowanych przez niego w tych lotach na
tej trasie. Ponadto przewdz przez tego przewoznika przynajmniej 50%
pasazerow na tej trasie w ciggu sezonu rozktadowego musi by¢ wykonany na
podstawie biletbw oferowanych publicznie do nabycia przez tego
przewoznika.

Na zadanie PPL S.A. przewoznik jest zobowigzany do wykazania, w
szczegolnoSci przez umozliwienie PPL S.A. wgladu do wewnetrznej
dokumentacji, spetnienia wymogow, o ktérych mowa w pkt. 5.2.4.
Przewoznik, ktéry nie bedzie w stanie wykaza¢ spefnienia na danej trasie
wymogow, o ktérych mowa w pkt. 5.2.4, nie uzyska wnioskowanej znizki, o
ktorej mowa w pkt. 5.2.1 i 522, a jesli uzyskat jq wczesniej, bedzie
zobowigzany do jej zwrotu w odniesieniu do tej trasy.

Znizka na danej trasie jest udzielana kazdemu przewoznikowi lotniczemu,
niezaleznie od przyznania znizki na tej frasie innym przewoznikom,
spetniajagcemu  warunki okreSlone w pkt. 5.2.4 i rozpoczynajacemu
wykonywanie pasazerskich lotow rozktadowych w okresie obowigzywania
znizki na tej trasie.

Okres obowiazywania znizki dla danej trasy rozpoczyna si¢ od dnia
wykonania pierwszego pasazerskiego lotu rozktadowego na tej trasie.

Jezeli w czasie krotszym niz 30 dni od rozpoczecia okresu obowigzywania
znizki na danej trasie wykonywanie pasazerskich lotow rozktadowych
zostanie wstrzymane, okres obowigzywania znizki rozpoczyna si¢ ponownie
od dnia ich uruchomienia przez innego przewoznika.

Znizka nie przystuguje przewoznikowi, ktéry w ciggu 1 roku przed datg
rozpoczecia lotéw na nowej trasie zaprzestat wykonywania pasazerskich
lotéw rozktadowych na trasie do innego portu lotniczego, obstugujacego te
sama konurbacje nie spetniajacej kryteriow nowej trasy, jezeli spowodowato to
catkowitg likwidacje potaczenia do tego portu z lotniska Warszawa-Radom.
Jezeli jednak trasa zlikwidowana spetniata kryteria nowej trasy, to przewoznik
zachowuje prawo do znizki dla nowych tras w okresie:

do 3 lat od rozpoczecia udzielania znizki na trasie zlikwidowanej, jesli na
nowe;j trasie w ciggu 1 roku przed datg uruchomienia potaczenia nie byty
wykonywane pasazerskie loty rozktadowe,

do 3 lat od dnia wykonania pierwszego lotu handlowego w celu pasazerskiego
regularnego przewozu lotniczego na nowej trasie, jesli bylty na niej w ciggu 1
roku przed datg uruchomienia pofaczenia wykonywane pasazerskie loty
rozktadowe.

Dla rejsow taczonych, fj. rejsow wykonywanych z co najmniej jednym
planowanym miedzylagdowaniem, znizka od optaty za Iadowanie jest
naliczana w wysokosci $redniej arytmetycznej znizki naleznej na trasach z
poszczegolnych portdw, o ile przewoznik ma prawa handlowe i oferuje
przew6z pasazeréw do lotniska Warszawa-Radom z tych portéw. Znizka od
optaty pasazerskiej jest naliczana w wysoko$ci uwzgledniajacej port docelowy
lotu kazdego pasazera.

POZOSTALE ZNIZKI

Udziela si¢ znizki od optaty za ladowanie dla operacji ,touch and go” w
wysoko$ci 90%.

Udziela si¢ znizki od optaty za ladowanie dla lotéw szkolnych w wysokosci
50%. Znizka nie dotyczy operaciji, o ktérych mowa w pkt. 5.3.1.

Udziela sie znizki w wysokosci 99% od optaty za ladowanie statku
powietrznego, jesli zaistniata konieczno$¢ jego powrotu, bez Zzadnego
migdzyladowania, na lotnisko = Warszawa-Radom z  przyczyn
meteorologicznych lub w sytuacjach awaryjnych (w szczegélnosci usterka
techniczna statku powietrznego lub nagta choroba pasazera lub cztonka
zalogi).

WNIOSKI O UDZIELENIE ZNIZEK

Przyznanie znizek, o ktérych mowa w pkt. 5.2 nastepuje na pisemny wniosek
zainteresowanego ustugobiorcy, zgodny ze wzorem ustalonym przez PPL
S.A., dostepnym na stronie internetowej lotniska Warszawa-Radom
www.lotniskowarszawa-radom.pl w czeéci B2B w zaktadce ,Optaty”, zlozony
pocztg elektroniczng na adres: aerosales.policy@ppl.pl. Znizka jest udzielana
nie wczesniej, niz od dnia wplynigcia kompletnego wniosku do PPL S.A.
Pozostate znizki stosowane sg bez koniecznosci sktadania wniosku.

The discounts are given to an air carrier only in respect to scheduled
passenger flights operated by this carrier on a given route with a frequency
not less than once a week, if the carrier offers for sale to the public an average
of at least 50% of passenger seats in a calendar month offered by the carrier
on these flights on a given route. Additionally, the carrier must carry at least
50% of passengers on such route in a schedule season based on tickets
offered for sale to the public by this carrier.

At PPL S.A. request the carrier shall demonstrate that he meets the
requirements referred to in point 5.2.4, particularly by providing PPL S.A. with
access to the carrier’s internal documentation.

The carrier who will not be able to prove the fulfilment of requirements
referred to in point 5.2.4 on a given route will not obtain the requested
discounts referred to in point 5.2.1 and 5.2.2, and if such carrier has been
granted the discounts earlier, the carrier will be obliged to return the discounts
with respect to such route.

The discount on a given route is given to each air carrier who meets the
eligibility criteria specified in point 5.2.4 and commences scheduled
passenger flights in the period during which the discount on such route is
applicable, irrespective of whether other carriers have been granted the
discount on the route in question.

The new route discount is effective from the day the first scheduled passenger
flight is operated on a given route.

If within less than 30 days from the start of the discount period on a given
route, scheduled passenger flights are suspended, the discount becomes
applicable again as of the date scheduled passenger flights are launched by
another carrier.

The discount is not given to a carrier who, within 1 year prior to the
introduction of flights on a new route, ceased to operate scheduled passenger
flights to another airport serving the same conurbation not meeting the new
route criteria, if this resulted in the cancellation of the connection to this airport
from Warszawa-Radom Airport. If, however, the cancelled route met the new
route criteria, the carrier retains the right to the discount for the period of:

up to 3 years from the date the discount becomes effective in respect of the
cancelled route, if within 1 year prior to the service commencement date
scheduled passenger flights were not operated on the new route,
up to 3 years from the date the first scheduled passenger flight was operated
on a new route, provided that scheduled passenger flights were operated on
this route within 1 year prior to the service commencement date.

For indirect flights i.e. flights with at least one scheduled stopover, the
discount from landing charge is calculated as arithmetic average of discounts
due on flight legs from given airports if the carrier has the commercial rights to
offer passenger carriage to Warszawa-Radom Airport from these airports. The
passenger charge discount is calculated based on destination airport of each
passenger.

OTHER DISCOUNTS
A 90% landing charge discount on a touch and go operation applies.

A 50% landing charge discount for training flights applies. The discount does
not apply to operations referred to in point 5.3.1.

A 99% discount on the landing charge is given in the event that, due to
weather conditions or emergencies (in particular a technical fault of an aircraft
or a sudden illness of a passenger or crew member), the aircraft has to return
to Warszawa-Radom Airport with no stopovers.

APPLICATIONS FOR DISCOUNTS

The discounts referred to in point 5.2 are granted after the submission of an
application to be prepared by the air carrier concerned, in accordance with the
form specified by PPL S.A. and available at Warsaw-Radom Airport website
www.lotniskowarszawa-radom.pl on the B2B sub-page, in the “Charges”
section. The application has to be submitted by e-mail to
aerosales.policy@ppl.pl. The discount is given not earlier than before a
complete application is submitted to PPL S.A. No application needs to be
submitted to obtain remaining discounts.
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5.5 POSTANOWIENIA DODATKOWE ADDITIONAL PROVISIONS

551 Znizki sg uwzgledniane na biezaco w momencie naliczania optat The discounts are applied on an ongoing basis upon the calculation of airport
lotniskowych. charges.

55.2 Wstrzymuje sie udzielanie znizek, o ktérych mowa w pkt. 5.2 ustugobiorcy, The discounts referred to in point 5.2 are suspended if, in the course of six
ktéry w ciagu kolejnych szesciu miesigcy kalendarzowych w okresie successive calendar months of using the discounts, a carrier is more than 5
korzystania ze znizek, wiecej niz w dwdch okresach rozliczeniowych opoznit days late with the payment of airport charges at Warszawa-Radom Airport in
ptatno$ci na rzecz PPL S.A. z tytutu opfat lotniskowych na lotnisku Warszawa- respect of payment dates indicated in the invoices in more than two
Radom o wiecej niz 5 dni w stosunku do terminéw ptatno$ci wskazanych na settlement periods. The discounts may be reinstated in the next payment
fakturach. Ustugobiorca ten moze ponownie uzyska¢ znizke od nastepnego period following the 3 month period when the carrier’s liabilities due to PPL
miesigca po 3 miesigcach terminowego regulowania naleznosci wobec PPL S.A. with respect to airport charges at Warszawa-Radom Airport have been
SAA. z tytulu opfat lotniskowych na lotnisku Warszawa-Radom, pod paid on time, provided that all liabilities due to PPL S.A. with respect to airport
warunkiem catkowitego uregulowania wszystkich wymagalnych zobowigzan charges are fully settled. Subject to point 5.5.3, this applies to both the
wobec PPL S.A. z tytutu opfat lotniskowych na tym lotnisku. Dotyczy to discounts the carrier has been using as well as those requested by the carrier.
zarbwno znizek, z ktorych przewoznik korzysta, jak i znizek, o ktdre
wnioskuje, z zastrzezeniem pkt. 5.5.3.

553 Whiosek, o ktorym mowa w pkt. 5.4, od przewoznika ktéry w dniu zlozenia The application for discounts, referred to in point 5.4, submitted by a carrier
whniosku nie korzysta z zadnej znizki, zostanie przyjety tylko pod warunkiem, that does not use discounts as of the application submission date, is accepted
ze przewoznik ten w dniu zlozenia wniosku nie ma wymagalnych zobowigzan only provided that the carrier does not have any outstanding liabilities on
z tytutu optat lotniskowych na lotnisku Warszawa-Radom. Przewoznik moze account of airport charges at Warszawa-Radom Airport. Such application may
zozy¢ taki wniosek po uregulowaniu powyzszych zobowigzan w petnej be submitted by the carrier once all above-mentioned liabilities have been
wysokosci. settled in full amount.

554 Dla celéw decyzji o wstrzymaniu lub braku udzielenia znizek nie sg brane pod For the purpose of the decision on suspension or not granting the discounts,
uwage opdznienia ptatnosci o wartosci nie przekraczajacej 1% wartosci delays in payments with a value not exceeding 1% of the value of liabilities in
zobowigzan z tytutu optat lotniskowych danego przewoznika w danym okresie respect of airport charges of a given carrier in a given settlement period will
rozliczeniowym. not be considered.

6. WARUNKI PLATNOSCI TERMS OF PAYMENT

6.1 WARUNKI OGOLNE GENERAL TERMS

6.1.1 Zobowigzanie z tytutu optat lotniskowych powstaje z chwilg skorzystania The liability for airport charges arises as soon as the customer uses the
przez ustugobiorce z ustug, za ktdre pobierane sg te opfaty. services subject to such charges.

6.1.2 Za wniesienie opfat lotniskowych w wysokosci, terminie i w sposéb wskazany The customer is responsible for effecting payments in respect of airport
na fakturach oraz za wszystkie zobowigzania powstate z tego tytutu, w tym charges in the amount, time and manner indicated in invoices, as well as for
odsetki za opdznienie terminowej realizacji ptatnosci, odpowiada all liabilities arising in connection therewith, including interest accrued on late
ustugobiorca. Jezeli ustugobiorca inny, niz uzytkownik statku powietrznego, payments. If a customer other than the aircraft operator refuses to effect
odmawia dokonania ptatnosci lub dokonuje ich nieterminowo, naleznymi payments or does not effect payments in a timely manner, all applicable
optatami i odsetkami zostanie obcigzony uzytkownik statku powietrznego. charges and interest are to be incurred by the aircraft operator.

6.1.3 Faktury dla ustugobiorcow wystawiane sg w ztotych polskich (PLN). Ptatno$ci Customers are invoiced in Polish zlotys (PLN). The payments are to be made
powinny by¢ dokonywane w ziotych polskich (PLN). W wyjatkowych in Polish zlotys (PLN). In extraordinary cases customers with their business
sytuacjach dopuszcza si¢ dokonywanie pfatnosci przez ustugobiorcow seat outside Poland may effect payments in US dollars (USD) or euro (EUR).
majacych siedzibe poza granicami Polski w dolarach amerykanskich (USD)
lub w euro (EUR).

6.1.4 Ptatnosci z tytutu optat lotniskowych moga by¢ dokonane w nastepujacy Payments of airport charges can be made in the following manner:
sposab:

a) w trybie biezacym; on an ongoing basis;
b) w trybie przedpfaty; by a prepayment;
c) w trybie rozliczen okresowych. in the form of periodical settlements.

6.1.5 Ustugobiorca ponosi wszystkie koszty optat bankowych i prowizji zwigzanych The customer bears the costs of all bank charges and commissions
z regulowaniem platnosci na rzecz PPL S.A. naliczane przez bank connected with making payments to PPL S.A. that were levied by the
ustugobiorcy oraz banki i inne instytucje posredniczace w realizacji transakcji customer’s bank as well as other banks and intermediary institutions involved
ptatnosci. in the execution of payment transactions. These costs cannot reduce the

amount due to be paid indicated on the invoice.

6.1.6 Z tytutu opdznienia ptatnosci PPL S.A. bedzie naliczat odsetki zgodnie z PPL S.A. shall calculate interest for delay of payment in accordance with
obowigzujacymi w tym zakresie regulacjami polskiego prawa za okres od dnia relevant Polish regulations for the period from the indicated date of payment
wymagalnosci ptatnosci do dnia jej spefnienia, ktdre ustugobiorca to the actual date of payment which the carrier is obliged to settle within the
zobowigzany jest zapfacic w terminie wskazanym w wystawionej nocie date indicated in the interest note.
odsetkowej.

6.1.7 Reklamacje dotyczace wystawionych faktur beda przyjmowane w ciggu 30 dni Any complaints concerning the invoices issued have to be filed within 30 days
od daty wystawienia faktury. Reklamacje nalezy zgtasza¢ wylgcznie pocztg of the invoice issuing date. They should be submitted solely by e-mail to
elektroniczng na adres: aerosales.invoicing@pp!.pl. Reklamacje dostarczone aerosales.invoicing@ppl.pl. Complaints delivered after this deadline or
po tym terminie lub zgtoszone w innym, niz okre$lony w niniejszym punkcie submitted in other form than specified in this point will not be processed. PPL
trybie, nie beda rozpatrywane. Termin rozpatrzenia reklamacji przez PPL S.A. S.A. will resolve the complaint within 30 days of the lodging date. Filing a
wynosi 30 dni od daty jej otrzymania. Zgloszenie reklamacji nie zwalnia complaint does not relieve the customer from the obligation of timely effecting
ustugobiorcy od obowigzku terminowego uregulowania wszystkich the payments of all the amounts specified in the invoices issued by PPL S.A.
zobowigzan wynikajacych z wystawionych przez PPL S.A. faktur.

6.1.8 PPL S.A. moze odmowi¢ $wiadczenia ustug oraz zastrzega sobie prawo PPL S.A. can refuse to provide services and reserves the right to restrict or

ograniczenia lub wstrzymania zezwoler ruchowych ustugobiorcom, ktérzy nie
respektujg warunkéw okreslonych w ninigjszej taryfie, w tym w szczegélnosci
nie regulujg lub nieterminowo regulujg swoje zobowigzania z tytutu optat
lotniskowych.

withhold aircraft movement permissions to the customers failing to fulfil the
conditions specified herein, in particular, in respect of the customers who fail
to effect payments or are in default with the payments for airport charges.
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6.1.9

6.1.10

6.1.11

6.2
6.2.1

6.2.2

6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

PPL S.A. jako zarzadzajacy Lotniskiem Warszawa-Radom, ma prawo
zatrzymac statek powietrzny tymczasowo w celu zabezpieczenia roszczenia z
tytutu optat lotniskowych naleznych od uzytkownika statku powietrznego i
szkdd wyrzadzonych przez niego na lotnisku.

Tymczasowe zatrzymanie statku powietrznego traci moc w razie zapfaty
zobowigzania, ztozenia odpowiedniego zabezpieczenia lub w razie dokonania
zajecia na podstawie postanowienia sadowego.

Obce statki powietrzne korzystajq w Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie i na
warunkach okreslonych w przepisach miedzynarodowych, z wytgczenia spod
zajecia zabezpieczajacego roszczenie.

PLATNOSCI W TRYBIE BIEZACYM

Ustugobiorca jest zobowigzany do dokonywania pfatnosci z tytutu optat
lotniskowych za kazdy lot:

- za posrednictwem agenta obstugi naziemnej, ktory jako ptatnik faktury
wystawionej dla Ustugobiorcy zostanie obcigzony przez PPL S.A. lub

- na podstawie faktury wystawionej przez PPL S.A. bezposrednio na
Ustugobiorce.

Informacja, ze platno$¢ bedzie dokonana przez agenta obstugi naziemnej
powinna by¢ przestana przez tego agenta do PPL S.A. na adres:
aerosales.invoicing@ppl.pl najpézniej przed wykonaniem startu statku
powietrznego, a ptatno$¢ dokonana najpdzniej w terminie 7 dni po starcie
statku powietrznego z Lotniska Warszawa-Radom.

PLATNOSCI W TRYBIE PRZEDPLATY

Ustugobiorca moze uzyska¢ zgode PPL S.A. na dokonywanie ptatnosci z
tytutu optat lotniskowych w trybie przedptaty na podstawie faktury pro-forma
wystawionej przez PPL S.A. przed wykonaniem operacji. Dla ustugobiorcy
planujacego wykonanie jednorazowej operacji przedptata moze dotyczy¢
pojedynczego lotu. Dla ustugobiorcow planujacych  systematyczne
wykonywanie lotéw przedptata moze obejmowac okres nie krétszy niz 7 dni.

Ustugobiorca powinien wystapi¢ do PPL S.A. o zgode na dokonywanie
ptatno$ci opfat lotniskowych w trybie przedptaty, przesytajac stosowng prosbe
pocztg elektroniczng na adres: aerosales.policy@ppl.pl.

Wysoko$¢ przedptaty jest ustalana przez PPL S.A., na podstawie
dostarczonego przez ustugobiorce rozktadu lotéw, w wysokosci warto$ci optat
lotniskowych naleznych od ustugobiorcy za ustugi $wiadczone w okresie,
ktérego dotyczy przedptata.

Przedptata musi wpltynaé na rachunek bankowy PPL S.A. najpdzniej 3 dni
robocze przed dniem wykonania pierwszej operacji, ktorej dotyczy. Faktura
pro-forma jest wystawiana przez PPL S.A. nie pozniej niz na 2 dni robocze
przed uptywem powyzszego terminu. Ustugobiorca jest zobowigzany do
prawidtowego oznaczenia ptatno$ci poprzez umieszczenie w tytule przelewu
numeru faktury pro-forma oraz wskazanie okresu, ktérego dotyczy ptatnosc¢.
W razie braku tych informacji PPL S.A. zastrzega sobie prawo do zaliczenia
dokonanej wptaty na poczet wymagalnych zobowigzan ustugobiorcy
wzgledem PPL S.A.

Faktury za ustugi objete przedptatq sg wystawiane nie rzadziej, niz po
zakonczeniu okresu, ktérego dotyczy przedptata. Okres, ktérego dotyczy
przedptata moze by¢ rézny od okresu rozliczeniowego. Jezeli uzgodniony z
PPL S.A. okres przedptaty jest dtuzszy niz 1 miesiac, faktury za ustugi objete
przedptata bedg wystawiane za okres nie dtuzszy niz 1 miesigc kalendarzowy.
Jezeli saldo przedptat danego ustugobiorcy jest wyzsze, niz ostateczna
warto$¢ naleznych optat lotniskowych, réznica bedzie zaliczona na poczet
przedptat dotyczacych przysztych lotéw lub zwrécona ustugobiorcy, jezeli nie
planuje on wykonywania lotéw na Lotnisko Warszawa-Radom w ciagu co
najmniej 3 kolejnych miesiecy kalendarzowych. Zwrot zostanie dokonany w
terminie 2 miesigcy od daty wykonania ostatniego lotu przez ustugobiorce,
pod warunkiem braku zobowigzan ustugobiorcy wobec PPL S.A. Dopuszcza
sig zwrot roznicy ustugobiorcy kontynuujacemu wykonywanie lotow na
Lotnisko Warszawa-Radom na jego prosbe przestang na adres
aerosoles.policy@ppl.pl. Zwrot zostanie dokonany w terminie 2 miesiecy od
daty otrzymania prosby od ustugobiorcy, pod warunkiem braku
przeterminowanych zobowigzan ustugobiorcy wobec PPL S.A. Jezeli saldo
przedptat danego ustugobiorcy jest nizsze, niz ostateczna wartos¢ naleznych
optat lotniskowych zgodnie z fakturami za dany okres rozliczeniowy (wystapita
niedoptata), ustugobiorca jest zobowigzany do dokonania ptatnosci niedoptaty
w wysokosci i w terminie okreslonych na otrzymanej fakturze.

As the operator of Warsaw-Radom Airport, PPL S.A. can temporarily detain
an aircraft as a security for the claim in respect of airport charges payable to
PPL S.A. by the aircraft operator and damage caused by the aircraft operator
to the airport facilities.

The temporary detention of an aircraft expires once the amount due is paid,
adequate security is provided or the aircraft seizure is performed following a
court decision.

On the territory of the Republic of Poland, foreign aircraft are exempt, on the
terms and conditions specified in relevant international regulations, from
seizure to secure a claim.

PAYMENTS MADE ON AN ONGOING BASIS

The customer shall pay airport charges settled on an ongoing basis for each
flight:

- through a ground handling agent who, as the payer of the invoice issued to
the Customer, will be charged by PPL S.A. or

- on the basis of an invoice issued by PPL S.A. directly to the Customer.

Information that the payment will be made by a ground handling agent should
be submitted by this agent to PPL S.A. at aerosales.invoicing@pp!.p! prior to
the take-off of the aircraft at the latest and payment must be made up to 7
days following the aircraft take-off from Warsaw-Radom Airport.

PAYMENTS MADE BY A PREPAYMENT

The customer may obtain consent of PPL S.A. to pay airport charges by a
prepayment based on a pro-forma invoice issued by PPL S.A. before
performing an operation. If a customer intends to perform a single operation,
the prepayment may be paid for a single flight. If a customer intends to
perform flights on a regular basis, the prepayment may cover a period not
shorter than 7 days.

The customer should apply to PPL S.A. for approval for paying airport charges
in the form of prepayment by submitting a relevant request by e-mail to
aerosales.policy@ppl.pl.

The amount of prepayment is determined by PPL S.A. on the basis of a flight
schedule provided by the customer in the amount of the value of the airport
charges due, payable by the customer for services to be rendered in the
period covered by the prepayment.

The prepayment has to be credited to PPL S.A. bank account at least 3
working days prior to the date of the first operation it concerns. A pro-forma
invoice is issued by PPL S.A. not later than 2 working days before the expiry
of the above deadline. The customer is obliged to properly define the payment
by including the pro-forma invoice number and the period for which the
payment is made in the transfer description. Should the customer fail to
include the above information, PPL S.A. reserves the right to credit the
payment towards the customer’s dues to PPL S.A.

Invoices for the services covered by the prepayment are issued not less
frequently than after the end of the period to which the prepayment applies.
The period applied to the prepayment may differ from the payment period. If
the prepayment period agreed with PPL S.A. is longer than 1 month, invoices
for services covered by this prepayment will be issued for a period not longer
than 1 calendar month. If the given customer’s balance of prepayment is
higher than the final value of payable airport charges, the difference will be
credited towards prepayments for future flights or returned to the customer, if
the customer does not plan to operate flights to Warsaw-Radom Airport within
at least next 3 calendar months. The reimbursement will be made within 2
months from the date of customer’s last flight, provided that the customer has
no liabilities towards PPL S.A. The difference may be paid back to a customer
who is planning to continue operations to Warsaw-Radom Airport upon the
customer’s request send by e-mail to aerosales.policy@ppl.pl. The
reimbursement will be made within 2 months from receiving a request from
the customer, provided that the customer has no outstanding liabilities
towards PPL S.A. If the balance of prepayments of a given customer is lower
than the final value of airport charges due in accordance with invoices for a
given payment period (an underpayment occurred), the customer will be
obliged to settle the underpayment in the amount and within the time limit
specified on the received invoice.
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6.3.6 Jezeli ustugobiorca nie ureguluje niedoptaty, a dokona przedptaty za kolejny If the customer does not settle the underpayment, and makes the prepayment
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6.5.4.2

6.5.4.3

6.5.4.4

6.5.4.5

6.5.5
6.5.5.1

okres rozliczeniowy, PPL S.A. zaliczy takg jej cze$¢, jaka jest konieczna w
celu pokrycia niedoptaty oraz wezwie ustugobiorce do uzupetnienia w trybie
natychmiastowym przedptaty o kwote pomniejszenia o niedoptate.
PLATNOSCI W TRYBIE ROZLICZEN OKRESOWYCH

Ustugobiorca, ktory w danym sezonie rozktadowym wykonuje lub planuje
wykona¢ przynajmniej 10 ladowan na Lotnisku Warszawa-Radom i
Sredniomiesigczna wysoko$¢ optat lotniskowych z tego tytutu wynosi ponad
1000 PLN netto, moze uzyskac zgode PPL S.A. na dokonywanie ptatnosci z
tytutu opfat lotniskowych w trybie rozliczen okresowych - przelewem na
podstawie zbiorczych faktur z odroczonym terminem ptatnosci, wystawianych
za okresy rozliczeniowe nie dtuzsze niz 1 miesigc kalendarzowy.
Ustugobiorca powinien wystapic do PPL S.A. o zgode na dokonywanie
ptatnosci optat lotniskowych w trybie rozliczen okresowych, przesytajac
stosowng prosbe poczta elektroniczng na adres: aerosales.policy@ppl.pl ze
stosownym wyprzedzeniem przed wykonaniem pierwszej operacji lotniczej,
ktorej prosba dotyczy.

ZABEZPIECZENIA PLATNOSCI

PPL S.A. moze zada¢ zlozenia przez ustugobiorce dokumentéw
potwierdzajacych jego zdolno$¢ i wiarygodnos¢ kredytowa oraz standing
finansowy.

W odniesieniu do ustugobiorcy wykonujacego loty na Lotnisko Chopina w
Warszawie przy okreslaniu konieczno$ci zastosowania i wysokosci
zabezpieczenia platnosci uwzglednia sie tacznie historie ptatnosci z tytutu
optat lotniskowych na Lotnisku Warszawa-Radom i Lotnisku Chopina w
Warszawie. Zabezpieczenie moze dotyczy¢ platnosci z tytutu opfat
lotniskowych na obu lotniskach.

Ustugobiorca planujacy systematyczne wykonywanie lotéw, ktory wystapit z
prosba lub ktéry uzyskat zgode na dokonywanie ptatno$ci w trybie przedptaty
lub w ftrybie rozliczeri okresowych, zobowigzany jest do zlozenia
zabezpieczenia ptatnosci w formie gwarancji bankowej lub depozytu.
Zobowiagzanie nie dotyczy ustugobiorcy, o ktéorym mowa w pkt. 6.5.8 oraz
ustugobiorcy, ktdry dokonywat ptatno$ci z tytutu optat lotniskowych w trybie
przedplaty przez co najmniej 12 petnych miesiecy kalendarzowych i w tym
czasie wystapito maksymalnie jedno opdznienie ptatnosci. Wybor formy
zastosowanego zabezpieczenia zalezy od ustugobiorcy.

W odniesieniu do gwarancji bankowej:

Gwarancja bankowa powinna by¢ wystawiona w terminie 14 dni przed
wykonaniem pierwszej operacji lotniczej, ktrej ta gwarancja dotyczy, przez
renomowany bank z siedziba lub oddziatem w Polsce. Gwarancja bankowa
moze zosta¢ wystawiona przez renomowany bank zagraniczny nie
posiadajacy siedziby lub oddziatu w Polsce, jednak wéwczas musi byé
potwierdzona przez renomowany bank posiadajacy siedzibe lub oddziat w
Polsce. Zaréwno bank wybrany przez ustugobiorce, jak i treS¢ pierwszej i
kazdej kolejnej gwarancji bankowej muszg zosta¢ uprzednio zaakceptowane
przez PPL S.A.

Gwarancja bankowa musi by¢ bezwarunkowa, nieodwotalna i ptatna na
pierwsze zadanie PPL S.A.

W terminie 14 dni przed datg uptywu waznosci istniejacej gwarancji bankowej
ustugobiorca zobowigzany jest doreczy¢ PPL S.A. kolejng gwarancje
bankowa albo dokument przediuzajacy wazno$¢ istniejacej gwarancii
bankowej.

PPL S.A. ma prawo do dokonania wyptaty z gwarancji bankowej kwoty réwnej
kwocie wszelkich nieuregulowanych przez ustugobiorce zobowigzan wobec
PPL S.A. powstatych w zwigzku z korzystaniem przez Ustugobiorce z ustug
lotniskowych. W przypadku zlozenia przez PPL S.A. zadania wyptaty $rodkéw
z gwarancji bankowej, ustugobiorca zobowigzany jest do uzupetnienia
gwarancji bankowej do petnej wymaganej kwoty w terminie 14 dni od daty
otrzymania od PPL S.A. informacji o wyptacie $rodkéw z gwarancji bankowej.

Wszelkie koszty dotyczace wystawienia, dostarczenia do PPL S.A. i
utrzymania gwarancji bankowej ponosi ustugobiorca.

W odniesieniu do depozytu:
Ustugobiorca wptaci depozyt na konto bankowe wskazane przez PPL S.A.

for the next payment period, PPL S.A. will credit the necessary amount to
cover the underpayment and request the customer to immediately settle the
remaining amount of the prepayment.

PAYMENTS MADE IN THE FORM OF PERIODICAL SETTLEMENTS

The customer who in a given schedule season performs or plans to perform at
least 10 landing operations at Warsaw-Radom Airport and where the
customer’s respective average monthly airport charges exceed PLN 1 000
net, may obtain consent of PPL S.A. to pay the airport charges in the form of
periodical settlements — by bank transfer against collective invoices with a
deferred payment period, issued for settlement periods not longer than one
calendar month.

The customer should apply to PPL S.A. for approval for paying airport charges
in the form of periodical settlements by submitting a relevant request by e-mail
to aerosales.policy@ppl.pl in due advance before the performance of the first
air operation to which the request applies.

PAYMENTS SECURITY

PPL S.A. may request the customer to provide documents confirming the
customer’s credit worthiness and capacity as well as financial standing.

With regard to the customer performing flights to Warsaw Chopin Airport,
when determining the need to use and the amount of payment security, the
history of payments for airport charges at Warsaw-Radom Airport and
Warsaw Chopin Airport is taken into account. The security may relate to the
payment of airport charges at both airports.

The customer planning regular operations that requested or obtained the
approval to make payments in the form of prepayment or periodical
settlements is obliged to provide a payment security in the form of a bank
guarantee or a security deposit. The obligation does not apply to the customer
referred to in point 6.5.8 and a customer who made payments for airport
charges in the form of prepayment for at least 12 full calendar months and
during this time there was a maximum of one delay in payment. The customer
selects the form of security.

With respect to the bank guarantee:

The bank guarantee should be issued no later than 14 days before the
performance of the first air operation to which such guarantee applies by a
reputable bank seated in Poland or with a Polish branch. The bank guarantee
may be issued by a reputable foreign bank not seated in Poland or without a
Polish branch, provided that its confirmed by a reputable bank seated in
Poland or with a Polish branch. Both the bank selected by the customer and
the content of the first and each subsequent bank guarantee must be first
approved by PPL S.A.

The bank guarantee must be unconditional, irrevocable and payable upon
PPL S.A. first demand.

The customer shall provide PPL S.A. with a subsequent bank guarantee or a
document extending the validity of the existing bank guarantee no later than
14 days before the expiry of the existing bank guarantee.

PPL S.A. has the right to effect a payment from the bank guarantee of an
amount equal to the amount of all outstanding liabilities of the customer
towards PPL S.A. that have arisen in connection with the use of airport
services by the Customer. Should PPL S.A. submit a demand for payment
from the bank guarantee, the customer will be obliged to replenish the bank
guarantee up to the full required amount within 14 days from the date of
receipt of information from PPL S.A. about the payment made from the bank
guarantee.

The customer shall pay all costs related to the issuance, submission to PPL
S.A. and maintenance of the bank guarantee.

With respect to the security deposit:
The customer shall pay the security deposit to PPL S.A. bank account.
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PPL S.A. ma prawo do potracenia z depozytu wszelkich nieuregulowanych
przez ustugobiorce zobowigzahn wobec PPL S.A. powstalych w zwigzku z
korzystaniem przez Ustugobiorce z ustug lotniskowych. W przypadku
dokonania przez PPL S.A. wyptaty z depozytu, ustugobiorca jest zobowigzany
do dokonania w terminie 14 dni od daty otrzymania od PPL S.A. informacji o
dokonaniu wypfaty, wptaty na konto bankowe wskazane przez PPL S.A. kwoty
uzupetniajacej depozyt do petnej wymaganej wysokosci i przekazania PPL
S.A. kopii potwierdzenia tej wptaty.

Wyrazenie przez PPL S.A. zgody na dokonywanie przez ustugobiorce
planujacego systematyczne wykonywanie lotdw, ptatnosci z tytutu opfat
lotniskowych w trybie przedpfaty lub rozliczen okresowych oraz wysoko$¢
zabezpieczenia sg uzaleznione od historii terminowego regulowania ptatnosci
na rzecz PPL S.A. z tytutu optat lotniskowych na Lotnisku Warszawa-Radom i
Lotnisku Chopina w Warszawie.

Dla celéw analizy historii terminowej realizacji ptatno$ci i okreslenia wartoSci
zabezpieczen ptatnosci z tytutu opfat lotniskowych, za opdznienie ptatnosci
uznaje sie opoznienie ptatnosci na rzecz PPL S.A. z tytutu opfat lotniskowych,
w tym platno$ci za faktury wystawione z tytutu rozliczen okresowych lub z
tytutu doptat zwigzanych z niewystarczajacq warto$cig dokonanej przedpfaty,
jak réwniez platnosci przedpfat, o wiecej niz 5 dni w stosunku do terminéw
ptatnosci wskazanych na fakturach lub fakturach pro-forma. Nie sg brane pod
uwage opoznienia ptatnodci o wartoci nie przekraczajacej 1% wartosci
zobowiazan z tytutu optat lotniskowych danego przewoznika w danym okresie
rozliczeniowym. Opoznienie wiecej niz jednej ptatnosci dotyczacej tego
samego okresu rozliczeniowego jest traktowane jako jedno opéznienie.

Jezeli ustugobiorca, ktory dokonywat ptatnosci z tytutu optat lotniskowych
przez co najmniej 12 petnych miesiecy kalendarzowych, wnioskuje o
regulowanie ptatnosci w trybie przedptaty, ocenie podlega historia terminowe;j
realizacji przez niego ptatnoci, ktérych terminy ptatnosci przypadaty w ciagu
kolejnych 12 petnych miesiecy kalendarzowych poprzedzajacych date
ztozenia prosby. Jezeli w tym czasie wystapito maksymalnie jedno opdznienie
ptatnosci, ustugobiorca moze uzyska¢ zgode PPL S.A. na dokonywanie
platnosci z tytutu opfat lotniskowych w trybie przedptaty bez koniecznosci
ustanawiania dodatkowego zabezpieczenia platnosci. Jezeli w tym czasie
wystapity dwa opdznienia ptatnosci, zgoda na dokonywanie pfatnosci w trybie
przedptaty moze by¢ udzielona pod warunkiem ustanowienia zabezpieczenia
ptatnosci w formie, o ktérej mowa w pkt. 6.5.2 w wysokosci réwnowarto$ci
optat lotniskowych brutto za jeden okres rozliczeniowy, jednak nie mniej niz za
2 tygodnie kalendarzowe. Jezeli w tym czasie wystapity wiecej niz dwa
opoznienia ptatnosci, zgoda na dokonywanie ptatnosci w trybie przedptaty
moze by¢ udzielona pod warunkiem ustanowienia zabezpieczenia ptatno$ci w
formie, o ktérej mowa w pkt. 6.52 w wysokosci réwnowartosci opfat
lotniskowych brutto za trzy okresy rozliczeniowe, jednak nie mniej niz za 6
tygodni kalendarzowych.

Ustugobiorca, ktory nie korzystat z ustug, za ktdre sg pobierane optaty
lotniskowe i nie dokonywat ptatnosci z tytutu optat lotniskowych na Lotnisku
Warszawa-Radom lub Lotnisku Chopina w Warszawie przez co najmniej 12
petnych miesiecy kalendarzowych poprzedzajacych date ztozenia prosby,
moze uzyska¢ zgode na dokonywanie ptatnosci w trybie przedptaty bez
koniecznosci ustanawiania dodatkowego zabezpieczenia ptatnosci.

PPL S.A. zastrzega sobie prawo do monitorowania naleznych ptatnosci od
ustugobiorcy regulujacego opfaty lotniskowe w trybie przedpfaty. Jezeli w
okresie kolejnych 12 peinych miesiecy kalendarzowych wystapia dwa
opoznienia ptatnosci, PPL S.A. ma prawo do wezwania ustugobiorcy, ktory nie
ma ustanowionego zabezpieczenia ptatnosci, do ustanowienia takiego
zabezpieczenia w formie, o ktérej mowa w pkt. 6.5.2, w wysokosci
rownowartosci optat lotniskowych brutto za jeden okres rozliczeniowy, jednak
nie mniej, niz za 2 tygodnie kalendarzowe. Po wystapieniu trzeciego
opoznienia w okresie kolejnych 12 petnych miesigcy kalendarzowych, PPL
S.A. moze zada¢ zwiekszenia zabezpieczenia do wysokosci réwnowartosci
optat lotniskowych brutto za trzy okresy rozliczeniowe, jednak nie mniej, niz za
6 tygodni kalendarzowych.

PPL S.A. has the right to deduct from the security deposit any outstanding
liabilities of the customer to PPL S.A. that have arisen in connection with the
use of airport services by the Customer. Should PPL S.A. effect a payment
from the security deposit, the customer will be obliged to replenish the security
deposit, to the bank account specified by PPL S.A., up to the full required
amount within 14 days from the date of receipt of information from PPL S.A.
about the payment made from the security deposit. The customer shall
provide PPL S.A. with a copy of proof of such replenishment.

The consent of PPL S.A. to the settlement of airport charges in the form of
prepayment or periodical settlements by a customer planning regular
operations and the determining the amount of security depend on the
previous record of timely payments to PPL S.A. for airport charges at Warsaw-
Radom Airport and Warsaw Chopin Airport.

For the purpose of analyzing the record of timely payments and setting the
value of securities of airport charges payments, payment delay shall mean the
delay of payment to PPL S.A. of airport charges, including payments for
invoices issued with respect to periodical settlements or with respect to
additional payments following insufficient prepayment, as well as
prepayments, of more than 5 days with respect to the time limits for payment
specified on invoices and pro-forma invoices. Delays of payments amounting
to up to 1% of the value of liabilities for airport charges of a given carrier in a
given settlement period are not considered. A delay of more than one
payment concerning the same settlement period is treated as a single delay.

If a customer that has paid airport charges for at least 12 calendar months
requests that the payment be settled in the form of prepayment, the
customer’s record of timely payments payable throughout 12 last calendar
months of payment settlement preceding the date of request will be subject to
assessment. If during such time there was no more than one delay, the
customer can obtain consent of PPL S.A. to the payment of airport charges in
the form of prepayment without the obligation to establish an additional
payment security. If during such time there were two payment delays, the
consent to payment of airport charges in the form of prepayment can be
granted, provided that a payment security is established in the form referred to
in point 6.5.2, in the amount equal to the gross amount of airport charges for
one settlement period, no less however than two calendar weeks. If during
such time there were more than two payment delays, the consent to payment
of airport charges in the form of prepayment can be granted, provided that a
payment security is established in the form referred to in point 6.5.2, in the
amount equal to the gross amount of airport charges for three settiement
periods, no less however than six calendar weeks.

A customer that has not used the services for which airport charges are
collected and has not paid airport charges at Warsaw-Radom- Airport or
Warsaw Chopin Airport for the period of at least 12 calendar months
preceding the date of request can obtain a consent to the payment of airport
charges in the form of prepayment without the obligation to establish an
additional payment security.

PPL S.A. reserves the right to monitor the due payments from a customer
settling airport charges in the form of prepayment. If during subsequent 12
calendar months of payment settlement there are two payment delays, PPL
S.A. will have the right to demand that the customer that has not established a
payment security, provide such security in the form referred to in point 6.5.2, in
the amount equal to the gross amount of airport charges for one settiement
period, no less however than two calendar weeks. If a third delay occurs
within the next 12 calendar months of payment settlement, PPL S.A. can
demand an increase of security to the amount equal to the gross amount of
airport charges for three settlement periods, no less however than six
calendar weeks.
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AIP POLSKA GEN 4.1.15-1
AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
GEN 4.1.15 LOTNISKO ZIELONA GORA-BABIMOST
ZIELONA GORA-BABIMOST AERODROME

1. POSTANOWIENIA OGOLNE | DEFINICJE GENERAL PROVISIONS AND DEFINITIONS

1.1 Opfaty lotniskowe pobierane sg przez Polskie Porty Lotnicze S.A. zwane dale; Airport charges are collected by ‘Polish Airports’, hereinafter referred to as
PPL”, ktdre jest zarzadzajacym Lotniskiem Zielona Gora/Babimost, wpisanym ‘PPL’, the operator of Zielona Géra/Babimost Airport, entered in the register of
do rejestru lotnisk prowadzonego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. airports kept by the President of the Polish Civil Aviation Authority.

12 Opfaty lotniskowe s pobierane za korzystanie z obiektow, urzadzen lub ustug Airport charges are levied for the use of facilities, systems or services
udostepnianych przez PPL, zwigzanych ze startem, ladowaniem, provided by PPL, connected with aircraft take-off, landing, lighting and parking
o$wietleniem, parkowaniem statkéw powietrznych lub obstugg pasazerow. operations or processing of passengers. The airport charges are levied
Opfaty lotniskowe pobierane sg niezaleznie od optat nawigacyjnych, opfat irrespective of air navigation charges, ground handling charges or charges for
z tytutu obstugi naziemnej i optat za inne ustugi, nie wymienione w niniejszym other services not specified in this document.
dokumencie.

1.3 Opfaty lotniskowe za ustugi standardowe sktadajg sie z: The airport charges for standard services include:

a) opfaty za ladowanie, a) landing charge,
b) opfaty pasazerskiej, b) passenger charge,
c) opfaty postojowej. c) parking charge.

1.4 Skorzystanie ze $wiadczonych przez PPL ustug, za ktére sa pobierane optaty The use of the services provided by PPL, for which airport charges are levied,
lotniskowe, jest jednoznaczne z akceptacjq przez ustugobiorce wszystkich is tantamount to customer’s acceptance of all charges and conditions set out
optat i warunkéw przedstawionych w niniejszym dokumencie. in this document.

15 Definicje: Definitions:

151 Maksymalna masa startowa statku powietrznego (MTOM) — maksymalna Maximum take-off mass (MTOM) — the maximum permissible take-off mass
masa statku powietrznego dopuszczalna do startu, podana w $wiadectwie specified in the noise certificate, aircraft flight manual or in another official
zdatnosci statku powietrznego w zakresie hatasu, instrukcji uzytkowania document acknowledged by PPL.

w locie statku powietrznego lub w innym oficjalnym dokumencie uznanym
przez PPL.

1.5.2 Uzytkownik statku powietrznego — wiasciciel statku powietrznego lub inna Aircraft operator — an aircraft owner or any other entity registered as an
osoba wpisana jako uzytkownik do rejestru statkéw powietrznych aircraft operator in the aircraft register kept by the state where the aircraft is
prowadzonego w panstwie, w ktdrym statek powietrzny jest zarejestrowany. registered.

153 Ustugobiorca — osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna Customer — a natural person, a legal entity or an organisational unit without
nie posiadajaca osobowosci prawnej, na rzecz ktdrej udostepniane sq przez legal personality to whom PPL provides facilities, systems or services referred
PPL obiekty, urzadzenia lub ustugi, o ktérych mowa w pkt. 1.2. Ustugobiorca, to in point 1.2. A customer may be one of the following:
moze by¢:

a) uzytkownik statku powietrznego, a) an aircraft operator,

b) inny podmiot eksploatujacy statek powietrzny w momencie wykonywania b) other entity using aircraft during an aircraft movement, in particular:

operacji lotniczej, a w szczegdlnosci:

przewoznik lotniczy, z ktérego numerem rejsu jest wykonywany lot, an air carrier whose code is given to a flight, and in the case when
a w sytuaciji operacii startu lub ladowania wykonywanych w ramach take-off or landing operations are performed under code-share
umoéw o wspdlnym oznaczaniu rejséw (code-share) - przewoznik agreements — an air carrier who actually performs a particular
lotniczy, ktory faktycznie wykonuje dang operacie, operation,
osoba fizyczna, prawna Ilub jednostka organizacyjna nie a natural person, a legal entity or an organisational unit without legal
posiadajaca osobowosci prawnej, uzytkujaca statek powietrzny nie personality that is not the aircraft owner and operates an aircraft
bedac jego wtascicielem, na podstawie umowy dzierzawy, leasingu, under a rent, lease, lending for use or a similar agreement
uzyczenia lub innej o podobnym charakterze, upowazniajacej do authorising the operation of a particular aircraft.
uzytkowania statku powietrznego.

154 Przewoznik lotniczy — ustugobiorca uprawniony do wykonywania przewozéw Air carrier — a customer authorised to perform air transport operations under
lotniczych na podstawie koncesji - w przypadku polskiego przewoznika alicence — in the case of a Polish air carrier, or under a relevant act issued by
lotniczego lub na podstawie odpowiedniego aktu wiasciwego organu obcego competent authorities of a foreign state — in the case of a foreign air carrier.
panstwa - w przypadku obcego przewoznika lotniczego.

155 Pasazer - osoba znajdujgca sie na pokladzie statku powietrznego Passenger — a person on board an aircraft at the time of take-off or landing
w momencie wykonywania przez ten statek operacji startu lub ladowania, nie who is not a member of the crew.
bedaca cztonkiem jego zatogi.

1.5.6 Pasazer w tranzycie bezposrednim — pasazer, ktory przyleciat na Lotnisko Direct transit passenger — a passenger who arrives at Zielona Gora/
Zielona Géra/Babimost i kontynuuje podréz bez opuszczania poktadu statku Babimost Airport and continues his or her journey without disembarking.
powietrznego.

15.7 Regularne przewozy lotnicze - przewozy lotnicze, w ktérych w kazdym locie Regular air transport services — air transport services where on each flight
miejsca w statku powietrznym przeznaczone do przewozu pasazerow, spaces dedicated to passenger, baggage, cargo or mail transport are offered
bagazu, towaréw lub poczty sa publicznie oferowane do nabycia, a przewéz for sale to the public, and air transport is performed between the same points
jest wykonywany miedzy tymi samymi punktami wedtug opublikowanego according to the published flight schedule or in regular intervals, or with a
rozktadu lotéw albo w statych odstgpach czasu lub z czestotliwoscig frequency indicating the flights are performed on a regular basis.
wskazujaca na regularnosé lotow.

158 Lot handlowy - lot zwigzany z ladowaniem handlowym, tj. ladowaniem Commercial flight — a flight connected with a commercial landing, i.e. a

w celu zabrania lub pozostawienia pasazeréw, bagazu, towaréw lub poczty,
przewozonych odptatnie.

landing with the purpose of taking on board or unloading passengers,
baggage, freight or mail, carried against payment.
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Lot rozktadowy - lot handlowy, oznaczony kodem rodzaju lotu ,J” (dla lotu
pasazerskiego), wykonywany w celu regularnego przewozu lotniczego przez
przewoznika posiadajacego wymagane przez polskie prawo uprawnienia do
wykonywania regularnego przewozu lotniczego na trasie, na ktorej lot ten jest
wykonywany.

Lot szkolny - lot wykonywany przez kandydatéw na czlonkéw personelu
lotniczego lub przez czionkéw personelu lotniczego w celu nabycia
okreslonych kwalifikacji lotniczych.

Operacja ,touch and go” - operacja polegajaca na ladowaniu statku
powietrznego, bezposrednio po ktérym nastepuje start, bez zatrzymania
i opuszczenia przez ten statek powietrzny drogi startowej.

Do podanych stawek opfat dolicza si¢ podatek od towaréw i ustug (VAT)
w wysokosci okreslonej przepisami prawa polskiego, obowigzujacymi w dniu
wykonania ustugi. Na dzien publikacji stawke podatku VAT w wysokosci 0%
stosuje sig do ustug $wiadczonych na rzecz przewoznikéw lotniczych
wykonujacych gléwnie przewozy w ftransporcie miedzynarodowym. Do
pozostatych ustug stosuje sie stawke podatku VAT w wysokosci 23%.
Warunkiem zastosowania stawki podatku VAT w wysokosci 0% jest:

a) w odniesieniu do przewoznikéw majacych siedzibe dziatalnosci
gospodarczej na terytorium Polski — umieszczenie przewoznika na liscie
przewoznikow lotniczych wykonujacych gtéwnie przewozy w transporcie
migdzynarodowym, ogtoszonej przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego Rzeczypospolitej Polskiej,

b) w odniesieniu do przewoznikéw nie majacych siedziby dziatalnosci
gospodarczej na terytorium Polski - posiadanie uprawnien do
wykonywania przewozéw w transporcie migdzynarodowym na podstawie
odpowiedniego aktu wiasciwego organu panstwa siedziby tego
przewoznika, w szczegdlnosci koncesji lub certyfikatu przewoznika
lotniczego lub wpisanie przewoznika na liscie przewoznikow
wykonujacych gtéwnie przewozy w transporcie migdzynarodowym,
ogtoszonej przez wasciwy organ paristwa siedziby danego przewoznika.

Ustugobiorcy zobowigzani sa do przesytania do PPL — Port Lotniczy Zielona

Gora/Babimost pocztg elektroniczng na adres: biurozg@ppl.pl aktualnych

informacii dotyczacych statkéw powietrznych, ktdre beda uzytkowac w lotach

na Lotnisko Zielona Géra/Babimost, z podaniem ich znakéw rejestracyjnych,
typu i wersji, MTOM oraz liczby miejsc pasazerskich, najpozniej w dniu
poprzedzajacym dzien planowanego rozpoczecia wykonywania lotow.

Niezwlocznie nalezy przekazywaé informacje aktualizujace, jezeli nastapity

Zmiany.

Do informacii, o ktérych mowa w pkt. 1.7, nalezy dotaczy¢ dokument, o ktérym

mowa w pkt. 1.5.1, zawierajacy oficjalne potwierdzenie MTOM.

Dla celéw naliczania optat lotniskowych wykorzystywane beda dane zawarte
w bedacych w posiadaniu PPL - Port Lotniczy Zielona Géra/Babimost
dokumentach, o ktérych mowa w pkt. 1.8, z najpdZzniejsza datg wystawienia.
Jesli jeden dokument lub kilka dokumentow z ta samq najpdzniejszq data
zawierajg kilka MTOM, dla celéw naliczania opfat lotniskowych bedzie brana
pod uwage najwyzsza z nich. Aktualne informacie zawarte w tych
dokumentach bedg uwzgledniane przy naliczaniu opfat lotniskowych
wyltacznie za ustugi wykonane od dnia nastgpnego po ich otrzymaniu przez
PPL - Port Lotniczy Zielona Géra/Babimost, z zastrzezeniem pkt. 1.11.

Przewoznicy nie majacy siedziby dziatalnosci gospodarczej na terytorium
Polski sg zobowigzani do przestania do PPL — Port Lotniczy Zielona Goéra/
Babimost pocztg elektroniczng na adres: biurozg@ppl.pl dokumentu
potwierdzajacego uprawnienia, o ktérych mowa w pkt. 1.6.b).

Ustugobiorca dokonujacy pfatnosci z tytutu opfat lotniskowych w "Punkcie
pobierania optat lotniskowych" jest zobowigzany do przedstawienia
dokumentéw, o ktérych mowa w pkt. 1.8 i 1.10 przed wystawieniem faktury.
Jezeli ustugobiorca nie przekazat do PPL - Port Lotniczy Zielona Géra/
Babimost dokumentow zgodnie z pkt. 1.8 lub nie przedstawit tych
dokumentéw zgodnie z pkt. 1.1, dla celéw naliczania optat lotniskowych
bedzie przyjeta najwigksza istniejgca MTOM danego typu i wersji statku
powietrznego wedtug danych posiadanych przez PPL - Port Lotniczy Zielona
Gora/Babimost. Przekazanie tych informacji po dniu wykonania lotu nie
uprawnia do dokonania korekty naliczonej opfaty i pozytywnego rozpatrzenia
reklamacji z tego tytutu, z wyjatkiem operacji ladowania w sytuacjach
awaryjnych.

Niniejsze optaty obowigzujg od 1 pazdziernika 2023 r.

Scheduled flight — a commercial flight, marked with code ,J” flight type (for
passenger flight), performed as part of regular air transport services by a
carrier authorised to carry out regular air transport services on the route on
which such flight is performed, as required by the Polish law.

Training flight — a flight performed by candidates for air crew members or by
air crew members for the purpose of obtaining specific aviation qualifications.

A touch and go operation — an operation involving the landing of an aircraft
followed by immediate take off, without stopping and vacating the runway by
such aircraft.

The goods and services tax (VAT) is added to the applicable charges in the
amount specified in the regulations of the Polish law effective on the day the
service is provided. On the date of publication of this document, VAT of 0%
applies to services provided to air carriers operating mainly international
transport. A 23% VAT applies to other services.

a) the carrier is entered on the list of air carriers operating mainly
international flights, announced by the President of the Polish Civil
Aviation Authority — with respect to carriers having their business seat on
the territory of Poland,

b) the carrier is authorised to operate international flights pursuant to an
appropriate deed issued by the relevant authority of the state where the
given carrier has its seat, in particular a concession or an air carrier
certificate, or if the carrier is entered on the list of air carriers operating
mainly international flights, announced by the relevant authority of the
state where the given carrier has its seat — with respect to carriers having
their business seat outside Poland.

Customers shall submit to PPL — Zielona Géra/Babimost Airport by e-mail to
biurozg@ppl.pl valid information about aircraft they intend to operate in a
given schedule season including aircraft registration numbers, types and
versions, MTOM and number of passenger seats offered for sale, no later
than on the day preceding the planned commencement of flights. In case of
changes, the Customers shall provide information updates immediately.

The information, referred to in point 1.7, must be accompanied by the
document referred to in point 1.5.1, officially confirming an aircraft's MTOM.
For the purpose of calculating airport charges PPL - Zielona Goéra/Babimost
Airport will use data contained in documents referred to in point 1.8, being at
PPL - Zielona Géra/Babimost Airport's disposal and with the latest issuance
date. If one or several documents with the same issuance date contain
different MTOMs, the highest MTOM will be considered for the purpose of
calculating airport charges.

Valid information contained in these documents will be taken into account
when calculating airport charges only for services provided from the day
following the date on which PPL - Zielona Géra/Babimost Airport receives
them, subject to point 1.11.

Carriers with business seat outside the territory of Poland are required to
provide PPL Zielona Géra Airport by e-mail to biurozg@ppl.pl, with a
document confirming the authorisations referred to in point 1.6.b).

The customer paying airport charges at the ‘Airport charges collection point’ is
obliged to present the documents referred to in point 1.8 and 1.10 before the
invoice is issued.

If a customer fails to provide PPL - Zielona Géra/Babimost Airport with the
documents as per point 1.8 or failed to present these documents as per point
1.11, the highest existing MTOM of an aircraft of a given type and version
based on PPL - Zielona Géra/Babimost Airport data. Except for emergency
landing operations, if the information is submitted to PPL after the date of the
flight, it does not constitute a basis for adjustments of the calculated charge
and for recognition of related claims.

The charges come into effect on 1 October 2023.
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a) statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany a) HEAD flight status (flight of a Polish aircraft with HEAD status
przez Szefa Biura Ochrony Rzadu), lub issued by the Head of the Government Protection Bureau)
b) odpowiednig uwaga w planie lotu. c) arelevant comment in the flight plan.
242 Podmiot realizujacy w interesie publicznym zadania zwigzane z wykonaniem An entity executing, for the public interest, tasks connected with operating
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lotéw, o ktérych mowa w pkt. 2.4.1, potwierdza prawo do skorzystania ze
zwolnienia z optat lotniskowych, przesytajac do PPL pocztg elektroniczng na
adres: biurozg@pp!.pl, nie pdézniej niz w ciagu 24 godzin od zaistnienia
zdarzenia bedacego podstawa do pobierania optat lotniskowych, kopie planu
lotu. Jesli kopia planu lotu zawierajgca informacje o statusie lotu
uprawniajacym do zwolnienia lub odpowiednig uwage nie zostanie przestana
lub zostanie przestana po uptywie tego terminu, podmiot ten jest zobowigzany
do zaptaty wszystkich opfat lotniskowych w petnej wysokosci. Przekazanie
kopii planu lotu po uptywie powyzszego terminu nie uprawnia do dokonania
korekty naliczonej opfaty i pozytywnego rozpatrzenia reklamacji z tego tytutu.
Dla potwierdzenia prawa do skorzystania ze zwolnienia z optat lotniskowych
lotéw o statusie STATE wystarczajace jest przestanie do PPL — Port Lotniczy
Zielona Goéra/Babimost planu lotu w systemie AFTN.

ZNIZKI
POSTANOWIENIA OGOLNE

Znizki stosuje sie na zasadzie réwnego traktowania i niedyskryminacji
w odniesieniu do kazdego ustugobiorcy spetniajacego okreslone ponizej
warunki i kryteria udzielania znizek.

Znizki udzielane sg po spehieniu facznie warunkdw szczegGtowych
okreslonych dla kazdej ze znizek i warunkéw dodatkowych, o ktérych mowa
w pkt. 3.5.

ZNIZKA DLA NOWYCH TRAS

Znizka od optaty za ladowanie dla nowych tras jest udzielana w wysokosci:

flights specified in point 2.4.1, confirms the right to exemption from airport
charges by submitting to PPL, by e-mail to biurozg@ppl.pl, a copy of the flight
plan not later than 24 hours from the time the operation subject to airport
charges is performed. If the copy of the flight plan containing information
about a flight status entitling an entity to the exemption or a relevant comment
is not submitted or is submitted after the relevant deadline, such entity is
obliged to pay all airport charges according to the applicable price list.
Providing copy of the flight plan after the above-mentioned deadline does not
constitute basis for correcting the calculated charge and approving the related
claim. To confirm the right to take advantage of the exemption from airport
charges of STATE status flights it is sufficient to submit to PPL- Zielona Géra/
Babimost Airport the flight plan in the AFTN system.

DISCOUNTS
GENERAL PROVISIONS

Discounts are given on an equal and non-discriminatory basis to all customers
meeting the eligibility criteria specified below.

Discounts are given upon fulfilment of all detailed eligibility criteria for each
discount and additional eligibility criteria specified in point 3.5.

DISCOUNTS FOR NEW ROUTES

The new route discount on the landing charge is as follows:

Rok wykonywania lotow na nowej trasie/Year of operation on a new route

Wysoko$¢ znizki/Rate of discount:

85% 75% 65% 55% 45%

Znizka od optaty pasazerskiej dla nowych tras jest udzielana w wysokosci:

The new route discount on the passenger charge is as follows:

Rok wykonywania lotéw na nowej trasie/Year of operation on a new route

Wysoko$¢ znizki/Rate of discount:

60% 50% 40% 30% 20%

Za nowg, trase uznaje si¢ trase z Lotniska Zielona Géra/Babimost do portu
lotniczego, do ktérego w ciagu 1 roku przed data uruchomienia potgczenia na
tej trasie nie byty wykonywane pasazerskie loty rozktadowe.

Znizka jest udzielana wytgcznie przewoznikowi lotniczemu w odniesieniu do
pasazerskich lotéw rozktadowych, wykonywanych przez niego na danej trasie
z czestotliwoscig nie mniejsza, niz jeden raz w tygodniu, jezeli przewoznik ten
oferuje publicznie do nabycia $rednio w ciagu miesiaca kalendarzowego nie
mniej niz 50% miejsc pasazerskich oferowanych przez niego w tych lotach na
tej trasie. Ponadto przewdz przez tego przewoznika przynajmniej 50%
pasazerow na tej trasie w ciggu sezonu rozktadowego musi by¢ wykonany na
podstawie biletow oferowanych publicznie do nabycia przez tego przewoznika.
Na zadanie PPL przewoznik jest zobowigzany do wykazania, w szczegélnosci
przez umozliwienie PPL wgladu do wewnetrznej dokumentacji, spetnienia
wymogow, o ktérych mowa w pkt. 3.2.4.

Przewoznik, ktéry nie bedzie w stanie wykaza¢ spetnienia na danej trasie
wymogow, o ktérych mowa w pkt. 3.2.4, nie uzyska wnioskowanej znizki, o
ktérej mowa w pkt. 3.2.1 i 3.2.2, a jedli uzyskat ja wczesniej, bedzie
zobowigzany do jej zwrotu w odniesieniu do tej trasy.

Znizka na danej trasie jest udzielana kazdemu przewoznikowi lotniczemu,
niezaleznie od przyznania znizki na tej trasie innym przewoznikom,
spetniajagcemu  warunki okreSlone w pkt. 3.24 i rozpoczynajagcemu
wykonywanie pasazerskich lotow rozktadowych w okresie obowigzywania
znizki na tej trasie.

Okres obowigzywania znizki dla danej trasy rozpoczyna sie¢ od dnia
wykonania pierwszego pasazerskiego lotu rozkladowego na tej trasie.

A new route is considered a route from Zielona Géra/Babimost Airport to an
airport to which no scheduled passenger flights were operated within 1 year
prior to the commencement of services on such route.

The discounts are given to an air carrier only in respect of scheduled
passenger flights, operated by this carrier on a given route with a frequency of
at least one flight per week, if the carrier offers for sale to the public an
average of at least 50% of passenger seats in a calendar month offered by the
carrier on these flights on a given route. Additionally, the carrier must carry at
least 50% of passengers on such route in a schedule season based on tickets
offered for sale to the public by this carrier.

The carrier shall demonstrate, at PPL's request, that he meets the
requirements referred to in point 3.2.4, particularly by providing PPL with
access to the carrier’s internal documentation.

The carrier who will not be able to prove the fulfilment of requirements
referred to in point 3.2.4 on a given route will not obtain the requested
discount referred to in point 3.2.1, and if such carrier has been granted the
discount earlier, the carrier will be obliged to return the discount with respect
to such route.

The discount is given to each air carrier who meets the eligibility criteria
specified in point 3.2.4 and commences scheduled passenger flights in the
period during which the discount on such route is applicable, irrespective of
whether other carriers have been granted the discount on the route in
question.

The new route discount is effective from the day the first scheduled passenger
flight is operated on a given route.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Jezeli w czasie krétszym niz 30 dni od rozpoczecia okresu obowigzywania

znizki na danej trasie wykonywanie pasazerskich lotow rozktadowych

zostanie wstrzymane, okres obowigzywania znizki rozpoczyna si¢ ponownie
od dnia ich uruchomienia przez innego przewoznika.

Znizka nie przystuguje przewoznikowi, ktéry w ciggu 1 roku przed data

rozpoczecia lotdw na nowej trasie zaprzestat wykonywania pasazerskich

lotéw rozktadowych na trasie do innego portu lotniczego, obstugujacego te
sama konurbacje nie spetniajacej kryteriow nowej trasy, jezeli spowodowato to
catkowity likwidacje potaczenia do tego portu z Lotniska Zielona Gora/

Babimost. Jezeli jednak trasa zlikwidowana spetniata kryteria nowej trasy, to

przewoznik zachowuje prawo do znizki dla nowych tras w okresie:

a) do 5 lat od rozpoczecia udzielania znizki na trasie zlikwidowanej, jesli na
nowej trasie w ciggu 1 roku przed datg uruchomienia potaczenia nie byty
wykonywane pasazerskie loty rozktadowe,

b) do 5 lat od dnia wykonania pierwszego lotu handlowego w celu
pasazerskiego regularnego przewozu lotniczego na nowej trasie, jesli
byly na niej w ciagu 1 roku przed datg uruchomienia potaczenia
wykonywane pasazerskie loty rozktadowe.

POZOSTALE ZNIZKI

Udziela si¢ znizki od optaty za ladowanie dla operacji ,touch and go”
w wysokosci 90%.

Udziela sie znizki od optaty za ladowanie w lotach szkolnych w nastepujacej
wysokosci:

In the event that scheduled passenger flights on a given route are terminated
within less than 30 days of the discount effective date, the discount becomes
applicable again as of the date the services are launched by another carrier.

The discount is not given to a carrier who, within 1 year prior to the
introduction of flights on a new route, ceased to operate scheduled passenger
flights to another airport serving the same conurbation not meeting the new
route criteria, if this resulted in the cancellation of the connection to this airport
from Zielona Géra/Babimost Airport. If, however, the cancelled route met the
new route criteria, the carrier retains the right to the discount for the period of:

a) up to 5 years from the date the discount becomes effective in respect of
the cancelled route, if within 1 year prior to the service commencement
date scheduled passenger flights were not operated on the new route,

b) up to 5 years from the date the first scheduled passenger flight was
operated on a new route, provided that scheduled passenger flights were
operated on this route within 1 year prior to the service commencement
date.

OTHER DISCOUNTS

A 90% discount is granted on the landing charge for touch and go operations.

A landing charge discount for landing in training flights is granted and is as
follows:

Liczba ladowan w lotach szkolnych wykonanych przez danego ustugobiorce w roku kalendarzowym na lotnisku Zielona Wysoko$¢ znizki/
Goéra/Babimost/ Discount rate
Number of landings in training flights performed by a given customer in a calendar year at Zielona Géra/Babimost Airport
do 4000 wigcznie/up to 4000 50%
powyzej 4000 do 5 wiacznie/over 4000 up to 5000 55%
powyzej 5000/over 5000 60%

Znizka nie dotyczy operacji, o ktérych mowa w pkt. 3.3.1. Przy ustalaniu
wysokosci znizki nie uwzglednia sig operacji, o ktérych mowa w pkt. 3.3.1.

Wysokos¢ znizki, o ktorej mowa w pkt. 3.3.2 dotyczy wszystkich ladowan
w lotach szkolnych wykonanych przez danego ustugobiorce w danym roku
kalendarzowym. Znizka w wysokosci 50% jest udzielana na biezaco. Po
przekroczeniu przez ustugobiorce liczby 4 000 operacji znizka w wysokoSci
powyzej 50% jest udzielana po zakoriczeniu roku kalendarzowego. Wysoko$¢
znizki naleznej danemu ustugobiorcy zostanie obliczona przez PPL nie
pozniej, niz 2 miesigce po zakonczeniu roku kalendarzowego, ktérego
dotyczy.

Powstata z tytutu udzielonej znizki nadptata jest zaliczana na poczet
aktualnych lub przysztych naleznosci ustugobiorcy z tytutu opfat lotniskowych.
W przypadku zakoriczenia wykonywania przez danego ustugobiorce lotéw na
Lotnisko Zielona Gora/Babimost i braku naleznosci z tytulu optat
lotniskowych, nadptata zostanie zwrécona na rachunek ustugobiorcy nie
pozniej, niz w ciggu 3 miesiecy po terminie naliczenia znizki.

Udziela sie znizki w wysokosci 99% od optaty za lgdowanie statku
powietrznego, jesli zaistniata konieczno$¢ jego powrotu, bez Zzadnego
miedzyladowania, na Lotnisko Zielona Goéra/Babimost z przyczyn
meteorologicznych lub w sytuacjach awaryjnych (w szczegolno$ci usterka
techniczna statku powietrznego lub nagta choroba pasazera lub cztonka
zalogi).

WNIOSKI O UDZIELENIE ZNIZEK

Przyznanie znizek, o ktorych mowa w pkt. 3.2 i 3.3.2 nastepuje na pisemny
whniosek zainteresowanego ustugobiorcy, zgodny ze wzorem ustalonym przez
PPL, dostepnym na stronie internetowej www.polish-airports.com, ztozony
najpozniej 10 dni przed rozpoczeciem lotéw, ktérych dotyczy znizka pocztg
elektroniczng na adres: biurozg@ppl.pl. Znizka jest udzielana nie wczesniej,
niz od dnia wptynigcia kompletnego wniosku do PPL - Port Lotniczy Zielona
Goéra/Babimost. Pozostate znizki stosowane sg bez koniecznosci sktadania
wniosku.

POSTANOWIENIA DODATKOWE

Znizki sg uwzgledniane na biezaco w momencie naliczania optat
lotniskowych, z zastrzezeniem pkt. 3.3.3.

The discount does not apply to operations referred to in point 3.3.1. When
determining the amount of discount operations referred to in point 3.3.1. are
not considered.

The amount of discount referred to in point 3.3.2 applied to all landings in
training flights performed by a given customer in a given calendar year. A 50%
discount is granted on an ongoing basis. Once a customer exceeds the
number of 4000 operations, the discount above 50% is granted after the end
of the calendar year. The amount of discount due to a given customer will be
calculated by PPL no later than 2 months after the end of the calendar year to
which it applies.

The overpayment arising from the application of a discount is set against
current and future liabilities of the carrier in respect of the airport charges.
Should the customer cease to operate flights to Zielona Géra/Babimost
Airport and no amounts be due for the airport charges, the overpayment will
be credited to the customer’s account not later than within 3 months of the
discount calculation date.

A 99% discount on the landing charge is given in the event that, due to
weather conditions or emergencies (in particular a technical fault of an aircraft
or a sudden illness of a passenger or crew member), the aircraft has to return
to Zielona Géra/Babimost Airport with no stopovers.

APPLICATIONS FOR DISCOUNTS

The discounts referred to in sections 3.2. and 3.3.2 are granted after the
submission of a written application of a customer concerned, in accordance
with the form specified by PPL and available at www.polish-airports.com. The
application has to be submitted, at the latest, 10 days prior to the
commencement of the flights to which the discount is to apply by e-mail to:
biurozg@ppl.pl. The discount is granted no earlier than as of the receipt by
PPL - Zielona Goéra/Babimost Airport of a complete application. Other
discounts are applied without the need to submit an application.
ADDITIONAL PROVISIONS

The discounts are applied on an ongoing basis upon the calculation of airport
charges, subject to point 3.3.3.
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ustugobiorcy, ktéry w ciggu kolejnych szesciu miesiecy kalendarzowych
w okresie korzystania ze znizek, wigcej niz w dwoch okresach
rozliczeniowych opdznit ptatnosci na rzecz PPL z tytutu opfat lotniskowych na
Lotnisku Zielona Géra/Babimost o wiecej niz 5 dni w stosunku do terminéw
ptatnodci wskazanych na fakturach. Ustugobiorca ten moze ponownie
uzyska¢ znizke od nastepnego miesigca po 3 miesigcach terminowego
regulowania naleznosci wobec PPL z tytutu optat lotniskowych na Lotnisku
Zielona Géra/Babimost, pod warunkiem catkowitego uregulowania wszystkich
wymagalnych zobowigzan wobec PPL z tytutu optat lotniskowych na tym
lotnisku. Dotyczy to zaréwno znizek, z ktorych przewoznik korzysta, jak i
znizek, o ktore wnioskuje, z zastrzezeniem pkt. 3.5.3.

Whiosek, o ktorym mowa w pkt. 3.4, od przewoznika ktéry w dniu zlozenia
wniosku nie korzysta z zadnej znizki, zostanie przyjety tylko pod warunkiem,
ze przewoznik ten w dniu ztozenia wniosku nie ma wymagalnych zobowigzan
z tytutu optat lotniskowych na Lotnisku Zielona Goéra/Babimost. Przewoznik
moze ztozy¢ taki wniosek po uregulowaniu powyzszych zobowigzan w peinej
wysokosci.

Dla celéw decyzji o wstrzymaniu lub braku udzielenia znizek nie sg brane pod
uwage opdznienia ptatnosci o wartosci nie przekraczajacej 1% wartoSci
zobowigzan z tytutu optat lotniskowych danego przewoznika w danym okresie
rozliczeniowym.

Opfata za operacje poza standardowo opublikowanymi godzinami pracy
lotniska dotyczy wytacznie statkéw powietrznych powyzej 50 t MTOW.

Optata za kazda rozpoczeta godzine: 2500,00 PLN.

Optata za ustuge nie podlega zwrotowi po odwotaniu operacji pozniej niz
24 HR przed planowang operacja.

WARUNKI PLATNOSCI

WARUNKI OGOLNE

Zobowiagzanie z tytutu opfat lotniskowych powstaje z chwilg skorzystania
przez ustugobiorce z ustug, za ktdre pobierane sg te opfaty.

Za wniesienie opfat lotniskowych w wysokosci, terminie i w sposéb wskazany
na fakturach oraz za wszystkie zobowigzania powstate z tego tytutu, w tym
odsetki za opoznienie terminowej realizacji ptatnosci, odpowiada
ustugobiorca. Jezeli ustugobiorca inny, niz uzytkownik statku powietrznego,
odmawia dokonania ptatnosci lub dokonuje ich nieterminowo, naleznymi
optatami i odsetkami zostanie obcigzony uzytkownik statku powietrznego.
Faktury dla ustugobiorcow wystawiane sq w zlotych polskich (PLN). Ptatnosci
powinny by¢ dokonywane w ziotych polskich (PLN). W wyjatkowych
sytuacjach dopuszcza sie dokonywanie pfatnosci przez ustugobiorcow
majacych siedzibe poza granicami Polski w dolarach amerykanskich (USD)
lub w euro (EUR).

Ptatnosci z tytutu optat lotniskowych moga by¢ dokonane w nastepujacy
sposab:

a) w trybie biezacym;

b) w trybie przedpfaty;

c) w trybie rozliczen okresowych.

Ustugobiorca ponosi wszystkie koszty optat bankowych i prowizji zwigzanych
z regulowaniem ptatnosci na rzecz PPL, naliczane przez bank ustugobiorcy
oraz banki i inne instytucje posredniczace w realizacji transakcji ptatnosci.

Z tytulu opbznienia platnosci PPL bedzie naliczat odsetki zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie regulacjami polskiego prawa.

Reklamacje dotyczace wystawionych faktur beda przyjmowane w ciggu 30 dni
od daty wystawienia faktury. Niezaleznie od adresu wskazanego na fakturze
reklamacje nalezy zgtasza¢ poczta elektroniczng réwniez na adres:
biurozg@ppl.pl. Reklamacje dostarczone po tym terminie lub zgtoszone w
innym, niz okre$lony w niniejszym punkcie trybie, nie beda rozpatrywane.
Termin rozpatrzenia reklamacji przez PPL wynosi 30 dni od daty jej
otrzymania. Zgtoszenie reklamacji nie zwalnia ustugobiorcy od obowigzku
terminowego uregulowania wszystkich zobowigzah wynikajacych z
wystawionych przez PPL faktur.

PPL moze odméwi¢ $wiadczenia ustug oraz zastrzega sobie prawo
ograniczenia lub wstrzymania zezwolen ruchowych ustugobiorcom, ktérzy nie
respektujg warunkéw okre$lonych w ninigjszej taryfie, w tym w szczegélnosci
nie regulujg lub nieterminowo regulujg swoje zobowigzania z tytutu optat
lotniskowych.

course of six successive calendar months of using the discounts, a customer
is more than 5 days late with the payment of airport charges at Zielona Gora/
Babimost Airport in respect of payment dates indicated in the invoices in more
than two settlement periods. The discounts may be reinstated in the next
month following the 3 month period when the carrier’s liabilities due to PPL
with respect to airport charges at Zielona Gdra/Babimost Airport have been
paid on time, provided that all liabilities due to PPL with respect to airport
charges at this airport are fully settled. Subject to point 3.5.3., this applies to
both the discounts the carrier has been using as well as those requested by
the carrier.

The application referred to in point 3.4, submitted by a carrier that does not
use discounts as of the application submission date, is accepted only
provided that the carrier does not have any outstanding liabilities on account
of airport charges at Zielona Géra/Babimost Airport. Such application may be
submitted by the carrier once all abovementioned liabilities have been settled
in full amount.

For the purpose of the decision on suspension or not granting the discounts
delays in payments with a value not exceeding 1% of the value of liabilities in
respect of airport charges of a given carrier in a given settlement period will
not be considered.

Charges for operations outside the published standard aerodrome working
hours are applicable for aircraft with MTOW over 50 t.

- Charge for each commenced hour: 2500.00 PLN.

This service charge shall not be reimbursable after cancellation of the
operation later than 24 HR before the planned operation.

TERMS OF PAYMENT
GENERAL TERMS

The liability for airport charges arises as soon as the customer uses the
services subject to such charges.

The customer is responsible for effecting payments in respect of airport
charges in the amount, time and manner indicated in invoices, as well as for
all liabilities arising in connection therewith, including interest accrued on late
payments. If a customer other than the aircraft operator refuses to effect
payments or does not effect payments in a timely manner, all applicable
charges and interest are to be incurred by the aircraft operator.

Customers are invoiced in Polish zlotys (PLN). The payments are to be made
in Polish zlotys (PLN). In extraordinary cases customers with their business
seat outside Poland may effect payments in US dollars (USD) or euro (EUR).

Payments of airport charges can be made in the following manner:

a) onan ongoing basis;

b) by a prepayment;

c¢) in the form of periodical settlements.

The customer bears the costs of all bank charges and commissions
connected with making payments to PPL that were levied by the customer’s
bank as well as other banks and intermediary institutions involved in the
execution of payment transactions.

PPL shall calculate interest for delay of payment in accordance with relevant
Polish regulations.

Any complaints concerning the issued invoices have to be filed within 30 days
of the invoice issuing date. Irrespective of the address indicated in the invoice
they should be submitted by e-mail to biurozg@ppl.pl. Complaints delivered
after this deadline or submitted in other form than specified in this section will
not be processed. PPL will resolve the complaint within 30 days of the lodging
date. Filing a complaint does not relieve the customer from the obligation of
timely effecting the payments of all the amounts specified in the invoices
issued by PPL.

PPL can refuse to provide services and reserves the right to restrict or
withhold aircraft movement permissions to the customers failing to fulfil the
conditions specified herein, in particular, in respect of the customers who fail
to effect payments or are in default with the payments for airport charges.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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PPL jako zarzadzajacy Lotniskiem Zielona Géra/Babimost, ma prawo
zatrzymac statek powietrzny tymczasowo w celu zabezpieczenia roszczenia
z tytutu optat lotniskowych naleznych od uzytkownika statku powietrznego
i szkodd wyrzadzonych przez niego na lotnisku.

Tymczasowe zatrzymanie statku powietrznego traci moc w razie zapfaty
zobowigzania,  ztozenia odpowiedniego zabezpieczenia lub w razie
dokonania zajecia na podstawie postanowienia sagdowego.

Obce statki powietrzne korzystajq w Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie i na
warunkach okreslonych w przepisach miedzynarodowych, z wytgczenia spod
zajecia zabezpieczajacego roszczenie.

PLATNOSCI W TRYBIE BIEZACYM

Ustugobiorca jest zobowigzany do dokonywania pfatnosci z tytutu optat
lotniskowych realizowanych w trybie biezacym za pomocg karty ptatniczej w
,Punkcie pobierania opfat lotniskowych” przed wykonaniem kazdego startu
statku powietrznego z Lotniska Zielona Géra/Babimost.

Odmowa przyjecia zakwestionowanych lub zatrzymanych kart ptatniczych nie
zwalnia ustugobiorcy z koniecznosci uregulowania naleznych opfat
lotniskowych.

PLATNOSCI W TRYBIE PRZEDPLATY

Ustugobiorca moze uzyska¢ zgode PPL na dokonywanie ptatnosci z tytutu
optat lotniskowych w trybie przedptaty na podstawie faktury pro-forma
wystawionej przez PPL przed wykonaniem operacji. Dla ustugobiorcy
planujacego wykonanie jednorazowej operacji przedptata moze dotyczy¢
pojedynczego lotu. Dla ustugobiorcow planujacych  systematyczne
wykonywanie lotéw przedptata moze obejmowac okres nie krétszy niz dwa
tygodnie.

Ustugobiorca powinien wystapi¢ do PPL o zgode na dokonywanie ptatnosci
optat lotniskowych w trybie przedptaty, przesytajac stosowng prosbe poczty
elektroniczna na adres: biurozg@ppl.pl.

Wysoko$¢ przedpfaty jest ustalana przez PPL, na podstawie dostarczonego
przez ustugobiorce rozktadu lotéw, w wysokosci wartosci optat lotniskowych
naleznych od ustugobiorcy za ustugi $wiadczone w okresie, ktérego dotyczy
przedptata.

Przedptata musi wplyna¢ na rachunek bankowy PPL najpdzniej 5 dni
roboczych przed dniem wykonania pierwszej operacii, ktorej dotyczy. Faktura
pro-forma jest wystawiana przez PPL nie pdzniej niz na 5 dni przed uptywem
powyzszego terminu. Ustugobiorca jest zobowigzany do prawidfowego
oznaczenia ptatnosci poprzez umieszczenie w tytule przelewu numeru faktury
pro-forma oraz wskazanie okresu, ktérego dotyczy ptatnosé. W razie braku
tych informacji PPL zastrzega sobie prawo do zaliczenia dokonanej wptaty na
poczet wymagalnych zobowigzan ustugobiorcy wzgledem PPL.

Faktury za ustugi objete przedptata sg wystawiane nie rzadziej, niz po
zakoniczeniu okresu, ktorego dotyczy przedptata.

Jezeli uzgodniony z PPL okres przdpfaty jest dtuzszy niz 1 miesiac, faktury za
ustugi objete przedptata beda wystawiane za okres nie dluzszy niz 1 miesiac
kalendarzowy. Jezeli warto$¢ przedpfaty jest wyzsza, niz ostateczna warto$¢
naleznych optat lotniskowych, réznica bedzie zaliczona na poczet przedptat
dotyczacych przysztych lotow lub zwrdcona ustugobiorcy, jezeli nie planuje on
dalszego wykonywania lotéw na Lotnisko Zielona Géra/Babimost w ciggu co
najmniej 3 kolejnych miesiecy kalendarzowych. Zwrot zostanie dokonany w
terminie 2 miesiecy od daty otrzymania prosby od ustugobiorcy pod
warunkiem braku przeterminowanych zobowigzan ustugobiorcy wobec PPL.
Dopuszcza sig zwrot rdznicy ustugobiorcy kontunuujacemu wykonywanie
lotéw na lotnisko Zielona Géra/Babimost na jego prosbe przestang pocztg
elektroniczna na adres: biurozg@ppl.pl. Zwrot zostanie dokonany w terminie
2 miesiecy od daty otrzymania prosby od ustugobiorcy pod warunkiem braku
przeterminowanych zobowigzan ustugobiorcy wobec PPL. Jezeli warto$¢
przedpfaty jest nizsza, niz ostateczna warto$¢ naleznych opfat lotniskowych
(wystapita niedoptata), ustugobiorca jest zobowigzany do dokonania ptatnosci
w wysokosci i w terminie okreslonych na otrzymane;j fakturze.

PLATNOSCI W TRYBIE ROZLICZEN OKRESOWYCH

Ustugobiorca, ktéry w danym sezonie rozktadowym wykonuje lub planuje
wykona¢ przynajmniej 10 ladowan na Lotnisku Zielona Géra/Babimost
i $redniomiesieczna wysokos¢ optat lotniskowych z tego tytutu wynosi ponad
5000 PLN netto, moze uzyska¢ zgode PPL na dokonywanie ptatnosci
z tytulu optat lotniskowych w trybie rozliczeri okresowych - przelewem na
podstawie zbiorczych faktur z odroczonym terminem ptatno$ci, wystawianych
za okresy rozliczeniowe nie dtuzsze niz 1 miesigc kalendarzowy.

As the operator of Zielona Gdra/Babimost Airport, PPL can temporarily detain
an aircraft as a security for the claim in respect of airport charges payable to
PPL by the aircraft operator and damage caused by the aircraft operator to
the airport facilities.

The temporary detention of an aircraft expires once the amount due is paid,
adequate security is provided or the aircraft seizure is performed following a
court decision.

On the territory of the Republic of Poland, foreign aircraft are exempt, on the
terms and conditions specified in relevant international regulations, from
seizure to secure a claim.

PAYMENTS MADE ON AN ONGOING BASIS

The customer shall pay airport charges settled on an ongoing basis by
payment card at the ‘Airport charges collection point’ prior to each aircraft
take-off from Zielona Géra/Babimost Airport.

A refusal to accept the payment cards that have been withheld or questioned
does not release the customer from the obligation to pay the applicable airport
charges.

PAYMENTS MADE BY A PREPAYMENT

The customer may obtain PPL's consent to pay airport charges by a
prepayment based on a pro-forma invoice issued by PPL before performing
an operation. If a customer intends to perform a single operation, the
prepayment may be paid for a single flight. If a customer intends to perform
flights on a regular basis, the prepayment may cover a period not shorter than
two weeks.

The customer should apply to PPL for approval for paying airport charges in
the form of prepayment by submitting a relevant request by e-mail to
biurozg@ppl.p!.

The amount of prepayment is determined by PPL on the basis of a flight
schedule provided by the customer in the amount of the value of the airport
charges due, payable by the customer for services to be rendered in the
period covered by the prepayment.

The prepayment has to be credited to PPL's bank account at least 5 working
days prior to the date of the first operation it concerns. A pro-forma invoice is
issued by PPL not later than 5 days before the expiry of the above deadline.
The customer is obliged to properly define the payment by including the pro-
forma invoice number and the period for which the payment is made in the
transfer description. Should the customer fail to include the above information,
PPL reserves the right to credit the payment towards the customer’s dues to
PPL.

Invoices for the services covered by the prepayment are issued not less
frequently than after the end of the period to which the prepayment applies. If
the prepayment period agreed with PPL is longer than 1 month, invoices for
the services covered by the prepayment will be issued for the period not
longer than 1 calendar month. If the amount of prepayment is higher than the
final value of payable airport charges, the difference will be credited towards
prepayments for future flights or returned to the customer, if the customer
does not plan to operate flights to Zielona Géra/Babimost Airport within at
least next 3 calendar months. The reimbursement will be made within 2
months of the date of customer’s last flight, provided that the customer has no
liabilities towards PPL. The difference may be paid back to a customer who is
planning to continue operations to Zielona Géra/Babimost Airport upon the
customer’s request sent by email to: biurozg@ppl.pl. The reimbursement will
be made within 2 months from receiving a request from the customer,
provided that the customer has no outstanding liabilities towards PPL. If the
amount of prepayment is lower than the final value of airport charges due (a
shortpayment occurred), the customer will be obliged to make a payment in
the amount and within the time limit specified on the received invoice.

PAYMENTS MADE IN THE FORM OF PERIODICAL SETTLEMENTS

The customer who in a given schedule season performs or plans to perform at
least 10 landing operations at Zielona Géra/Babimost Airport, where the
respective average monthly airport charges exceed 5 000 PLN net, may
obtain PPL’s consent to paying the airport charges in the form of periodical
settlements - by bank transfer against collective invoices with a deferred
payment period, issued for settlement periods not longer than one calendar
month.
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optat lotniskowych w trybie rozliczen okresowych, przesytajac stosowng
prosbe pocztg elektroniczng na adres: biurozg@ppl.pl ze stosownym
wyprzedzeniem przed wykonaniem pierwszej operacji lotniczej, ktorej prosha
dotyczy.

ZABEZPIECZENIA PLATNOSCI

PPL moze zada¢ zlozenia przez ustugobiorce dokumentéw potwierdzajacych
jego zdolnos¢ i wiarygodno$¢ kredytowa oraz standing finansowy.
Ustugobiorca planujacy systematyczne wykonywanie lotow, ktory wystapit
z prodbg lub ktory uzyskat zgode na dokonywanie ptatnosci w trybie
przedptaty lub w trybie rozliczer okresowych, zobowigzany jest do zlozenia
zabezpieczenia ptatnosci w formie gwarancji bankowej lub depozytu.
Zobowiagzanie nie dotyczy ustugobiorcy, o ktorym mowa w pkt. 4.5.8 oraz
ustugobiorcy, ktéry dokonywat ptatnosci z tytutu opfat lotniskowych w trybie
przedplaty przez co najmniej 12 petnych miesiecy kalendarzowych i w tym
czasie wystapito maksymalnie jedno opdznienie ptatnosci. Wybor formy
zastosowanego zabezpieczenia zalezy od ustugobiorcy.

W odniesieniu do gwarancji bankowej:

Gwarancja bankowa powinna by¢ wystawiona w terminie 14 dni przed
wykonaniem pierwszej operacji lotniczej, ktdrej ta gwarancja dotyczy, przez
renomowany bank z siedziba lub oddziatem w Polsce. Gwarancja bankowa
moze zosta¢ wystawiona przez renomowany bank zagraniczny nie
posiadajacy siedziby lub oddziatu w Polsce, jednak wéwczas musi byé
potwierdzona przez renomowany bank posiadajacy siedzibe lub oddziat
w Polsce. Zaréwno bank wybrany przez ustugobiorce, jak i tre$¢ pierwszej i
kazdej kolejnej gwarancji bankowej muszg zosta¢ uprzednio zaakceptowane
przez PPL.

Gwarancja bankowa musi by¢ bezwarunkowa, nieodwotalna i ptatna na
pierwsze zadanie PPL.

W terminie 14 dni przed datg uptywu waznosci istniejacej gwarancji bankowej
ustugobiorca zobowigzany jest doreczy¢ PPL kolejng gwarancje bankowa
albo dokument przedtuzajacy wazno$c¢ istniejacej gwarancji bankowe;.

PPL ma prawo do dokonania wyptaty z gwarancji bankowej kwoty réwnej
kwocie wszelkich nieuregulowanych przez ustugobiorce zobowigzan wobec
PPL powstatych w zwigzku z korzystaniem przez Ustugobiorce z ustug
lotniskowych. W przypadku ztozenia przez PPL Zzadania wypfaty $rodkow
z gwarancji bankowej, ustugobiorca zobowigzany jest do uzupetnienia
gwarancji bankowej do pelnej wymaganej kwoty w terminie 14 dni od daty
otrzymania od PPL informacji o wyptacie $rodkéw z gwarancji bankowe;j.

Wszelkie koszty dotyczace wystawienia, dostarczenia do PPL i utrzymania
gwarancji bankowej ponosi ustugobiorca.

W odniesieniu do depozytu:

Ustugobiorca wptaci depozyt na konto bankowe wskazane przez PPL.
Depozyt nie podlega oprocentowaniu.

PPL ma prawo do potracenia z depozytu wszelkich nieuregulowanych przez
ustugobiorce zobowigzan wobec PPL powstalych w zwigzku z korzystaniem
przez Ustugobiorce z ustug lotniskowych. W przypadku dokonania przez PPL
wypfaty z depozytu, ustugobiorca jest zobowigzany do dokonania w terminie
14 dni od daty otrzymania od PPL informacji o dokonaniu wyptaty, wptaty na
konto bankowe wskazane przez PPL kwoty uzupetniajacej depozyt do petnej
wymaganej wysokosci i przekazania PPL kopii potwierdzenia tej wptaty.

Wyrazenie przez PPL zgody na dokonywanie przez ustugobiorce planujacego
systematyczne wykonywanie lotéw, ptatnosci z tytulu optat lotniskowych
w trybie przedptaty lub rozliczen okresowych oraz wysoko$¢ zabezpieczenia
sq uzaleznione od historii terminowego regulowania ptatnosci na rzecz PPL
z tytutu opfat lotniskowych na Lotnisku Zielona Géra/Babimost.

Dla celéw analizy historii terminowej realizacji ptatno$ci i okreslenia warto$ci
zabezpieczen ptatnosci z tytutu opfat lotniskowych, za opdznienie ptatnosci
uznaje si¢ opdznienie ptatnosci na rzecz PPL z tytutu optat lotniskowych na
Lotnisku Zielona Géra/Babimost, w tym pfatnosci za faktury wystawione
z tytulu rozliczen okresowych lub z tytulu doptat zwigzanych
z niewystarczajaca wartoscig dokonanej przedpfaty, jak rowniez ptatnosci
przedptat, o wiecej niz 5 dni w stosunku do terminéw ptatnosci wskazanych na
fakturach lub fakturach pro-forma. Nie sg brane pod uwage opdznienia
ptatnosci o wartosci nie przekraczajacej 1% wartosci zobowigzan z tytutu
optat lotniskowych danego przewoznika w danym okresie rozliczeniowym.
Opoznienie wiecej niz jednej ptatnosci dotyczacej tego samego okresu
rozliczeniowego jest traktowane jako jedno opéznienie.

the form of periodical settlements by submitting a relevant request by e-mail
to: biurozg@ppl.pl in due advance before the performance of the first air
operation to which the request applies.

PAYMENTS SECURITY

PPL may request the customer to provide documents confirming the
customer’s credit worthiness and capacity as well as financial standing.

The customer planning regular operations that requested or obtained the
approval to make payments in the form of prepayment or periodical
settlements is obliged to provide a payment security in the form of a bank
guarantee or a security deposit. The obligation does not apply to customers
referred to in point 4.5.8 and customers that have paid airport charges by a
prepayment for at least 12 calendar months and there was no more than one
payment delay during such period. The customer selects the form of security.

With respect to the bank guarantee:

The bank guarantee should be issued at least 14 days before the
performance of the first air operation to which such guarantee applies by a
reputable bank seated in Poland or with a Polish branch. The bank guarantee
may be issued by a reputable foreign bank not seated in Poland or without a
Polish branch, provided that its confirmed by a reputable bank seated in
Poland or with a Polish branch. Both the bank selected by the customer and
the content of the first and each subsequent bank guarantee must be first
approved by PPL.

The bank guarantee must be unconditional, irrevocable and payable upon
PPL’s first demand.

The customer shall provide PPL with a subsequent bank guarantee or a
document extending the validity of the existing bank guarantee at least 14
days before the expiry of the existing bank guarantee.

PPL has the right to effect a payment from the bank guarantee of an amount
equal to the amount of all outstanding liabilities of the customer towards PPL
that have arisen in connection with the use of airport services by the
Customer. Should PPL submit a demand for payment from the bank
guarantee, the customer will be obliged to replenish the bank guarantee up to
the full required amount within 14 days from the date of receipt of information
from PPL about the payment made from the bank guarantee.

The customer shall pay all costs related to the issuance, submission to PPL
and maintenance of the bank guarantee.

With respect to the security deposit:

The customer shall pay the security deposit to PPL's bank account. The
security deposit shall not bear interest.

PPL has the right to deduct from the security deposit any outstanding liabilities
of the customer to PPL that have arisen in connection with the use of airport
services by the Customer. Should PPL effect a payment from the security
deposit, the customer will be obliged to replenish the security deposit, to the
bank account specified by PPL, up to the full required amount within 14 days
from the date of receipt of information from PPL about the payment made
from the security deposit. The customer shall provide PPL with a copy of proof
of such replenishment.

PPL'’s consent to the settlement of airport charges in the form of prepayment
or periodical settlements by a customer planning regular operations and the
determining the amount of security depend on the previous record of timely
payments to PPL for airport charges at Zielona Géra/Babimost Airport.

For the purpose of analysing the record of timely payments and setting the
value of securities of airport charges payments, payment delay shall mean the
delay of payment to PPL of airport charges at Zielona Géra/Babimost Airport,
including payments for invoices issued with respect to periodical settlements
or with respect to additional payments following insufficient prepayment, as
well as prepayments, of more than 5 days with respect to the time limits for
payment specified on invoices and pro-forma invoices. Delays of payments
amounting to up to 1% of the value of liabilities for airport charges of a given
carrier in a given settlement period are not considered. A delay of more than
one payment concerning the same settlement period is treated as a single
delay.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Jezeli ustugobiorca, ktéry dokonywat ptatnosci z tytutu optat lotniskowych
przez co najmniej 12 petnych miesiecy kalendarzowych, wnioskuje o
regulowanie ptatnosci w trybie przedptaty, ocenie podlega historia terminowej
realizacji przez niego ptatnosci, ktorych terminy ptatnosci przypadaty w ciagu
kolejnych 12 petnych miesiecy kalendarzowych poprzedzajacych date
ztozenia prosby. Jezeli w tym czasie wystapito maksymalnie jedno opdznienie
ptatnoci, ustugobiorca moze uzyska¢ zgode PPL na dokonywanie ptatnosci
z tytutu opfat lotniskowych w trybie przedptaty bez konieczno$ci ustanawiania
dodatkowego zabezpieczenia ptatnosci. Jezeli w tym czasie wystapity dwa
opoznienia ptatnosci, zgoda na dokonywanie ptatnosci w trybie przedpfaty
moze by¢ udzielona pod warunkiem ustanowienia zabezpieczenia ptatnosci
w formie, o ktérej mowa w pkt. 4.5.2 w wysokosci réwnowartosci optat
lotniskowych brutto za jeden okres rozliczeniowy, jednak nie mniej, niz za
2 tygodnie kalendarzowe. Jezeli w tym czasie wystapity wiecej niz dwa
opoznienia ptatnosci, zgoda na dokonywanie ptatnosci w trybie przedpfaty
moze by¢ udzielona pod warunkiem ustanowienia zabezpieczenia ptatnosci
w formie, o ktérej mowa w pkt. 4.5.2 w wysokosci réwnowartosci optat
lotniskowych brutto za trzy okresy rozliczeniowe, jednak nie mniej, niz za
6 tygodni kalendarzowych.

Ustugobiorca, ktory nie korzystat z ustug, za ktére sg pobierane optaty
lotniskowe i nie dokonywat ptatnosci z tytutu optat lotniskowych przez co
najmniej 12 petnych miesigcy kalendarzowych poprzedzajacych date zlozenia
prosby, moze uzyska¢ zgode na dokonywanie ptatnosci w trybie przedpfaty
bez konieczno$ci ustanawiania dodatkowego zabezpieczenia ptatnosci.

PPL zastrzega sobie prawo do monitorowania naleznych ptatnosci od
ustugobiorcy regulujgcego optaty lotniskowe w trybie przedptaty. Jezeli
w okresie kolejnych 12 peinych miesigcy kalendarzowych wystapia dwa
opdznienia ptatnosci, PPL ma prawo do wezwania ustugobiorcy, ktéry nie ma
ustanowionego  zabezpieczenia pfatnosci, do ustanowienia takiego
zabezpieczenia w formie, o ktérej mowa w pkt. 4.5.2, w wysokosci
rdwnowartosci optat lotniskowych brutto za jeden okres rozliczeniowy, jednak
nie mniej, niz za 2 tygodnie kalendarzowe. Po wystapieniu trzeciego
opoznienia w okresie kolejnych 12 petnych miesigcy kalendarzowych, PPL
moze zada¢ zwiekszenia zabezpieczenia do wysokosci rownowartosci optat
lotniskowych brutto za trzy okresy rozliczeniowe, jednak nie mniej, niz za
6 tygodni kalendarzowych.

Jezeli ustugobiorca, ktéry dokonywat ptatnosci z tytutu optat lotniskowych
przez co najmniej 36 petnych miesiecy kalendarzowych, wnioskuje o
regulowanie ptatnosci w trybie rozliczen okresowych, ocenie podlega historia
terminowej realizacji przez niego pfatnosci, ktorych terminy pfatnosci
przypadaty w ciagu kolejnych 36 pelnych miesiecy kalendarzowych
poprzedzajacych date ztozenia prosby. Jezeli w tym czasie wystapito
maksymalnie jedno op6znienie ptatnosci, ustugobiorca jest uprawniony do
dokonywania pfatnosci z tytulu optat lotniskowych w trybie rozliczen
okresowych pod warunkiem uregulowania wszystkich wymagalnych
zobowigzan oraz ustanowienia zabezpieczenia ptatnoci w formie, o ktdrej
mowa w pkt. 4.5.2 w wysokosci rownowartosci optat lotniskowych brutto za
jeden okres rozliczeniowy, jednak nie mniej, niz za 2 tygodnie kalendarzowe.
Jezeli w tym czasie wystapito wiecej niz jednio opdznienie ptatnosci, zgoda na
dokonywanie ptatnosci w trybie rozliczen okresowych moze by¢ udzielona
pod warunkiem uregulowania przez ustugobiorce wszystkich wymagalnych
zobowigzan oraz ustanowienia zabezpieczenia ptatnoci w formie, o ktorej
mowa w pkt. 4.5.2 w wysokosci rownowartosci optat lotniskowych brutto za
trzy okresy rozliczeniowe, jednak nie mniej, niz za 6 tygodni kalendarzowych.

Jezeli ustugobiorca, ktéry nie korzystat z ustug, za ktére sg pobierane optaty
lotniskowe i nie dokonywat ptatnosci z tytutu opfat lotniskowych przez co
najmniej 36 petnych miesiecy kalendarzowych poprzedzajacych date ztozenia
prosby, wnioskuje o regulowanie ptatnosci w trybie rozliczen okresowych,
zgoda na ten tryb ptatno$ci moze by¢ udzielona pod warunkiem ustanowienia
zabezpieczenia ptatnosci w formie, o ktérej mowa w pkt. 4.5.2 w wysokosci
réwnowartosci optat lotniskowych brutto za trzy okresy rozliczeniowe, jednak
nie mniej, niz za 6 tygodni kalendarzowych.

PPL zastrzega sobie prawo do monitorowania naleznych ptatnosci od
ustugobiorcy regulujacego opfaty lotniskowe w trybie rozliczen okresowych.
Jezeli w ciagu kolejnych 36 petnych miesiecy kalendarzowych miato miejsce
wigcej niz jedno opdznienie w pfatnosciach, PPL ma prawo do wezwania
ustugobiorcy, ktéry ma ustanowione zabezpieczenie ptatno$ci w wysokosci
réwnowartosci opfat lotniskowych brutto za jeden okres rozliczeniowy, do
zwigkszenia wartosci takiego zabezpieczenia do wysokosci rownowartosci
optat lotniskowych brutto za trzy okresy rozliczeniowe.

If a customer that has paid airport charges for at least 12 full calendar months
requests that the payment be settled in the form of prepayment, the
customer’s record of timely payments payable throughout 12 subsequent full
calendar months preceding the date of request will be subject to assessment.
If during such time there was no more than one delay, the customer can
obtain PPL's consent to the payment of airport charges in the form of
prepayment without the obligation to establish an additional payment security.
If during such time there were two payment delays, the consent to payment of
airport charges in the form of prepayment can be granted, provided that a
payment security is established in the form referred to in point 4.5.2, in the
amount equal to the gross amount of airport charges for one settiement
period, no less however than two calendar weeks. If during such time there
were more than two payment delays, the consent to payment of airport
charges in the form of prepayment can be granted, provided that a payment
security is established in the form referred to in point 4.5.2, in the amount
equal to the gross amount of airport charges for three settlement periods, no
less however than six calendar weeks.

A customer that has not used the services for which airport charges are
collected and has not paid airport charges for at least 12 full calendar months
preceding the date of request can obtain a consent to the payment of airport
charges in the form of prepayment without the obligation to establish an
additional payment security.

PPL reserves the right to monitor the due payments from a customer settling
airport charges in the form of prepayment. If during subsequent 12 full
calendar months there are two payment delays, PPL will have the right to
demand that the customer that has not established a payment security,
provide such security in the form referred to in point 4.5.2, in the amount equal
to the gross amount of airport charges for one settlement period, no less
however than two calendar weeks. If a third delay occurs within the next 12
full calendar months, PPL can demand an increase of security to the amount
equal to the gross amount of airport charges for three settlement periods, no
less however than six calendar weeks.

If a customer that has paid airport charges for at least 36 full calendar months
requests that the payment be settled in the form of periodical settlements, the
customer’s record of timely payments payable throughout 36 subsequent full
calendar months preceding the date of request will be subject to assessment.
If during such time there was no more than one delay, the customer will be
entitled to settle airport charges in the form of periodical settlements, provided
that the customer settles all payable liabilites and provides a payment
security in the form referred to in point 4.5.2, in the amount equal to the gross
amount of airport charges for one settlement period, no less however than two
calendar weeks. If during such time there was more than one delay, the
consent to settling airport charges in the form of periodical settiements may be
granted, provided that the customer settles all payable liabilities and provides
a payment security in the form referred to in point 4.5.2, in the amount equal
to the gross amount of airport charges for three settlement periods, no less
however than six calendar weeks.

If a customer that has not used services for which airport charges are
collected and has not paid airport charges for at least 36 full calendar months
preceding the date of request requests that the payment be settled in the form
of periodical settlements, the consent to such form may be granted, provided
that the customer provides a payment security in the form referred to in point
4.5.2., in the amount equal to the gross amount of airport charges for three
settlement periods, no less however than six calendar weeks.

PPL reserves the right to monitor the due payments from a customer settling
airport charges in the form of periodical settlements. If during subsequent 36
full calendar months more than one payment delay occurs, PPL will have the
right to demand that the customer that has established a payment security in
the amount equal to the gross amount of airport charges for one settiement
period increase such security to the amount equal to the gross amount of
airport charges for three settlement periods.
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Mozliwa jest rowniez zmiana trybu ptatnosci na przedptate z zachowaniem
warto$ci zabezpieczenia ptatnosci na poziomie wymaganym dla tego trybu
ptatnosci.

Ponowne zmniejszenie warto$ci zabezpieczenia moze nastapi¢ na prosbe
ustugobiorcy po spetnieniu warunkéw, o ktérych mowa odpowiednio w pkt.
45.7145.10.

Z zastrzezeniem pkt. 4.5.15 wysoko$¢ zabezpieczenia okre$la si¢ na
podstawie analizy wartosci optat lotniskowych ponoszonych przez
ustugobiorce w okresie ostatnich petnych 12 miesiecy kalendarzowych.
Podstawe do okreslenia wartosci zabezpieczenia bedzie stanowit okres
rozliczeniowy z najwyzsza wartoscig optat lotniskowych z tego okresu.

Dla ustugobiorcdw rozpoczynajacych operowanie z Lotniska Zielona Goéra/
Babimost Iub planujacych zmiane liczby operacji, wielkosci statku
powietrznego lub liczby przewozonych pasazerow, wysokos$¢ zabezpieczenia
okresla sie w oparciu o przedstawiony przez ustugobiorce rozktad lotéw lub
deklaracje dotyczaca planowanych operacji na najblizszy sezon rozktadowy
lub co najmniej najblizsze 3 miesigce kalendarzowe. Podstawe do okreslenia
wartosci zabezpieczenia bgdzie stanowit okres rozliczeniowy z najwyzsza
planowana wartoscig opfat lotniskowych w tym czasie.

PPL monitoruje wysoko$¢ naleznych od ustugobiorcy opfat lotniskowych w
celu weryfikacji i aktualizacji kwoty zabezpieczenia. W razie wzrostu wartosci
tych optat PPL ma prawo zazada¢ od ustugobiorcy podwyzszenia wartosci
ztozonego przez niego zabezpieczenia do wysokosci okreslonej zgodnie z
pkt. 4.5.14 lub 4.5.15 W razie trwatego spadku wartosci tych optat (co
najmniej w ciagu 3 miesiecy kalendarzowych) warto$¢ zabezpieczenia moze
by¢ na prosbe ustugobiorcy obnizona.

PPL moze cofng¢ lub zawiesi¢ zgode na dokonywanie pfatnosci w trybie
rozliczer okresowych lub przedptaty lub skréci¢ okres rozliczeniowy, jezeli
ustugobiorca nie dokona w wyznaczonym terminie ztozenia lub zwigkszenia
zabezpieczenia. Warunkiem przywrécenia mozliwo$ci dokonywania ptatnosci
w trybie rozliczeri okresowych lub przedptaty jest uregulowanie przez
ustugobiorce wszystkich wymagalnych zobowigzan wobec PPL, terminowe
regulowanie wszystkich ptatnosci z tytutu opfat lotniskowych przez okres
trzech kolejnych miesigcy kalendarzowych oraz ztozenie lub uzupetnienie
przez ustugobiorce zabezpieczenia.

W razie zmiany trybu ptatno$ci z rozliczen okresowych lub przedptaty na tryb
biezacy ustugobiorca otrzyma zwrot niewykorzystanej czesci zlozonego
zabezpieczenia w terminie 2 miesiecy od dnia rozpoczecia dokonywania
ptatno$ci w trybie biezacym.

Ustugobiorca, ktéry zlozyt zabezpieczenie i zaprzestat korzystania z ustug
Lotniska Zielona Gora/Babimost otrzyma zwrot niewykorzystanej czesci
zlozonego zabezpieczenia w terminie 2 miesiecy od dnia wykonania
ostatniego lotu.

W razie zmniejszenia wysokosci zabezpieczenia, zwrot czesci
zabezpieczenia w formie depozytu zostanie dokonany w terminie 2 miesigcy
od daty otrzymania prosby od ustugobiorcy o zmniejszenie warto$ci
zabezpieczenia, pod warunkiem braku przeterminowanych zobowigzan
ustugobiorcy wobec PPL.

W razie zakonczenia korzystania z ustug Lotniska Zielona Géra/Babimost
przez ustugobiorce zwrot catosci zabezpieczenia w formie depozytu zostanie
dokonany w terminie 2 miesigcy od daty wykonania ostatniego lotu przez
ustugobiorce, pod warunkiem braku zobowigzan ustugobiorcy wobec PPL.
Wszystkie wyptaty na rzecz ustugobiorcy sg dokonywane po uprzedniej
weryfikacji numeru konta bankowego, na ktére ma by¢ dokonany przelew
Srodkow przez PPL.

KONTAKT

Informacje i dokumenty, o ktérych mowa w pkt. 1.7, 1.8 i 1.10, dane, o ktérych
mowa w pkt. 2.2.5 i 2.4.2, wnioski o udzielenie znizek, o ktorych mowa w pkt.
3.4, reklamacje, o ktdrych mowa w pkt. 4.1.7, prosby, o ktérych mowa w pkt.
432 i 4.4.2 oraz wszelkie zapytania i sugestie zwigzane z naliczaniem i
fakturowaniem optat lotniskowych, udzielaniem znizek oraz walidacjg danych
nalezy kierowa¢ na adres e-mail: biurozg@ppl.pl.

The form of settlement can also be changed to the prepayment form, keeping
the security at the amount required for such form of settlement.

The security amount can be decreased at the request of the customer, upon
fulfilment of the conditions referred to in points 4.5.7. and 4.5.10.

Subject to section 4.5.15 the amount of security is determined based on the
analysis of the values of airport charges paid by the customer throughout the
previous 12 full calendar months. The settlement period with the highest value
of airport charges for such 12 month period will serve as basis for determining
the amount of security.

15 The amount of security for customers commencing operations from
Zielona Gora/Babimost Airport or intending to change the number of
operations, aircraft sizes or the number of carried passengers, will be set
based on the flight schedule or declaration concerning operations planned for
the nearest schedule season or within at least 3 consecutive calendar
months. The settlement period with the highest planned value of airport
charges in such season will serve as basis for determining the amount of
security.

PPL monitors the amount of airport charges payable by the customer for the
purpose of verifying and updating the security amount. If the amount of the
charges increases, PPL will have the right to demand that the customer
increase the amount of security provided as specified in section 4.5.14 or
4.5.15. In the event of a lasting decrease of the amount of charges (at least
within 3 calendar months), the amount of security can be reduced at the
customer’s request.

PPL may withdraw or suspend its consent to settling payments in the form of
periodical settlements or prepayment or shorten the settlement period, if the
customer fails to provide or replenish the security within the prescribed period.
In order for the possibility of settling payments in the form of periodical
settlements or prepayment to be restored, the customer must pay all airport
charges for a period of three subsequent calendar months on a timely basis
and provide or replenish the security.

In the event the customer changes the form of payment from periodical
settlements or prepayment to payment on ongoing basis, the customer shall
receive a return of the unused part of the lodged security within 2 months of
the day the customer begins effecting payments on an ongoing basis.

The customer who lodged a security and ceases to use Zielona Goéra/
Babimost Airport services shall receive a return of the unused part of the
lodged security within 2 months of the day the last flight is performed.

In the event of reduction of the amount of security, the return of part of security
in the form of a deposit will be made within 2 months of the date of receiving a
request from the customer concerning reducing security, provided that the
customer has no outstanding liabilities towards PPL.

If the customer ceases to use the services of Zielona Goéra/Babimost Airport,
the return of the entire security in the form of a deposit will be made within 2
months of the date of the customer’s last flight, provided that the customer
has no liabilities towards PPL.

All payments to the customer are made upon verification of the bank account
number to which PPL should transfer the payment.

CONTACT

Information and documents referred to in points 1.7, 1.8 and 1.10, data
referred to in points 2.2.5 and 2.4.2, applications for discounts referred to in
point 3.4, complaints referred to in point 4.1.7 requests referred to in points
4.3.2 and 4.4.2, as well as any questions or suggestions in connection with
the airport charges calculation and invoicing, the airport charges discounts
and the validation of data should be sent by e-mail to: biurozg@pp!.pl.
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AIP POLSKA ENR 1.2-1
AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
ENR 1.2 PRZEPISY WYKONYWANIA LOTU Z WIDOCZNOSCIA
VISUAL FLIGHT RULES
1. W FIR Warszawa w lotach z widocznoscig (loty VFR) stosuje sie przepisy For VFR flights within the Warszawa FIR, the provisions of SERA.5005
zawarte w pkt. SERA.5005 i SERA.5010 zatacznika do rozporzadzenia and SERA.5010 of the Annex to Implementing Regulation (EU) No 923/
wykonawczego Komisji (UE) nr923/2012, wraz z uszczegdtowieniem w 2012 are applicable, along with their specification in the Order of the
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 17 lipca 2020 roku w sprawie Minister of Infrastructure of 17 July 2020 on air traffic rules.
przepiséw ruchu lotniczego.
2. Zwolnienia z wymogdw przepisow dotyczacych lotéw VFR mogg by¢ Exemptions from the requirements for VFR flights may be obtained in
dokonane zgodnie z zapisami zawartymi w ENR 1.1 pkt 1.6. accordance with ENR 1.1 item 1.6.
3. W FIR Warszawa przyjmuije si¢ ze: Within the WARSZAWA FIR:
loty wykonywane w okresie od 30 minut przed wschodem storica do - flights conducted between 30 minutes before sunrise and 30 minutes
30 minut po zachodzie storica sa to loty dzienne; after sunset shall be regarded as day flights;
loty wykonywane w okresie od 30 minut po zachodzie storica do 30 - flights conducted between 30 minutes after sunset and 30 minutes
minut przed wschodem stonica sg to loty nocne. before sunrise shall be regarded as night flights.
4, Minima widzialnosci i odlegtosci od chmur w VMC przedstawiono w tabeli The VMC visibility and distance from cloud minima are contained in the
ponizej: table below:
ZAKRES WYSOKOSCI KLASA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ | WIDZIALNOSC W LOCIE ODLEGLOSC OD CHMUR
ALTITUDE BAND AIRSPACE CLASS FLIGHT VISIBILITY DISTANCE FROM CLOUD
Na poziomie FL 100 i powyzej/ c 8 km 1500 m - pozioma/horizontally
At and above FL 100 300 m (1000 ft ) — pionowa/vertically
Ponizej FL 100 i powyzej 900 m (3000 ft) AMSL lub
powyzej 300 m (1000 ft) nad terenem — w zalezno$ci od
tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza/ CDG 5 km 1500 m - pozioma/horizontally
Below FL 100 and above 900 m (3000 ft) AMSL or 300 m (1000 ft ) — pionowa/vertically
above 300 m (1000 ft) above terrain, whichever is the
higher
Na i ponizej 900 m (3009 ft)’AMSL lub 300 m (1000 ft) 1500 m — poziomalhorizontally
nad terenem — w zaleznosci od tego, ktéra z tych CD 5km . .
s . 300 m (1000 ft ) — pionowalvertically
wartosci jest wieksza/
At and below 900 m (3000 ft) AMSL or 300 m (1000 ft) Z dala od chmur i z widoczno$cig
above terrain, whichever is the higher G 5 km* powierzchni ziemi/
Clear of cloud and with the surface in sight

* Loty z widocznoscig (VFR - Visual Flight Rules) w dzien w klasie
przestrzeni G, o ktérej mowa w pkt. SERA.6001 lit. a) pkt 7 zatacznika do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012, na i ponizej
wysokosci 900 m (3 000 ft) nad poziomem morza albo 300 m (1 000 ft)
nad poziomem terenu — w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest
wigksza, przy widzialno$ci w locie ponizej 5 km, wykonuje sie:

1) przy widzialnosci w locie nie mniejszej niz 1500 m:

a) z predkoscig przyrzadowa (IAS — Indicated Airspeed) 140 weztéw (kt)
lub mniejsza, dajaca wystarczajacg mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego
ruchu lub wszelkich przeszkéd w celu uniknigcia kolizji, lub

b) w warunkach, w ktérych prawdopodobierstwo spotkania innego ruchu
bedzie zazwyczaj mate, w szczegolnosci w strefach o matej
intensywnosci ruchu oraz w czasie wykonywania prac lotniczych na
matych wysokosciach;

2) Smigtowcami przy widzialnosci w locie nie mniejszej niz 800 m, jezeli
wykonujg manewry z predkoscig zapewniajacg w odpowiednim stopniu
mozliwo$¢ zauwazenia innego ruchu lub jakichkolwiek przeszkéd w
czasie wystarczajacym dla uniknigcia kolizj.

5. Z wyjatkiem lotéw specjalnych VFR loty VFR wykonywane sg tak aby
statek powietrzny leciat przy widzialno$ci i w odlegtosci od chmur réwnej
lub wigkszej niz wartosci okreslone w tabeli w pkt. 4.

6. Z wyjatkiem sytuacji, gdy organ kontroli ruchu lotniczego udzieli

specjalnego zezwolenia, w lotach VFR nie startuje si¢ ani nie laduje na
lotnisku znajdujacym sie w strefie kontrolowanej, nie wchodzi sie do
strefy ruchu lotniskowego lub w krag nadlotniskowy, gdy podane warunki
meteorologiczne na tym lotnisku sg nizsze niz nastepujace wartosci
minimalne:

a) putap chmur jest nizszy niz 450 m (1500 ft); lub

* VFR flights by day in airspace Class G referred to in SERA.6001 (a)(7) of
the Annex to Commission Implementing Regulation (EU) No 923/2012 at or
below 900 m (3 000 ft) above mean sea level or 300 m (1000 ft) above
terrain — whichever is the higher, in a flight visibility of not less than 5 km
shall be conducted:

1) in flight visibilities reduced to not less than 1500 m:

a) at speeds of 140 kt (IAS — Indicated Airspeed) or less to give adequate
opportunity to observe other traffic or any obstacles in time to avoid
collision; or

b) in circumstances in which the probability of encounters with other traffic
would normally be low, e.g. in areas of low volume traffic and for aerial work
at low levels;

2) by helicopters in less than 800 m flight visibility, if manoeuvred at a speed
that will give adequate opportunity to observe other traffic or any obstacles
in time to avoid collision;

Except when operating as a special VFR flight, VFR flights shall be
conducted so that the aircraft is flown in conditions of visibility and distance
from clouds equal to or greater than those specified in point 4.

Except when a special VFR clearance is obtained from an air traffic control
unit, VFR flights shall not take off or land at an aerodrome within a control
zone, or enter the aerodrome traffic zone or aerodrome traffic circuit when
the reported meteorological conditions at that aerodrome are below the
following minima:

a) the ceiling is less than 450 m (1500 ft); or
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AIP POLSKA ENR 2.1.1-17

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING SERVICE FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “A‘ 4500 ft AMSL D TWR RADOM 118.430 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 3500 ft AMSL RADOM WIEZA, RADOM TOWER
following points: PL, EN

5131 11N 0212249E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944 E
512254N 0215748E
510523N 0215008 E
511028N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
511021N 0204840E
512052N 0204253 E
512558N 0210243 E
5131 11N 0212249E

SEKTOR/SECTOR “B” 6500 ft AMSL D TWR RADOM 118.430 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 4500 ft AMSL RADOM WIEZA, RADOM TOWER
following points: PL, EN

5131 11N 0212249E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
512457N 0215100 E
512254N 0215748E
510523N 0215008 E
511028N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
510545N 02053 37E
510436N 0205151E
511141N 0202337E
512231N 0202837E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
512820N 0205420 E
512640N 0210005E
512558N 0210243 E
5131 1IN 0212249E

SEKTOR/SECTOR “C” FL 95 D TWR RADOM 118.430 (MHz)

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 6500 ft AMSL RADOM WIEZA, RADOM TOWER

following points: PL, EN

513508 N 0212909 E FL 115 I

513349N 0213058 E FLO5

513253N 0213215 E

512821N 0213944 E

512254N 0215748 E

5119 18N 0220935E

511728N 02206 11 E

511644 N 02204 50 E

510523N 0215008 E

511028 N 0212546 E

511210N 02117 31E

511100 N 02107 45E

511007 N 0210023 E

510545N 02053 37E

510436 N 0205151E

511141N 02023 37E

511423N 0201234 E

512352N 02017 23 E

512858 N 0201959 E

512839N 0203812E

512854 N 0205205 E

513154N 0210328 E

513508 N 0212909 E
UWAGI REMARKS
TMA RADOM wytaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotéw powyzej RADOM TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning
FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT opisane available only via ATS route network or via DCT segments defined in
w dokumencie RAD. RAD Document.
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ENR 2.1.1-18
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

15. MTMA RADOM

RADOM MTMA

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,

JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “A”
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
513111N  0212249E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944 E
512254N 0215748 E
510523N 0215008 E
511028 N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
511021N 0204840E
512052N 0204253 E
512558 N 0210243 E
513111N  0212249E

4500 ft AMSL D
3500 ft AMSL

MIL APP RADOM

128.675 (MHz)

RADOM ZBLIZANIE

RADOM APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR “B”
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
513111N  0212249E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944 E
512457N 0215100 E
512254N 0215748 E
510523N 0215008 E
511028N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
510545N 0205337E
510436 N 0205151E
511141N 0202337E
512231N 0202837E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
512820N 0205420 E
512640N 0210005E
512558 N 0210243 E
5131 11N 0212249E

6500 ft AMSL D
4500 ft AMSL

MIL APP RADOM

128.675 (MHz)

RADOM ZBLIZANIE

RADOM APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR “C”
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
513508N 0212909E
513349N 0213058 E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
512254N 02157 48E
511918N 0220935E
511728N 02206 11 E
511644 N 0220450 E
510523N 0215008 E
511028 N 0212546 E
511210N 02117 31E
511100N 0210745E
511007N 0210023 E
510545N 02053 37E
510436 N 0205151E
511141N 0202337E
511423N 0201234 E
512352N 0201723 E
512858N 0201959 E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
513154N 0210328 E
513508N 0212909E

FL 95 D
6500 ft AMSL

MIL APP RADOM

128.675 (MHz)

RADOM ZBLIZANIE

RADOM APPROACH
PL, EN
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AIP POLSKA ENR 2.1.1-19

AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
16. TMA RZESZOW RZESZOW TMA
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM ZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING SERVICE FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “A” 3500 ft AMSL D TWR RZESZOW 126.805 (MHz)
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the 2000 ft AMSL RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
following points: PL, EN

495754N  0214407E
500350N 0213445E
501308N 02134 39E
501829N 0215253 E
501754N 0222141E
500946 N 02227 33E
500248N 0222714E
495742N 0222200 E
495754N  0214407E

SEKTOR/SECTOR “B” 6500 ft AMSL D TWR RZESZOW 126.805 (MHz)
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the 3500 ft AMSL RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
following points: PL, EN

500250N 02127 ME
501110N 02126 32E
501844 N 0213853 E
501836 N 0214649E
501754N 0222141E
501739N 0223302E
501219N 0223537E
500305N 0223542E
495737TN  0223213E
495742N 0222200 E
495754N  0214407E
495523N 0213304 E
500250N 02127 ME

SEKTOR/SECTOR “C” FL 95 D TWR RZESZOW 126.805 (MHz)
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the 6500 ft AMSL RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
following points: PL, EN

495032N  0212544E
495909N 0211809E
501643N 02116 31E
501936 N 0212315E
502237N 0214513E
502653N 02214 25E
502919N 0223104 E
502920N 0223114E
502535N 0224127E
502051N 0224755E
501225N 0224630 E
501152N 0224618 E
495358N 0224006 E
494910N 0223136 E
495032N  0212544E

SEKTOR/SECTOR “D” FL 145 C TWR RZESZOW 126.805 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the FL 95 RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
following points: PL, EN

501021N 02059 MM E

501826 N 0210436 E

502627N 0211733 E

502237N 0214513E

502919N 0223105E

502920N 0223114E

502535N 0224127E

502051 N 0224755E

495757TN 0230818 E

dalej wdtuz granicy FIR EPWW do punktu:/then
along the EPWW FIR boundary to the point:
494832N 02256 24 E

494910N 0223136 E

495032N  0212544E

495049N 0211308 E

501021N 02059 11 E
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ENR 2.1.1-20
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

OPIS | GRANICE POZIOME

GRANICE PIONOWE | KLASA

ORGAN KIERUJACY

CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
JEZYKI

5014 02N
5012 11N
500251N
500100 N
5014 02N

0221704 E
0222233 E
0222156 E
0221700 E
0221704 E

DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM E
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING SERVICE FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “E” 2000 ft AMSL D TWR RZESZOW 126.805 (MHz)
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 1500 ft AMSL RZESZOW WIEZA, RZESZOW TOWER
following points: PL, EN

TMA RZESZOW wylaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotow
powyzej FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT

opisane w dokumencie RAD.

17. TMA SZCZECIN

RZESZOW TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning

available only via ATS
RAD Document.

SZCZECIN TMA

route network or via DCT segments defined in

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,

JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “A”
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining
the following points:
534641N 0145508 E
534054N 0150844 E
533720N 0151521E
533005N 0152043E
532455N 0151521E
532056 N 0150547E
532148N 0145523 E
532327TN 0145137E
532723N 01446 02E
533319N 014 3313E
534115N 01424 M1 E
534129N 01433 33E
534734N 014 3543E
534958N 0144306 E
534641N 0145508 E

4500 ft AMSL C
1700 ft AMSL

TWR SZCZECIN

121.255 (MHz)
SZCZECIN WIEZA, SZCZECIN TOWER
PL,EN

SEKTOR/SECTOR “B”
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining
the following points:
534115N 01424 M1 E
533134N 0142717E
532723N 01446 02E
532327TN 0145137E
531956 N 0145501E
531721N 0150705E
531918N 0152249E
532226N 01526 42E
533320N 0152504 E
533720N 0151521E
534426N 0151215E
534949N 01456 38E
535109N 0144645E
534958N 0144306 E
534734N 0143543E
534129N 01433 33E
534115N 01424 M1 E

5500 ft AMSL C
4500 ft AMSL

TWR SZCZECIN

121.255 (MHz)
SZCZECIN WIEZA, SZCZECIN TOWER
PL, EN

AIRACAMDT  02/24
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 2.1.1-21
AIRAC effective date 22 FEB 2024

DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA

CLASSIFICATION

PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE

ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
RUCHEM JEZYKI
UNIT PROVIDING SERVICE FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “C”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining
the following points:

531041N 0142209E

nastepnie wzdtuz granicy FIR EPWW do punktu/then
along the EPWW FIR boundary to the point
534104N 0141655E

534115N 01424 1M E

534129N 01433 33E

534734N 0143543 E

535356 N 014 3805E

535528N 0145255E

535545N 0145536 E

535800N 0151800 E

535025N 01516 11 E

534314N 0152327E

532825N 0154022E

532739N 0154041 E

532459N 0153553 E

531809N 0153142E

531539N 0152232E

531532N 0151118E

531100N 0143700 E

531041N 0142209 E

FL 95
5500 ft AMSL

c

TWR SZCZECIN 121.255 (MHz)
SZCZECIN WIEZA, SZCZECIN TOWER
PL, EN

SEKTOR/SECTOR “D”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining
the following points:

531041N 0142209 E

nastepnie na pétnoc wzdtuz granicy FIR EPWW do
punktu/then northbound along the EPWW FIR
boundary to the point:

535744N 0141407E

535719N 0141614 E

535356 N 014 3805E

535528N 014 5255E

535545N 0145536 E

535800N 0151800 E

535025N 01516 11 E

534314N 0152327E

532825N 0154022E

532739N 0154041 E

532459N 0153553 E

531809N 0153142E

531539N 0152232E

531532N 01511 18E

531100N 0143700 E

531041N 0142209 E

FL 135
FL 95

TWR SZCZECIN 121.255 (MHz)
SZCZECIN WIEZA, SZCZECIN TOWER
PL, EN

SEKTOR/SECTOR “HERINGSDORF"")

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining
the following points:

534104N 01416 55E

nastepnie na péinoc wzdtuz granicy FIR EPWW do
punktu/then northbound along the EPWW FIR
boundary to the point:

535744N 0141407E

535719N 01416 14E

535356 N 014 3805E

534734N 014 3543E

534129N 01433 33E

534115N 01424 M1 E

534104N 01416 55E

FL 95

1000 ft AMSL

TWR SZCZECIN 121.255 (MHz)
SZCZECIN WIEZA, SZCZECIN TOWER
PL, EN

UWAGI
Z wytaczeniem przestrzeni CTR HERINGSDORF.

TMA SZCZECIN aktywny w godzinach pracy organu TWR

SZCZECIN.

TMA SZCZECIN wytaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotéw
powyzej FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT

opisane w dokumencie RAD.

REMARKS

Excluding HERINGSDORF CTR airspace.
SZCZECIN TMA active during the operational hours of SZCZECIN TWR.

SZCZECIN TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning
available only via ATS route network or via DCT segments defined in
RAD Document.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR 2.1.1-22 AIP POLSKA

AIRAC effective date 22 FEB 2024 AIP POLAND
18. MTMA SWIDWIN SWIDWIN MTMA
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOSC, ZNAK WYWOLAWCZY,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION SERVICE LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “A” FL 95 D | MILAPP SWIDWIN 125.175 MHz
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the 2500 ft AMSL SWIDWIN ZBLIZANIE
following points: SWIDWIN APPROACH
535800N 0151800 E PL, EN
535857N 01534 37E
535930N 01544 39 E
535833N 0154850 E 131475 MHz
535020N 01623 55 SWIDWIN PRECYZYJNY
534806 N 01635 12E SWIDWIN PRECISION
534244N 016 2237E PL,EN
533600N 0162129E
533424N  0161237E
533536 N 0155536 E
534314N 01523 27E
535025N 01516 11E
535800N 0151800 E
SEKTOR/SECTOR “B” ! 2500 ft AMSL D MIL APP SWIDWIN 125.175 MHz
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the 1500 ft AMSL SWIDWIN ZBLIZANIE
following points: SWIDWIN APPROACH
535029 N 0162355E PL, EN
534806 N 0163512E
534244 N 0162237E 131.175 MHz
533558N 0162129 SWIDWIN PRECYZYJINY
533424N 0161237 E SWIDWIN PRECISION
533459 N 0160421 E
534014N 0161643 E PL.EN
5350 29N 0162355E
SEKTOR/SECTOR “C" FL 95 D | MILAPP SWIDWIN 125.175 MHz
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 6500 ft AMSL SWIDWIN ZBLIZANIE
following points: SWIDWIN APPROACH
534314N 01523 27E PL EN
533536 N 0155536 E ’
533419N 0154756 E
532825N 01540 22E 131475 MHz
534314N 0152327 SWIDWIN PRECYZYJNY
SWIDWIN PRECISION
PL, EN
UWAGA REMARK
1) Z wytaczeniem aktywnych MRT60, MRT86, MRTS7. ") Excluding active MRT60, MRT86, MRT87.
19, TMA WARSZAWA WARSZAWA TMA
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY RUCHEM CZESTOTLIWOSC, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI UNIT PROVIDING SERVICE WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE FREQUENCY, CALL SIGN,
CLASSIFICATION LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “A” FL 225 C APP WARSZAWA 125,055, 128.805, 129.380, 135.930
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 2000 ft AMSL (MHz)
following points: WARSZAWA ZBLIZANIE
515902N 0213753 E WARSZAWA APPROACH
520339N 0213734E PL EN
520717N 0213721E :
520700N 0213241E
521059 N 02127 39E
521700N 02126 15E
522001 N 0212336 E
521946 N 0212004 E
522620 N 0210925E
5230 13N 0211746 E
524111N 0211244 E
524237 N 02046 02E
523738 N 0203938E
523327N 0201542E
521703 N 0200313 E
514713N 0210414 E
514514 N 0212353 E
514955N 0213048 E
515902 N 0213753E
AIRAC AMDT  02/24 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA ENR 2.1.1-23
AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY RUCHEM CZESTOTLIWOSG, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI UNIT PROVIDING SERVICE WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE FREQUENCY, CALL SIGN,

CLASSIFICATION LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR “B” FL 225 C APP WARSZAWA 125.055, 128.805, 129.380, 135.930
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the 3500 ft AMSL (MHz)
following points: WARSZAWA ZBLIZANIE

524237N 0204602E WARSZAWA APPROACH
524425N 0203523 E PL, EN

5246 13N 02024 44 E
524153N 0200448 E
523510N 0195351E
522612N 0195027 E
521715N 0195333 E
520802N 0201135E
514334N 0203356 E
513640N 0212703E
514817N 0214712E
520540N 0220154 E
522559N 0215134E
522615N 0213554 E
522615N 0212901E
5226 11N 0211937E
523013N 0211746 E
522620N 0210925E
521946 N 0212004 E
522001N 0212337E
521700N 02126 15E
521059N 02127 39E
520700N 0213241E
520717N 0213721E
515902N 0213753 E
514955N 0213048E
514514 N 0212353 E
514713N 0210414 E
521703N 0200313 E
523327TN 0201542E
523738N 0203938E
524237N 0204602 E

SEKTOR/SECTOR “C” FL 225 c APP WARSZAWA 125.055, 128.805, 129.380, 135.930
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 6500 ft AMSL (MHz)
following points: WARSZAWA ZBLIZANIE

5246 13N 02024 44 E WARSZAWA APPROACH
525116N 0201526 E PL, EN

524845N 0195440E
524210N 0193704 E
52305 N 0193050 E
520728N 0193817E
520200N 0194057E
520223N 0194319E
520512N 01954 55E
514703N 0200338 E
513958N 0195737E
513213N  0195741E
512352N 0201723 E
512858N 0201959 E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
513154N 0210328E
513508N 0212909E
513640N 0212703 E
514334N 0203356 E
520802N 0201135E
521715N 0195333 E
522612N 0195027 E
523510N 0195351E
524153N 0200448 E
5246 13N 02024 44 E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRACAMDT  02/24
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ENR 2.1.1-24
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE

CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY RUCHEM CZESTOTLIWOSC, ZNAK
UNIT PROVIDING SERVICE WYWOLAWCZY, JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR/SECTOR “D” 2000 ft AMSL c
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 1000 ft AMSL

following points:
521100N 0204000 E
5206 04N 0204530 E
515840N 02058 15E
515838N 0210659 E
520020N 0211204 E
520225N 0211231E
520534N 0211239E
520757N 0211036 E
520223N 0210719E
520043N 0210038 E
520852N 0204547E
521228N 0204201E
521100N 0204000 E

APP WARSZAWA 125.055, 128.805, 129.380, 135.930
(MHz)
WARSZAWA ZBLIZANIE
WARSZAWA APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR “E” FL 225 C
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 6500 ft AMSL

following points:
524111N 0211244 E
523202N 0212406 E
522615N 0212901E
5226 11N 0211937E
524111N 0211244 E

APP WARSZAWA 125.055, 128.805, 129.380, 135.930
(MHz)
WARSZAWA ZBLIZANIE
WARSZAWA APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR “F” 2000 ft AMSL C
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the 1500 ft AMSL

following points:
521100N 0204000 E
521228N 0204201E
521532N 02046 15E
521547N 0205010 E
521548 N 0205556 E
521538N 02057 05E
521647N 02056 21E
521655N 0203852 E
521546 N 02037 35E
521100N 0204000 E

APP WARSZAWA 125.055, 128.805, 129.380, 135.930
(MHz)
WARSZAWA ZBLIZANIE
WARSZAWA APPROACH
PL, EN

SEKTOR/SECTOR *G” ! FL 225 c
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the FL 95

following points:
512854N 0205205E
512839N 0203812E
512858 N 0201959E
512352N 02017 23E
511423N 0201234 E
511141N 0202337E
510436 N 0205151E
510545N 0205337E
511007N 0210023E
511100N 0210745E
511210N 02117 31E
511028 N 0212546 E
510523N 0215008 E
511644 N 0220450 E
511728N 02206 11 E
511918N 0220935E
513929N 0221127E
520228N 0221815E
520743N 0222132E
520836 N 0220025E
520540N 0220154 E
515018 N 0214854 E
514817N 0214712E
513640N 0212703E
513508N 0212909E
513154N 0210328E
512854N 0205205E

APP WARSZAWA 125.055, 128.805, 129.380, 135.930
(MHz)
WARSZAWA ZBLIZANIE
WARSZAWA APPROACH
PL, EN

UWAGA

Nz wytaczeniem przestrzeni TMA RADOM.

TMA WARSZAWA wytaczony z BALTIC FRA. Planowanie lotow
powyzej FL 95 mozliwe tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT
opisane w dokumencie RAD.

REMARK

") Excluding RADOM TMA.

WARSZAWA TMA excluded from BALTIC FRA. Above FL 95 planning
available only via ATS route network or via DCT segments defined in
RAD Document.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 2.1.1-25

AIRAC effective date 22 FEB 2024

20.

TMA ZIELONA GORA

ZIELONA GORA TMA

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING SERVICE

CZESTOTLIWOSC, ZNAK
WYWOLAWCZY, JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

521947N
521948 N
521928N
521057 N
521001N
520407 N
520220N
520158N
520124N
520049N
520337N
521122N
5214 00N
521921N
521947N

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

0160118 E
01607 02 E
01607 12E
0161311 E
016 1342 E
01604 30 E
01558 04 E
01554 06 E
0154520 E
01536 34 E
0153200 E
0152643 E
0153030 E
01550 36 E
0160118 E

FL 95 D
1300 ft AMSL

TWR ZIELONA GORA

118.755 (MHz)

ZIELONA GORA WIEZA

ZIELONA GORA TOWER
PL/EN

UWAGI

TMA ZIELONA GORA aktywny w godzinach pracy organu TWR
ZIELONA GORA.

REMARKS

GORA TWR.

ZIELONA GORA TMA active during the operational hours of ZIELONA

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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LAMBERT CONFORMAL CONIC PROJECTION
STANDARD PARALLELS 49°20'N and 54°40'N

ISOGONIC INFORMATION 2020 ENR 6.1-1

ENROUTE CHART - ICAQO
RNAV ROUTES

1 : 1000 000

22 FEB 2024
AIRAC AMDT 02/24

Correction: FREQ DARLOWO ATIS and OKSYWIE ATIS added. FREQ KRZESINY ATIS changed.
FREQ DEBLIN DELIVERY added.

Consult AIP POLAND and NOTAM for latest information which may affect this chart.
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Correction: AMA changed (BTN 53°30'N - 54°00°N, 17°00’E - 17°30’E).

AIP POLSKA ENR 6.2-2

AIP POLAND 22 FEB 2024
Bydgoszcz TOWER 131.005|
AREA CHART - ICAO Bydgoszcz INFORMATION 131.005 TRANSIT ROUTES TMA BYDGOSZCZ
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TERMINAL CONTROL AREA (TMA) o Bearings are magnetic..
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CONDITIONAL ROUTE —_—— e —
TRANSIT ROUTNG | —m—— — —

* See AIP Poland Chapter ENR 3
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AIP POLSKA ENR 6.2-5
AIP POLAND 22 FEB 2024
Warszawa RADAR 125.450
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earings are magnetic.
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* See AIP Poland Chapter ENR 2
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Correction: AMA changed (BTN 50°30°N - 51°00’N, 22°30’E - 23°00’E).

AIP POLSKA ENR 6.2-8

AIP POLAND 22 FEB 2024
Rzeszéw GROUND 121.805| i

AREA CHART - ICAO Rzeszow TOWER 126.805 TRANSIT ROUTES TMA RZESZOW
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* See AIP Poland Chapter ENR 3
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AD 1.5.1-22

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

CS ADR-DSN.B.080 (b)(1)
CS ADR-DSN.Q.850 (b)

CS ADR-DSN.T.915 (g)

CS ADR-DSN.B.165 (b)(c)

CS ADR-DSN.S.895 (f)

CS ADR-DSN.M.630
(b)(4)

CS ADR-DSN.M.720
(@)(b)

CS ADR-DSN.E.360 (b)

CS ADR-DSN.B.080

(@)(b);
CS ADR-DSN.B.090 (a)

ADR.DSN.P.830(a)

ADR.DSN.N.775(c)(4)

EPZG - LOTNISKO ZIELONA GORA - BABIMOST
ROZNICE:

ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE)
Droga startowa posiada jednostronny spadek nawierzchni.
Oswietlenie sygnalizacyjne pojazdéw nie spetnia  wymogow
okreslonych w rozdziale QCS-ADR-DSN (Tabela Q2:
Charakterystyki $wiatet przeszkodowych).
Kontener ILS o konstrukgji nietamliwej znajduje sie w pasie drogi
startowej.

ODSTEPSTWA  DAAD  (DOKUMENT
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA)

W cze$ci wyréwnanej pasa drogi startowej (60 m od osi RWY)
zinwentaryzowano  obiekty  nie  spetiajgce  wymagan
przedmiotowej specyfikacji.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030 r.

Oprawy krawedziowe i oprawy kofica drogi startowej RWY 06/24
sq wpigte w jeden obwod, co w obecnej konfiguracji i sposobie
zasilania  uniemoZliwia  okre$lenie progdw niezawodnosci
oddzielnie dla kazdej grupy $wiatet uktadu podejscia precyzyjnego
CAT I. W chwili obecnej oprawy konca drogi startowej zasilane sg
z regulatoréw statopradowych opraw krawedziowych.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2025r.

Na kierunku 24 zainstalowany jest system $wiatet podejscia
precyzyjnego sktadajacy sie z opraw osiowych zainstalowanych w
odstepach co 30 m na odcinku 900 m od progu oraz poprzeczki
usytuowanej w odlegtosci 300 m. System $wiatet podejécia na
kierunku 24 uzupetniony jest poprzez oprawy blyskowe osi na
odcinku 900 m. W odlegtosci 39,5 m od poprzeczki na 900 m
znajduje sie azurowe ogrodzenie terenu lotniska o wysokosci 2,4
m przecinajace ptaszczyzng $wiatet znajdujaca sig na wysokosci
1,42 m od wysokosci terenu. Wielko$¢ przebicia ptaszczyzny
systemu $wietinego wynosi 0,98 m.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2023 .

Na drogach kotowania TWY E i TWY K eksploatowanych w porze
nocnej (od zmierzchu do $wiatu) nie zainstalowano opraw
krawedziowych. Zarzadzajacy lotniskiem nie zidentyfikowat innych
Srodkow umozliwiajacych bezpieczne kotowanie na TWY E.
Oswietlenie projektorowe APN 1 biegnacej wzdiuz TWY K ze
wzgledu na brak protokolu pomiardw fotometrycznych
obejmujacych TWY K réwniez nie zostato przez Zarzadzajacego
zakwalifikowane  jako  wystarczajgce do  bezpiecznego
wykonywania operacji na TWY K w porze nocne;.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2025r.

Istniejace nachylenia poprzeczne piyty postojowej APN 1 sg
wieksze niz 1%.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 r.

Nie mozna jednoznacznie stwierdzic, ze nachylenie nawierzchni w
miejscu  wystepowania $cieku sg zgodne z punktem ADR-
DSN.B.080(b)(1) i wynoszg od 1% do 1,50%, a co za tym idzie czy
zapewnione jest jak najszybsze odprowadzenie wody z drogi
startowej zgodnie z ADR-DSN.B.080(a). Na przewazajacej czgsci
powierzchni $cieku liniowego asfaltowa nawierzchnia ulegta
znacznej deformacji oraz degradacji, co negatywnie wplywa na
charakterystyki tarcia oraz réwno$¢ drogi startowej w tym miejscu
- zgodnie z punktem ADR-DSN.B.090(a).

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 r.

Drogi kotowania E i K nie posiadajg zainstalowanych $wiatet linii
Srodkowej, Swiatet krawedzi drogi kotowania ani oznacznikéw
zgodnie z ADR.DSN.P.830(a).

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030 r.

Wymiana oznakowania pionowego (znaki NO ENTRY)
uwzgledniajgca wydanie czwarte ,Specyfikacji certyfikacyjnych
(CS) oraz materiatow zawierajacych wytyczne (GM) do
projektowania lotnisk” Rozporzadzenia (UE) 139/2014.

AKCEPTUJACY

Termin wygasnigcia DAAD: 2038

EPZG - ZIELONA GORA - BABIMOST AERODROME
DIFFERENCES:

SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS
The RWY has a slope on one side.
Signal lights displayed on vehicles do not conform to the
requirements  specified in QCS-ADR-DSN (Table Q2:
Characteristics of obstacle lights).
ILS transmitter housing with not frangible construction is situated
within the runway strip.
DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
EXEMPTIONS

Within the graded portion of the runway strip (60 m from the RWY
centre line) objects not conforming to the requirements of this
specifications have been identified.

DAAD expiry date: 31.12.2030

Edge light fittings and RWY 06/24 end light fittings are connected
to one circuit which, in its present configuration and mode of
powering, makes it impossible to determine serviceability levels
separately for each group of lights of precision approach CAT |
system. Currently runway end light fittings are powered by direct
current controllers of edge fittings.

DAAD expiry date: 31.12.2025

On RWY 24 precision approach lighting system has been installed
which consists of centre line light fittings spaced at 30 m intervals
along the section of 900 m from the threshold and the bar situated
at a distance of 300 m. The approach lighting system on RWY 24
is supplemented by centre line flashing fittings at a distance of
900 m. At 39.5 m from the threshold along 900 m openwork
fencing of the aerodrome area is situated with a height of 2.4 m,
intersecting the surface of lights which is at a height of 1.42 m from
the elevation. The amount of penetration of the surface of lighting
system is 0.98 m.

DAAD expiry date: 31.12.2023

No edge light fittings have been installed on TWY E and TWY K
used at night (from dusk to dawn). No other means which enable
safe taxiing on TWY E have been identified by the aerodrome
administrator. Floodlighting of APN 1 which passes along TWY K
also has not been categorized by the administrator as sufficient for
performing safe operations on TWY K at night due to lack of
photometric measurements protocol including TWY K.

DAAD expiry date: 31.12.2025
The existing transverse slopes on APN 1 are greater than 1%.

DAAD expiry date: 31.12.2030

It is not possible to unambiguously state that the surface slope
where sewage is generated is in accordance with
ADR-DSN.B.080(b)(1) and are from 1% to 1.50% and
consequently, if the most rapid drainage of water from the runway
is provided according to ADR-DSN.B.080(a). On a major part of
the linear sewer the asphalt surface has been deformed and
degraded which has a negative impact on friction characteristics
and runway evenness in this place - in accordance with ADR-
DSN.B.090(a).

DAAD expiry date: 31.12.2030

TWYs E and K are not provided with centre line lights, TWY edge
lights and markers in accordance with ADR.DSN.P.830(a).

DAAD expiry date: 31.12.2030

Exchange of signs (NO ENTRY signs) taking into account 4th
edition of “Certification Specifications (CS) and Guidance Material
(GM) for Aerodromes Design” of EU Regulation 139/2014.

DAAD expiry date: 2038

AIRACAMDT  02/24
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Correction: AMA changed (BTN 53°30'N - 54°00'N, 17°00°’E - 17°30°E).

Editorial changes.
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Correction: AMA changed (BTN 53°30°'N - 54°00°'N, 17°00’E - 17°30’E). Editorial changes.

174-30
N BEARINGS, TRACKS AND RADIALS
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Correction: AMA changed (BTN 53°30'N - 54°00'N, 17°00°’E - 17°30°E).
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Correction: AMA changed (BTN 53°30'N - 54°00'N, 17°00°’E - 17°30°E).
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Correction: AMA changed (BTN 53°30'N - 54°00'N, 17°00°’E - 17°30°E).
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AD 2 EPGD 1-14
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

2.20.24.2

2.20.2.5

2.20.2.6

W odlegtosci 15 metréw od punktu zatrzymania, wy$wietla sie dystans do
przebycia poprzez wytaczenie kolejnych rzedéw wskaznikéw LED. Na
wyswietlaczu  podana réwniez zostaje warto$¢ liczbowa  (metry)
przedstawiajaca odlegtos¢ do zatrzymania.

Osiagniecie przez samolot prawidiowej pozycji zatrzymania sygnalizuje
pojawienie sie na wys$wietlaczu komunikatu STOP oraz czerwonych
prostokatéw na zewnetrznych krawedziach pola prowadzenia.

Gdy samolot zostanie prawidtowo zaparkowany, po kilku sekundach na
wysSwietlaczu pojawi si¢ komunikat "OK”.

Po 3 minutach od podstawienia podstawek pod przednia golen na
wys$wietlaczu pojawi sig napis "CHOCK ON’.

EMERGENCY STOP: w przypadku pojawienia sie czerwonego napisu STOP
oraz czerwonych strzatek po obydwu stronach prowadzenia azymutowego
konieczne jest natychmiastowe zatrzymanie samolotu.

PROCEDURY BEZPIECZENSTWA PODCZAS DOKOWANIA

Sygnaly przekazywane przez koordynatora ruchu naziemnego musza by¢
traktowane przez pilota jako nadrzedne w stosunku do informaciji
przekazywanych przez system SAFEDOCK.

W przypadku niesprawnosci systemu SAFEDOCK lub na prosbe pilota,
ustawienie samolotu na stanowisku wyposazonym w system moze odbywaé
sig w oparciu o sygnaty koordynatora ruchu naziemnego.

W przypadku awarii i/lub wytaczenia systemu SAFEDOCK podczas operacii
wprowadzenia samolotu na stanowisko, dokoficzenie tej operacji odbywa sie
wedtug sygnatéw koordynatora ruchu naziemnego.

Kiedy samolot nie zostanie wykryty przez system SAFEDOCK (brak zéttego
pola zblizania) pilot musi zatrzyma¢ samolot w bezpiecznej odlegtosci od
rekawa.

ZABEZPIECZENIE STATKU POWIETRZNEGO

Za prawidtowe zabezpieczenie statku powietrznego odpowiedzialna jest zatoga

statku powietrznego lub upowazniony agent obstugi naziemnej.
INNE OGRANICZENIA
NIL

At a distance of 15 metres from the stop position, the remaining distance
to go is indicated by switching off successive rows of LED indicators. The
display shows also the number of remaining metres to go.

Reaching the correct stop position is indicated by displaying a STOP
message and red rectangles on the outer edges of the centre line lead
field.

When the aeroplane is docked in the correct position, the display will show
an OK message after a few seconds.

3 minutes after placing chocks under the nose gear, the display will show a
CHOCK ON message.

EMERGENCY STOP: when a red STOP message and red arrows appear
on both sides of the azimuth guidance line, the aeroplane is to be stopped
immediately.

SAFETY PROCEDURES DURING DOCKING

Signals given by the marshaller must be considered by the pilot superior to
information indicated by the SAFEDOCK system.

In the event of malfunction of the SAFEDOCK system or at the pilot's
request, the docking of the aeroplane on a stand equipped with the system
may be carried out with marshalling assistance.

In the event of failure and/or shut-off of the SAFEDOCK system during a
docking operation, the operation will be completed with marshalling
assistance.

If the aeroplane has not been detected by the SAFEDOCK system (no
yellow approach distance field), the pilot must stop the aeroplane at a safe
distance from the air bridge.

PROTECTION OF AIRCRAFT

The adequate protection of an aircraft is the responsibility of the flight crew
or authorised ground agent staff.

OTHER RESTRICTIONS
NIL

EPGD AD 2.21 | PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

2211

2212

PREFEROWANE ANTYHALASOWE DROGI STARTOWE

Ze wzgledu na ograniczenia hatasu na lotnisku GDANSK im. Lecha Walesy
ustalone jest nastepujace pierwszenstwo w wykorzystaniu drdg startowych:

Odloty (H24)
1. RWY 29
2. RWY 11

Zmniejszenie ucigzliwosci hatasu nie moze by¢ czynnikiem decydujacym o
wyborze drogi startowej w nastepujacych okolicznosciach:

a) jezeli RWY nie jest czysta i sucha, tj. ujemnie oddziatywuje na nig
pokrycie-$niegiem, stopniatym $niegiem, lodem lub woda albo biotem, guma,
olejem lub innymi substancjami;

b) przy ladowaniu w warunkach, gdy putap chmur jest nizszy niz 150 m nad
wzniesieniem lotniska albo do startu lub ladowania, kiedy widzialno$¢ pozioma
jest mniejsza niz 1900 m;

c) kiedy zostat zgtoszony lub jest prognozowany uskok wiatru albo sa
spodziewane burze majace wplyw na podejscia i odloty;

d) gdy sktadowa wiatru bocznego, wiaczajac poryw, przekracza 28 km/h
(15 kt) lub gdy sktadowa wiatru tylnego, wiaczajac poryw, przekracza 9 km/h
(5 kt).

Odstepstwa od powyzszych zasad bedg stosowane tylko w przypadkach
zagrozenia, w celu skrocenia trasy dolotu.

PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na lotnisku
GDANSK im. Lecha Walesy powinni stosowaé procedury ograniczania hatasu
odpowiednie dla danego typu statku powietrznego w celu zmniejszenia
poziomu hatasu w bezposredniej okolicy lotniska.

NOISE PREFERENTIAL RUNWAYS

Due to noise abatement requirements the following preferential RWY
system is in force at GDANSK Lech Walesa aerodrome:

Departures (H24)
1. RWY 29
2. RWY 11

Noise abatement shall not be the determining factor in runway nomination
under the following circumstances:

a) if the runway is not clear and dry, i.e. it is adversely affected by snow,
slush, ice, water or mud, rubber, oil or other substances;

b) for landing in conditions, when the ceiling is lower than 150 m above
aerodrome elevation or when the horizontal visibility is less than 1900 m;

c) when windshear has been reported or forecasted or when
thunderstorms are expected to affect the approach or departure;

d) when the cross-wind component, including gusts, exceeds 28 km/h
(15 kt), or the tail-wind component, including gusts, exceeds 9 km/h (5 kt).

Exceptions to the above rules will be applied only in emergency situations
for reducing the arrival route.

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

Aircraft operators conducting flight operations at GDANSK Lech Walesa
aerodrome should apply noise abatement procedures adequate for the
relevant aircraft type to reduce the aircraft noise level in close proximity to
the aerodrome.
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Correction: AMA changed (BTN 53°30°N - 54°00’N, 17°00E - 17°30’E).

\D TRACKS ARE MAGNETIC.
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1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures without additional restrictions. However it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved a/c. The following
restriction apply: a/c equipped with RNAV 5 systems without navigation database, and requiring manual data input are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures.

2. All a/c which can not follow and utilize RNAV 1 procedures shall advise ATC before start-up. Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.

3. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during off-peak hours).

4. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.

5. Alc unable to achieve SID profile restrictions must request non-standard departure from ATC before start-up.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

Set the transponder to 7600.
If the climbing clearance did not include a time or geographical limit, maintain for 7 minutes the level and speed cleared by ATC, then continue in accordance with the FPL.
If the a/c was radar vectored, continue for 3 minutes on the assigned heading, then proceed in the most direct manner to the last SID point, climbing to the FPL flight level.

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Correction: AMA changed (BTN 53°30°N - 54°00’N, 17°00’E - 17°30’E).
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RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

Set the transponder to 7600.
If the climbing clearance did not include a time or geographical limit, maintain for 7 minutes the level and speed cleared by ATC, then continue in accordance with the FPL.
If the a/c was radar vectored, continue for 3 minutes on the assigned heading, then proceed in the most direct manner to the last SID point, climbing to the FPL flight level.

1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures without additional restrictions. However it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved a/c. The following
restriction apply: a/c equipped with RNAV 5 systems without navigation database, and requiring manual data input are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures.

2. All a/c which can not follow and utilize RNAV 1 procedures shall advise ATC before start-up. Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.

3. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during off-peak hours).

4. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.

5. Alc unable to achieve SID profile restrictions must request non-standard departure from ATC before start-up.
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Correction: AMA changed (BTN 53°30°N - 54°00’N, 17°00’E - 17°30’E).
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and for separation reasons.

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT

RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

. RNAV 1 approval required to conduct these procedures without additional restrictions. However it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved a/c. The following

restriction apply: a/c equipped with RNAV 5 systems without navigation database, and requiring manual data input are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures.

All a/c which can not follow and utilize RNAV 1 procedures shall advise ATC upon first contact. Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.

Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1 approved a/c.

. Vertical planning information: air crews should plan for possible descent clearence in accordance with vertical restrictions specified on chart. Actual descent clearence will be as directed
by ATC. If possible, CDA technique should be applied.

. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during off-peak hours). The turn to final approach is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling

a) If a STAR was assigned and the flight crew acknowledged it, set the transponder to 7600, continue in accordance with the FPL and follow the assigned STAR, then execute an (ILS or
VOR) approach and land. The descent shall be performed after 2 minutes from setting 7600, in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.

b) If a STAR was assigned, the flight crew acknowledged it and vectoring was initiated, set the transponder to 7600 and continue for 2 minutes (from setting 7600) on the assigned heading
and at the last assigned and acknowledged altitude. Thereafter continue directly to the FAF/FAP, execute an (ILS or VOR) approach and land. The descent shall be carried out
in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.

c) If no STAR was assigned, set the transponder to 7600 and continue in accordance with the FPL. Thereafter execute an (ILS or VOR) approach and land. The descent shall be performed
in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.

Set the transponder to 7600. Maintain the last assigned and acknowledged altitude/flight level. Proceed to DVOR/DME GZD. Over GZD descend to 4000 ft AMSL and then proceed to
REP UVRIK (IF) VOR RWY 11 (R 287° MAG / D 10.0 NM DVOR/DME GZD) or REP IPLAM (IF) ILS RWY 29 and VOR RWY 29 (R 107° MAG / D 16.0 NM DVOR/DME GZD). Thereafter
execute approach and land on the most convenient RWY depending on the wind direction and other conditions (ILS, VOR RWY 29 or VOR RWY 11).
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Correction: AMA changed (BTN 53°30°N - 54°00’N, 17°00’E - 17°30’E).
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RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT
Set the transponder to 7600. Maintain the last assigned and acknowledged altitude/flight level. Proceed to DVOR/DME GZD. Over GZD descend to 4000 ft AMSL and then proceed to

REP UVRIK (IF) VOR RWY 11 (R 287° MAG / D 10.0 NM DVOR/DME GZD) or REP IPLAM (IF) ILS RWY 29 and VOR RWY 29 (R 107° MAG / D 16.0 NM DVOR/DME GZD). Thereafter
execute approach and land on the most convenient RWY depending on the wind direction and other conditions (ILS, VOR RWY 29 or VOR RWY 11).

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT
a) If a STAR was assigned and the flight crew acknowledged it, set the transponder to 7600, continue in accordance with the FPL and follow the assigned STAR, then execute an (ILS or
VOR) approach and land. The descent shall be performed after 2 minutes from setting 7600, in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.
b) If a STAR was assigned, the flight crew acknowledged it and vectoring was initiated, set the transponder to 7600 and continue for 2 minutes (from setting 7600) on the assigned heading
and at the last assigned and acknowledged altitude. Thereafter continue directly to the FAF/FAP, execute an (ILS or VOR) approach and land. The descent shall be carried out
in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.
c) If no STAR was assigned, set the transponder to 7600 and continue in accordance with the FPL. Thereafter execute an (ILS or VOR) approach and land. The descent shall be performed
in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.

1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures without additional restrictions. However it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved a/c. The following
restriction apply: a/c equipped with RNAV 5 systems without navigation database, and requiring manual data input are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures.

2. All a/c which can not follow and utilize RNAV 1 procedures shall advise ATC upon first contact. Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.

3. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1 approved aj/c.

4. Vertical planning information: air crews should plan for possible descent clearence in accordance with vertical restrictions specified on chart. Actual descent clearence will be as directed
by ATC. If possible, CDA technique should be applied.

5. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during off-peak hours). The turn to final approach is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
and for separation reasons.
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Smigtowce wykonujace podejscie wediug wskazan przyrzadéw (IFR) lub Helicopters conducting IFR or VFR approach to KRAKOW/Balice aerodrome
podejécie z widocznoscig (VFR) na lotnisko KRAKOW/Balice wykonuja, perform landing on runway in use as Category A aeroplanes in accordance with
ladowanie na drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako samoloty ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services - Aircraft Operations
kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168 Procedury stuzb Vol. Il - Construction of Visual and Instrument Flight Procedures, Part I, Section
zeglugi powietrznej - Operacje statkéw powietrznych tom Il - Opraco- 4, Chapter 1, point 1.8.8.
wywanie procedur z widoczno$cig i wedtug wskazan przyrzadow, czes¢ |,
dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

2.22.5 LOTY SZKOLNE | TECHNICZNE TRAINING AND TECHNICAL FLIGHTS
Loty szkolne w CTR KRAKOW moga byé wykonane po ich uprzednim Training flights within the KRAKOW CTR may be conducted after they have
telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od been notified by phone to KRAKOW TWR and given ATC instructions.
KRAKOW TWR.
Loty techniczne w CTR KRAKOW moga byé wykonane po ich uprzednim Technical flights within the KRAKOW CTR may be conducted after they have
telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od been notified by phone to KRAKOW TWR and given ATC instructions.
KRAKOW TWR.

2.22.6 OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP) LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)
POSTANOWIENIA OGOLNE GENERAL
W czasie trwania LVP stosowane beda specjalne procedury ATC. O During LVP, special ATC procedures will be applied. Flight crews will be
rozpoczeciu stosowania tych procedur piloci bedg informowani drogg informed of the commencement of these procedures via radio. The following
radiowg. Uzywana bedzie nastepujaca frazeologia: “Low visibility phraseology will be used: “Low visibility procedures in operation”.
procedures in operation”.
Na lotnisku EPKK procedury LVP dotyczg jedynie startow w warunkach At EPKK aerodrome LVP procedures are applicable only to Low Visibility Take
ograniczonej widzialnosci (LVTO). Off (LVTO).
Operacje startow w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) moga Low Visibility Take Off (LVTO) is carried out only on RWY 25.
odbywac sie wytacznie na RWY 25.
Minima operacyjne dla lotniska EPKK wynosza; EPKK aerodrome operations minima are:
- Start RVR wigksze badz réwne 350 m (w przypadku LVTO RWY 25). - RVR take-off more or equal 350 m (when LVTO RWY 25)
Operacje startéw w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) moga Low Visibility Take Off (LVTO) might be commenced for the following RVR
odbywac sie dla nastepujacych wartosci RVR: values:
- RVR TDZ wigksze badz réwne 350 m, - RVR TDZ more or equal 350 m,
- RVR MID wieksze badz réwne 350 m, - RVR MID more or equal 350 m,
- RVR END wigksze badz réwne 350 m. - RVR END more or equal 350 m.
Operacje startow w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) sa Low Visibility Take Off (LVTO) is only available for code letter A, B and C
mozliwe jedynie dla statkdw powietrznych o literze kodu A, Bii C. aircraft.
Podczas obowigzywania LVP, ruch statkéw powietrznych po plycie During LVP aircraft movement on the apron is to be carried out only under the
postojowej odbywa sie wytacznie w asyscie FOLLOW ME. guidance of a FOLLOW ME vehicle.
Elementy pola ruchu naziemnego dostepne do uzytkowania przez statki Elements of the movement area available for aircraft during Low Visibility Take
powietrzne w czasie wykonywania startu (LVTO): Off (LVTO):
- RWY: 25, - RWY: 25,
-TWY: A, W3, Z3, 74, Z5, 76, B1, B2, B3, B4, B5, B6, F, S,T. - TWY: A, W3, Z3, 4, 75, 76, B1, B2, B3, B4, B5, B6, F, S,T.
W przypadku wystapienia przerwanego startu lub powrotu z drogi In case of aborted take-off or return from the RWY to APN, aircraft shall taxi
startowej na plyte postojowa, statek powietrzny kotuje do korica RWY 25 i until the end of RWY 25, exit into TWY F and wait for the FOLLOW ME vehicle.
opuszcza jg w TWY F, gdzie oczekuje na pojazd FOLLOW ME.

2.22.61 Fazy przygotowania do wprowadzenia procedur przy ograniczonej Low Visibility Procedures preparation phase
widzialnosci
Faza przygotowania do wprowadzenia procedur przy ograniczonej LVP preparation phase will be commenced when at least one of the RVR
widzialno$ci rozpoczyna sie, gdy RVR przynajmniej w jednym punkcie reporting positions falls to 800 m.
pomiarowym zmniejszy sie do 800 m.

2.22.6.2 Wprowadzanie procedur przy ograniczonej widzialnosci Initiation of Low Visibility Procedures
Woprowadzanie procedur przy ograniczonej widzialnosci nastepuje, gdy LVP will be commenced when at least one of the RVR reporting positions falls
warto$¢ RVR przynajmniej w jednej czesci pomiarowej RWY zmniejszy sig below 550 m.
ponizej 550 m.
Informacja o wprowadzeniu LVP jest umieszczana w ATIS i ma tres¢: Low Information about the initiation of LVP is included in ATIS message: ‘Low
visibility procedures in operation”. visibility procedures in operation”.

2.22.6.3 Odwotanie procedur przy ograniczonej widzialnosci Termination of Low Visibility Procedures
Odwotanie procedury przy ograniczonej widzialnosci nastepuje, gdy RVR LVP will be terminated when RVR in all RWY reporting positions increases to
we wszystkich czesciach pomiarowych drogi startowej wzrosnie do 600 m 600 m or more with an increasing tendency.
lub wiecej oraz z tendencjg rosnaca.

2.22.6.4 Zawieszenie procedur przy ograniczonej widzialnosci Suspension of Low Visibility Procedures

Procedury LVP sg zawieszane w przypadku zaistnienia na lotnisku
zdarzeh mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenistwo operacji lotniczych,
takich jak:

LVP Procedures are suspended in the event of occurrences that might have an
impact on aeronautical operations safety, such as:
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- utraty facznosci z pojazdem znajdujacym sig w polu manewrowym;

- stwierdzenia utraty orientacji przez zatoge statku powietrznego lub
kierujacego pojazdem podczas ruchu po polu manewrowym;

- stwierdzenia awarii o$wietlenia nawigacyjnego oraz podswietlanych
znakow pionowych w polu naziemnego ruchu lotniczego;

- zaistnienia konieczno$ci wyjazdu w pole manewrowe stuzb
technicznych lotniska;

- uzyskania informacji o wystapieniu lub prawdopodobienistwie
wystapienia zderzenia statku powietrznego ze zwierzeciem Ilub
ptakiem;

- zaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wplyw na bezpieczenstwo
wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Informacja o zawieszeniu LVP jest umieszczana w ATIS i ma tre$¢: ,Low
visibility procedures suspended”.

- loss of radio communication with a vehicle in the manoeuvring area;

- loss of orientation stated by the aircraft crew or the vehicle driver
while moving in the manoeuvring area;

- failure of navigation lights and illuminated mandatory signs in the
movement area;

- a necessity for aerodrome technical services to enter the
manoeuvring area;

- receiving information of occurrence or the probability of occurrence
of an aircraft collision with an animal or a bird;

- other occurrence that might have an impact on the aeronautical
operations safety in the low visibility conditions.

Information on LVP suspension is in ATIS message: ,Low visibility
procedures suspended”.

EPKK AD 2.23 INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231
223141

22312

22313

22314

22315

22316

2232

Obstuga osdb niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej podrézujacych drogg lotnicza na zasadach i warunkach
okreslonych w “Optacie PRM"") lotniska KRAKOW/Balice (dostepnej na
stronie internetowej www.krakowairport.pl).

" Opfata za osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej na lotnisku
KRAKOW/Balice.

KOORDYNACJA ROZKLADOW LOTOW

Lotnisko KRAKOW/Balice poczawszy od dnia 29 marca 2020 roku jest
lotniskiem koordynowanym (Poziom 3 wg IATA) catodobowo w obu
sezonach rozktadowych.

Wykonanie operacji lotniczej na lotnisku KRAKOW/Balice wymaga
wczesniejszego uzyskania przydziatu czasu na start lub ladowanie (slotu)
od koordynatora rozktadéw lotow.

Koordynacja rozktadéw lotéw objete sg operacje statkéw powietrznych w
lotach IFR oraz VFR, z wyjatkiem lotéw statkéw powietrznych lotnictwa
panstwowego, ladowarn awaryjnych, lotow humanitarnych oraz
$migtowcdw ratowniczych.

PANSA Airport Coordination jest powotanym koordynatorem rozktadéw
lotow dla lotniska KRAKOW(/Balice. Wnioski o przydziat czasu na start lub
ladowanie musza by¢ kierowane bezposrednio do PANSA Airport
Coordination. Wnioski o przydziat czasu na start lub lgdowanie przez
operatoréw lotnictwa ogdlnego powinny by¢ przygotowane przez agenta
handlingowego danego operatora lotniczego na lotnisku.

PANSA Airport Coordination,

ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

E-mail (zgtoszenia slotowe w formacie SCR lub GCR):
scr@pansa-coord.org

E-mail (ogéIne zapytania):
slot@pansa.pl

Telefon: +48-603-413-092

Strona internetowa: https://www.pansa.pl/en/airport-coordination/

Godziny pracy koordynatora:

MON SUN: 0600 - 1800 (0500 - 1700) UTC

Poza godzinami pracy koordynatora takze do wiadomosci: ooh@pansa.pl

Przydziat slotéw odbywa sie zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty
oraz zgodnie z zasadami i terminami okre$lonymi w IATA Wordwide
Airport Slot Guidelines.

Przydziat czasu na start lub ladowanie podlega optacie na rzecz
koordynatora rozktadéw lotdw, w wysokosci okreslanej przed kazdym
sezonem lotéw i publikowanej na stronach Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
koordynatora rozktadéw lotow i portu lotniczego.

ZEZWOLENIE NA PARKOWANIE SAMOLOTOW WOJSKOWYCH NA
PLYCIE WOJSKOWEJ

Handling of disabled persons and persons with reduced mobility travelling by
air on terms and conditions described in the KRAKOW/Balice aerodrome
document “PRM Charge™") (available at www.krakowairport.pl).

R Charge for persons with reduced mobility at KRAKOW/Balice aerodrome.

FLIGHT SCHEDULE COORDINATION

KRAKOW/Balice aerodrome, as of 29 March 2020, is a coordinated airport
(Level 3 according to IATA) 24 hours a day in both schedule seasons.

Landing or take-off at KRAKOW/Balice aerodrome may be carried out only
upon assignment of a slot by the flight schedule coordinator.

The flight scheduling coordination is applicable to IFR and VFR flights with the
exception of state aircraft flights, emergency landings, humanitarian flights and
rescue helicopter flights.

PANSA Airport Coordination is the appointed flight scheduling coordinator for
KRAKOW/Balice aerodrome. Slot requests shall be submitted directly to
PANSA Airport Coordination. Slot requests of General Aviation operators shall
be prepared by a handling agent of a given aircraft operator at the aerodrome.

PANSA Airport Coordination,

ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

E-mail (slot requests in SCR or GCR format):
scr@pansa-coord.org

E-mail (general queries):

slot@pansa.pl
Phone: +48-603-413-092
Website: https://lwww.pansa.pl/en/airport-coordination/
Coordinator’s working hours:
MON SUN: 0600 — 1800 (0500 - 1700) UTC

Outside the coordinator’s working hours also send a copy to: coh@pansa.pl

Slot allocation is carried out in accordance with the provisions of the Council
Regulation (EEC) No 95/93 of 18 January 1993 on common rules for the
allocation of slots at Community airports and in compliance with the rules and
dates specified in IATA Wordwide Airport Slot Guidelines.

Slot allocation shall be subject to the payment of a fee to the flight scheduling
coordinator at the rates decided before each scheduling season and published
on Civil Aviation Authority’s, flight scheduling coordinator’s and airport’'s
websites.

PERMISSION FOR MILITARY AEROPLANES TO PARK ON THE MILITARY
APRON
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Czestotliwo$¢ agenta obstugi naziemnej: 131,415 MHz

Znak wywotawczy: ,WELCOME HANDLING”

Peten zakres ustug za wyjatkiem obstugi materiatéw niebezpiecznych
wysokiego ryzyka oraz materiatow radioaktywnych.

STAR EXECUTIVE Handling & Support Group Sp. z 0.0.
ul. Leopolda Staffa 7, 41-215 Sosnowiec

Tel. kom.: +48-602-258-082 (H24)
+48-608-444-507
E-mail: ops@starexecutive.aero

handling@starexecutive.aero
training@starexecutive.aero

Dostawcy paliw:

Air BP Aramco Polska Sp. z 0.0.
al. Grunwaldzka 472B

80-309 Gdansk

Tel. kom.: +48-514-894-192, +48-514-894-166
E-mail: dystrybucja.katowice@airbparamco.com
WWW: www.airbparamco.com

Godziny pracy: 0500-2100 (0400-2000) UTC")

Akceptowalne s nastepujace formy ptatnosci:

1. Karty pfatnicze: VISA, VISA Electron, MasterCard, MasterCard Electronic,
Maestro, Diners Club, JCB;

2. Karty paliwowe: AirBP.

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
ul. J. Gordona Bennetta 2

02-159 Warszawa

Tel. kom.: +48-723-633-355
E-mail: filia.ktw@orlen.pl
WWW: www.orlenaviation.pl
Godziny pracy: 24H17

Poza podanymi godzinami tankowanie mozliwe po skontaktowaniu sige z

Handling agent frequency:  131.415 MHz

Call-sign: ,WELCOME HANDLING”

A full range of services, except for the handling of high-risk dangerous goods and
radioactive materials.

STAR EXECUTIVE Handling & Support Group Sp. z 0.0.
ul. Leopolda Staffa 7, 41-215 Sosnowiec

Mobile: +48-602-258-082 (H24)
+48-608-444-507
E-mail: ops@starexecutive.aero

handling@starexecutive.aero
training@starexecutive.aero

Fuel suppliers:

Air BP Aramco Polska Sp. z 0.0.
al. Grunwaldzka 472B

80-309 Gdansk

Mobile: +48-514-894-192, +48-514-894-166
E-mail: dystrybucja.katowice@airbparamco.com
WWW: www.airbparamco.com

Operational hours: 0500-2100 (0400-2000) ute?

The following forms of payment are accepted:

1. Payment cards: VISA, VISA Electron, MasterCard, MasterCard Electronic,
Maestro, Diners Club, JCB;

2. Fuel carnets: AirBP.

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
ul. J. Gordona Bennetta 2

02-159 Warszawa

Mobile: +48-723-633-355
E-mail: filia.ktw@orlen.pl
WWW: www.orlenaviation.pl

Operational hours: 24H/7

Outside given hours fuelling available after prior consultation with fuel operators

danym operatorem paliwowym 6 HR przed planowana operacja. 6 HR before planned flights.
1) - patrz GEN 2.1. 1) - see GEN 2.1.
EPKT AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
Hotele Hotels
Hotele i o$rodki turystyczne w poblizu lotniska (odlegto$¢ do 12 km). Hotels and tourist centres in the vicinity of the aerodrome (up to 12 km).
Restauracje Restaurants

Restauracje, bufety na lotnisku.

Restaurants, snack-bars at the aerodrome.

Srodki transportu
Autobusy linii  lotniczych,
samochoddw.

autobusy miejskie, takséwki, wypozyczalnie

Transportation
Airline bus shuttles, municipal buses, taxi, car rentals.

Pomoc medyczna
Punkt pierwszej pomocy medycznej na lotnisku. Szpitale w poblizu lotniska (do 20
km).

Medical facilities
First-aid room at the aerodrome. Hospitals in the vicinity of the aerodrome
(distance up to 20 km).

Ustugi bankowe i pocztowe
Bank, kantory wymiany walut, bankomat, poczta.

Bank and Post office
Bank, exchange offices, cash dispenser, post office.

Informacja turystyczna Touristic office
NIL NIL
Uwagi Remarks

Urzadzenie Ambulift dla niepetnosprawnych ruchowo pasazeréw.

Ambulift device for disabled passengers.

EPKT AD 2.6

SLUZBY RATOWNICZE | PRZECIWPOZAROWE

RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
CAT 8 ICAO (CAT 10 O/R)

Aerodrome category for fire fighting
CAT 8 ICAQ (CAT 10 O/R)

Wyposazenie ratownicze

Pojazdy ratowniczo-gasnicze - 5,

ambulans - 1,

ruchome stanowisko dowodzenia,

sprzet ratownictwa technicznego,

ruchomy magazyn medyczny z wyposazeniem dla okoto 150 poszkodowanych.

Rescue equipment

Fire and rescue vehicles - 5,

ambulance -1,

mobile command post,

technical rescue equipment,

mobile medical store with equipment for approximately 150 injured persons.

AIRAC AMDT  02/24
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AIP POLSKA AD 2 EPKT 1-9
AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
Oznaczenie RCLLGT REDL RENL SWY LGT
RWY/NR LEN Kolor/Colour LEN Kolor/Colour LEN
Designations Odstepy/ INTST Odstepy/ INTST Kolor/Colour
RWY/INR Spacing Spacing
1 6.1 6.2 72 8 9
FM 0-2300: W .
08 3200m /15 m P 2002900 ROV 3200m /50 m FM 2600 20 3000 Y R NIL
1-3200: LIH
FM 0-2300: W FM 0-320 m: R
FM 2300-2900: RIW FM 320-2600 m: W
% 3200m/15m FM 2900-3200: R 3200m /50 m FM 2600 m - 3200 m: Y R NIL
LIH LIH

Uwagi

Remarks

1. Dla RWY 08 brak $wiatet SWY

2.RCL, RENL, REDL, THR LGT oraz TDZ LGT sg wyposazone w diody
elektroluminescencyjne (LED).

3. Swiatta stref podejécia s wyposazone w lampy typu halogen

1. No SWY lights at RWY 08.

2.RCL, RENL, REDL, THR LGT and TDZ LGT are equipped with light emitting diode
(LED) lights.

3. Approach lights are equipped with halogen lamps.

EPKT AD 2.15 |INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE

OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

identyfikacyjnej
NIL

1. Lokalizacja, charakterystyka oraz godziny pracy latarni lotniskowej/latarni

ABNI/IBN location, characteristics and hours of operation

NIL

LDl location and LGT/Anemometer location and LGT

2. Lokalizacja i o$wietlenie wskaznika kierunku ladowania i anemometru

LDI: NIL / Anemometr: patrz mapa AD 2 EPKT 1-1-1.

LDI: NIL / Anemometer: see chart AD 2 EPKT 1-1-1.

Swiatta krawedziowe drég kotowania i $wiatta centralnych linii drég kotowania
1. Krawedziowe - wszystkie TWY z wyjatkiem czesci przylegajacych do ptyt
postojowych na TWY EOQ, E2, E3, H1.

2. Swiatta linii centralnych - TWY B, EO, E1, E2, E3, H2, L, N, T oraz S - od RWY

do poprzeczek zatrzymania.

3. Swiatta wykolowania z ptaszczyzny do odladzania - APN 2 (De-icing).

TWY edge and centre line lighting

1. Edge - all TWYs except for portions adjacent to APNs on TWYs EO, E2, E3,
H1.

2. Centre line - TWYs B, EO, E1, E2, E3, H2, L, N, T and S - between RWY and
stop bars.

3. De-icing facility exit lights - APN 2 (De-icing).

4. Zasilanie rezerwowe tacznie z czasem przetaczania

Zasilanie rezerwowe dla wszystkich $wiatet na lotnisku.
Przetaczanie bezprzerwowe (0 sek.).

Secondary power supply/Switch over time

Secondary power supply available for all aerodrome lights.
Switch-over time uninterruptible (0 sec).

5. |Uwagi

(LED).

Remarks

TWY posiadajg jednostki Swietlne wyposazone w diody elektroluminescencyjne | TWYs light units are equipped with light emitting diode (LED) lights.

EPKT AD 2.16 | STREFA LADOWANIA SMIGLOWCOW

HELICOPTER LANDING AREA

1. |Wspotrzedne geograficzne TLOF lub progu FATO Coordinates of TLOF or THR of FATO
Undulacja geoidy Geoid undulation
NIL NIL
2. |Wzniesienie TLOF i/llub FATO (ft) TLOF and/or FATO elevation (ft)
NIL NIL
3. |Wymiary TLOF i/lub FATO, rodzaj nawierzchni, no$nos$¢ oraz oznakowanie TLOF and FATO area dimensions, surface, strength and marking
NIL NIL
4. | Azymuty geograficzne FATO True BRGs of FATO
NIL NIL
5. Rozporzadzalne diugosci deklarowane Declared distances available
NIL NIL
6. Swiatta podejscia i Swiatta FATO Approach and FATO lighting
NIL NIL
7. Uwagi Remarks
Procedury dla $migtowcow: patrz punkt EPKT AD 2.22.4. Helicopter procedures: see point EPKT AD 2.22.4.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Correction: Obstacles added.

AIP POLSKA AD 2 EPKT 7-3-1

AIP POLAND 22 FEB 2024
VISUAL
OPERATION AERODROME ELEV 1007 ft | Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405| . .
CHART HEIGHTS RELATED TO AD ELEV Katowice TOWER _ 129.255 Katowice - Pyrzowice
197100/ 4306 19 ‘30
N 997 - (299), diso sl 1318
A &
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RADIO COMMUNICATION MANDATORY POINTS
(see AIP Poland AD 2 EPKK and EPKT)
POINT ID POINT ID FPL LATITUDE LONGITUDE POINT DESCRIPTION

BRAVO EPKTB 50°15'53"N 019°26'05”E Bukowno town

CHARLIE EPKTC 50°37'25”"N 018°50'10”E Koszecin town

GOLF EPKTG 50°24'13"N 019°03'18"E Rogoznik town - water reservoir - eastern end

HOTEL EPKTH 50°19°05”"N 019°1414’E Strzemieszyce town - junction of S1 and 94 roads

INDIA EPKKI 50°09°00”"N 019°38°00"E Krzeszowice town - mine, north of the city

JULIETT EPKTJ 50°40'18”"N 019°12'18”E Pora town - artificial lake

NOVEMBER EPKTN 50°29'50”"N 019°04'45"E Church in Zendek town

TANGO EPKTT 50°21'14”N 018°51’59”E Bytom Karb, intersection of roads E40 and 94

WHISKEY EPKTW 50°35'00”"N 019°03'30"E Wozniki town - intersection

X-RAY EPKTX 50°27'14"N 019°04'53"E Pyrzowice town - intersection of roads S1 and 913
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AIP POLSKA AD 2 EPLB 4-2-1-0
AIP POLAND 22 FEB 2024
RNP 1 (GNSS) )
STANDARD DEPARTURE CHART Lublin
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Lublin TOWER 136.430 RWY 07
51 ‘ ‘ 22’00 227130 23°100 o |
30 T T T T T T T T 30‘
N CAUTION:
A GLIDERS ACTIVITY POSSIBLE
IN RADAWIEC AREAS.
< -+
o ~
o EP R29N
< RADAWIEC D LB703 4000 ft AMSL
< 5500 ft AMSL , AS WA KT GND
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755 =
" ‘\‘;‘\/<©> 26050 E
RGER SWIDNIK 3
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- 21 T r LUBLIN =—210mAMSL 1AS MAX 220'KT
N ',
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< BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
© TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
z ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
=1 DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
8 4 4 —
=
=
3 2
3 3 26
g 22 00 S ;5
< {7273 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5) =
< <% I
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S| L ‘ 25NM from DVOR/DME SWI
3 227130 2300
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AD 2 EPLB 4-2-2-0

AIP POLSKA
AIP POLAND 22 FEB 2024
RNP 1 (GNSS) .
STANDARD DEPARTURE CHART _ Lublin
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Lublin TOWER 136.430 RWY 25
51 ‘ ‘ 22’00 ‘ ‘ 22°[30 | | ‘ | 53100 » |
30 T T T T T T T T T T 30‘
N
A
CAUTION:
GLIDERS ACTIVITY POSSIBLE
o IN RADAWIEC AREAS.
S 1 1 1
N
w
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AD 2 EPLB 5-1-1

AIP POLSKA
AIP POLAND 22 FEB 2024
STANDARD ARRIVAL CHART ]
INSTRUMENT _ Lublin
(STAR)-ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 RWY 07 /25
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N CAUTION:
A GLIDERS ACTIVITY POSSIBLE
IN RADAWIEC AREAS
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AD 2 EPLB 5-3-1-0

AIP POLSKA
AIP POLAND 22 FEB 2024
RNP 1 (GNSS) .
STANDARD ARRIVAL CHART Lublin
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Lublin TOWER 136.430 RWY 07
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GLIDERS ACTIVITY POSSIBLE
A IN RADAWIEC AREAS.
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AD 2 EPLB 5-3-2-0

Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)

MNM SECT ALT

AIP POLSKA
AIP POLAND 22 FEB 2024
RNP 1 (GNSS) .
STANDARD ARRIVAL CHART _ Lublin
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Lublin TOWER 136.430 RWY 25
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CAUTION:
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GLIDERS ACTIVITY POSSIBLE
IN RADAWIEC AREAS.
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AIP POLSKA AD 2 EPMO 1-3
AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
Tankowanie Fuelling

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
ul. gen. Wiktora Thommee 1a
05-102 Nowy Dwoér Mazowiecki

Tel.: +48-24-286-8057
Tel. kom.: +48-695-780-403
E-mail: diwmi@orlen.pl
Filia.WMI@orlen.pl
WWW: www.orlenaviation.pl

Akceptowane sg nastepujace formy ptatnosci za paliwo:

AVGAS:

karty kredytowe i pfatnicze: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club,
JCB;

JetA-1:

a) karty kredytowe i ptatnicze: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners
Club, JCB;

b) karty paliwowe: COLT, UVAIR, AEG, AML, WFS.

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
ul. gen. Wiktora Thommee 1a
05-102 Nowy Dwoér Mazowiecki

Phone: +48-24-286-8057
Mobile: +48-695-780-403
E-mail: diwmi@orlen.pl
Filia.WMI@orlen.pl
WWW: www.orlenaviation.pl

The following forms of payment for fuel are accepted:
AVGAS:
credit and payment cards: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club, JCB;

JetA-1:

a) credit and payment cards: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club,
JCB;

b) fuel carnets: COLT, UVAIR, AEG, AML, WFS.

EPMO AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
Hotele Hotels
W miescie. In the city.
Restauracje Restaurants
W miescie, bufety w terminalu pasazerskim. In the city, snack-bars in the passeneger terminal.
Srodki transportu Transportation

Taksowki, komunikacja miejska (PKS).

Taxi, municipal transport: Polish bus transport operator (PKS).

Pomoc medyczna
Pierwsza pomoc na lotnisku.

Medical facilities
First aid at the aerodrome.

Ustugi bankowe i pocztowe
W mie$cie, bankomat i kantor wymiany walut w terminalu pasazerskim.

Bank and Post office
In the city, cash dispenser and exchange office in the passeneger terminal.

Informacja turystyczna Tourist office

NIL NIL

Uwagi Remarks

Informacja Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. Information for passengers Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.
Tel.: +48-22-346-4363 Phone: +48-22-346-4363

Infolinia: ~ +48-801-801-880 Callcentre: +48-801-801-880

+48-22-315-1880 (dla dzwonigcych z telefondw komérkowych
i Z zagranicy)

+48-22-315-1880 (if calling on a mobile phone or from abroad)

EPMO AD 2.6

SLUZBY RATOWNICZE | PRZECIWPOZAROWE

RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
CAT 7 ICAO

Aerodrome category for fire fighting
CAT 7ICAO

Wyposazenie ratownicze

Pojazdy ratowniczo-gasnicze - 3

samochdd operacyjny - ruchome stanowisko kierowania - 1
ambulans - 1

t6dz ratownicza - 1.

Rescue equipment

Rescue and firefighting vehicles - 3
operational vehicle - movable control post - 1
ambulance -1

rescue boat - 1.

Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkow powietrznych

Capability for removal of disabled aircraft

Maksymalnie do MTOW 5700 kg. Up to MTOW of 5700 kg.
Ciagniki; Tractors;
Poduszki pneumatyczne. Air cushions.
Uwagi Remarks
Tel.: +48-22-346-4545 Phone: +48-22-346-4545
+48-22-346-4548 +48-22-346-4548
Tel. kom.:  +48-508-652-083 Mobile: +48-508-652-083
E-mail: Isrg@modlinairport.pl E-mail: Isrg@modlinairport.pl
EPMO AD 2.7 |OCENA WARUNKOW NA DRODZE STARTOWEJ | RAPORTOWANIE |RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND

ORAZ PLAN ODSNIEZANIA

SNOW PLAN

Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania

zestaw do od$niezania (ptug, szczotka, dmuchawa) - 8,
ptug na ciagniku rolniczym - 3,

ptug wirnikowy - 2,

rozsiewalnik - 3,

opryskiwacz - 3.

Type(s) of clearing equipment

snow removal set (plough, runway sweeper, blower) - 8,
tractor-mounted snow plough - 3,

rotary plough - 2,

spreader - 3,

sprayer - 3.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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2213

Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na lotnisku
WARSZAWA/Modlin powinni stosowa¢ wiasne procedury ograniczenia
hatasu odpowiednie dla danego typu statku powietrznego, w celu
zmniejszenia poziomu hatasu lotniczego w bezposredniej okolicy lotniska.

W przypadku braku wtasnych procedur ograniczenia hatasu dostosowanych
do typu statku powietrznego zaleca sie aby odloty z lotniska WARSZAWA/
Modlin wykonywa¢ wg przyktadowej procedury ograniczenia hatasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP 1), zgodnie z zatacznikiem do rozdziatu 3 ICAO
Doc 8168 Procedury stuzb Zeglugi powietrznej — Operacje statkow
powietrznych, tom | — Procedury lotu, cze$¢ |, dziat 7.

PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Ptynne podejscie do ladowania (CDA) jest zalecana technikq operacji statkow
powietrznych, w trakcie ktdrej statek powietrzny podchodzacy do ladowania
zniza sie z optymalnej pozycji z minimalnym ciggiem i unika lotu na statej
wysokoSci w zakresie zapewniajagcym bezpieczne operacje statkéw
powietrznych, zgodne z publikowanymi procedurami i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do optymalizacii
profilu podejscia do ladowania statku powietrznego w celu zredukowania
wplywu hatasu lotniczego na otoczenie i w miare mozliwosci, zredukowania
zuzycia paliwa i emisji spalin.

TECHNIKA CDA:

1) Zaplanowa¢ znizanie tak, aby ming¢ 7000 ft AMSL w odleglosci nie
wiekszej niz 25 NM lotu od strefy przyziemienia.

2) Oczekiwa¢ od ATC informacji o pozostatych NM lotu lub o pozycji po
trzecim zakrecie na lub powyzej wysoko$ci 7000 ft AMSL, ale nie wykonywaé
zakretu do pozycji po trzecim zakrecie az do uzyskania zezwolenia.

3) Na oraz przed pozycjg z wiatrem utrzymywac czystg konfiguracje statku
powietrznego z wyjatkiem sytuacji, w ktdrych nie jest to mozliwe np. ze
wzgledu na osiagi statku powietrznego lub instrukcje ATC.

Przyktad ATC R/T na lub powyzej 7000 ft AMSL:
- 25 NM lotu do strefy przyziemienia, znizaj sie kiedy bedziesz gotowy.
- oczekuj zakretu do pozycji po trzecim po/przed/pomiedzy WPT.

- oczekuj petnej procedury.

Operators of aircraft conducting flight operations at WARSZAWA/Modlin
aerodrome shall follow own noise abatement procedures for the aircraft
type to reduce noise level in areas adjacent to the aerodrome.

If no noise abatement procedures for the aircraft type are available, it is
advised that departures from WARSZAWA/Modlin aerodrome are
conducted using the example procedure of noise abatement take-off climb
(NADP 1), in accordance with Appendix to Chapter 3 of ICAO Doc 8168
Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations, Vol. | - Flight
Procedures, Part I, Section 7.

CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft operating
technique in which an arriving aircraft descends from an optimal position
with minimum thrust and avoids level flight to the extent permitted by the
safe operations of the aircraft and in compliance with published procedures
and ATC instructions.

The aim for a CDA is to assist pilots to optimize aircraft approach profiles in
order to reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce
fuel use and gaseous emissions.

CDA TECHNIQUE:

1) Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles to
touchdown.

2) Expect track miles information or base leg information from ATC at or
above 7000 ft AMSL, but do not turn on base leg until instructed.

3) At and before downwind position maintain clean speed except when not
feasible, e.g. due to aircraft performance or ATC instructions.

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:
- 25 track miles to touchdown, when ready descend.
- expect base leg after/before/between WPT.

- expect full procedure.

EPMO AD 2.22 | PROCEDURY LOTU

FLIGHT PROCEDURES

22241

2223

2224

PROCEDURA OGRANICZENIA PREDKOSCI W TMA WARSZAWA DLA
LOTNISKA WARSZAWA/MODLIN

W TMA WARSZAWA obowigzuje nastepujaca ogdlna procedura
ograniczenia predkosci dla statkéw powietrznych ladujacych na lotnisku
WARSZAWA/Modlin:

Jesli wtasciwy organ kontroli ruchu lotniczego nie przekazat innych instrukcji,
predkosci na punktach wlotowych do TMA WARSZAWA s3 opublikowane na
mapach STAR EPMO. Nastepnie nalezy redukowa¢ predko$¢ zgodnie z
ograniczeniami predkosci pokazanymi na mapach RNAV 1: STAR 08 AD 2
EPMO 5-3-1-0, STAR 26 AD 2 EPMO 5-3-2-0; redukowac¢ predko$¢ do 250 kt
IAS oraz 220 kt IAS.

W przypadku niemoznosci zredukowania predkosci wediug powyzszej
procedury zaloga statku powietrznego powinna natychmiast powiadomi¢
organ ATC.

Procedure ograniczenia predkosci zalogi statkéw powietrznych winny
stosowac¢ bez dodatkowego przypominania ze strony organéw ATC.

LOTY SZKOLNE | TECHNICZNE

Loty szkolne w CTR WARSZAWA/Modlin oraz w TMA WARSZAWA moga,
by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu
warunkéw na ich wykonanie od wtasciwego organu ATC.

Loty techniczne, w tym obloty komisyjne w CTR WARSZAWA/Modlin illub
TMA WARSZAWA moga by¢é wykonane po ich uprzednim telefonicznym
zgtoszeniu i uzyskaniu warunkdw na ich wykonanie od wiasciwego organu
ATC.

PROCEDURY DLA LOTOW IFR
W TMA WARSZAWA zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.

SPEED REDUCTION PROCEDURE WITHIN WARSZAWA TMA FOR
WARSZAWA/MODLIN AERODROME

The following general speed reduction procedure is mandatory in the
WARSZAWA TMA for aircraft landing at WARSZAWA/Modlin aerodrome:

If an appropriate ATC unit did not instruct otherwise, WARSZAWA TMA
entry points speed is depicted on EPMO STAR charts. Then reduce speed
according to speed limitations shown on RNAV 1 charts: STAR 08 AD 2
EPMO 5-3-1-0, STAR 26 AD 2 EPMO 5-3-2-0; reduce speed to 250 kt IAS
and 220 kt IAS.

In case of inability to reduce speed in accordance with the procedure
described above, aircraft crew shall notify the ATC unit immediately.

Speed reduction procedure is to be applied by aircraft crews without further
reminding from the ATC unit.

TRAINING AND TECHNICAL FLIGHTS

Training flights within the WARSZAWA/Modlin CTR and within the
WARSZAWA TMA may be conducted after they have been notified by
phone to the appropriate ATC unit and given ATC instructions.

Technical flights including inspection flights within the WARSZAWA/Modlin
CTR and/or WARSZAWA TMA may be conducted after they have been
notified by phone to the relevant ATC unit and after receiving instruction
from the ATC unit.

PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS
Within the WARSZAWA TMA radar approach control service is provided.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AIP POLSKA
AIP POLAND

2.22.41

2.224.2
222421

Minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
WARSZAWA podane sg na mapie minimalnych wysoko$ci dozorowania ATC
- patrz strona ENR 6.7.4-0.

W TMA WARSZAWA wprowadzono procedury SID i STAR wedtug nawigacji
RNAV 1 dla kazdej RWY lotnisk Chopina w Warszawie i WARSZAWA/Modlin.
Procedury RNAV STAR obejmuja réwniez segment poczatkowy i posredni
procedur podejscia wedtug wskazan przyrzadéw dla RWY 11, 15, 29 oraz 33
dla lotniska Chopina w Warszawie oraz RWY 08, 26 dla WARSZAWA/Modlin
i kofcza sig w FAF/FAP.

Procedury RNAV SID i STAR w TMA WARSZAWA zaprojektowane zostaty
wedlug kryteriow dla RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez
dodatkowych ograniczenn wymagane jest dopuszczenie do wykonywania
operacji RNAV 1.

Kontrolerzy ruchu lotniczego bedg zachowywac szczegdélng uwage podczas
monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania operacji RNAV 1.
W razie wystapienia jakichkolwiek probleméw beda stosowac wektorowanie
radarowe.

Wszystkie procedury oczekiwania w TMA WARSZAWA wykonywane sg
zgodnie z instrukcjami ATC. Procedury te dostepne sg rowniez dla statkow
powietrznych niedopuszczonych do wykonywania operacji RNAV 1.

W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonanie lotu po najkrotszej
bezposredniej trasie/stosowanie skrotow, zwlaszcza poza godzinami
najwigkszego natezenia ruchu. Zakret do podejécia koricowego wykonywany
jest zazwyczaj z zastosowaniem wektorowania radarowego celem
przyspieszenia obstugi ruchu oraz zachowania separaciji.

Dla kierunkéw RWY 08/26 EPMO punkty taktycznego wektorowania
umiejscowione sg 1,5 NM przed FAF. Punkty te moga zosta¢ uzyte jedynie na
probe/za zgoda zatogi statku powietrznego.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkow
powietrznych powinny bra¢ pod uwage mozliwo$¢ otrzymania zezwolenia na
znizanie zgodnie z ograniczeniami wysokosci podanymi na mapach procedur
STAR. Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez ATC. W miare
mozliwosci nalezy stosowac technikg CDA.

Statki powietrzne odlatujace z lotniska EPMO przez SID EVINA, ktorych
planowany poziom przelotu jest ponizej FL 180 powinny sktada¢ plan lotu z
pominieciem restrykcji wysokosciowych na REP NIPUS. Zatogi powinny
zgtasza¢ do ATC niestandardowy odlot przed uruchomieniem.

Przy pierwszym kontakcie radiowym na czestotliwosci TWR MODLIN
(123,930 MHz) wszystkie statki powietrzne majg obowiazek zgtosi¢ pozycje,
wysokos¢ oraz predkos¢ przyrzadowa (IAS).

Ze wzgledu na naruszanie strefy krytycznej ILS (zwigzanej z posadowieniem
ILS GP/DME) przez kotujace statki powietrzne (oraz pojazdy) na TWY E -
podstawowym rodzajem podejécia podczas uzywania RWY 08 na lotnisku
EPMO jest podejscie RNP RWY 08. Podejscie ILS RWY 08 podczas operacii
w CAT | jest dostepne tylko i wylacznie w sytuacjach szczegolnych,
awaryjnych lub dla lotéw szkolnych po wczes$niejszej koordynacii.

ODLOTY WIELOKIERUNKOWE

Procedury odlotéw wielokierunkowych IFR ustalane sg na wypadek, gdy
odlot wedlug wskazan przyrzaddw przez SID jest niemozliwy Ilub
niepozadany. Nalezy sie spodziewat, ze ATC uzyje frazeologii ,IFR
OMNIDIRECTIONAL DEPARTURE RUNWAY XX TURN LEFT/RIGHT HDG
XXX", ktéra powinna by¢ uzyta w powtorzeniu przez zaloge z
uwzglednieniem czesci ,IFR OMNIDIRECTIONAL”.

Odloty wielokierunkowe w celu zwigkszenia przepustowosci lotniska nie sg
dozwolone w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC (patrz GEN 2.1).
Zezwolenie ATC na wykonanie odlotu wielokierunkowego moze by¢ wydane
tylko z inicjatywy ATC i zaakceptowane przez pilota.

PROCEDURA UTRATY £ACZNOSCI DLA LOTOW IFR

Procedura ogélna podczas wykonywania lotéw innych niz wedtug SID lub
STAR

Ustawi¢ transponder na kod 7600 i kontynuowa¢ lot na ostatnio nakazanym
przez ATC poziomie lotu do DVOR/DME “MOL". Nad DVOR/DME “MOL”
zniza¢ si¢ do wysokosci bezwzglednej 3000 ft, a nastepnie wykonac¢
podejécie wedtug wskazan przyrzadéow na RWY 08/26 i ladowa¢ na
dogodnym kierunku RWY, w zaleznosci od kierunku wiatru.

Minimum Radar Vectoring Altitudes within the WARSZAWA TMA are shown
on ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - see page ENR 6.7.4-0.

Within the WARSZAWA TMA RNAV 1 SID and STAR procedures are
introduced, covering all RWYs of Warsaw Chopin Airport and WARSZAWA/
Modlin aerodrome. RNAV STAR procedures cover also initial and
intermediate segments of instrument approach procedures for RWY 11, 15,
29 and 33 for Warsaw Chopin Airport and RWY 08, 26 for WARSZAWA/
Modlin aerodrome and end at FAF/FAP positions.

RNAV SID and STAR procedures within the WARSZAWA TMA are
designed in accordance with RNAV 1 criteria. RNAV 1 approval is required
to conduct these procedures without additional restrictions.

Air traffic controllers shall pay particular attention to monitor RNAV 1 not
approved traffic. In the event of any problems radar vectoring will be
initiated.

All holding patterns within the WARSZAWA TMA are directed by ATC.
Holdings are available for non-RNAV 1 approved aircraft.

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially
during off-peak hours). The turn to final approach is usually performed by
radar vectors to expedite traffic handling and for separation reasons.

For EPMO RWY direction 08/26, tactical vectoring points are situated 1.5
NM before FAF. These points may be used only after request/approval of
air crews.

Vertical planning information: air crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on STAR charts.
Actual descent clearance will be given by ATC. If possible, CDA technique
should be applied.

Flights departing from EPMO aerodrome via SID EVINA with cruising level
below FL 180 should file the flight plan disregarding level restriction at REP
NIPUS. Air crews should request non-standard departure from ATC before
start-up.

On initial contact with MODLIN TWR (123.930 MHz) all traffic arriving at
EPMO is obligated to report position, altitude and IAS.

Due to infringement of the ILS critical area (related to the location of ILS
GP/DME) by taxiing aircraft (and vehicles) on TWY E, the RNP RWY 08
approach is the basic approach for RWY 08 at EPMO aerodrome. The ILS
CAT | RWY 08 approach is available in unusual and emergency situations
exclusively or for training flights upon earlier coordination.

OMNIDIRECTIONAL DEPARTURES

IFR omnidirectional departure procedures are determined for the purpose
of case when an instrument departure via SID is impossible or undesirable.
Expect ATC to use phraseology of “IFR OMNIDIRECTIONAL DEPARTURE
RUNWAY XX TURN LEFT/RIGHT HDG XXX", which is to be read back
including “IFR OMNIDIRECTIONAL” part.

Omnidirectional departures for the purpose of airport capacity
enhancement are not permitted between 2100 and 0500 (2000 and 0400)
UTC (see GEN 2.1).

ATC clearance to execute an omnidirectional departure may be issued only
upon initiative of the ATC and accepted by the pilot.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR IFR FLIGHTS

General procedure when no SIDs or STARs are in use

Set the transponder to code 7600 and continue flight at the fight level/
altitude last assigned by the ATC to DVOR/DME “MOL". Descend over
DVOR/DME “MOL” to an altitude of 3000 ft and then execute an instrument
approach for RWY 08/26 and conduct approach and landing on the
appropriate RWY depending on wind conditions.
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222422  Procedura utraty tacznosci dla lotéw wykonywanych wedtug SID EPMO Communication failure procedure when conducting a SID EPMO
Jak podano na mapach SID 08 AD 2 EPMO 4-2-1-0 oraz SID 26 AD 2 EPMO As specified on charts SID 08 AD 2 EPMO 4-2-1-0 and SID 26 AD 2 EPMO
4-2-2-0. 4-2-2-0.

222423  Procedura utraty tacznosci podczas wykonywania lotu wediug STAR EPMO Communication failure procedure when conducting a STAR EPMO
Jak podano na mapach STAR 08 AD 2 EPMO 5-3-1-0 and STAR 26 AD 2 As specified on charts STAR 08 AD 2 EPMO 5-3-1-0 and STAR 26 AD 2
EPMO 5-3-2-0. EPMO 5-3-2-0.

2.22.5 PROCEDURY DLA LOTOW VFR PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

2.22.51 PUNKTY VFR: VFR POINTS:

Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR List of VFR navigation points used for arrival/departure to/from the
WARSZAWA/Modlin: WARSZAWA/Modlin CTR:
Punkt Wspétrzedne geograficzne Opis
Point Geographical coordinates Description
QUEBEC 522240N 0201113 E Most na rzece Wista, m. Wyszogréd/Bridge over the Vistula river, Wyszogréd
HOTEL 523257TN 0203004 E Skrzyzowanie drég w m. Przyborowice/Road intersection in Przyborowice
INDIA 522828 N 0203855E Pétnocno-zachodni kraniec m. Wymysty/North-western end of Wymysty
SIERRA 523621N 0202358E Wiadukt na skrzyzowaniu trasy S7 i linii kolejowej w m. Plonsk/Flyover over the
intersection of S7 road and railway in Ptorisk
UNIFORM 522545N 0203915E Most drogowy (trasa S7) nad Wista/Road bridge (S7 road) over the Vistula River
VICTOR 522341N 0203226 E Kosciot w m. Leoncin/Church in Leoncin
YANKEE 523448N 02046 25E 1 km na péinoc od stacji kolejowej Nasielsk/1 km north of Nasielsk railway station
JULIETT 522240N 0205500 E m. Jabtonna/Jabtonna

2.225.2 WLOT DO CTR WARSZAWA/MODLIN W LOCIE VFR ENTRY INTO WARSZAWA/MODLIN CTR IN VFR FLIGHTS

a. Wiot w CTR WARSZAWA/Modlin odbywa sig w oparciu o zezwolenie wydane Entry into WARSZAWA/Modlin CTR may be performed upon clearance
przez wiasciwg stuzbe ATS i przekazane przez FIS WARSZAWA. issued by the appropriate ATS unit and relayed by WARSZAWA FIS.

b. Jezeli informator FIS nie przekaze inaczej, zaloga ma obowigzek nawigza¢ If not instructed otherwise by FIS, radio communication with MODLIN
tacznosé z MODLIN WIEZA w punktach HOTEL, YANKEE, JULIETT, TOWER shall be established over HOTEL, YANKEE, JULIETT, QUEBEC
QUEBEC lub przed wejsciem w strefe CTR WARSZAWA/Modlin. points or prior to entering WARSZAWA/Modlin CTR.

222521 Stat z CTR WARSZAWA/Modlin z wytaczeniem startu z lotniska Departure from WARSZAWA/Modlin CTR excluding WARSZAWA/Modlin
WARSZAWA/Modlin (EPMO): (EPMO) aerodrome:

a. Uzyskac zezwolenie TWR na lot przed startem za pomoca tacznosci radiowej Crews must obtain departure clearance from TWR before take-off by
lub telefonicznej. means of radio or telephone.

b. W przypadku braku dwukierunkowej tacznosci, nadawa¢ na $lepo i If unable to establish two-way radio communication, crews shall transmit
wykonywac lot poza granice poziome CTR WARSZAWA/Modlin, w kierunku blind and fly outside the WARSZAWA/Modlin CTR lateral limits in the
przeciwnym niz lotnisko WARSZAWA/Modlin. Prébowa¢ caty czas nawigza¢ direction opposite to WARSZAWA/Modlin aerodrome. Crews shall try to
tacznosc z MODLIN WIEZA Iub wtagciwym terytorialnie organem FIS. establish radio communication with MODLIN TOWER or a territorially

appropriate FIS unit.

22253 PROCEDURY OCZEKIWANIA W LOCIE VFR VFR HOLDING PROCEDURES
Przy duzym nasileniu ruchu lotniczego statek powietrzny wykonujacy lot VFR In the case of congestion of air traffic, an aircraft flying under VFR may
moze ofrzyma¢, w razie potrzeby, polecenie oczekiwania wedtug stosownej expect, if necessary, proper holding at one of the following points:
procedury nad nastepujgcymi punktami:

2.225.3.1  Punkt INDIA - Dolot od punktu HOTEL lub YANKEE. INDIA point - inbound track to HOTEL or YANKEE points.

Wykonywaé holding po pétnocnej stronie punktu INDIA. Od punktu INDIA Hold to the north of INDIA point. From the INDIA point, make a 180 degrees
wykona¢ zakret w lewo o 180 stopni, nastepnie lot po prostej z kursem left turn, then continue straight and level flight with a course parallel to
réwnoleglym do RWY 26 do trawersu charakterystycznej hali magazynowej RWY 26 to the traverse of a characteristic warehouse hall (approximate
(przyblizona lokalizacja hali: 52 28 10 N 020 37 31 E), nastepnie zakret w location of the hall: 52 28 10 N 020 37 31 E), then after a 180 degrees left
lewo o 180 stopni i lot po prostej do punktu INDIA. turn continue straight ahead to the INDIA point.

222532  Punkt UNIFORM - Dolot od punktéw VICTOR lub JULIETT. Wykonywaé UNIFORM point - inbound track to VICTOR or JULIETT points. Hold
holding, nie przekraczajac pétnocnej strony Wisty. Od punktu UNIFORM without passing the northern side of the Vistula River. From the UNIFORM
zakret w lewo o 180 stopni do trawersu punktu UNIFORM (przecigcie trasy point make a 180 degrees left turn abeam UNIFORM point (Route S7
S7), nastepnie lot po prostej z kursem réwnolegtym do RWY 08 do Wisty, crossing), then continue straight and level on a route parallel to RWY 08 in
nastepnie zakret w lewo o 180 stopni (pétwysep przy ujsciu Narwi do Wisty) i the direction of the Vistula river, then make a 180 degrees left turn
lot po prostej do punktu UNIFORM. (peninsula at the mouth of the Narew River to the Vistula) and fly straight

and level to the UNIFORM point.

222533  Maksymalna wysokos¢ oczekiwania wynosi 1500 ft AMSL o ile stuzba ruchu Maximum holding altitude is 1500 ft AMSL, unless other conditions for the
lotniczego nie udzieli innych warunkéw wykonywania lotu. flight have been set by the air traffic service.

22254 LOTY SPECJALNE VFR SPECIAL VFR FLIGHTS

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest ponizej
5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem uzyskania
zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej lotniska (CTR).

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
controlled zone (CTR) is obtained.
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Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wiasciwy organ zezwolit na loty $migtowcow w
przypadkach szczegolnych takich jak loty medyczne, dziatania
poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowigzujg nastepujace
warunki:

a) wylacznie w porze dziennej,

b) zdalaod chmuriz widocznoscig terenu,

c) widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d) putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e) z predkosciq przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajacq
wystarczajacaq mozliwo$¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich
przeszkdd w celu unikniecia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete, jezeli
warunki pogodowe pogorszg sie na tyle, iz nie zostang spetnione minima
meteorologiczne na lot specjalny VFR.

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

Jezeli utrata tacznosci w locie, na ktdry zostat ztozony plan lotu obejmujacy
wlot w CTR WARSZAWA/Modlin bez zamiaru ladowania na lotnisku
WARSZAWA/Modlin (EPMO), nastapi przed osiagnieciem granicy CTR
WARSZAWA/Modlin, wlot do CTR jest zabroniony.

Jezeli utrata facznosci w locie, na ktéry zostat ztozony plan z zamiarem
ladowania na lotnisku WARSZAWA/Modlin, nastapi przed osiggnigciem
granicy CTR WARSZAWA/Modlin, nalezy:

W czasie dolotu i podej$cia od potnocnej strony lotniska:

- Wykona¢ dolot do punktu INDIA i oczekiwa¢ na sygnaty $wietlne podawane
z wiezy kontroli lotniska WARSZAWA/Modlin.

- W czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostepne os$wietlenie
nawigacyjne.

- Po odebraniu zielonego sygnatu wykona¢ jak najkrotsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowe.

- Po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem INDIA do czasu
odebrania zielonego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak najkrotsze
podejécie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej.

- Jesli nie odebrano zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska, nalezy
oczekiwa¢ 5 minut nad punktem INDIA i wykonac¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem  warunkow
atmosferycznych drodze startowej.

- Po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w pierwszg mozliwg,
droge do kotowania i oczekiwa¢ na samochéd "FOLLOW ME".

W czasie dolotu i podej$cia od potudniowej strony lotniska:

- Wykona¢ dolot do punktu UNIFORM i oczekiwa¢ (nie przekraczajac
péinocnej strony Wisty) na sygnaty $wietine z wiezy kontroli lotniska
WARSZAWA/Modlin.

- W czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostgpne o$wietlenie
nawigacyjne.

- Po odebraniu zielonego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej.

- Po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem UNIFORM do
czasu odebrania zielonego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrétsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkéw atmosferycznych drodze startowe;.

- JeZeli nie odebrano Zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska nalezy
oczekiwva¢ 5 minut nad punktem UNIFORM i wykona¢ jak najkrétsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkdw
atmosferycznych drodze startowe.

- Po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w pierwszg mozliwg
droge do kotowania i oczekiwa¢ na samochdd "FOLLOW ME".

OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP)

Except situations when a relevant authority cleared for a helicopter flight in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight,
the following conditions apply:

a) the flight will be performed during daytime only,

b) the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,

c) ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not
less than 800 m,

d) the ceiling is not less than 600 ft,

e) the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or
lower giving adequate opportunity to observe other traffic and any
obstacles to avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

RADIO COMMUNICATION FAILURE FOR VFR FLIGHT

If radio communication fails in flight with FPL filed for entry into the
WARSZAWA/Modlin CTR, with destination other than WARSZAWA/Modlin
(EPMO), before reaching the WARSZAWA/Modlin CTR limits, entry is
forbidden.

If radio communication fails in flight with destination WARSZAWA/Modlin
aerodrome, before reaching the WARSZAWA/Modlin CTR limits, the crew
shall:

When approaching from the northern side of the aerodrome:

- Make an approach to reach INDIA point and await visual signals given
from the aerodrome control tower of WARSZAWA/Modlin.

- Show all aircraft navigation lights during arrival, approach, and holding.

- After receiving green visual signal execute the shortest possible approach
and land on the most suitable RWY depending on weather conditions.

- After receiving a red visual signal hold over INDIA point until receiving a
green visual signal and then execute the shortest possible approach and
land on the most suitable RWY depending on weather conditions.

- If no signals have been received from the aerodrome control tower, hold
over INDIA point for 5 minutes and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable RWY depending on weather
conditions.

- After landing vacate the RWY immediately into the first possible taxiway
and wait for the "FOLLOW ME" car.

When approaching from the southern side of the aerodrome:

- Make an approach to reach UNIFORM point and await (not crossing the
northern side of the Vistula River) visual signals given from the aerodrome
control tower of WARSZAWA/Modlin.

- Show all aircraft navigation lights during arrival, approach and holding.

- After receiving a green visual signal execute the shortest possible
approach and land on the most suitable RWY depending on weather
conditions.

- After receiving a red visual signal hold over UNIFORM point until receiving
a green visual signal and then execute approach as short as possible and
land on the most suitable RWY depending on weather conditions.

- If no signals have been received from the aerodrome control tower hold
over UNIFORM point for 5 minutes and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable RWY depending on weather
conditions.

- After landing vacate the RWY immediately into the first possible taxiway
and wait for the "FOLLOW ME" car.

LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)
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RWY 08 moze by¢ wykorzystywana do wykonywania operacji kategorii Il
przez tych operatoréw, ktdrych minima zostaty zaakceptowane przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego. Autoryzacji do przeprowadzania operacji ILS kategorii Il
nie wymaga sie od operatoréw zagranicznych, ktérzy posiadajg odpowiednie
Swiadectwa kwalifikacji wydane przez odpowiednie wiadze krajowe danego
operatora. Warunkiem wykonywania operacji kategorii Il jest sprawnos¢
niezbednych urzadzen.

Kryteria wprowadzania oraz odwotywania LVP.

Faza przygotowania do LVP bedzie rozpoczeta, jezeli RVR spadnie do 800 m
i/lub podstawa chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba obnizy sie do 300
ft lub mniej.

Whprowadzenie LVP nastapi, gdy RVR spadnie ponizej 550 m i/lub podstawa
chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba spadnie do 200 ft lub nize;j.

Wprowadzenie LVP nastepuje jesli widzialno$¢ na poczatkowym lub
Srodkowym wskazniku RVR na kierunku ladowania spadnie ponizej 550 m
ilub podstawa chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba spadnie ponizej
200 ft.

Odwotanie LVP nastapi, gdy RVR wzro$nie do 600 m lub wiecej illub
podstawa chmur zakrywajaca wiecej niz pofowe nieba osiagnie 200 ft lub
wiecej z tendencja rosnaca.

Opis operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP).

W czasie trwania LVP stosowane beda specjalne procedury ATC.
O rozpoczeciu stosowania tych procedur piloci bedg informowani droga
radiowa. Uzywana bedzie nastepujaca frazeologia: “Low visibility procedures
category two in operation”.

Do rozpoczecia procedur LVP uzywana bedzie frazeologia: LOW VISIBILITY
PROCEDURES CAT Il IN OPERATION.

W przypadku zawieszenia procedur LVP: LOW VISIBILITY PROCEDURES
CAT Il SUSPENDED.

W przypadku niedostepnosci systemu ILS zawieszane sg operacje ladowania
w CAT II. Operacje LVTO oraz kotowanie sa dostepne: LOW VISIBILITY
PROCEDURES IN OPERATION ILS APPROACH CAT Il NOT AVAILABLE.
Jedli usuniecie przyczyny zawieszenia LVP staje sie diugotrwate lub
niemozliwe: LOW VISIBILITY PROCEDURES NOT AVAILABLE.

W czasie, gdy obowigzywaC beda specjalne procedury ATC, nalezy
oczekiwa¢ znacznie zredukowanej czestotliwosci ladowan, co wynika z
obowiazku zwiekszenia separacji podituznej pomiedzy przylatujgcymi
statkami powietrznymi do 10 NM.

Standardowe trasy kotowania dla przylatujacych statkéw powietrznych RWY
08: B, C, A1, A2.

W sytuacjach niestandardowych, na przyktad czasowego wytaczenia z
uzytkowania operacyjnego TWY wymienionej jako standardowa trasa
kotowania, dopuszcza sig¢ wykorzystanie pozostatych TWY przystosowanych
do procedur LVP.

TWY przystosowane do uzytkowania w warunkach ograniczonej widzialnosci:
A1,A2,A3,B, C, E.

Odlatujace statki powietrzne: w czasie LVP/LVTO, do startu bedg uzywane
RWY 26 i RWY 08. Niedozwolone jest wykonywanie startéw, jezeli RVR
osiggnie lub spadnie ponizej 125 m.

TWY B, C, E, A1, A2, A3 wyposazone sg w $wiatta krawedziowe, kotowanie
odbywa sie w asyscie FOLLOW ME.

Piloci zainteresowani wykonaniem podejscia wedtug ILS kategorii Il do celéw
szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego nawigzania tacznosci z
APP WARSZAWA uzy¢ sformutowania “Request practice Category Il
approach”. W takiej sytuacji dziatania opisane w punkcie 2.22.6.1.3.1 nie
beda stosowane.

PROCEDURY ZWIAZANE Z OPERACJAMI SMIGLOWCOW
START | LADOWANIE

Starty i ladowania $migtowcéw muszg sie odbywal wylacznie z
wyznaczonego obszaru FATO/TLOF lub RWY. Kierunek startu i ladowania
jest réwnolegly do kierunkéw operacji lotniczych wykonywanych na RWY.
Operacje z wyznaczonego obszaru FATO/TLOF mozliwe tylko od $witu do
zmierzchu.

RWY 08 is suitable for Category Il operations by those operators whose
minima have been accepted by the Civil Aviation Authority. No authorisation
for carrying out ILS Cat. Il operations is required for foreign operators in
possession of a certificate of competency issued by their national
authorities. Cat. Il operations may be performed, provided that the
necessary equipment is in working order.

Criteria for the initiation and termination of LVP.

The LVP preparation phase will be commenced when the RVR falls to 800
m and/or the cloud base is at 300 ft or lower.

LVP operations will be commenced when the RVR falls below 550 m and/or
the cloud base covering more than half the sky is at 200 ft or lower.

LVP are introduced when the RVR value at the beginning or mid-point of the
RWY falls below 550 m and/or the base of cloud covering more than half
the sky falls below 200 ft.

LVP will be terminated when RVR increases to 600 m or more and/or the
cloud base covering more than half the sky reaches 200 ft or more and a
continuing improvement is anticipated.

Description of Low Visibility Procedures (LVP).

During LVP, special ATC procedures will be applied. Pilots will be informed
of the commencement of these procedures by radio. The following
phraseology will be used: “Low visibility procedures category two in
operation”.

For the commencement of LVP procedures the following phraseology will
be used: LOW VISIBILITY PROCEDURES CAT Il IN OPERATION.

In case of suspension of LVP procedures: LOW VISIBILITY
PROCEDURES CAT Il SUSPENDED.

If ILS approach is unavailable, CAT Il operations are suspended. LVTO
operations and taxiing are available: LOW VISIBILITY PROCEDURES IN
OPERATION ILS APPROACH CAT Il NOT AVAILABLE.

If removal of the cause of LVP suspension is long lasting or impossible:
LOW VISIBILITY PROCEDURES NOT AVAILABLE.

When special ATC procedures are applicable a significantly reduced
landing rate should be expected due to the requirement for increased (up to
10 NM) spacing between arriving aircraft.

Standard taxi routes for arriving aircraft RWY 08: B, C, A1, A2.

In non-standard situations, e.g. exclusion from operational use of a TWY
listed as a standard taxi route, it is allowed to use other TWYs adapted for
LVP procedures.

TWYs adapted for use in LVP conditions: A1, A2, A3, B, C, E.

Departing aircraft: during LVP/LVTO, take-offs will be carried out using
RWY 26 and RWY 08. Take-offs are prohibited if the RVR is equal to or less
than 125 m.

TWYs B, C, E, A1, A2, A3 are equipped with edge lights and taxiing is
conducted with the FOLLOW ME assistance.

Pilots who wish to practice Category Il ILS approaches shall use the phrase
“Request practice Category Il approach” on initial contact with WARSZAWA
APP. In such circumstances measures described in point 2.22.6.1.3.1 will
not be applied.

PROCEDURES RELATED TO HELICOPTER OPERATIONS

TAKE-OFF AND LANDING

Helicopter take-offs and landings shall be carried out exclusively from the
designated FATO/TLOF or RWY. The take-off/landing direction is parallel to

the directions of flight operations carried out on the RWY. Operations from
the designated FATO/TLOF are possible only from dawn until dusk.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  02/24



AD 2 EPMO 1-16
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

2.22.7.2

22273

22274

Z uwagi na niekorzystny wplyw podmuchu powietrza pochodzacego od
wirnika gtéwnego oraz niewielkg wysoko$¢ $migtowca AGL w trakcie
podejécia do ladowania z kierunku 26 lub startu z kierunku 08, na TWY B nie
powinien znajdowa¢ si¢ zaden statek powietrzny. Analogicznie, w trakcie
podejscia do ladowania z kierunku 08 lub startu z kierunku 26, na TWY C nie
powinien znajdowac sie zaden statek powietrzny.

Z uwagi na odlegto$¢ FATO od TWY A1, w trakcie podejscia do ladowania z
kierunku 08 i 26 oraz startu z kierunku 08 i 26, na TWY A1 nie powinien
znajdowac sig zaden statek powietrzny.

W zalezno$ci od rodzaju operacji lotniczej wykorzystuje sie elementy
infrastruktury dedykowane dla danego $migtowca obliczeniowego. W
przypadku przekroczenia wartosci $migtowca obliczeniowego wykorzystuje
sig elementy infrastruktury przeznaczone dla samolotéw.

Dla FATO, TLOF, TWY W: $migtowiec obliczeniowy W-3A Sokot.

Dla stanowisk postojowych 52 i 53: $migtowiec obliczeniowy Bell 429.

Dla stanowiska postojowego 51, dla drég kotowania w locie: $migtowiec
obliczeniowy Robinson 44.

Uwaga: podstawowe wymiary $migtowcow typu R44 i R66 sg identyczne.
KOLOWANIE

Kotowanie $migtowca moze si¢ odbywa¢ po drogach kotowania istniejacych
na lotnisku. Kotowanie do/z FATO/TLOF odbywac¢ si¢ moze po TWY W, ktéra
jest przystosowana zaréwno do ruchu $migtowcdw z podwoziem kotowym jak
i ptozowym oraz po powietrznej TWY Z, ktéra jest przystosowana do ruchu
$migtowcdw z podwoziem ptozowym (TWY w locie).

Smiglowce niewyposazone w podwozie kolowe musza wykonaé kotowanie w
locie wzdiuz wyznaczonych osi drég kotowania z predkoscig
nieprzekraczajacq 20 kt.

POSTOJ | PARKOWANIE

Parkowanie i postj $migtowcoéw sg zabronione na obszarze FATO/TLOF.
Parkowanie i post6j Smigtowcow sg mozliwe na 2 wyznaczonych na APN
GA2 stanowiskach postojowych lub na stanowisku postojowym
wyznaczonym na terenie Salt Aviation. Parkowanie na stanowiskach
postojowych wyznaczonych na APN GA2 moZliwe jest wytacznie wg polecen
koordynatora ruchu naziemnego. Wymiary stanowisk postojowych
umozliwiajg obrot Smigtowca w zawisie lub kotowanie po stanowisku jedynie
w przypadku braku manewrujgcego $migtowca na sasiednim stanowisku.
Parkowanie na stanowisku postojowym na terenie Salt Aviation wykonywane
jest bez udziatu koordynatora ruchu naziemnego.

STREFY LOTOW SZKOLNYCH

Strefa nr 1 - zlokalizowana na wschod od FATO na obszarze trawiastym
pomiedzy TWY A1i RWY 08/26.

Strefa nr 2 - Zzlokalizowana w pdinocnej czesci lotniska, na obszarze
pomigdzy RWY a ogrodzeniem lotniska.

Strefa nr 3 - zlokalizowana w pdtnocno-zachodniej czesci lotniska, na
wysokosci THR 08, na obszarze pomigdzy RWY a ogrodzeniem lotniska.

Brak mozliwosci przyziemiania $migtowcow we wszystkich strefach.

Maksymalna dopuszczalna wysoko$¢ wykonywania lotéw w strefie nr 1 nie
moze przekroczy¢ 10 m AGL oraz 20 m AGL w strefach nr 2 i 3.
Wykonywanie lotdw we wszystkich strefach mozliwe tylko od wschodu do
zachodu storica.

W strefie nr 3 dopuszcza si¢ ustawienia elementow treningowych, takich jak
np. beczki i tyczki.
Po wystawieniu ww. elementéw zostanie wydany stosowny NOTAM.

Due to adverse effect of downwash from the main rotor and low height at
which a helicopter approaches RWY 26 or departs RWY 08, no aircraft
shall be present on TWY B. Likewise, during RWY 08 approaches or RWY
26 departures, no aircraft shall be present on TWY C.

Due to the distance from FATO to TWY A1, no aircraft should be present on
TWY A1 during RWY 08 and 26 approach and RWY 08 and 26 take-off.

Depending on the type of flight operation, infrastructure elements dedicated
to the given critical helicopter are used. If the value of the critical helicopter
is exceeded, infrastructure elements for aeroplanes are used.

The W-3A Sokét is the critical helicopter for: FATO, TLOF, TWY W.
The Bell 429 is the critical helicopter for: stands 52 and 53.
The Robinson 44 is the critical helicopter for: stand 51 and air TWYs.

Note: the basic dimensions of the R44 and R66 helicopters are identical.
TAXIING

Helicopters may taxi on the TWYs available at the aerodrome. Taxiing to/
from the FATO/TLOF may be carried out on TWY W which is suitable both
for wheeled and skid-fitted helicopters and on air TWY Z which is suitable
for skid-fitted helicopters.

Helicopters not equipped with wheeled undercarriage shall air taxi along
designated TWY centre lines at speeds not higher than 20 kt.

PARKING

Parking of helicopters within the FATO/TLOF is forbidden. Helicopters may
park on 2 stands designated on the GA2 APN or the stand designated on
the Salt Aviation site. Parking on stands designated on the GA2 APN is
possible only by marshaller’s instructions. The dimensions of the parking
stands enable a helicopter to turn around when hovering or taxi on a stand
only if no helicopter is manoeuvring on a neighbouring stand.

Parking on the Salt Aviation stand is carried out without marshaller
assistance.

TRAINING FLIGHTS AREAS

Area No 1 - located east of FATO, in grass area, between TWY A1 and
RWY 08/26.

Area No 2 - located in the northern part of the aerodrome, in the area
between RWY and aerodrome fence.

Area No 3 - located in the north-western part of the aerodrome, at THR 08
level, in the area between RWY and aerodrome fence.

There is no possibility of helicopter touchdown within any of the areas.

The maximum permissible height of performing flights within Area No 1
shall not exceed 10 m AGL and 20 m AGL within Area No 2 and 3. Flight
operations within the areas are to be conducted only from sunrise to
sunset.

In area No 3, it is allowed to set up training elements, such as barrels and
poles.
An appropriate NOTAM will be issued after the elements have been set up.

EPMO AD 2.23 | INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

Mozliwo$¢ przyjmowania statkéw powietrznych o kodzie referencyjnym D i E
po wczesniejszym 24 HR zgtoszeniu. Kazdorazowo kotowanie statkow
powietrznych kodu wyzszego od kodu referencyjnego lotniska 4C odbywa sie
po TWY A2i TWY C do APN 1, stanowisko nr 13 w asyscie FOLLOW ME.

Code D and E aircraft may be accepted by arrangement with a minimum of
24 HR in advance. Aircraft of a code higher than the AD reference code 4C
shall, at any time, taxi via TWY A2 and TWY C to APN 1, stand No 13 with
FOLLOW ME assistance.

AIRACAMDT  02/24
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AIP POLSKA AD 2 EPMO 1-17

AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024

EPMO AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA CHARTS RELATED TO THE AERODROME

AD 2 EPMO 1-1-1 Mapa lotniska - ICAO Aerodrome Chart - ICAO
Mapa przeszkéd lotniskowych - ICAO Typ A Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A

AD 2 EPMO 2-1-1 RWY 08/26 RWY 08/26
Mapa terenu dla podej$cia precyzyjnego - ICAO Precision Approach Terrain Chart - ICAO

AD 2 EPMO 3-1-1 RWY 08 RWY 08
Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) - Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO
ICAO

AD 2 EPMO 4-2-1-0 RNAV 1 RWY 08 RNAV 1 RWY 08

AD 2 EPMO 4-2-2-0 RNAV 1 RWY 26 RNAV 1 RWY 26
Mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) - Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO
ICAO

AD 2 EPMO 5-3-1-0 RNAV 1 RWY 08 RNAV 1 RWY 08

AD 2 EPMO 5-3-2-0 RNAV 1 RWY 26 RNAV 1 RWY 26
Mapy podejs¢ wedtug wskazan przyrzadéw - ICAO Instrument Approach Charts - ICAO

AD 2 EPMO 6-1-1 ILS CAT Il or LOC RWY 08 (CAT A/B/C/D) ILS CAT Il or LOC RWY 08 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPMO 6-2-1 VOR RWY 08 (CAT A/B/CID) VOR RWY 08 (CAT A/B/CID)

AD 2 EPMO 6-2-3 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPMO 6-6-1-1 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPMO 6-6-2-1 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D)
Mapa podejscia z widocznoscig - ICAO Visual Approach Chart - ICAO

AD 2 EPMO 7-1-1 RWY 26 RWY 26

AD 2 EPMO 7-3-1 Mapa operacyjna do lotéw z widoczno$cig Visual Operation Chart

EPMO AD 2.25|WYMAGANA  WIDOCZNOSC  POWIERZCHNI  SEGMENTU  |VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

Brak penetracji. No penetrations.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRACAMDT  02/24
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



Correction: CDA technique description pt. 3 changed.

AIP POLSKA AD 2 EPMO 5-3-1-0

AIP POLAND 22 FEB 2024
RNAV 1 Warszawa APPROACH 125.055, 128.805, 129.380, 135.930 W I M dl

STANDARD ARRIVAL CHART Modlin TOWER 123.930 arszawa / vMoalin
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS 136.555 RWY 08

20°(00’ 20°(30° 21°100° 21°|130° 22°100

i 19 T 20 i 20 i 19 I 20

1. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1 trajectories

shall advise ATC upon first contact.
Radar vectoring will be provided, usually along published
PLOCK \<©> SORIX procedures.
PoK 123y _ 1AS 280 KT 1 1 | 1 2. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
52°42'42"N FL130 T approved aircraft.
?;g A sli o 3. Vertical planning information: air crews should plan for possible
< VECNU descent clearance in accordance with vertical restrictions
X specified on chart. Actual descent clearance will be as directed
@ 2 3 + + 7/<©> + T by ATC. If possible, CDA technique should be applied.
30052 zKASL (@) 2 ‘20 4. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
3000 ftAmSL (7] PAVZA /Aﬁ MO842 (especially during off-peak hours). The turn to final approach
129 /<©> 1AS 220 KT is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling

and for separation reasons.

% | | | | | I

} I } 6° I I I } t T
‘ <[> Iy ‘ 261071 ! ! T T T T ! ! ! ‘ 5. Report destination to ATC upon first contact.
S 3 § EPMO
265° = =)
2|83 MODLIN
IF/I\%LI\I/)J{\;(ngs'()Sgn' 1 116.6 MOL 113X 1 T
. 52°27'09°N CDA (CONTINUOUS DESCENT APPROACH)
g 020°40'40"E
& ' AR 120 m AMSL TECHNIQUE
5os! g'MPA 1. Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles
AS 220 KT + 1 | 22 to touchdown.
2. Expect track miles information or base leg information
from ATC at or above 7000 ft AMSL, but do not turn
EPBC on base leg until instructed.
2 1 1 B '@‘ 3. At and before downwind position maintain clean speed
0 9 T 5 T SIEDLCE except when not feasible, e.g. due to aircraft performance
ZABOROWEK: SIE 94 X or ATC instructions.
WAR 96X OKECIE ENZA+1 NEPOX 5209'19'N
5271533'N EPWAA _OKCEm Y IAS 250 KT IASF—I? :goKT 022°12'03"E ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:
+ 1 %zoon?ﬁﬂesf Lo smomm™ | 180 m AMSL 1. 25 track miles to touchdown, when ready descend.
\‘E 020°57'36"E 2. Expect base leg after/before/between WPT.

3. Expect full procedure.

— 120 m AMSL
‘©> st EP P10@

+ )\ 2700 ft AMSL i

GND RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:

a) If STAR was assigned and acknowledged by air crew,
set transponder to 7600, continue with FPL and assigned
STAR, then execute approach (ILS or VOR) and land.
Descending shall be executed in accordance with vertical
restrictions specified on chart after 2 min. from setting 7600.

b) If STAR was assigned and acknowledged by air crew
and vectoring was initiated, set transponder to 7600
and continue on assigned heading and last cleared and
acknowledged altitude for 2 min. (from setting 7600).

Then proceed direct to FAP/FAF and execute approach (ILS

+ T or VOR) and land. Descending shall be executed
in accordance with vertical restrictions specified on chart.

c) If STAR was not assigned, set transponder to 7600,
proceed according to FPL and FPL STAR, execute
approach (ILS or VOR) and land. Descending shall be
executed in accordance with vertical restrictions specified
on chart after 2 min. from setting 7600. If landing is not possible,
execute missed approach and proceed to FAP/FAF of most
convenient RWY, execute approach (ILS or VOR) and land.

KARNICE M0696

T KRN 125 X T T LININ

Stseary ANTBX
020°26'41"E 51°55'58"N
180 m AMSL 021°09'31”E
150 m AMSL

RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:

Set transponder to 7600. Maintain last assigned and acknowledged
altitude/flight level. Proceed FAF RWY 08, execute approach

and land. If landing is not possible, execute missed approach

and proceed to FAF of most convenient RWY, execute approach
and land.

IAS 280 KT
FL 170

! T T T T T T T f / f T T T T T T

Z
% STAR NUBLI 1R not allowed for planning purposes. Use STAR LOGDA 4R instead. Ny
(s NUBLI 1R will be assigned by ATC only if the traffic situation permits.
-
>
k)

EP P3
i + EPP1 | 7 5000 ft AMSL
[] 3500ftAMSL 21 = G\D 3
NUBLI GND
IAS 280 KT RADOM
<> Lo RO 85 Y _
| 51°24'00°N 1
T 021°15’57"E T
BEARINGS AND TRAGKS ARE MAGNETIC.
1A% 280 KT 180 m AMSL TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
FLZ10 ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
2 DISTANCES ARE IN NFUTICAL MILES.

25 26 f

2200 2500 RS
,,\ S 5 SCALE 1 : 750000
& T + £ t
MNM SECT ALT ? . . ? ? W‘O 1‘5 2‘0 %5 NM
25 NM from DVOR / DME MOL
19°4 30" 2oi00‘ 20°| 30' 21°00 21°30’
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Correction: CDA technique description pt. 3 changed.

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPMO 5-3-2-0
22 FEB 2024

RNAV 1
STANDARD ARRIVAL CHART
INSTRUMENT (STAR) - ICAO

TRANSITION ALTITUDE 6500

123.

Modlin TOWER
ATIS 136.555

Warszawa APPROACH 125.055, 128.805, 129.380, 135.930
930

Warszawa / Modlin
RWY 26

20°

PCK 123Y

52°42'42”"N
019°34'12"E
120 m AMSL

IAS 280 KT +
FL 130

EP P7
3000 ft AMSL
GND

19

20°(30°

PAVZA

—r/<©>

Mogos 127
| | |

21°

AQALE

57

MO842
IAS 220 KT

22°100

20

19.4
180~
(184.9°7) |

265°

HOLDING 1.5 min.

IAS MAX 230 KT
15.7

078°

> - 91
02 S8 Bwpa 0%

( 1AS 220 KT

posSIX 1Y

R
‘o

6
020
95

0,

19

076
T ©813™ T f t
EPMO

=3

1 tJ

ZABOROWEK

020°39'26"E
T 90 m AMSL

MODLIN
1 116.6 MOL 113 X
52°27'09"N
020°40'40"E
120 m AMSL

EPBC

25 !
257(:0“ (261 7°0
(261

— OKECIE
OKC 81Y

52°10'11”N
020°57'36"E
— 120 m AMSL

GND

EPP10@

2700 ft AMSL

NEPOX

IAS 280 KT

FL 180

IAS 280 KT
FL170

22

KARNICE
KRN 125X T

51°56'47"N
020°26'41"E
180 m AMSL

5 N
021°09'31"E
150 m AMSL

22

SIEDLCE
SIE 94 X
52°09'19”N
022°12'03"E
180 m AMSL

STAR NUBLI 1Y not allowed for planning purposes. Use STAR LOGDA 4Y instead.
NUBLI 1Y will be assigned by ATC only if the traffic

ituation permits.

NUBLI
1AS 280 KT

<©> FL 160

2200 ‘,\ 2500

MNM SECT ALT
25 NM from DVOR / DME MOL

19°130° 20iOO‘

26

LOGDA
IAS 280 KT

20°].

RADOM
RDO 85Y

51°24°00"N
T 021°15'57"E
180 m AMSL

°l 00

EPP1 |

3500 ft AMSL
GND

21

BEARINGS AND TRAG
TRACKS IN BRACKET;
ALTITUDES AND ELE
DISTANCES ARE IN N

EP P3
45000 ft AMSL

GND

S ARE TRUE.

SCALE

23

KS ARE MAGNETIC.

ATIONS ARE IN FEET.
AUTICAL MILES.

1 : 750000

10
\

15
\

20

25 NM
\

21°].

30'

1. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1 trajectories
shall advise ATC upon first contact.

Radar vectoring will be provided, usually along published
procedures.

. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
approved aircraft.

. Vertical planning information: air crews should plan for possible
descent clearance in accordance with vertical restrictions
specified on chart. Actual descent clearance will be as directed
by ATC. If possible, CDA technique should be applied.

. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
(especially during off-peak hours). The turn to final approach
is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
and for separation reasons.

. Report destination to ATC upon first contact.

N

w

N

o

CDA (CONTINUOUS DESCENT APPROACH)
TECHNIQUE

. Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles
to touchdown.

Expect track miles information or base leg information

from ATC at or above 7000 ft AMSL, but do not turn

on base leg until instructed.

At and before downwind position maintain clean speed
except when not feasible, e.g. due to aircraft performance
ot ATC instructions.

-

g

[

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:

1. 25 track miles to touchdown, when ready descend.
2. Expect base leg after/before/between WPT.

3. Expect full procedure.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:

a) If STAR was assigned and acknowledged by air crew,
set transponder to 7600, continue with FPL and assigned
STAR, then execute approach (ILS or VOR) and land.
Descending shall be executed in accordance with vertical
restrictions specified on chart after 2 min. from setting 7600.

b) If STAR was assigned and acknowledged by air crew
and vectoring was initiated, set transponder to 7600
and continue on assigned heading and last cleared and
acknowledged altitude for 2 min. (from setting 7600).

Then proceed direct to FAP/FAF and execute approach (ILS
or VOR) and land. Descending shall be executed
in accordance with vertical restrictions specified on chart.

c) If STAR was not assigned, set transponder to 7600,
proceed according to FPL and FPL STAR, execute
approach (ILS or VOR) and land. Descending shall be
executed in accordance with vertical restrictions specified
on chart after 2 min. from setting 7600. If landing is not possible,
execute missed approach and proceed to FAP/FAF of most
convenient RWY, execute approach (ILS or VOR) and land.

RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:

Set transponder to 7600. Maintain last assigned and acknowledged
altitude/flight level. Proceed FAF RWY 26, execute approach

and land. If landing is not possible, execute missed approach

and proceed to FAF of most convenient RWY, execute approach
and land.

(© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AD 2 EPRA1-2
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

EPRA AD 2.3 |GODZINY PRACY (UTC ") OPERATIONAL HOURS (UTC "))
1. Zarzadzajacy lotniskiem Aerodrome Administration
MON 0500-2200 (0400-2100) MON 0500-2200 (0400-2100)
TUE-WED 0500-2100 (0400-2000) TUE-WED 0500-2100 (0400-2000)
THU 0500-2200 (0400-2100) THU 0500-2200 (0400-2100)
FRI 0500-2100 (0400-2000) FRI0500-2100 (0400-2000)
SAT 0500-2200 (0400-2100) SAT 0500-2200 (0400-2100)
SUN 0500-2100 (0400-2000) SUN 0500-2100 (0400-2000)
2. Stuzby celne oraz imigracyjne Customs and immigration
H24 H24
3. Stuzby medyczne i sanitarne Health and sanitation
MON 0500-2200 (0400-2100) MON 0500-2200 (0400-2100)
TUE-WED 0500-2100 (0400-2000) TUE-WED 0500-2100 (0400-2000)
THU 0500-2200 (0400-2100) THU 0500-2200 (0400-2100)
FRI 0500-2100 (0400-2000) FRI'0500-2100 (0400-2000)
SAT 0500-2200 (0400-2100) SAT 0500-2200 (0400-2100)
SUN 0500-2100 (0400-2000) SUN 0500-2100 (0400-2000)
MIL: w czasie wykonywania lotow. MIL: during flights.
4. Stuzba Informacji Lotniczej AIS
NIL NIL
5. Biuro Odpraw Zatég ATS Reporting Office (ARO)
MIL: H24 MIL: H24
6. Biuro odpraw MET MET briefing Office
MON 0500-2200 (0400-2100) MON 0500-2200 (0400-2100)
TUE-WED 0500-2100 (0400-2000) TUE-WED 0500-2100 (0400-2000)
THU 0500-2200 (0400-2100) THU 0500-2200 (0400-2100)
FRI 0500-2100 (0400-2000) FRI0500-2100 (0400-2000)
SAT 0500-2200 (0400-2100) SAT 0500-2200 (0400-2100)
SUN 0500-2100 (0400-2000) SUN 0500-2100 (0400-2000)
7. |ATS ATS
CIv: CIV:
MON, THU, SAT 1900-2200 (1800-2100) MON, THU, SAT 1900-2200 (1800-2100)
TUE, FRI, SUN 0700-1400 (0600-1300) TUE, FRI, SUN 0700-1400 (0600-1300)
TUE, FRI, SUN 1700-2000 (1600-1900) TUE, FRI, SUN 1700-2000 (1600-1900)
Patrz NOTAM. See NOTAM.
MIL: MIL:
MON-FRI 0700-1900 (0600-1800) MON-FRI 0700-1900 (0600-1800)
Patrz NOTAM. See NOTAM.
8. Tankowanie Fuelling
0500-2100 (0400-2000) 0500-2100 (0400-2000)
CIV: Czas powiadamiania przed planowanym tankowaniem - 4 godziny. CIV: Prior notification time before planned refueling - 4 hours.
MIL: wymaga uzgodnienia z JW 4938 przed przylotem. MIL: consultation with Military Unit 4938 required before arrival.
9. Obstuga naziemna Handling
CIV: 0400-2200 (0300-2100) CIV: 0400-2200 (0300-2100)
MIL: w czasie pracy MIL RADOM WIEZA i/lub MIL RADOM GROUND. MIL: during working hours of MIL RADOM TOWER and/or MIL RADOM GROUND.
10. [Ochrona Security
H24 H24
11.  |Odladzanie De-icing
CIV: 0400-2000 (0300-1900) CIV: 0400-2000 (0300-1900)
MIL: NIL MIL: NIL
12.  |Uwagi Remarks
1) patrz GEN 2.1 1) - see GEN 2.1
CIV: Poza opublikowanymi godzinami ATC dostepna z wyprzedzeniem 48 HR, |CIV: Outside published hours, ATC is available 48 HR in advance with prior
po wezesniejszym uzyskaniu zgody od Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej. approval from the Polish Air Navigation Services Agency.
MIL: Zamiar wykonania operacji lotniczej przez panstwowe ACFT nalezy | MIL: An intention to conduct an air traffic operation by state aircraft shall be notified
zglasza¢ formularzem PPR do MIL ARO w terminie: by means of Prior Permission Required (PPR) to ARO MIL in:
24 HR - przed planowang operacjg podczas godzin aktywnosci MIL ATS i MIL | 24 HR in advanced of the planned operation during ATS MIL and ARO MIL activity
ARO, hours.
48 HR - przed planowang operacjg poza godzinami pracy MIL ATS i MIL ARO. |48 HR in advanced of the planned operation outside ATS MIL and ARO MIL
Formularz PPR dostepny po kontakcie telefonicznym z MIL ARO +48-261-511-228 | operational hours. The PPR form is available at phone number ARO MIL: +48-261-
lub e-mail: 42blsz.boz@ron.mil.pl. 511-228 or e-mail address: 42blsz.boz@ron.mil.pl.

EPRA AD2.4 |StUZBY | URZADZENIA HANDLINGOWE

HANDLING SERVICES AND FACILITIES

Srodki zatadowcze

Kompletny sprzet do obstugi samolotéw szerokokadtubowych i

waskokadtubowych.

Cargo-handling facilities
Full equipment for handling of wide-body and narrow-body aeroplanes.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPRA1-3
AIRAC effective date 22 FEB 2024

2. Rodzaje paliwa i oleju
CIV: JET A-1.
MIL: F-34, CASTROL 599.

Fuel/Oil types
CIV: JET A-1.
MIL: F-34, CASTROL 599.

3. Urzadzenia do tankowania/Pojemno$¢
CIV: cysterna samochodowa 40000 .
MIL: cysterna samochodowa - 21000 1, 2 x 7500 I.

Fuelling facilities/Capacity
CIV: tank truck 40000 .
MIL: tank truck - 21000 |, 2 x 7500 I.

4, Urzadzenia do odladzania
Elephant My - 1

De-icing facilities
Elephant My - 1

5. Mozliwos¢ hangarowania dla przylatujacych statkéw powietrznych

Hangar space for visiting aircraft

SITA: WAWOOXH

Kontakt w sprawach handlowych:
Zespot Obstugi Sprzedazy Paliw Lotniczych PKN ORLEN S.A.
ul. Bielafiska 12,

00-085 Warszawa

Tel.: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Tel. kom.: +48-695-056-287

E-mail: aviation@orlen.pl

Kontakt w sprawach operacyjnych:
ORLEN Aviation Sp. z 0.0.

ul. J. Gordona Bennetta 2,
02-159 Warszawa

NIL NIL
6. Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych statkéw powietrznych Repair facilities for visiting aircraft
NIL NIL
7. Uwagi Remarks
Agent handlingowy: Handling Agent:
Welcome Airport Services Welcome Airport Services
ul. Zwirki i Wigury 1, ul. Zwirki i Wigury 1,
00-906 Warszawa 00-906 Warszawa
Tel.: +48-22-650-4546/47 Phone:  +48-22-650-4546/47
Tel. kom.: +48-506-006-203 Mobile: ~ +48-506-006-203
E-mail: ops.waw@welcome-as.pl E-mail:  ops.waw@welcome-as.pl
Odladzanie: De-icing:

SITA: WAWOOXH

Contact in commercial matters:

Aviation Fuel Sales Team PKN ORLEN S.A.
ul. Bielafiska 12,

00-085 Warszawa

Phone:  +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Mobile:  +48-695-056-287

E-mail:  aviation@orlen.pl
Operational contact:

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.

ul. J. Gordona Bennetta 2,

02-159 Warszawa

Tel.: +48-22-778-0388 Phone:  +48-22-778-0388
Tel. kom.: +48-722-392-020 Mobile:  +48-722-392-020
E-mail: Jan.Bobecki@orlen.pl E-mail:  Jan.Bobecki@orlen.pl
EPRA AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
1. Hotele Hotels
W miescie. In the city.
2. Restauracje Restaurants
Restauracje, kawiarnie. Restaurants, coffee shops.
3. [Srodki transportu Transportation

Komunikacja miejska, taksowki, wypozyczalnia samochodow.

Public transport, taxi, car rental.

4. Pomoc medyczna

miasta.

Pierwsza pomoc przedmedyczna udzielana jest przez strazakow lotniskowej
strazy pozarnej. Pomoc medyczna realizowana jest przez pogotowie ratunkowe z

Medical facilities
First aid (pre-medical) provided by fire fighters from the Aerodrome Fire Sevice.
Medical assistance provided by the emergency ambulance service from the city.

5. Ustugi bankowe i pocztowe
Kantor wymiany walut, bankomat.

Bank and Post office
Exchange office, cash dispenser.

6. Informacja turystyczna Touristic office

Miejska Informacja Turystyczna w Radomiu, tel.: +48-48-360-0610. The Tourist Office in Radom, phone: +48-48-360-0610.
1. Uwagi Remarks

NIL NIL

EPRA AD2.6 |StUZBY RATOWNICZE | PRZECIWPOZAROWE

RESCUE AND FIREFIGHTING SERVICES

1. Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
CIV: CAT 7 ICAO (CAT 8 ICAO O/R z wyprzedzeniem 24 HR.)

Aerodrome category for firefighting
CIV: CAT 7 ICAQ (CAT 8 ICAO, OR 24 HR in advance.)

2. Wyposazenie ratownicze
Pojazdy ratowniczo-gasnicze - 3,
pojazd operacyjny - 1.

Rescue equipment
Rescue and firefighting vehicles - 3,

operational vehicle - 1.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  02/24




AD 2 EPRA 1-4
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

3. Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkéw powietrznych

Zarzadzajacy lotniskiem nie posiada wiasnych sit i srodkéw do usunigcia ACFT z
pola ruchu naziemnego lub w jego poblizu.

Dzwig ratowniczy dostepny jest zgodnie z umowg Zarzadzajacego lotniskiem z
podmiotem zewnetrznym.

Zarzadzajacy lotniskiem w zaleznoci od potrzeb organizuje pomoc zewnetrzng w
oparciu o sity i Srodki LSRG dziatajacej na Lotnisku Chopina w Warszawie.

Capability for removal of disabled aircraft

The aerodrome administrator has neither forces or measures to remove ACFT
from the movement area or its vicinity.

Rescue crane available in accordance with AD administrator agreement with an
outside body.

Depending on the needs, the AD administrator organises external assistance
using forces and measures of the Aerodrome Firefighting Service operating at
Warsaw Chopin Airport.

4, Uwagi

Mozliwo$¢ czasowego podniesienia kategorii ochrony przeciwpozarowej lotniska
do CAT 8 ICAO na czas operacji. Wniosek nalezy kierowa¢ do dyzurnego
operacyjnego portu z wyprzedzeniem co najmniej 24HR przed operacjg, (e-mail:
dopl.rdo@ppl.pl).

Remarks

AD category for firefighting may be temporarily increased to CAT 8 ICAO during
the operation. Requests to be submitted to the Airport Duty Officer at least 24 HR
in advance of the operation (e-mail: dopl.rdo@ppl.pl).

EPRA AD 2.7 |OCENA WARUNKOW NA DRODZE STARTOWEJ | RAPORTOWANIE
ORAZ PLAN ODSNIEZANIA

RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND
SNOW PLAN

1. Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania
CIv:

- oczyszczarka lotniskowa - 3,

- oczyszczarka kompaktowa - 3,

- ptug wirnikowy -1.

MIL:

- oczyszczarka - 2,

- od$niezarka - 1,

- plug od$niezny - 2.

Type(s) of clearing equipment
Clv:

- runway sweeper - 3,

- compact sweeper - 3,

- rotor plough - 1.

MIL:

- sweeper - 2,

- snow blower - 1,

- snow plough - 2.

2. Kolejnos¢ oczyszczania

Clv:

RWY, TWY A1, A4, ptyta przydworcowa (uzywane miejsca postojowe), pozostate
TWY, APN 2.

W razie zaistnienia szczegdlnych okolicznosci, wymieniona wyzej kolejnos¢ moze
ulec zmianie.

MiL:

TWY A5, TWY A6, TWY M, APN 4.

Clearance priorities
Clv:
RWY, TWY A1, A4, station apron (used parking spaces), remaining TWYs, APN 2.

In the event of special circumstances, the above-mentioned order may change.

MIL:
TWY A5, TWY A6, TWY M, APN 4.

3. Uzycie materiatéw do oczyszczania pola ruchu naziemnego
Do od$niezania, odladzania i zapobiegania oblodzeniu stosowane sg $rodki:

Use of material for movement area surface treatment
The following substances are used for snow removal, de-icing and anti-icing:

Informacje o krytycznych zwatach $niegu przy krawedziach drogi startowej, od
wysokosci 40 cm bedg publikowane w depeszach SNOWTAM.

-KFOR; -KFOR;
- NAFO. - NAFO.

4, Drogi startowe specjalnie przygotowane do warunkdw zimowych Specially prepared winter runway
NIL NIL

5. Uwagi Remarks

Information on critical snowbanks at the RWY edges, from a height of 40 cm, will
be published by SNOWTAM.

EPRA AD 2.8 |DANE DOTYCZACE PLYT POSTOJOWYCH, DROG KOLOWANIA
ORAZ LOKALIZACJI/POZYCJI PUNKTOW SPRAWDZANIA

APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA

1. Oznaczenie, rodzaj nawierzchni i nosnos¢ plyt postojowych

APN 1 - CONC, PCN 110 RIC/WIT (CIV)

APN 2 DEICING - CONC, PCN 100 RIA/W/T (CIV)
APN 3 - CONC, PCN 14 F/B/Y/T (MIL)

APN 4 - CONC, PCN 28 R/C/IX/T (MIL)

APN5 - CONC, PCN 14 R/B/YIT (MIL)

Designation, surface and strength of aprons

APN 1 - CONC, PCN 110 RIC/WIT (CIV)

APN 2 DEICING - CONC, PCN 100 RIAW/T (CIV)
APN 3 - CONC, PCN 14 F/B/Y/T (MIL)

APN 4 - CONC, PCN 28 R/C/IX/T (MIL)

APN5 - CONC, PCN 14 R/B/Y/T (MIL)
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2. Oznaczenie, szeroko$¢, rodzaj i no§nos$é nawierzchni drog kotowania

TWY A - 23.0 m, ASPH, PCN 108 F/BWIT (CIV)
TWY A1 - 23.0 m, ASPH, PCN 108 F/B/W/T (CIV)
TWY A4 - 23.0 m, ASPH, PCN 108 F/B/W/T (CIV)
TWY A5 - 14.0 m, CONC/ASPH, PCN 26 F/B/X/T (MIL)
TWY A6 - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 37 F/B/X/T (MIL)
TWY B -23.0 m, ASPH, PCN 111 FIC/X/T (CIV)
TWY D - 23.0 m, ASPH, PCN 100 F/CIX/T (CIV)
TWY E - 23.0 m, ASPH, PCN 120 F/C/XIT (CIV)
TWY G - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 18 F/BIWIT (MIL)
TWY H - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 8 F/B/W/T (MIL)
TWY K1 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/BWIT (MIL
TWY K2 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/BWIT (MIL
TWY K3 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/BWIT (MIL
TWY K4 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/BWIT (MIL
TWY K5 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/BWIT (MIL)
TWY M (A5 - AB) - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 65 R/B/WIT (MIL)
TWY M (A6 - END) - 14.0 m, CONC/ASPH, PCN 65 RIC/W/T (MIL)
(
(

TWY M (B - M1) - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 53 R/C/WIT (CIV/IMIL)
TWY M (M1 - A5) - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 83 R/C/WIT (MIL)
TWY M1 - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 22 F/B/WIT (MIL)

TWY M2 - 14.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/B/WIT (MIL)
TWY M3 - 14.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/B/WIT (MIL)
TWY S - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/B/Y/IT (MIL)

Designation, width, surface and strength of taxiways

TWY A - 23.0 m, ASPH, PCN 108 F/BWIT (CIV)
TWY A1 - 23.0 m, ASPH, PCN 108 F/B/W/T (CIV)
TWY A4 - 23.0 m, ASPH, PCN 108 F/B/W/T
TWY A5 - 14.0 m, CONC/ASPH, PCN 26 F/B/X/T (MIL)
TWY A6 - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 37 F/B/X/T (MIL)
TWY B -23.0 m, ASPH, PCN 111 FIC/X/T (CIV)
TWY D - 23.0 m, ASPH, PCN 100 F/CIX/T (CIV)
TWY E - 23.0 m, ASPH, PCN 120 FIC/XIT (CIV)
TWY G - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 18 F/BIWIT (MIL)
TWY H - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 8 F/B/W/T (MIL)
TWY K1 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/BWIT (MIL
TWY K2 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/BWIT (MIL
TWY K3 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/B/WIT (MIL
TWY K4 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/B/WIT (MIL
TWY K5 - 10.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/BWIT (MIL)
TWY M (A5 - AB) - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 65 R/BWIT (MIL)
TWY M (A6 - END) - 14.0 m, CONC/ASPH, PCN 65 RIC/W/T (MIL)
(
(

_—— — —

TWY M (B - M1) - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 53 R/C/WIT (CIV/MIL)
TWY M (M1 - A5) - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 83 R/C/WIT (MIL)
TWY M1 - 12.0 m, CONC/ASPH, PCN 22 F/B/WIT (MIL)

TWY M2 - 14.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/B/WIT (MIL)

TWY M3 - 14.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/B/WIT (MIL)

TWY S -12.0 m, CONC/ASPH, PCN 14 F/B/Y/T (MIL)

3. Lokalizacja i wzniesienie punktow sprawdzania wysokosciomierza
CIV:

APN 1: ELEV 605 ft

APN 2: ELEV 611 ft

MIL:

APN 3: ELEV 597 ft

APN 4: ELEV 594 ft

APN 5: ELEV 604 ft

Location and elevation of altimeter checkpoints
CIV:

APN 1: ELEV 605 ft

APN 2: ELEV 611 ft

MIL:

APN 3: ELEV 597 ft

APN 4: ELEV 594 ft

APN 5: ELEV 604 ft

4. Lokalizacja punktéw sprawdzania VOR
NIL

Location of VOR checkpoints
NIL

5. Pozycja punktow kontroli wskazan INS
Patrz AD 2 EPRA 1-3-1.

Position of INS checkpoints
See AD 2 EPRA 1-3-1.

6. Uwagi
NIL

Remarks
NIL

EPRA AD29 |SYSTEM  STEROWANIA° RUCHEM  NAZIEMNYM ORAZ
OZNAKOWANIE

SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND
MARKINGS

1. |Opis stosowanych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych, linii
naprowadzania na drogach kotowania oraz wizualnego systemu dokowania/
parkowania na stanowiskach postojowych statkow powietrznych

Znaki poziome. Pozioma numeracja stanowisk postojowych.

Use of aircraft stand identification signs, TWY guide lines and visual
docking/parking guidance system at aircraft stands

Markings. Parking stand number markings.

2. | Opis oznakowania i $wiatet drég startowych i drég kotowania
Oznakowanie:

1. RWY: THR, DTHR, TDZ, punktu celowania, tozsamos$ci RWY, linii
Srodkowej, krawedziowe, linia do zawracania na THR 25.

2. TWY: linii $rodkowej, krawedziowe, miejsc zatrzymania przed droga
startowa, posrednich miejsc oczekiwania, znaki nakazu i informacyjne.
Swiatta:

1. RWY: patrz punkt 2.14.

2. TWY: patrz punkt 2.15.3.

RWY and TWY markings and lights

Marking:

1. RWY: THR, DTHR, TDZ, aiming point, RWY designation, centre line, edge,
THR 25 backtrack line.

2. TWY: centre line, edge, runway holding positions, intermediate holding
positions, mandatory and information signs.

1. RWY: see point 2.14.

2. TWY: see point 2.15.3.

3. Poprzeczki zatrzymania
NIL

Stop bars
NIL

4. Dodatkowe sposoby zabezpieczenia RWY
Swiatta ochronne RWY (WIG-WAG) dla TWY: A1, A4, A5, AG, S.

Other RWY protection measures
RWY guard lights (WIG-WAG) for TWY: A1, A4, A5, A6, S.

5. Uwagi

CIv:

Mozliwo$¢ wykorzystania TWY A4 do kotowania w kierunku drogi startowej
tylko w sytuacji pasa w uzyciu RWY 25.

MIL:

Na TWY A5 i A6 oznakowanie pionowe i poziome miejsca oczekiwania przed
RWY. Brak oznakowania poziomego i pionowego na wojskowych TWY.

Remarks
CIV:
Itis possible to use TWY A4 to taxi towards RWY only if RWY 25 is in use.

MIL:
On TWY A5 and A6, holding position signs and markings before RWY. No
markings and signs on TWYs available.
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EPRA AD 2.10 [PRZESZKODY LOTNISKOWE

AERODROME OBSTACLES

Dane o przeszkodach w Strefie 2 udostepnione sg jedynie w postaci: zbioru danych o
przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowych danych o przeszkodach dla Strefy 2
(.csv). Dane te obejmujg jedynie przeszkody przebijajace lotniskowe powierzchnie
ograniczajace przeszkody (OLS) oraz przeszkody, ktérych wysoko$¢ nad poziomem
gruntu wynosi 100 m lub wigcej, majace wptyw na zegluge powietrzna,

Dane o przeszkodach w Strefie 3: NIL.

Informacje o wyzej wymienionych zbiorach danych znajduja sie pod adresami:
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

Szczegbtowe opisy cyfrowych zbioréw danych: patrz GEN 3.1.6.

Area 2 obstacle data are made available only in the form of: Obstacle Data Set
(AIXM 5.1) and eTOD - Area 2 digital obstacle data (.csv). The data cover only
obstacles penetrating the aerodrome Obstacle Limitation Surfaces (OLS) and
obstacles with a height of 100 m AGL or more affecting air navigation.

Area 3 obstacle data: NIL.

Information on the above mentioned data sets can be found at
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://lwww.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

Detailed description of the digital data sets: see GEN 3.1.6.

EPRA AD 2.11 | ZAPEWNIANE INFORMACJE METEOROLOGICZNE (UTC')

METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED (UTC")

1. Nazwa powiazanego biura meteorologicznego

Name of the associated meteorological office

H24 | Szefostwo Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP

CIV: CIV:
Lotniskowe Biuro Meteorologiczne Airport Meteo Aerodrome MET Office Airport Meteo
MiL: MIL:
Lotniskowe Biuro Meteorologiczne Aerodrome MET Office
2, Godziny pracy/Zastepcze biuro MET Hours of service/MET Office outside hours
CIV: CIV:
Patrz AD 2.3.6 /NIL See AD 2.3.6 /NIL
MIL: MIL:

H24 | Hydrometeorological Service Chiefdom of the Polish Armed Forces

3. Biuro odpowiedzialne za przygotowanie depesz TAF/Okresy waznosci
Clv:

Lotniskowe Biuro Meteorologiczne Airport Meteo /9 HR

MIL:

Lotniskowe Biuro Meteorologiczne /9 HR

Office responsible for TAF preparation/Periods of validity
Clv:

Aerodrome MET Office Airport Meteo /9 HR

MIL:

Aerodrome MET Office /9 HR

4, Rodzaje prognoz typu TREND/Przerwy migdzy prognozami
CIV: TAF?/3 HR
MIL: TAF®/3 HR

Availability of the TREND forecasts/Interval of issuance
CIV: TAFZ/3 HR
MIL: TAF3)/3 HR

5. Odprawy przedstartowe
CIVIMIL: konsultacje osobiste

Briefing and consultation provided
CIVIMIL: personal consultations

6. Dokumentacja i stosowane jezyki

CIV:

METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, ostrzezenia lotniskowe, mapy/PL, EN

MIL:

METAR, SPECI*), TAF, AIRVET, SIGMET, ostrzezenia lotniskowe, mapy/PL, EN

Flight documentation/Language(s) used

Clv:

METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, aerodrome warnings, charts/PL, EN
MIL:

METAR, SPECI¥), TAF, AIRMET, SIGMET, aerodrome warnings, charts/PL, EN

7. Mapy i inne informacje dostepne przy odprawie

CIV:

OR

SWH, SWM, SWL

Wiatr/temperatura: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390,
FL 450, FL 530.

Dane radarowe, zdjecia satelitarne.

MIL:

Mapy synoptyczne, diagram aerologiczny, zdjecia satelitarne, radar MET, SWL.

Charts and other information available for briefing or consultation

CIV:

OR

SWH, SWM, SWL

Wind/temperature: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390,
FL 450, FL 530

Radar data, satellite images.

MiL:

Synoptic charts, aerological diagram, satellite images, MET radar, SWL.

8. Dodatkowy sprzet zapewniajacy dostepnos¢ informacji

Supplementary equipment available for providing information

CIV: Internet CIV: Internet
MIL: NIL MIL: NIL
9. Organy ATS, do ktorych dostarczana jest informacja MET ATS units provided with MET information
CIV: TWR CIV: TWR
MIL: MILATS MIL: MILATS
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10. |Informacje dodatkowe (przerwy w dziataniu stuzb itd.) Additional information (limitation of services, etc.)

1) patrz GEN 2.1 1)- see GEN 2.1

Clv: CIv:

Tel.: +48-48-378-7187 Phone: ~ +48-48-378-7187

Tel. kom.: +48-690-003-255, +48-690-099-130 Mobile:  +48-690-003-255, +48-690-099-130

E-mail: meteo@airportmeteo.net E-mail:  meteo@airportmeteo.net

MIL: MIL:

Tel.: +48-261-511-226 Phone:  +48-261-511-226

Faks: +48-261-511-225 Fax: +48-261-511-225

2) i

M Depesze TAF opracowywane w godziach pracy CIV. 2 TAF messages developed during CIV working hours.

Depesze TAF opracowywane poza godzinami pracy CIV. 3) . .
4) Opracowywanie depesz METAR i SPECI poza godzinami pracy CIV oraz TAF messages developed outside CIV working hours.
SPECI. 4) Developing METAR and SPECI messages outside CIV working hours and
SPECI messages.

EPRA AD 2.12 |FIZYCZNE CHARAKTERYSTYKI DROGI STARTOWEJ

RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Oznaczenie Azymut Wymiary RWY (m) Klasyfikacja no$nosci Wspoétrzedne THR/Wspétrzedne Poziom progu i najwyzszy punkt
RWYINR geograficzny/ | Dimensions of RWY | nawierzchni/nawierzchnia RWY i konca drogi startowej strefy przyziemienia dla podejscia
Designations | TRUE BRG (m) Undulacja geoidy progu (ft) precyzyjnego/nieprecyzyjnego (ft)
RWYINR Strength (PCN) and surface of THR coordinates/RWY end THR elevation and highest elevation
RWY and SWY coordinates of TDZ of precision/non-precision
THR geoid undulation (ft) APP RWY (ft)
1 2 3 4 5 6
o RWY: PCN 70 R/A/WIT. 512313.15N 02112 02.06 E 620.0
07 75.05°GEO 2500 x 45 CONC 118 617.0
° RWY: PCN 70 R/A/WIT. 512332.30N 0211356.80 E 601.6
25 255.05°GEO 2500 x 45 CONC 116 606.0
Oznaczenie Nachylenie RWY i SWY Wymiary SWY (m) Wymiary CWY (m) Wymiary pasa drogi RESA (m) OFZ
RWYINR Slope of RWY-SWY SWY dimensions (m) | CWY dimensions (m) startowej (m)
Designations Strip dimensions (m)
RWY/NR
1 7 8 9 10 1 12
07 Patrz/See AD 2 EPRA 2-1-1. NIL 60 x 280 2620 x 280 240 x 90 NIL
25 Patrz/See AD 2 EPRA 2-1-1. 204 x 45 60 x 280 2620 x 280 180 x 90 NIL
Uwagi Remarks
Brak systemu zatrzymywania statkéw powietrznych. Arresting system not available.
07) Przesuniety THR. 07) Displaced THR.
25) - NIL 25) - NIL
EPRA AD 2.13 | DLUGOSCI DEKLAROWANE DECLARED DISTANCES
Oznaczenie RWY/NR TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
Designations RWY/NR
1 2 3 4 5
07 2500 2560 2500 2296
25 2296 2356 2500 2500
EPRAAD 2.14 |SWIATLA PODEJSCIA | DROGI STARTOWE. APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
Oznaczenie APCH LGT THRLGT PAPI MEHT TDZ
RWY/NR (ft)
Designations Typy Swiatet podejscia LEN Kolor $wiatet progu WBAR LEN
RWY/NR APCH LGT type INTST THR LGT colour
1 21 2.2 31 3.2 41 4.2 5
07 SALS 420 m G G PAPI3left | 53 dlaffor A321 NIL
ALPA-ATA 900 m o
25 SFL LIH G NIL PAPI 3.2° left | 52 dla/for B737 NIL
Oznaczenie RCL LGT REDL RENL SWY LGT
RWY/NR LEN Kolor/ LEN Kolor/Colour Kolor/Colour LEN
Designations | Ogdstepy/ Colour Odstepy/ INTST Kolor/Colour
RWYINR Spacing INTST Spacing
1 6.1 6.2 741 7.2 8 9
FM0-1900 m: W
07 NIL NIL 2500 m/50 m EM: 1900 m - 2500 m: Y R NIL
FM0-1700 m: W
25 NIL NIL 2500 m/50 m FM 1700 m - 2300 m: Y R R
FM: 2300 m - 2500 m: R
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Uwagi

Remarks

(SWY).

Dla ladowania na RWY 25 zataczone $wiatta zabezpieczenia przerwanego startu

Stopway lights (SWY) turned on for landing on RWY 25.

Swiatta podejscia, RWY oraz PAPI RWY 25 wykonane w technologii LED.

The approach, RWY and RWY 25 PAPI lights are LED lights.

EPRA AD 2.15 | INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE

OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

1. Lokalizacja, charakterystyka oraz godziny pracy latarni lotniskowej/latarni|ABN/IBN location, characteristics and hours of operation
identyfikacyjnej
CIV: NIL CIV: NIL
MIL: 663 m FM THR 25 / Na zadanie, po wcze$niejszym uzgodnieniu. MIL: 663 m FM THR 25/ O/R after prior consultation.
2. Lokalizacja i o$wietlenie wskaznika kierunku ladowania i anemometru LDl location and LGT/Anemometer location and LGT
NIL NIL
3. Swiatla krawedziowe drég kotowania i Swiatta centralnych linii drég kotowania | TWY edge and centre line lighting
1) Krawedziowe - A, A1, A4, B, D, E. 1) Edge lighting - A, A1,A4,B, D, E.
2) Swiatta osi - NIL. 2) Centre line lighting: NIL.
4, Zasilanie rezerwowe tacznie z czasem przetaczania Secondary power supply/Switch over time
CIV: Zasilanie rezerwowe dla wszystkich Swiatet na lotnisku. Przetaczanie |CIV: Secondary power supply available for all aerodrome lights. Switch-over
bezprzerwowe (0 sek). time uninterruptible (0 sec).
MIL: dostepne (10 min). MIL: available (10 min).
5. Uwagi Remarks

2.15.3 - oswietlenie wojskowe TWY A5, A6, M niezgodne z przepisami
Zalacznika 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
nieoperacyjne.

2.15.3 - military lighting of TWY A5, A6, M not in accordance with the
provisions of Annex 14 to the Convention on International Civil Aviation, non-

operational.

EPRA AD 2.16 | STREFA LADOWANIA SMIGLOWCOW

HELICOPTER LANDING AREA

Wspotrzedne geograficzne TLOF lub progu FATO

Coordinates of TLOF or THR of FATO

Undulacja geoidy Geoid undulation
NIL NIL

2. |Wzniesienie TLOF i/lub FATO (ft) TLOF and/or FATO elevation (ft)
NIL NIL

3. |Wymiary TLOF i/llub FATO, rodzaj nawierzchni, no$nos$¢ oraz oznakowanie TLOF and FATO area dimensions, surface, strength and marking
NIL NIL

4.  |Azymuty geograficzne FATO True BRGs of FATO
NIL NIL

5. Rozporzadzalne diugosci deklarowane Declared distances available
NIL NIL

6. |Swiatta podejscia i $wiatta FATO Approach and FATO lighting
NIL NIL

1. Uwagi Remarks
NIL NIL

EPRA AD 2.17 | PRZESTRZEN StUZB RUCHU LOTNICZEGO

AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE

Oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspoétrzedne

Airspace designation and geographical coordinates of

Granice pionowe
Vertical limits
(AMSL)

geograficzne jej granic bocznych

its lateral limits

Klasyfikacja przestrzeni

Znak wywotawczy oraz jezyk(i) uzywane przez
organ ATS
ATS unit call sign

powietrznej
Airspace
classification

1 2

Language(s)
3 4

RADOM CTR

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

5131 11N
512724N
512252N
511702N
511249N
511028 N
511210N
511007 N
511021N
512052 N
512558 N
5131 11N

0212249 E
0213419E
0213621 E
0213529 E
0213147E
0212546 E
0211731 E
0210023 E
0204840 E
0204253 E
0210243 E
0212249 E

RADOM WIEZA (118.430 MHz)
PL

(0] RADOM TOWER (118.430 MHz)
EN
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AD 2 EPRA1-9

AIRAC effective date 22 FEB 2024

RADOM MCTR

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:
513111N 0212249E
512724N 02134 19E
512252N 0213621 E
511702N 0213529E
511249N 0213147E
511028 N 0212546 E
511210N 02117 31E
511007 N 0210023 E
511021 N 0204840 E
512052N 0204253E
512558 N 0210243E
513111N 0212249E

RADOM WIEZA (118.430 MHz)
PL

[D] RADOM TOWER (118.430 MHz)
EN

5 |Bezwzgledna wysokos¢ przejsciowa

Transition altitude 6500 ft AMSL

Uwagi

Remarks

CIV: CTR/TMA aktywne w godzinach pracy organu RADOM TWR.
Organ kontroli lotniska CIV/IMIL uzywajg takiej samej czestotliwosci i znaku
wywotawczego.

CIV: CTR/TMA active during the operational hours of RADOM TWR.
CIV and MIL aerodrome control units use the same frequency and call sign.

EPRA AD 2.18 | URZADZENIA LACZNOSCI SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES

Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres Godziny pracy
Service designation Call sign Frequency SATVOICE logowania Hours of operation
MHz SATVOICE | Logon address (utc")
number(s)
1 2 3 4 5 6
MON, WED-THU 0700-1900 (0600-1800)
MIL PAR R oOM Dt aI N 129.000 . . TUE, FRI 1400-1700 (1300-1600)
Patrz NOTAM./See NOTAM.
] MON-FRI 0700-1900 (0600-1800)
MIL APP RADOM ZBLIZANIE 128.675 ; W czasie pracy CIV ATS, MIL APP zapewnia stuzbe w
RADOM APPROACH ’ strefie EPTR5./During CIV ATS operating hours, MIL
RADOM provides service within EPTR5.
MON, THU 1900-2200 (1800-2100)
) TUE, FRI 0700-1400 (0600-1300)
MIL GROUND RADOM GROUND 121.750 TUE. FRI 1700-2000 (1600-1900)
Patrz NOTAM./See NOTAM.
. MON, THU, SAT 1900-2200 (1800-2100)
RADOM WIEZA TUE, FRI, SUN 0700-1400 (0600-1300)
CIVTWR RADOM TOWER 118.430 : TUE, FRI, SUN 1700-2000 (1600-1900)
Patrz NOTAM./See NOTAM.
; MON, WED-THU 0700-1900 (0600-1800)
MIL TWR el 118.430 . . TUE, FRI 1400-1700 (1300-1600)
Patrz NOTAM./See NOTAM.
Uwagi Remarks
1) patrz GEN 2.1. 1) - see GEN 2.1.
Podczas pracy CIV ATC, moze by¢ aktywny MIL RADOM GROUND (FREQ 121,750 | During CIV ATC operation, MIL RADOM GROUND (FREQ 121.750 MHz, callsign
MHz, znak wywotawczy RADOM GROUND) na wojskowej czesci pola manewrowego | RADOM GROUND) may be active on the military part of the maneuvering area (TWY:
(TWY: A5, AB, G, H, K1, K2, K3, K4, K5, M, M1, M2, M3, S). A5, A6, G, H, K1, K2, K3, K4, K5, M, M1, M2, M3, S).

EPRA AD 2.19 | RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA

RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwos¢ | Godziny pracy Wspotrzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VOR/ILS/MLS) lkanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
Hod Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
512326.2N ICAO tom I.
DME IROM CHa0Y 0211344.2E 180 m AMSL Coverage in accordance with ICAO
Annex 10 Vol. I.
Wyznaczone pokrycie operacyjne:
DVOR/DME Rpo | 113.850 MHz H24 5123599 N 180 mAMSL | 100 NM (do FL450).
( 7°E/Nov 20) CH85Y 0211556.6 E Designated operational coverage:
100 NM (up to FL450).
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AD 2 EPRA 1-10 AIP POLSKA
AIRAC effective date 22 FEB 2024 AIP POLAND
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwos¢ Godziny pracy Wspotrzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VORIILS/MLS) [kanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
Pokrycie zgodne z Zatgcznikiem 10
Hod ICAO tom I.
512326.2N Coverage in accordance with ICAO
ILS GP 334.850 MHz 0211344 2 E Annex 10 Vol 1.
RDH: 17 m
GP3.2°
ILS LOC Hod Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
(7°E/Nov 20) 512308.9N ICAO tom I.
CAT| IRDM | 110.350 MHz 02111366 E Coverage in accordance with ICAO
41E Annex 10 Vol. 1.
. 663 m FM THR 25. Urzadzenie
" l,JZkgadmgf Z'b NIECERTYFIKOWANE przez
Ru C‘Ei fg\ﬁi ngé oaz cywilne wiadze lotnicze.
NDB NR | 313.000kHz | wyprzedzeniem 24 AR 663 m FM THR 25. Military facilty
HR. ' NOT CERTIFIED by Civil Aviation
Consult with Military Authority.
Air Traffic Services, 24
HR in advance.
3565 m FM THR 25. Urzadzenie
Uzgadnia¢ z NIECERTYFIKOWANE przez
Wojskowa Stuzbg cywilne wiadze lotnicze.
Ruchu Lotniczego, z 5124 023N
NDB NRA | 328.000kHz WYPFZG“HZ;”'G'“ 2 02116548 E 3565 m FM THR 25. Miltary facility
Consult with Military NOT CERTIFIED by Civil Aviation
Air Traffic Services, 24 Authority.
HR in advance.
8 |Promien obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
Uwagi Remarks

NIL

NIL

EPRA AD 2.20 |LOKALNE PRZEPISY LOTNISKOWE

LOCAL AERODROME REGULATIONS

Na progu RWY 25 ptaszczyzna do zawracania statkow powietrznych.

Zawracanie na THR 25 dla samolotow

Niewidoczne fragmenty infrastruktury z TWR
APN 1 stanowiska 1-3 niewidoczne z TWR.

Odcinek TWY D od stanowiska 1 do stanowiska 3 niewidoczny z TWR.

TWY D i TWY E dostepna dla statkéw powietrznych o rozpigtosci skrzydet nie

TWY A5, A6 i M dostepna tylko dla wojskowych statkéw powietrznych o

rozpietosci skrzydet nie wiekszej niz 24 m.

Zabezpieczenie statku powietrznego

Za prawidlowe zabezpieczenie statku powietrznego odpowiedzialna jest
zatoga statku powietrznego lub upowazniony agent obstugi naziemnej.

2.201
Dostepnos¢ TWY
wigkszej niz 36 m.
2.20.2
KOLOWANIE
a) MIL

Instrukcje ruchu naziemnego dla statkéw powietrznych na wojskowej czesci
pola ruchu naziemnego wydawane sg przez RADOM GROUND (czestotliwos¢

121,750 MHz) - w czasie pracy CIV ATS.

W przypadku niedostepnosci RADOM GROUND (w czasie pracy CIV ATS),

TWR RADOM.

ZEZWOLENIA NA WYPYCHANIE, URUCHAMIANIE SILNIKOW ORAZ

MIL TWY: A5, A6, G, H, K1, K2, K3, K4, K5, M, M1, M2, M3, S.
MIL APN: APN 3, APN 4, APN 5.

Backtracking at THR 25 for aeroplanes

Runway turn pad available at RWY 25 threshold.

Invisible fragments of TWR infrastructure

APN 1 parking stands 1-3 are invisible from the TWR building.
TWY D section from stand 1 to stand 3 is invisible from the TWR.

TWY availability

36 m.

Aircraft security

the proper securing of the aircraft.

MiL

during CIV ATS operation.

RADOM TWR.

TWY D and TWY E available for aircraft with a wingspan of not more than

TWYs A5, A6 and M available only for military aircraft with a wingspan of
not more than 24 m.

The aircraft crew or an authorized ground handling agent is responsible for

RECEIVING PUSH-BACK, START-UP AND TAXI CLEARANCES

Ground movement instructions for aircraft in the military part of the ground

movement area are issued by RADOM GROUND (FREQ 121.750 MHz) -

In case of unavailability of RADOM GROUND (during CIV ATS operation),

MIL TWYs: A5, A6, G, H, K1, K2, K3, K4, K5, M, M1, M2, M3, S.
MIL APNs: APN 3, APN 4, APN 5.
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AIP POLSKA AD 2 EPRA 1-11
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Uruchomienie  silnikéw statku powietrznego, kotowanie, holowanie i Engine start-up, taxiing, towing and pushing back on the military part of the
wypychanie statkéw powietrznych na wojskowej czesci pola ruchu movement area can take place only in contact with and after obtaining
naziemnego moze odbywac¢ sig tylko na facznosci i po uzyskaniu zgody od permission from RADOM GROUND - during CIV ATS operation.
RADOM GROUND - w czasie pracy CIV ATS.
Podczas pracy wojskowych stuzb ruchu lotniczego uruchomienie silnikéw During the operation of the military air traffic services, engine start-up,
statku powietrznego, kotowanie, holowanie i wypychanie statkow taxiing, towing and push-back on the entire ground movement area may
powietrznych na catym polu ruchu naziemnego moze odbywa¢ sie tylko na take place only in contact with and after obtaining permission from
tacznosci i po uzyskaniu zgody od RADOM TWR. RADOM TWR.
Podczas pracy wojskowych stuzb ruchu lotniczego RADOM GROUND bedzie During the operation of military air traffic services, RADOM GROUND will
uruchamiany zgodnie z potrzebami operacyjnymi. be activated in accordance with operational needs.
b) Civ Clv
Uruchomienie  silnikéw statku powietrznego, kotowanie, holowanie i Engine start-up, taxiing, towing and push-back on the civil part of the
wypychanie statkéw powietrznych na cywilnej czesci pola ruchu naziemnego: movement area:
TWY:A,A1,B, D, E; TWYs:A,A1,B,D, E;
APN: APN 1, APN 2; APNs: APN 1, APN 2
zawsze po uzyskaniu zgody od RADOM TWR. always subject to permission from RADOM TWR.
2.20.3 OBSLUGA STATKOW POWIETRZNYCH O WYZSZEJ LITERZE KODU MAINTENANCE OF HIGHER CODE LETTER AEROPLANES

Lotnisko Warszawa-Radom posiada kod referencyjny 4C ICAO.

RWY oraz nastepujace drogi kofowania sg przystosowane dla statkéw
powietrznych kodu D i E: TWY A, A1, A4, B.

Wszystkie operacje statkéw powietrznych kodu D i E na drogach kotowania A,
A1, A4, B oraz na plycie postojowej wykonywane sg obowigzkowo w asyscie
FOLLOW ME.

Statki powietrzne kodu D i E parkujg na APN 1 na stanowiskach 5 lub 7.
W przypadku braku mozliwosci wykorzystania tych stanowisk postojowych
mozliwe jest parkowanie na APN 2 na stanowisku 12.

Zatogi samolotéw o czterech silnikach w trakcie kotowania sg zobowigzane do
korzystania z minimalnego ciagu silnikéw.

Statki powietrzne o literze kodu D oraz E moga operowa¢ na lotnisku po
otrzymaniu zgody od zarzadzajacego lotniskiem (Dyzurny Operacyjny Portu
e-mail: dopl.rdo@ppl.pl).

Z powodu mozliwych ograniczen operacyjnych oraz w zwigzku z ograniczong
liczbg stanowisk postojowych zgtoszenie lotow nalezy przesyta¢ przynajmniej
24 HR przed planowanym przylotem.

Wszelkie zapytania nalezy kierowac do:

Dyzurny Operacyjny Portu

E-mail:  dopl.rdo@ppl.pl

Tel.: +48-887-781-080 lub +48-887-781-090

Radom aerodrome reference code is 4C ICAO.

RWY and the following TWYs: A, A1, A4, B are adapted to code D and E
aircraft.

All aircraft operations with code D and E on APN and TWYs: A, A1, A4, B
are carried out mandatorily with FOLLOW ME assistance.

Code D and E aircraft shall park on APN 1 stands 5 or 7. In case of no
possibility to use those stands it is possible to park on APN 2 stand 12.

Crews of four-engine aeroplanes are obliged to use minimum thrust of
outer engines during taxiing.

Code D and E aircraft may operate at the aerodrome with the permission
of the AD administration (Airport Duty Officer — e-mail: dopl.rdo@pp!.p!).

Due to possible operational restrictions and a limited availability of aircraft
parking stands the flight notification shall be filed at least 24 HR in
advance of the planned arrival.

Any enquiries should be directed to:

Airport Duty Officer

E-mail:  dopl.rdo@ppl.pl

Phone:  +48-887-781-080 or +48-887-781-090

| EPRA AD 2.21 |PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

| NOISE ABATEMENT PROCEDURES

NIL

NIL

| EPRA AD 2.22 |PROCEDURY LOTU

| FLIGHT PROCEDURES

2.221

a.

PUNKTY | PROCEDURY W LOCIE VFR

Lot od punktu JULIETT do punktu ROMEO odbywa sie po pdtnocnej stronie
drogi krajowej nr 12 — chyba, ze ATC zezwoli inaczej.

Przy duzym natezeniu ruchu lotniczego statek powietrzny wykonujacy lot VFR,
moze spodziewaC sie w szczegdlnosci oczekiwania nad nastepujacymi
punktami:

SIERRA - 1500 ft AMSL - chyba, ze wiasciwy organ ATC zezwoli inaczej.

HOTEL - 2000 ft AMSL - chyba, ze wiaciwy organ ATC zezwoli inacze;.
Podczas oczekiwania zwroci¢ szczegoing uwage na ruch w kregu
nadlotniskowym.

ROMEO - 1500 ft AMSL - chyba, ze wlasciwy organ ATC zezwoli inacze;j.
Podczas oczekiwania nad ROMEO utrzymywac sie po pétnocnej stronie drogi
krajowej nr 12.

NOVEMBER - 1500 ft AMSL - chyba, ze wiasciwy organ ATC zezwoli inaczej.

UWAGA: Wiasciwy organ ATC moze wydac¢ instrukcje do oczekiwania nad
kazdym z punktéw VFR w CTR. Wysoko$ci zgodnie z instrukcjami.

POINTS AND PROCEDURES IN VFR FLIGHTS

Flight from point JULIETT to point ROMEO takes place on the north side
of national road No 12 — unless otherwise instructed by ATC.

During periods of high traffic density, an aircraft flying under VFR may
expect holding at one of the following points:

SIERRA - 1500 ft AMSL - unless otherwise instructed by ATC.

HOTEL - 2000 ft AMSL - unless otherwise instructed by ATC. While
waiting, pay special attention to traffic in the aerodrome traffic circuit.

ROMEO - 1500 ft AMSL - unless otherwise instructed by ATC. While
waiting over ROMEO, stay on the north side of national road No. 12.

NOVEMBER - 1500 ft AMSL - unless otherwise instructed by ATC.

NOTE: The appropriate ATC unit may issue holding instructions over any
VFR point withun the CTR. Heights are given in the instructions.
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2223

Punkt/Point Wspotrzedne/Coordinates Opis/Description
BRAVO 511450N 02114 20E Stawy w m. Bujak/Ponds in Bujak
CHARLIE 511437N 0213503 E Wytwérnia Mas Bitumicznych w miejscowosci Ciepieldw/Asphalt plant in Ciepieldw
FOXTROT 513215N 0212356 E Wytwornia betonu w miejscowosci Przejazd/Concrete plant in Przejazd
HOTEL 512034N 0211336 E Zajazd w miejscowosci Makowiec/Inn in Makowiec
INDIA 511410N 0205226 E Wezet drogowy S7 i 727 w miejscowosci Szydtowiec/S7 and 727 road junction in
Szydiowiec
JULIETT 512146 N 02046 39E Stacja paliw w miejscowo$ci Wieniawa (zachodnia cze$¢ miejscowosci)/Petrol station
in western part of Wieniawa
NOVEMBER 512635N 0211200 E Cieptownia Péinoc w Radomiu/Heating plant “Pétnoc” in Radom
ROMEO 512412N 0210520 E Areszt Sledczy w Radomiu/Detention centre in Radom
SIERRA 511742N 0211447E Stacja paliw przy DK9, na potudnie od miejscowosci Skaryszew/Petrol station at
national road No. 9, south of Skaryszew
ZULu 512131N 0213356 E Zwolen - stacja paliw w na skrzyzowaniu drég (rondo) DK12 i 787/Zwolen - Fuel station
at the junction of national road No. 12 and road No.787 (roundabout)

Przy wylocie/wlocie przez punkt FOXTROT zwroci¢ szczegélng uwage na
ruch dolotowy/odloty przez punkt WHISKEY lotniska EPDE.

Start w CTRIMCTR RADOM z miejsca innego niz lotnisko EPRA jest mozliwy
po uzyskaniu zezwolenia TWR RADOM. W przypadku braku dwukierunkowej
tacznosci radiowej z miejsca odlotu konieczne jest uzyskanie zezwolenia
drogg telefoniczng, a po starcie niezwloczne nawigzanie tacznosci z TWR
RADOM.

Odlot powinien by¢ wykonywany mozliwie najkrétszg trasg do pierwszego
wyznaczonego przez wasciwy organ ATC punktu na trasie lotu.
Doloty i odloty VFR do/z lotniska EPRA przez aktywne strefy EPTR5 A, B, C,

tylko po uzgodnieniu z podmiotem zabezpieczajacym operacje lotnicze w tych
strefach.

W przypadku odlotu przez punkty INDIA, JULIETT, ROMEO, NOVEMBER,
spodziewana taczno$¢ z WARSZAWA INFORMACJA (128,575 MHz). Zmiana
czgstotliwosci po instrukcji ATC.

W przypadku odlotu przez ZULU, CHARLIE, FOXTROT spodziewana
tacznos¢ z WARSZAWA INFORMACJA (119,450 MHz). Zmiana czestotliwosci
po instrukcji ATC.

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Smigtowce wykonujace podejscie IFR lub podejscie w locie VFR na lotnisko
Warszawa-Radom wykonujg ladowanie na RWY bedacej aktualnie w uzyciu
jako samoloty kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168 Procedury
Stuzb Zeglugi Powietrznej - Operacje Statkéw Powietrznych Tom Il -
Opracowywanie Procedur z Widoczno$cig i Wediug Wskazan Przyrzadéw,
cze$¢ |, dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

Po ladowaniu nastepuje podlot/kotowanie na wskazana ptyte postojowa,

Smigtowce lotnictwa paristwowego, moga ladowaé/startowaé nalz czesci
wojskowej lotniska.

Zatogi $migtowcoéw lotnictwa paristwowego w miare mozliwosci powinny
zgtasza¢ zamiar ladowania na wojskowej czesci pola manewrowego przy
pierwszym kontakcie z wiasciwym organem ATC.

Ladowanie i odlot $migtowcow lotnictwa panstwowego z czesci wojskowej
lotniska mozliwe jedynie w locie VFR.

Przed odlotem z wojskowej cze$ci pola manewrowego zatoga nawigzuje
taczno$¢ z MIL RADOM GROUND, a w razie niedostepnosci z TWR RADOM.

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

Jezeli utrata tacznosci nastapi przed wlotem do CTR/TMA RADOM, MCTR/
MTMA RADOM wlot w CTR/TMA RADOM, MCTR/MTMA RADOM jest
zabroniony.

Jezeli statek powietrzny uzyskat zgode na wlot w CTR/TMA RADOM, MCTR/
MTMA RADOM i nastapi utrata tacznosci nalezy:

w przypadku dolotu i podejscia od pdtnocnej strony lotniska:

- wykona¢ dolot do punktu NOVEMBER i oczekiwa¢ na sygnaty z TWR;

When departing/entering via the FOXTROT point, pay special attention to
the arrival/departure traffic via the EPDE aerodrome WHISKEY point.

Take-off within the RADOM CTR/MCTR from a place other than EPRA
aerodrome is possible after obtaining permission from RADOM TWR. In
the absence of two-way radio communication from the place of departure,
it is necessary to obtain permission by telephone, and after take-off,
immediately establish communication with RADOM TWR.

Departure should be conducted via the shortest possible route to the first
point on the route designated by the appropriate ATC unit.

VFR arrivals and departures to/ffrom EPRA aerodrome through active
EPTR5 zones A, B, C, to be conducted only by agreement with the entity
securing air operations within these areas.

For departures via INDIA, JULIETT, ROMEO, NOVEMBER, contact with
WARSZAWA INFORMATION (128.575 MHz) is expected. Frequency is
changed after obtaining ATC instruction.

For departures via ZULU, CHARLIE, FOXTROT, contact with WARSZAWA
INFORMATION (119.450 MHz) is expected. Frequency is changed after
obtaining ATC instruction.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Helicopters conducting an IFR or VFR approach to Warszawa-Radom
aerodrome perform landing on the runway in use as category A
aeroplanes in accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air

Navigation Services - Aircraft Operations Vol. Il - Construction of Visual
and Instrument Flight Procedures, Part |, Section 4, Chapter 1, point 1.8.8.

After landing, taxiing/air taxiing is conducted to the allocated apron.

State aviation helicopters may land/take off on/from the military part of the
aerodrome.

Crews of state aviation helicopters should, where possible, report their
intention to land on the military part of the maneuvering area upon first
contact with the appropriate ATC unit.

Landings and departures of state aviation helicopters on/from the military
part of the aerodrome are only possible under VFR.

Before departure from the military part of the maneuvering area, the crew
shall establish communication with MIL RADOM GROUND and in the
event of unavailability with RADOM TWR.

RADIO COMMUNICATION FAILURE FOR VFR FLIGHT

If radio communication fails before reaching the CTR/TMA RADOM,
MCTR/MTMA RADOM, entry into the CTR/TMA RADOM, MCTR/MTMA
RADOM is forbidden.

If radio communication fails after obtaining a clearance to enter the CTR/
TMA RADOM, MCTR/MTMA RADOM the crew shall:

when arriving and approaching from the northern side of the aerodrome:
- arrive at NOVEMBER and await signals from the TWR;
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- wznies¢/obnizy¢ wysokos¢ lotu do wysokosci bezwzglednej 1600 ft;

- w czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostgpne o$wietlenie
nawigacyjne, ostrzegawcze i do ladowania;

- po odebraniu zielonego ciagtego sygnatu wykonaé jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw atmosferycznych
drodze startowe;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem NOVEMBER do
czasu odebrania zielonego ciagtego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrotsze podejécie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkéw atmosferycznych drodze startowe;j;

- jesli nie odebrano zadnego sygnatu z TWR, nalezy oczekiwac¢ 10 minut nad
punktem NOVEMBER i wykona¢ jak najkrétsze podejscie i ladowanie na
najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw atmosferycznych drodze
startowej;

Cywilne ACFT
- po ladowaniu opusci¢ natychmiast RWY w TWY A1 (w przypadku ladowania
na RWY 07 po ladowaniu wykona¢ backirack) i oczekiwa¢ na samochdd
FOLLOW ME.

Wojskowe ACFT
- po ladowaniu opusci¢ natychmiast RWY w dostepng TWY i oczekiwa¢ na
samochoéd FOLLOW ME.

w przypadku dolotu i podejscia od potudniowej strony lotniska:

- wykona¢ dolot do punktu SIERRA i oczekiwac na sygnaty z TWR;

- wznie$¢/obnizy¢ wysokos¢ lotu do wysokosci bezwzglednej 2000 ft, o ile
pozwoli na to podstawa chmur;

- w czasie dolotu i oczekiwania wigczy¢ cate dostepne oSwietlenie
nawigacyjne, ostrzegawcze i do ladowania;

- po odebraniu zielonego ciagtego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkow atmosferycznych
drodze startowe;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwaC nad punktem SIERRA do
czasu odebrania zielonego ciagtego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrétsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkéw atmosferycznych drodze startowe;;

- je$li nie odebrano zadnego sygnatu z TWR, nalezy oczekiwac¢ 10 minut nad
punktem SIERRA, wykona¢ dolot do punktu HOTEL i oczekiwa¢ na dalsze
sygnaty z TWR;

- po odebraniu zielonego ciagtego sygnatu wykonaé jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw atmosferycznych
drodze startowej;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwac¢ nad punktem HOTEL do czasu
odebrania zielonego ciagtego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrotsze podejécie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkéw atmosferycznych drodze startowej;

- jesli nie odebrano zadnego sygnatu z TWR, nalezy oczekiwa¢ kolejne 5
minut nad punktem HOTEL i wykona¢ jak najkrétsze podejscie i ladowanie na
najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw atmosferycznych drodze
startowe;

Cywilne statki powietrzne
- po ladowaniu opusci¢ natychmiast RWY w TWY A1 (w przypadku ladowania

na RWY 07 po ladowaniu wykona¢ backtrack) i oczekiwa¢ na samochdd
FOLLOW ME.

Wojskowe statki powietrzne
- po ladowaniu opusci¢ natychmiast RWY w dostepng TWY i oczekiwa¢ na
samochaéd FOLLOW ME.

Uwaga: Procedury utraty facznosci dla lotow VFR dotycza CTR/TMA i
MCTR/MTMA.

LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest ponizej 5
km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem uzyskania zezwolenia
ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej lotniska (CTR/MCTR).

- climb/descend to an altitude of 1600 ft;

- show all available aircraft navigation, warning and landing lights during
arrival and holding;

- after receiving a continuous green visual signal execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

- after receiving a red visual signal hold over NOVEMBER until receiving a
continuous green visual signal and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

- if no signals have been received from the TWR, hold over NOVEMBER
for 10 minutes and then execute the shortest possible approach and land
on the most suitable runway depending on weather conditions;

Civil ACFT

after landing vacate the RWY immediately via TWY A1 (when landing on
RWY 07, after landing carry out a backtrack) and wait for the FOLLOW ME
vehicle.

Military ACFT
- after landing, vacate the RWY immediately via the available TWY and
wait for the FOLLOW ME vehicle.

when arriving and approaching from the southern side of the aerodrome:

- make an approach to reach SIERRA point and await signals given from
the TWR;

- climb/descend to an altitude of 2000 ft when cloud base permits;

- show all aircraft navigation, warning and landing lights during arrival and
holding;

- after receiving a continuous green visual signal execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

- after receiving a red visual signal hold over SIERRA until receiving a
continuous green visual signal and then execute approach as short as
possible and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

- if no signals have been received from the TWR, hold over SIERRA for 10
minutes, arrive at HOTEL and await further signals from the TWR;

- after receiving a continuous green visual signal execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

- after receiving a red visual signal hold over HOTEL until receiving a
continuous green visual signal and then execute approach as short as
possible and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

- if no signals have been received from the TWR, hold over HOTEL for
another 5 minutes and then execute the shortest possible approach and
land on the most suitable runway depending on weather conditions;

Civil ACFT

after landing vacate the RWY immediately via TWY A1 (when landing on
RWY 07, after landing carry out a backtrack) and wait for the FOLLOW ME
vehicle.

Military ACFT
- after landing, vacate the RWY immediately via the available TWY and

wait for the FOLLOW ME vehicle.

Note: Radio communication failure procedures for VFR flights apply
to CTR/TMA and MCTR/MTMA.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is less than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight
within the controlled zone (CTR/MCTR) has been obtained.
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2225

2.22.6

2.22.7

2228

2229

2.22.10

2.22.11

2.22.12

Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wiasciwy organ zezwolit na loty $miglowcow w
przypadkach — szczegdlnych takich jak loty medyczne, dziatania
poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowigzuja nastepujace
warunki:

wylacznie w porze dziennej,
z dala od chmur i z widoczno$cig terenu,

widzialno$¢ przy ziemi jest nie mnigjsza niz 1500 m, a w przypadku
$miglowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

z predkoscig przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca wystarczajaca
mozliwo$¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich przeszkéd w celu
unikniecia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete, jezeli
warunki pogodowe pogorsza sie na tyle, iz nie zostang spetnione minima
meteorologiczne na lot specjalny VFR.

ZEZWOLENIE NA START, LADOWANIE | ZAJECIE DROGI STARTOWEJ

Za zezwolenie na zajecie drogi startowej, start i ladowanie odpowiada
RADOM TWR.

UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT

W czasie aktywnosci CIV ATS, MIL RADOM GROUND wydaje zezwolenia na
lot, dla statkéw powietrznych lotnictwa panstwowego w przypadku kiedy ich
miejsce odlotu/postoju znajduje sie na wojskowej czeSci pola ruchu
naziemnego.

LOTY SPECJALNE VFR WOJSKOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Loty specjalne VFR wojskowych statkéw powietrznych w CTR RADOM mogq,
by¢ wykonywane zgodnie z aktualng decyzja Prezesa ULC w przedmiotowej
sprawie.

WLOT DO PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ Z PRZESTRZENI
NIEKONTROLOWANEJ

wlot w CTR/TMA RADOM, MCTR/MTMA RADOM odbywa sie w oparciu o
zezwolenie wydane przez TWR RADOM. Zezwolenie moze by¢ przekazane
przez FIS WARSZAWA;

jezeli informator FIS WARSZAWA nie przekaze inaczej, zatoga ma obowigzek
nawigzaé taczno$¢ z TWR RADOM przed wlotem do CTR/TMA, MCTR/MTMA
RADOM.

LOTY SZKOLNE | TRENINGOWE

Loty szkolne i treningowe IFR w MTMA/MCTR i CTR/ITMA RADOM mozliwe
tylko po wczesniejszym telefonicznym otrzymaniu wstepnej zgody na
okreslony czas od RADOM TWR - nie dotyczy lotéw wojskowych statkéw
powietrznych przynaleznych do 42. Bazy Lotnictwa Szkolnego, bazujacych na
lotnisku EPRA. Wykonywanie lotéw szkolnych i treningowych IFR przez
wojskowe statki powietrzne bazujace na lotnisku EPRA wykonywane sg na
podstawie osobnych porozumien.

LOTY KALIBRACYJNE | POMIAROWE
Loty kalibracyjne i pomiarowe w CTR/TMA RADOM, MCTR/MTMA RADOM

ze STS/FLTCK w planie lotu mozliwe tylko po wcze$niejszym telefonicznym
otrzymaniu wstepnej zgody na okreslony czas od RADOM TWR.

PROCEDURY DLA LOTOW IFR

W TMA RADOM zapewniona jest proceduralna stuzba kontroli zblizania.

Wektorowanie radarowe jest niedostepne.
PROCEDURY SID/STAR WEDLUG SPECYFIKACJI RNP 1

Zatogi statkow powietrznych, ktorych nie spetniajg wymagan do prowadzenia
nawigacji wedtug RNP 1 zobowigzane sg do zgtoszenia tego faktu, mozliwie
przy pierwszym kontakcie radiowym z odpowiednim organem stuzb ruchu
lotniczego, ktérego przestrzer odpowiedzialno$ci bezposrednio graniczy z
CTR/TMA RADOM, MCTR/MTMA RADOM, DEBLIN APP, tj.. WARSZAWA
RADAR, WARSZAWA APP, LUBLIN TWR.

Except situations when a relevant unit cleared for helicopter flights in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting flights,
the following conditions apply:

the flight will be performed during daytime only,
the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to terrain,

ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not less
than 800 m,

the ceiling is not less than 600 ft,

the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or lower
giving adequate opportunity to observe other traffic and any obstacles to
avoid collision.

A special VFR clearance may be withdrawn if the weather conditions
deteriorate to such an extent that the meteorological minima for a special
VFR flight are not met.

TAKE-OFF, LANDING AND LINE-UP CLEARANCE

Clearance for take-off, landing and line-up shall be issued by RADOM
TWR.

CLEARANCE FOR FLIGHT

During the CIV ATS operation, MIL RADOM GROUND issues clearances
for flight for state aviation aircraft when their departure/parking site is
located on the military part of the movement area.

SPECIAL VFR FLIGHTS BY MILITARY AIRCRAFT

Special VFR flights by military aircraft within the RADOM CTR may be
conducted in accordance with the current decision of the President of the
Polish Civil Aviation Authority in the case.

ENTRY INTO CONTROLLED AIRSPACE FROM UNCONTROLLED
AIRSPACE

entry into the CTR/TMA RADOM, MCTR/MTMA RADOM is based on a
clearance issued by RADOM TWR. The clearance may be forwarded by
WARSZAWA FIS;

if not advised otherwise by WARSZAWA FIS, the flight crew is obliged to
contact RADOM TWR before entry into the CTR'TMA RADOM, MCTR/
MTMA RADOM.

SCHOOL AND TRAINING FLIGHTS

School and training IFR flights within the MTMA/MCTR RADOM and CTR/
TMA RADOM are only possible after prior telephone approval for a
specified period from RADOM TWR - not applicable to flights by military
aircraft belonging to the 42nd Air Training Base and based at EPRA
aerodrome. IFR school and training flights by military aircraft based at
EPRA aerodrome shall be carried out on the basis of separate
agreements.

CALIBRATION AND SURVEY FLIGHTS

Calibration and survey flights within the RADOM CTR/TMA, RADOM
MCTR/MTMA with STS/FLTCK in the flight plan are possible only after
receiving from RADOM TWR by telephone initial permission for a specified
period.

PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS

A procedural approach control service is provided within the RADOM
TMA.

Radar vectoring is not available.
RNP 1 SID/STAR PROCEDURES

Crews of aircraft that do not meet the requirements for RNP 1 navigation
are obliged to report this fact, as soon as possible on first radio contact
with the appropriate ATS unit whose area of responsibility is directly
bordering on the RADOM CTR/TMA, RADOM MCTR/MTMA, DEBLIN
APP, i.e.: WARSZAWA RADAR, WARSZAWA APP, LUBLIN TWR.
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Zatogi statkéw powietrznych niezdolnych do RNP 1 mogg spodziewac sie
dolotu bezposrednio do jednego z IAF RA704, RA401 badz DVOR/DME RDO,
NDB NR, NDB NRA zaleznie od RWY w uzyciu.

Uwaga: NDB NR, NDB NRA dostepne tylko dla wojskowych statkow
powietrznych.

PROCEDURY UTRATY LACZNOSCI DLA LOTOW IFR
ODLATUJACY RUCH IFR
Procedura utraty facznosci dla lotéw wykonywanych wedtug SID:

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot wedtug przydzielonego i
potwierdzonego SID. Po 3 minutach rozpocza¢ wznoszenie do poziomu lotu
zgodnie z FPL.

Procedura utraty facznosci podczas wykonywania lotéw innych niz wedtug SID:

Wykonywac¢ lot do punktu i poziomu lotu przydzielonego oraz potwierdzonego
w zezwoleniu. Po 3 minutach rozpocza¢ wznoszenie do poziomu lotu zgodnie
z FPL.

PRZYLATUJACY RUCH IFR
Procedura utraty tacznosci podczas wykonywania lotu wedtug STAR RNP 1:

W przypadku gdy STAR zostat przydzielony i zatoga statku powietrznego
dokonata potwierdzenia ustawi¢ transponder na kod 7600, kontynuowa¢ lot
zgodnie z FPL oraz wediug przydzielonego STAR, po czym bez opdznienia
wykonac¢ podejscie (wedtug ILS, VOR, RNP) i ladowanie.

W przypadku lotu po trasie skracajacej trase STAR RNP 1, przechwyci¢
nakazana linig drogi w ostatnim przydzielonym i potwierdzonym punkcie trasy
dolotowej i kontynuowac lot tak jak opisano powyzej.

Procedura utraty tacznosci podczas wykonywania lotu innego niz wedtug
STARRNP 1:

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Utrzyma¢ ostatnio przydzielong i
potwierdzong wysokos¢ bezwzgledng lotu. Kontynuowaé lot do DVOR/DME
RDO. Nad tym DVOR znizy¢ sie do wysokosci bezwzglednej 4000 ft, a
nastepnie wykona¢ podejscie wedtug wskazan przyrzadow na RWY 25 (VOR
RWY 25), po czym wykona¢ lagdowanie na najdogodniejszej RWY (w
zaleznosci od kierunku wiatru i innych okolicznosci).

Uwaga: Procedury utraty tacznosci dla lotow IFR dotycza CTR/TMA i
MCTR/MTMA.

Crews of aircraft not capable of RNP 1 can expect arrival directly from one
of IAFs RA704, RA401 or RDO DVOR/DME, NR NDB, NRA NDB
depending on RWY in use.

Note: NR NDB, NRA NDB are available only for military aircraft.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR IFR FLIGHTS
DEPARTING IFR TRAFFIC
Radio communication failure procedure for flights on SIDs:

Set the transponder to 7600. Continue on the allocated and confirmed
SID. After 3 minutes, commence climb to the FPL flight level.

Radio communication failure procedure for flights other than SIDs:

Fly to the point and flight level assigned and acknowledged in the
clearance. After 3 minutes, commence climb to the FPL flight level.

ARRIVING IFR TRAFFIC
Radio communication failure procedure for flight on RNP 1 STARs:

If a STAR was assigned and the flight crew acknowledged it, set the
transponder to 7600, continue in accordance with the FPL and follow the
assigned STAR, then execute without delay an (ILS, VOR, RNP) approach
and land.

For a flight on a route that shortens the RNP 1 STAR route, intercept the
course at the last assigned and confirmed point of the arrival route and
continue as described above.

Radio communication failure procedure for flights other than RNP 1
STARs:

Set the transponder to 7600. Maintain the last assigned and
acknowledged altitude. Continue to the RDO DVOR/DME. Overhead this
DVOR descend to an altitude of 4000 ft, then carry out a RWY 25
instrument approach (RWY 25 VOR) and land on the most convenient
RWY (depending on the wind direction and other circumstances).

Note: The communication failure procedures for IFR flights apply to
the CTR/TMA and MCTR/MTMA.

EPRA AD 2.23 | INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231

223141

Zarzadzajacy lotniskiem Warszawa-Radom posiada Certyfikat zgodny z
wymaganiami rozporzadzenia (WE) 2018/1139.

Na lotnisku Warszawa-Radom odbywa sig ruch cywilnych i wojskowych
statkow powietrznych na podstawie wewnetrznych porozumien
pomiedzy stronami.

Informacje dotyczace lotnictwa wojskowego nie sg objete nadzorem
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Elementy przestrzeni powietrznej, stuzby ruchu lotniczego, przepisy,
elementy infrastruktury lotniskowej zarzadzane przez uzytkownika
wojskowego (JW 4938) zostaly stosownie opisane.

KONTROLA AKTYWNOSCI ZWIERZAT | RAPORTOWANIE

Kontrola aktywnosci zwierzat w polu manewrowym lotniska i jego otoczeniu
jest zapewniana przez sokolnika lub stuzby operacyjne przy uzyciu Srodkéw
pirotechnicznych, ptakéw drapieznych, $rodkéw bioakustycznych i broni
palnej. Kazde prawdopodobne zdarzenie statku powietrznego po
udokumentowaniu raportowane jest do Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

AKTYWNOSC ZWIERZAT W REJONIE LOTNISKA

The operator of Warszawa-Radom aerodrome has a certificate issued
in accordance with the requirements of Regulation (EU) 2018/1139.

At Warszawa-Radom aerodrome, the movement of civil and military
aircraft takes place on the basis of internal agreements between the
parties.

Information on military aviation is not subject to the supervision of
the President of the Civil Aviation Authority.

Airspace elements, air traffic services, regulations, aerodrome
infrastructure elements managed by the military user (Military Unit
4938) have been appropriately described.

INSPECTION OF ANIMALS ACTIVITY AND REPORTING

The wildlife activity control on the manoeuvring area and in the vicinity of
the aerodrome is provided by the falconer or operational services with the
use of birds of prey, pyrotechnic and bio-acoustic means and firearm. Each
probable collision of aircraft with animal shall be recorded and reported to
the Civil Aviation Authority.

WILDLIFE ACTIVITY IN THE VICINITY OF THE AERODROME

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Na lotnisku z racji jego usytuowania w sasiedztwie kompleksu lesnego na SE i
zwartego zadrzewienia topolowego na NE wystepuje wzmozona aktywno$¢
ptakéw z kategorii 1-3 (duze i $rednie). Najliczniej reprezentowana grupa byly
ptaki z kat. 3B ($rednie stadne) i stanowig ok. 50% stwierdzanych ptakéw. Sg
to glownie: gawrony, grzywacze, pozostate krukowate. 98% przelotow odbywa
sie na wysokosci do 100 m. Na tym pufapie najliczniej spotykane sa;
grzywacz (44,4%), szpak (39,4%), gawron (8,1%) i kawki (4,5%).

Incydentalnie na terenie lotniska moga znalez¢ sie zajace, lis i borsuk.

Migracje ptakow
Wiosna (marzec-maj)

Gtéwnymi kierunkami migraciji ptakéw sg N, NE, i E. Wséréd duzych ptakéw
dominujg mewy biatogtowe, kormoran, zuraw. Wéréd gatunkéw $rednich
gawron i grzywacz. Nalezy mie¢ na uwadze przemieszczajgce sie mewy w
kierunkach SW, S i SE co ma zwigzek z przelotem na trasach miedzy
zerowiskiem (wysypisko $mieci Wincentéw), a legowiskami (Dolina Wisty).

Jesien (sierpien-pazdziernik)

Gtownym  kierunkiem migracji ptakow jest o§ NW-SE i dotyczy to stad

grzywaczy, gawrondw i pozostatych krukowatych.

Ostrzezenie

Zwigkszone prawdopodobienstwo zderzenia statkow powietrznych w rejonie

RWY z najliczniej spotykanymi gatunkami ptakéw :
myszotow - caly rok,

bocian bialy - druga dekada marca - 3 dekada sierpnia,
gesi - wiosng (marzec, kwiecien), jesienig (pazdziernik),
szpak - od marca do pazdziernika,

grzywacz - od marca do pazdziernika,

gawron - caly rok,

kawka - caty rok,

pustutka - caty rok.

There is an increased bird activity from the 1-3 category (large and
medium) due to the forest complex located on the south-east and a dense
poplar area located on the north-east in the vicinity of the aerodrome. The
largest group, consistuting about 50% of recorded birds, are from category
3B (medium gregarious). They have been identified as rooks, wood
pigeons and other corvids. 98% of the passages are observed at a height
up to 100 m and the most encountered birds are as follows: wood pigeons
(44.4%), starlings (39.4%), rooks (8.1%) and jackdaws (4.5%). Hares,
foxes and badgers may be incidentally observed at the aerodrome.

Bird migration

Spring (from March to May)

Birds mainly migrate in the N, NE and E direction. Caspian gulls, shags
and cranes dominate among big birds. Rooks and wood pigeons dominate
among medium birds. It should be noted gulls fly in the SW, S and SE
direction due to their passages between feeding areas (Wincentow
rubbish dump) and breeding sites (Dolina Wisty region).

Autumn (from August to October)
Birds mainly migrate on the axis of NW-SE. This relates to flocks of wood
pigeons, rooks and other corvids.

Warning

There is an increased likelihood of a collision of aircraft with animals in the
vicinity of the RWY due to the largest encountered group of birds:
buzzard - throughout the year,

white stork — the second decade of March - the third decade of August,
goose — spring (March, April) and autumn (October),

starling — from March to October,

wood pigeon - from March to October,

rook — throughout the year,

jackdaw - throughout the year,

kestrel - throughout the year.

2.23.2 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE ODPOWIEDNICH PUNKTOW LINII GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR APPROPRIATE TWY CENTRE
SRODKOWEJ TWY LINE POINTS
Szerokos¢ Dlugosé Szerokosé Dlugosé Szerokos¢ Dlugosé
| Seogetens) | ool | g | st | sgstenal |y | seogaions! | oot
(N) (E) (N) (E) (N) (E)
1 512312.42N 0211157.70 E 36 51233252N 02112 09.68 E 71 51232246 N 021125765 E
2 512311.95N 0211154.87E 37 51232366 N 02112 11.99E 72 512322.92N 02112 58.59 E
3 512312.09N 0211152.92E 38 51232359N 021121273 E 73 512323.66N 0211258.74 E
4 512313.10N 0211151.79E 39 51232324N 021121480 E 74 512330.26 N 021125592 E
5 512314.98N 02111 50.98 E 40 512323.72N 02112 1365E 75 512330.84N 021125520 E
6 51231554 N 021115091 E 41 51232450N 021121310 E 76 512330.95N 02112 54.04 E
7 512316.07N 021115119E 42 51232396 N 02112 1347E 7 512323.01N 0211259.64 E
8 512317.49N 021115250 E 43 512324.07N 021121393 E 78 512323.00N 0211301.02E
9 512318.05N 02111 52.78 E 44 512324.23N 021121434 E 79 51232343N 02113 03.65E
10 512318.64N 02111 52.69 E 45 512324.69N 0211215.12E 80 512325.69N 02113 16.98 E
1 512319.35N 021115238 E 46 512324.87N 021121547E 81 512326.15N 0211319.92E
12 512319.81N 021 115219E 47 512324.99N 021121589 E 82 512326.59N 0211320.89 E
13 512320.88 N 021115244 E 48 51232564 N 0211220.03 E 83 512327.33N 0211321.10E
14 512321.55N 0211153.80 E 49 512326.20N 0211221.32E 84 512332.39N 02113 19.09 E
15 512322.72N 0211200.82E 50 512327.13N 021122186 E 85 512332.72N 0211318.88 E
16 512322.20N 0211201.70E 51 512336.52N 021122190 E 86 512333.03N 02113 18.60 E
17 512322.23N 0211203.07E 52 512336.69N 0211222.02E 87 512333.84N 021131720 E
18 512321.68N 0211201.92E 53 512336.79N 021122228 E 88 51233420N 0211315.38E
19 512320.80 N 0211201.67E 54 512336.62N 021122787E 89 51233154 N 021125780 E
20 512319.78N 0211201.50E 55 512336.60 N 021122844 E 90 512331.69N 02112 56.06 E
21 512319.20N 0211200.17E 56 512336.56 N 0211229.01E 9N 51233142N 0211257.07E
22 512318.34N 02111 55.06 E 57 512334.09N 0211253.15E 92 512330.98 N 0211256.13 E
23 512318.53N 021115341E 58 512333.81N 0211254.04 E 93 512333.83N 02113 18.83E

AIRAC AMDT  02/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AP POLSKA AD 2 EPRA 1-17
AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
24 512317.89N 02111 53.06 E 59 512333.30N 021125462 E 94 512334.42N 021131971 E
25 512318.13N 0211153.82 60 51233254 N 02112 54.95E 95 5123 34.80 N 02113 27.47E
26 51233049 N 021115753 E 61 51233145N 02112 54.61 9% 512326.78 N 02113 21.83E
27 512322.85N 02112 00.80 E 62 512330.81N 021125315 E o7 5123 26.66 N 02113 2297 E
28 51232278 N 0211201.38 E 63 51232621 N 02112 23.66 E 98 512327.32N 021132691 E
29 5123 2274N 0211201.95E 64 51232644 N 021122245 E 99 512327.82N 0211329.92E
30 51232248 N 02112 0353 E 65 512323.10N 021121564 E 100 | 512327.71N 02113 31.07E
31 51232244 N 02112 04.02 € 66 51232056 N 0211230.78 E 101 | 512327.14N 02113 31.80
32 5123 2247N 02112 04.52 € 67 512319.89 N 02112 38.30 E 102 | 51232447N 02113 32,93 E
33 51232357 N 02112 11.23E 68 51232049 N 021124584 E 103 | 51232381N 021121471 E
34 512324.25N 02112 1251 E 69 51232096 N 02112 48.85 - - -
35 51232527N 2 121277E 70 512321.93N 21125466 E - - -

EPRA AD 2.24 | MAPY DOTYCZACE LOTNISKA

CHARTS RELATED TO THE AERODROME

AD 2 EPRA 1-1-1
AD 2 EPRA 1-3-1

AD 2 EPRA 2-1-1

AD 2 EPRA 4-2-1-0
AD 2 EPRA 4-2-2-0

AD 2 EPRA 5-3-1-0
AD 2 EPRA 5-3-2-0

AD 2 EPRA 6-1-1
AD 2 EPRA 6-2-1
AD 2 EPRA 6-2-3
AD 2 EPRA 6-3-1
AD 2 EPRA 6-3-3
AD 2 EPRA 6-6-1-1
AD 2 EPRA 6-6-2-1
AD 2 EPRA 7-3-1

Mapa lotniska - ICAO
Mapa parkowania/dokowania statkéw powietrznych - ICAO

Mapa przeszkod lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 07/25

Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) -

ICAO
RNP 1 (GNSS) Rwy 07
RNP 1 (GNSS) RWY 25

Mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR)

-ICAO

RNP 1 (GNSS) RWY 07

RNP 1 (GNSS) RWY 25

Mapy podej$¢ wedtug wskazan przyrzadow - ICAO
ILS RWY 25 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D)

NDB z RWY 25 (CAT A/B) - MILITARY USE ONLY
NDB y RWY 25 (CAT A/B) - MILITARY USE ONLY
RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D)

Mapa operacyjna do lotéw z widocznoscig

Aerodrome Chart - ICAO
Aircraft Parking/Docking Chart - ICAO

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 07/25

Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO

RNP 1 (GNSS) RWY 07
RNP 1 (GNSS) RWY 25
Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO

RNP 1 (GNSS) RWY 07

RNP 1 (GNSS) RWY 25

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS RWY 25 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D)

NDB z RWY 25 (CAT A/B) - MILITARY USE ONLY
NDB y RWY 25 (CAT A/B) - MILITARY USE ONLY
RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D)

Visual Operation Chart

EPRA AD 2.25 | WYMAGANA  WIDOCZNOSC
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

POWIERZCHNI ~ SEGMENTU

VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetragji.

No penetrations.
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AD 2 EPWA 1-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 22 FEB 2024 AIP POLAND
7. |ATS ATS
H24 H24
8. Tankowanie Fuelling
H24 H24
9. Obstuga naziemna Handling
H24 H24
Punkt pobierania opfat lotniskowych i handlingowych. Airport Charges Office.
10. |Ochrona Security
H24 H24
11.  |Odladzanie De-icing
H24 H24
12.  |Uwagi Remarks
NIL NIL

|EPWA AD 2.4 |SLUZBY | URZADZENIA HANDLINGOWE

HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1.

Srodki zatadowcze

- platformy zatadowcze (3,5, 7 t, 12t, 14 1, 30 1),

- transportery taSmowe (do 450 kg),

- podnosniki widtowe (21,51, 16 1),

- wozki do palet,

- wozki do kontenerow (Id-2, 1d-3, PGA),

- przyczepy do bagazu (do 700 kg),

- przyczepy do cargo (1,5 1),

- ciggniki spalinowe do transportu przyczep z bagazem,
- ciggarki elektryczne do przewozu bagazu.

Cargo-handling facilities

- platform loading trucks (3.5, 7 t, 12t, 14 t, 30 1),
- self-propelled belt loaders (up to 450 kg),

- fork lift trucks (2, 5t, 16 t),

- pallet dollies,

- container dollies (Id-2, Id-3, PGA),

- baggage carts (up to 700 kg),

- cargo carts (1.5 1),

- diesel ramp tractors,

- electric ramp tractors.

2. Rodzaje paliwa i oleju Fuel/Oil types
JET A1 JET A1
3. Urzadzenia do tankowania/Pojemnos¢ Fuelling facilities/Capacity
Cysterny samochodowe 4200 - 62000 litrow pojemnosci. Cisterns of 4200 - 62000 litres capacity.
4, Urzadzenia do odladzania De-icing facilities
Elephant - 14, Kiitokori - 4. Elephant - 14, Kiitokori - 4.
5. Mozliwo$¢ hangarowania dla przylatujacych statkéw powietrznych Hangar space for visiting aircraft
Dla samolotéw o wielkosci do B767. For aeroplanes up to size of B767.
6. Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych statkow powietrznych Repair facilities for visiting aircraft
Naprawy i wymiany silnikéw: B737CL, B767-200/-300, E170/190. Repairs and engine replacement of: B737CL, B767-200/-300, E170/190.
Inspekcje, naprawy i wymiany silnikow: CF6-80C2, CF34-8E/-8C/-10E; Inspections, repairs and replacement of engines: CF6-80C2, CF34-8E/-8C/-10E;
CFM56-3 samolotéw: B767, E170/190 i B737-300/400/500. CFM56-3, aeroplanes: B767, E170/190 and B737-300/400/500.
Inspekcije i naprawy silnikow: AE3007A, PW124B/127E, samolotéw: E145 i Inspections and repairs of engines: AE3007A, PW124B/127E of aeroplanes:
ATR-72/42-500. E145 and ATR-72/42-500.
7. Uwagi Remarks
2.4.2 - Akceptowane sg nastepujace formy ptatnosci: 2.4.2 - The following forms of payment are accepted:
a) karty ptatnicze: a) credit cards:

VISA, VISA ELECTRON, EUROCARD/MASTERCARD, MASTERCARD
ELECTRONIC, AMERICAN EXPRESS, MAESTRO, DINERS CLUB, JCB

b) karty paliwowe:

AR BP, UNIVERSAL WEATHER AND AVIATION, AVCARD/OASIS,
MULTISERVICE, AIR ROUTING, WORLD FUEL SERVICES Ltd.

Przedptata:

Telefon: +48-58-308-8076, +48-691-992-428
Faks: +48-22-606-6764, +48-22-606-6808
E-mail: sekretariat@Iotosairbp.pl

Izabela.brzeska@lotosairbp.pl
c) gotéwka - Welcome Airport Services

2.4.3 - Zaméwienia na adres:
LOTOS - Air BP Polska Sp. z 0.0.
Al. Grunwaldzka 472B, 80-309 Gdansk

Tel. kom.: +48-505-121-406, +48-505-001-577
E-mail: dystrybucja.warszawa@lotosairbp.pl
http: www.lotosairbp.pl

Kontakt w sprawach handlowych:

Telefon: +48-58-308-8076
Tel. kom.: +48-691-992-428
E-mail: izabela.brzeska@lotosairbp.pl

sekretariat@lotosairbp.pl

VISA, VISA ELECTRON, EUROCARD/MASTERCARD, MASTERCARD

ELECTRONIC, AMERICAN EXPRESS, MAESTRO, DINERS CLUB, JCB

b) fuel carnets:

AR BP, UNIVERSAL WEATHER AND AVIATION, AVCARD/OASIS,

MULTISERVICE, AIR ROUTING, WORLD FUEL SERVICES Ltd.

Prepayment:

Phone: +48-58-308-8076, +48-691-992-428

Fax: +48-22-606-6764, +48-22-606-6808

E-mail: sekretariat@lotosairbp.pl
Izabela.brzeska@lotosairbp.pl

c) cash - Welcome Airport Services

2.4.3 - Place orders to:
LOTOS - Air BP Polska Sp. z 0.0.
Al. Grunwaldzka 472B, 80-309 Gdansk

Mobile: +48-505-121-406, +48-505-001-577
E-mail: dystrybucja.warszawa@lotosairbp.pl
http: www.lotosairbp.pl

Contact for commercial matters:

Phone: +48-58-308-8076
Mobile: +48-691-992-428
E-mail: izabela.brzeska@lotosairbp.pl

sekretariat@lotosairbp.pl
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AD 2 EPWA 1-3

AIRAC effective date 22 FEB

2024

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
ul. J. Gordona Bennetta 2, 02-159 Warszawa

Telefon: +48-22-778-03-88

Tel. kom.: +48-693-280-226

E-mail: koordynator@orlen.pl,
jan.bobecki@orlen.pl

Kontakt w sprawach handlowych:

Zespot Obstugi Sprzedazy Paliw Lotniczych PKN ORLEN S.A.
ul. Bielanska 12,

00-085 Warszawa

Tel.: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Tel. kom.: +48-695-056-287
E-mail: aviation@orlen.pl

2.4.4 Agent handlingowy

LS Airport Services S.A.
ul. Gordona Bennetta 2B, 02-159 Warszawa

Centrum Operacyjne H24

Telefon: +48-22-206-9450
Faks: +48-22-206-9539
E-mail: vera@Isas.aero
Czestotliwosé: 131,580 MHz
SITA: WAWVRXH

Welcome Airport Services
ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa

Telefon: +48-22-650-4546/-4547
Tel. kom.: +48-506-006-203
E-mail: ops.waw@welcome-as.pl

Czestotliwosc: 131,405 MHz
131,665 MHz - odladzanie
SITA: WAWOOXH

Obstuga ACFT:  wszystkie typy.
Peten zakres obstugi naziemnej.

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
ul. J. Gordona Bennetta 2, 02-159 Warszawa

Phone: +48-22-778-03-88

Mobile: +48-693-280-226

E-mail: koordynator@orlen.pl,
jan.bobecki@orlen.pl

Contact in commercial matters:

Aviation Fuel Sales Team PKN ORLEN S.A.
ul. Bielanska 12,

00-085 Warszawa

Phone: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Mobile: +48-695-056-287
E-mail: aviation@orlen.pl

2.4.4 Handling Agent

LS Airport Services S.A.
ul. Gordona Bennetta 2B, 02-159 Warszawa

Operations Centre H24

Phone: +48-22-206-9450
Fax: +48-22-206-9539
E-mail: vera@Isas.aero
Frequency: 131.580 MHz
SITA: WAWVRXH

Welcome Airport Services
ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa

Phone: +48-22-650-4546/-4547
Mobile: +48-506-006-203
E-mail: ops.waw@welcome-as.pl
Frequency: 131.405 MHz

131.665 MHz - deicing
SITA: WAWOOXH
ACFT serviced: all types.

Complete range of ground handling services.

EPWA AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
1. Hotele Hotels
Hotel na lotnisku, H24. Hotele w miescie. Hotel at the airport, H24. City hotels.
2. Restauracje Restaurants
Restauracje, bufety. Restaurants, snack-bars.
3. Srodki transportu Transportation

samochodow.

Autobusy miejskie, taksowki, kolej, autobusy miedzymiastowe, wypozyczalnia

Municipal buses, taxi, train, interurban buses, car rentals.

4, Pomoc medyczna
Pierwsza pomoc (szpitale w miescie).

Medical facilities
First aid (hospitals in the city).

5. Ustugi bankowe i pocztowe
Na terenie portu.

Bank and Post office
In the airport area.

6. Informacja turystyczna Tourist office
Dostepna. Available.
7. Uwagi Remarks
25.1-Telefon:  +48-22-650-4891 2.5.1 - Phone: +48-22-650-4891
- Faks: +48-22-846-4991 - Fax: +48-22-846-4991

EPWA AD 2.6 |StUZBY RATOWNICZE | PRZECIWPOZAROWE

RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

1. Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
CAT 9 ICAO

Aerodrome category for fire fighting
CAT 9ICAO

2. Wyposazenie ratownicze

Pojazdy ratowniczo-gasnicze - 6

pojazd ratownictwa technicznego - 1
pojazd specjalny - schody ewakuacyjne -1
pojazd dowodzenia i tacznoci - 1
ambulanse - 2

kontener medyczny - 1

kontener do dekontaminagcji - 1

Rescue equipment

Fire and rescue vehicles - 6

technical rescue vehicle - 1

special vehicle - rescue stairs - 1
management and communication vehicle - 1
ambulances - 2

medical container - 1

decontamination container - 1
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AD 2 EPWA 1-24
AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do optymalizaci
profilu podejscia do ladowania statku powietrznego w celu zredukowania
wplywu hatasu lotniczego na otoczenie i, w miarg mozliwosci,
zredukowania zuzycia paliwa i emisji spalin.

Technika CDA:

1) Zaplanowa¢ znizanie tak, aby ming¢é 7000 ft AMSL w odlegtosci nie
wigkszej niz 25 NM lotu od strefy przyziemienia.

2) Oczekiwa¢ od ATC informacji o pozostatych NM lotu lub o pozycji po
trzecim zakrecie na lub powyzej wysokosci 7000 ft AMSL, ale nie
wykonywa¢ zakretu do pozycji po trzecim zakrecie az do uzyskania
zezwolenia.

3) Na oraz przed pozycjq z wiatrem utrzymywac czysta konfiguracije statku
powietrznego z wyjatkiem sytuacji, w ktérych nie jest to mozliwe np. ze
wzgledu na osiagi statku powietrznego lub instrukcje ATC.

Przyktad ATC R/T na lub powyzej 7000 ft AMSL:
- 25 NM lotu do strefy przyziemienia, znizaj sig kiedy bedziesz gotowy.
- Oczekuj zakretu do pozycji po trzecim po/przed/pomigdzy WPT.

- Oczekuj petnej procedury.

The aim for a CDA is to assist pilots to optimize aircraft approach profiles in
order to reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce fuel
use and exhaust emmision.

CDA technique:

1) Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within up to 25 track miles to
touchdown.

2) Expect track miles information or base leg information from ATC at or above
7000 ft AMSL, but do not turn on base leg until instructed.

3) At and before downwind position maintain clean speed except when not
feasible, e.g. due to aircraft performance or ATC instructions.

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:
- 25 track miles to touchdown, when ready descend.
- Expect base leg after/before/between WPT.

- Expect full procedure.

2214 WYKONYWANIE LOTOW W GODZINACH 2100-0500 (2000-0400) UTC" CONDUCTING FLIGHTS BETWEEN 2100-0500 (2000-0400) UTC")

221441 Na Lotnisku Chopina w Warszawie obowigzujg ograniczenia w At Warsaw Chopin Airport, aircraft movements are restricted between 2100-
wykonywaniu operacji lotniczych w godzinach 2100-0500 (2000-0400) 0500 (2000-0400) uTeh.
utch.

22142 Wykonywanie lotéw szkolnych, prébnych oraz technicznych jest w Training, test and technical flights are prohibited between 2100-0500 (2000-
godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") zabronione. 0400) uTCY.

22143 Zaleca si¢ ograniczenie stosowania odwracania ciggu przez samoloty Except for emergency situations, landing aircraft are recommended to reduce
ladujace w godzinach 2100-0500 (2000-0400) utch. Ograniczenie to nie the application of reverse thrust between 2100-0500 (2000-0400) utch.
obowigzuje w sytuacjach awaryjnych.

22144 Zaleca sie nieplanowanie  operacji lotniczych  rozktadowych, It is recommended to avoid planning scheduled, not scheduled, and ad-hoc
nierozktadowych i ad-hoc w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC'). aircraft movements between 2100-0500 (2000-0400) UTC?).

22145 W godzinach 2100-0500 (2000-0400) utch dopuszcza si¢ wykonywanie Between 2100-0500 (2000-0400) uTC" aircraft movements are permitted only
operacji lotniczych jedynie przez statki powietrzne certyfikowane w for aircraft with noise certification in accordance with ICAO Annex 16, Volume |,
zakresie hatasu zgodnie z rozdziatem 3, 4, 5, 10 i 14 Zatacznika 16 ICAO Chapter 3, 4, 5, 10 and 14.
tom 1.

22146 Ograniczenia w wykonywaniu lotéw w godzinach 2100-0500 (2000-0400) The restrictions on flights between 2100-0500 (2000-0400) uTC" do not apply
utcY nie dotyczq statkéw powietrznych lotnictwa panstwowego, ladowan to aircraft on state aircraft, emergency landings and humanitarian flights.
awaryjnych i lotdw humanitarnych.

") Patrz GEN 2.1. ") See GEN 2.1.

2215 MONITOROWANIE HALASU LOTNICZEGO MONITORING THE AVIATION NOISE

22151 Zarzadzajacy Lotniskiem Chopina w Warszawie prowadzi ciggte pomiary The operator of Warsaw Chopin Airport permanently monitors the aviation
hatasu lotniczego w $rodowisku. noise emitted into the environment.

System monitorowania hatasu lotniczego sktada sie z: The Aviation Noise Monitoring System consists of:
- 10 statych punktéw pomiarowych, - 10 stationary measuring points,
- 1 przewoznej stacji pomiarowej, - 1 mobile measuring station,
- systemu komputerowego wraz z oprogramowaniem, - computer system with software,
- pofaczenia z radarem lotniskowym. - connection to the aerodrome radar.
Lokalizacja statych punktéw pomiarowych systemu monitorowania hatasu Locations of the stationary measuring points of the Aviation Noise Monitoring
lotniczego: System:
Nr punktu Nazwa RWY Odlegtos¢ od RWY (KM) Wspétrzedne
Point No. Name Distance from RWY (KM) Coordinates
1. ZALUSKI 1 1.08 521031.7N 02055 57.2E
2. PIASECZNO 33 9.00 5204 253N 0210139.5E
3. MYSIADLO 33 6.55 520551.6 N 0210135.7E
4, ONKOLOGIA 29 375 520847.2N 0210159.9E
5. MERAL 15 3.19 521208.4 N 0205548.2E
6. 17 STYCZNIA 15 1.28 521054.7 N 020 58 26.8 E
7. KOSSUTHA 15 7.35 5214 15.7N 02054 304 E
8. URSUS 1" 453 521127.9N 02053 19.9E
9. ZAMIENIE 33 3.87 5206 53.6 N 020 58 27.4 E
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AIP POLSKA AD 2 EPWA 1-35
AIP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
AIRPORT COORDINATION LIMITED AIRPORT COORDINATION LIMITED
Rourke House Rourke House
3 Watermans Business Park 3 Watermans Business Park
The Causeway The Causeway
Staines TW18 3BA, United Kingdom Staines TW18 3BA, United Kingdom
E-mail (zgtoszenia slotowe w formacie SCR): E-mail (slot requests in SCR format):
slots@acl-international.com slots@acl-international.com
E-mail (ogéIne zapytania): E-mail (general queries):
poland@acl-international.com poland@acl-international.com
E-mail (adres pomocy ze zstrony ACL): E-mail (support from ACL):
help@acl-uk.org help@acl-uk.org
Telefon: +44-208-564-0637 Phone: +44-208-564-0637
+44-208-564-0621 +44-208-564-0621
Strona internetowa: Website:
Dostepnos¢ slotow: Slot availability:
www.online-coordination.com www.online-coordination.com
Informacje ogélne: General information:
www.acl-international.com www.acl-international.com
Link do alternatywnego dostepu do OCS (w przypadku awarii systemu Alternative access to OCS (in the event of failure of the main system):
gtéwnego):
https://acl-ocs.co.uk/Default.aspx https://acl-ocs.co.uk/Default.aspx
Godziny pracy:  MON-FRI 0930 - 1800 (0830-1700) UTC (z wytaczeniem Working hours: ~ MON-FRI 0930 - 1800 (0830-1700) UTC (except for
dni wolnych od pracy w UK) UK holidays)

22315 Przydziat slotéw odbywa si¢ zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Rady Slot allocation is carried out in accordance with the provisions of the
(EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993r. w sprawie wspolnych zasad Council Regulation (EEC) No 95/93 of 18 January 1993 on common
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty rules for the allocation of slots at Community airports and in compliance
oraz zgodnie z zasadami i terminami okre$lonymi w IATA Wordwide Slot with the rules and dates specified in IATA Worldwide Slot Guidelines.
Guidelines.

2232 ZEZWOLENIE NA PARKOWANIE ZAGRANICZNYCH STATKOW PERMISSION FOR FOREIGN AIRCRAFT TO PARK ON THE
POWIETRZNYCH NA PLYCIE WOJSKOWEJ MILITARY APRON
Niezaleznie od uzyskania zgody na lot, nalezy ubiega¢ si¢ o udzielenie Irrespective of the clearance for flight, the parking of foreign aircraft on
zezwolenia na postdj zagranicznych statkow powietrznych na pfycie the military apron is subject to prior permission. The intention to park a
wojskowej. Wymagane jest zgtoszenie zamiaru postoju statku powietrznego foreign aircraft on the military apron requires the submission of a PPR at
na wojskowej ptycie lotniska z wyprzedzeniem minimum 48 HR w formie PPR. least 48 HR in advance.

Petna procedura PPR oraz formularz PPR dostepne sg na stronie 1. Bazy The full PPR procedure and request form are available on the website of
Lotnictwa  Transportowego  https:/1bltrwp.mil.pl/pl/ ~ w  zakfadce the 1st Airlift Base https://1bltr.wp.mil.pl/pl/ in the tab ,POZOSTALE”.
,POZOSTALE".

2233 PRZYDZIELANIE SLOTOW W PORZE NOCY SLOT ALLOCATION AT NIGHT

2.23.31 Srodowiskowe ograniczenia dotyczace wykonywania operacji lotniczych Environmental restrictions concerning the carrying out of flight operations
w porze nocy, tj. w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") maja na celu at night, i.e. between 2100 and 0500 (2000 and 0400) UTC"), are
dotrzymanie uwarunkowan wynikajacych z ustanowienia Obszaru intended to keep with the constraints imposed by the establishment of
Ograniczonego Uzytkowania. the Restricted Use Area.

22332 Stuzacy do zarzadzania operacjami w porze nocy Quota Count System wraz A detailed description of the Quota Count System for managing night
z tabelg punktéw Quota dla poszczegdinych typéw statkéw powietrznych jest operations and the table of QCS points for individual aircraft types are
szczegblowo opisany na stronie internetowej Lotniska Chopina available on the Warsaw Chopin Airport website https://www.lotnisko-
w Warszawie, pod adresem: https://www.lotnisko-chopina.pl/pl/quota-count- chopina.pl/en/quota-count-system.html and the website of the flight
system.html oraz na stronie internetowej Koordynatora Rozktadéw Lotow. schedule coordinator.

2.23.3.3 Limit punktéw Quota Count dostepny do dystrybucji slotéw w kazdym The limit value of QCS points available for slot allocation in each IATA
sezonie rozkladowym IATA jest deklarowany przez Zarzadzajacego schedule season is declared by the Warsaw Chopin Airport
Lotniskiem Chopina w Warszawie jako parametr koordynacyjny. administration as a coordination parameter.

22334 Zakaz planowania operacji lotniczych — Core Night Core Night rule

2.23.341 W godzinach 2230 - 0430 (2130 - 0330) utch obowigzuje Core Night, {j. Between 2230 and 0430 (2130 and 0330) UTC" the Core Night rule, i.e.
zakaz planowania operacii lotniczych. the prohibition of planning air operations for this period, shall be in force.
Operacje, ktére majg zosta¢ wykonane w porze nocy, nie moga zostat Operations which are to be performed at night must not be scheduled to
zaplanowane na porg Core Night. operate during the Core Night period.

223342 W porze Core Night dopuszcza sig wykonywanie: During the Core Night period the following operations shall be permitted:

a. lotow panstwowych (STATE, HEAD, GARDA), state flights (STATE, HEAD, GARDA),

b. ladowan awaryjnych, emergency landings,

c. lotéw humanitarnych (HUM, HOSP, SAR). humanitarian flights (HUM, HOSP, SAR).

d. operacji opdznionych (z przyczyn niezaleznych od przewoznika), flights operationally delayed (for reasons beyond the control of the
wchodzacych w sktad serii slotow, carrier) forming a part of a series of slots,

e. przekierowanych przylotow. diverted inbound flights.

223343 W porze Core Night nie dopuszcza si¢ operaciji ad-hoc oraz przebazowania. During the Core Night period ad-hoc and positioning operations shall not

be permitted.
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AD 2 EPWA 1-36

AIRAC effective date 22 FEB 2024

AIP POLSKA
AIP POLAND

223344

2234
2.23.441

2.234.2

22343

22344

2235
22351

22352

2.23.6
2.23.6.1

2236.2

2.23.7

Szczegotowe zapisy znajdujg sie w dokumencie ,Zasada lokalna EPWA 1”
dostepnym na stronie Koordynatora Rozktadéw Lotéw pod adresem https:/
www.acl-uk.org/airport-info-details/?aid=12 w punkcie “Local Guidelines”.

") Patrz GEN 2.1.

MIGRACJE PTAKOW | OBSZAR FAUNY WRAZLIWEJ NA HALAS
MIGRACJA PTAKOW

Przeloty kluczy gesi nad Warszawa, w dzief i w nocy, w okresie wedrowki
wiosennej (od korica lutego do potowy kwietnia) i jesiennej (w pazdzierniku
do potowy listopada). Zwykle klucze ptakéw liczg po kilkadziesiat osobnikow.
Wiosna przeloty skierowane sa na wschod (E), a jesienig na zachod (W).

Przeloty stad krukowatych: gawronéw, kawek odbywajg sie¢ najczesciej w
okolicy THR 15 THR 11 o $wicie i 0 zmierzchu.

OSTRZEZENIE

W okresie od maja do wrzesnia dochodzi do zwigkszonej liczby zderzen
statkéw powietrznych z ptakami na EPWA.

W okresie wedréwek wiosennych i jesiennych mogq zalatywa¢ na teren
lotniska czajki i bociany. Podczas opadéw deszczu moga pojawi¢ sie mewy
w duzych stadach.

Od czerwca do sierpnia wzmozona aktywnos$¢ pustutek.
KONTROLA ODNOSNIE WYSTEPOWANIA ZWIERZAT

Kontrola wykonywana jest przez sokolnika, przy uzyciu ptakéw drapieznych,
psa, $rodkow pirotechnicznych i bio-akustycznych. Po zgtoszeniu zderzenia
statku powietrznego z ptakiem dokonywana jest kontrola drogi startowej i
statku powietrznego (po ladowaniu).

Na terenie lotniska stosowany jest laser reczny do ptoszenia ptakéw.

SPRAWOZDAWCZOSC

Kazda obecno$¢ ptakéw na terenie lotniska powinna zosta¢ zgtoszona do
TWR w celu usunigcia zagrozenia przez sokolnikéw.

Po zderzeniu statku powietrznego z ptakiem zatoga powinna sporzadzi¢
MELDUNEK O ZDERZENIU Z PTAKAMI.

ZAKAZ TANKOWANIA Z PASAZERAMI NA POKLADZIE

Zabrania sie tankowania oraz roztankowywania samolotéw z pasazerami na
poktadzie lub pasazerami podczas wsiadania lub wysiadania do/z samolotu.

Wyjatek stanowig sytuacje awaryjne i niestandardowe (m.in. loty z
miedzyladowaniem na lotnisku EPWA, loty wykonywane w celu ochrony
zycia lub zdrowia lub w celu przeciwdziatania kigskom Zzywiotowym, loty
wykonywane w ramach dziatan bezpo$rednio zwigzanych z zapewnieniem
bezpieczenistwa publicznego i z obronnoscig panstwa, loty gdy samolot
musiat zawréci¢ z powietrza na lotnisko EPWA lub samolot musiat zawrdcié
na stanowisko postojowe po odkotowaniu z przyczyn operacyjnych,
technicznych, pogodowych lub bezpieczenstwa.

PROBY SILNIKOW

Préby silnikéw statkow powietrznych moze wykonywaé tylko uprawniony
agent obstugi naziemnej lub personel linii lotniczej po zgtoszeniu i uzyskaniu
zgody Kierownika Zmiany Dyzurnych Operacyjnych Portu.

Proby silnikow w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") zabronione.
") Patrz GEN 2.1

WYKAZ TWY Z PODZIALEM NA TYPY ZAINSTALOWANEGO
OSWIETLENIA NAWIGACYJNEGO

Stosowane terminy (kody IATA):

TEL - $wiatta krawedzi drég kotowania

TCL - $wiatta linii Srodkowej drég kotowania

TCB - $wiatta poprzeczki posredniego miejsca oczekiwania
H - $wiatfa halogenowe

L - $wiatta LED

X - brak $wiatet na TWY

Inne:

OZN - oznaczniki odblaskowe

Detailed information is provided in the document “Local Rule EPWA-1"
available on the coordinator’'s website: https://www.acl-uk.org/airport-
info-details/?aid=12 under “Local Guidelines”.

1) See GEN 2.1.
BIRD MIGRATIONS AND AREA OF NOISE SENSITIVE FAUNA
BIRD MIGRATION

The passage of skeins of geese, during the day and the night, in the
period of spring migration (from the end of February until mid-April) and
autumn migration (in October until mid-November). Usually the bird
skeins amount to dozens of birds. In the spring the passages turn to the
east (E) and in the autumn - to the west (W).

Passages of corvidae birds: rooks, jackdaws usually take place in the
vicinity of THR 15 and THR 11 at dawn and at dusk.

WARNING

There is a greater number of collisions of aircraft with birds at EPWA
aerodrome in the period from May until September.

During spring and autumn migrations lapwings and storks may fly within
the aerodrome area. Gulls in large herds may appear during rainfalls.

Kestrel activity intensified from June to August.
INSPECTION OF ANIMALS OCCURRENCE

The inspection is carried out by the falconer, with the use of birds of prey,
a dog, pyrotechnic and bioacoustics means. After reporting a bird strike,
runway and aircraft shall be checked (after landing).

A hand-held bird scaring laser is used at the aerodrome.
REPORTING

Each bird strike hazard in the area of the aerodrome shall be reported to
TWR to eliminate the risk by the falconers.

After a bird strike, the crew shall fill in the BIRD STRIKE REPORTING
FORM.

PROHIBITION OF FUELLING WITH PASSENGERS ON BOARD

The fuelling and defueling of aircraft with passengers on board and
during embarkation and disembarkation is prohibited.

An exception are emergency and non-standard situations (inter alia
flights with a stopover at EPWA aerodrome, flights conducted for the
protection of human life and heath or prevention of natural disasters,
flights conducted as part of actions directly related to the provision of
public security and state defence, flights where the aircraft had to divert
to EPWA aerodrome or return to the parking stand for operational,
technical, weather or safety reasons.

ENGINE TESTS

Aircraft engine checks may be carried out only by authorised handling
agent or airline staff after notification to and upon approval of the Airport
Duty Officers Supervisor.

Engine tests are prohibited between 2100-0500 (2000-0400) uTeh.
") See GEN 2.1

LIST OF TWY ACCORDING TO NAVIGATIONAL LIGHTING
INSTALLED

Glossary (IATA codes):

TEL - TWY edge lighting

TCL -TWY centre line lighting
TCB - TWY clearance bar lighting
H - halogen spotlights

L - LED lighting

X - no lights on TWY

Others:

OZN - reflective markings

AIRACAMDT  02/24
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AP POLSKA AD 2 EPWA 1-37
AP POLAND AIRAC effective date 22 FEB 2024
WY TEL TCL TCB ™WY TEL TCL TCB
1 A0 28 L H L L
2 A1 29 M1 X L L
3 A2 30 M2 X L L
4 A3 HIL HIL HIL 31 M3 X L L
5 Ad HIL L L 32 N1 L L X
6 A5 L L X 33 N2 L L L
7 A6 L L L 34 N3 L L L
8 A7 L L X 35 of H H H
9 A8 LIOZN L L 36 02 X L L
10 B1 OZN X X 37 R L L L
11 B6 H X X 38 s1 H H H
12 B7 H X X 39 s2 L L L
13 B8 H X X 40 s3 H H H
14 c1 L L L 41 u1 X L L
15 D2 H H H 42 u2 H X X
| D3 H X X 43 u3 X H H
17 D4 L L L 4 w X L L
18 D5 OZN X X 45 z1 H H H
19 E1 L HIL L 46 2) X H H
20 E2 L L L 47 7 X H HIL
21 E3 L L L 48 4 X H H
2 E4 L L L 49 5 X H H
23 G L L L 50 ZB1 X HIL HIL
24 H1 H X X 51 ZB2 X HIL HIL
25 H2 L L L 52 201 X HIL HIL
| = X L L 53 702 X HIL HIL
27 K H X X - - - - -
2237 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE ODPOWIEDNICH PUNKTOW LINI GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR APPROPRIATE TWY CENTRE
SRODKOWEJ TWY LINE POINTS
MIEJSCA OCZEKIWANIA PRZED DROGA STARTOWA RUNWAY-HOLDING POSITIONS
e | o | T ] s [t
1 A0_15 5210 44.03 020 57 25.83 15 N1_29_11 52 09 55.47 020 58 24.83
2 D2_33_15 521031.73 020 57 38.52 16 A5_11_29 52 09 44.40 020 58 26.72
3 S$2.33 15 5210 25.60 020 57 45.41 17 R_29_11 5209 49.22 020 58 39.77
4 01.33._15 5210 14.48 020 57 54.36 18 N3 52 09 44.61 020 58 57.26
5 13315 5210 14.20 020 57 54.92 19 E3.29 5209 44.29 020 58 59.55
6 H2_33_15 5209 18.87 020 58 40.36 20 E4 29 5209 43.02 020 59 04.04
7 A8_33 52090118 020 58 59.15 21 L.29 52 09 36.74 020 58 59.38
8 B8 33 52 08 55.72 020 58 45.90 2 D4_11_29 5210 06.01 020 57 18.22
9 B7.33 52 08 58.58 020 58 42.80 23 C1_11 5210 13.25 020 56 45.82
10 H1_15_33 52 09 15.80 020 58 31.06 24 N2_29_11 52 09 50.04 020 58 38.07
11 D3_15_33 521023.23 020 57 31.82 25 15_11_29 5210 02.07 020 57 56.95
12 B1_15 5210 39.77 020 57 17.94 2 33_11_29 5209 51.32 020 58 06.34
13 D3_29_11 5210 14.72 020 57 25.10 27 29_15_33 52 09 54.25 020 58 10.37
14 Ad_29_11 52 09 56.30 020 58 16.32 28 11.15_33 5209 59.15 020 57 52.92
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Correction: CDA technique description pt. 3 changed.

AIP POLSKA AD 2 EPWA 5-3-1-0

AIP POLAND 22 FEB 2024
RNAV 1 \(I)Vfrs_zaggéﬁr\l%OACH }g?ggg, 128.805, 129.380, 135.930

STANDARD ARRIVAL CHART Okecie TOWER 118.305 WARSAW CHOPIN AIRPORT
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS ARR 120455 RWY 11

20°[00' 20°[30’ 21°100° 21°730' 22°T00 22°130’
20
1 19 T 20 T 20 T 19 BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC. A

TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.

1. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1 trajectories
shall advise ATC upon first contact.
Radar vectoring will be provided, usually along published
procedures.

PLOCK

PCK 123Y SORIX S‘o DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES. € . .
smme =e=e == | ]AS 280 KT Q/ + | 1 | 1 - 2. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
o‘?géﬁ'g"g FL150 *% g approved aircraft.
120 m AMSL u‘}‘ 3. Vertical planning in.formation: air crews sht_)uld plan_ fqr possible
o descent clearance in accordance with vertical restrictions
% MODLIN o specified on chart. Actual descent clearance will be as directed
2 3 T _MoL 18X | + + T N by ATC. If possible, CDA technique should be applied.
EP P7 52°27°09"N 4. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
3000 ft AMSL | A’éE;g'o'lliT 020°40'40"E (especially during off-peak hours). The turn to final approach
GND . 120m AMSL is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
f | | } | / 0?9 —}<©>$§i lNZUB | I . ) . . ) . . ) ) | . } | J J and for separation reasons.
HOLDING 1 "T ?7 Obso (3= . \ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 5. If ILS CAT Il or LOC RWY 11 approach procedure is unavailable,
IAS MAX 239 ;;_J 0127 (]};0@‘“’ PATFO expect radar vectors to FAF VOR RWY 11.
264° | . 975,
P\B“ o) 269 4 &ﬁ UPKOF

HOLDING 1.5 min. \'d T e EPMO (;
IAS MAX 230 KT 3\“\ o T

Iq 5 %%\ LUHSA 2 4 T 22 1 22

084°———

BIMPA Eoto ~

IAS 280 KT - o
— 1 p7 > 4
FL170 WA413 T 2587 30x S r T

CDA (CONTINUOUS DESCENT APPROACH)

<

o 2 \J
<©> RV (29, 8
e S B e W wo s
20 1 = 4.20,) wasz [ 1AS 220 KT(epq‘Zf’, GND 1. Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles
4 2 | /) — 10.6 il T to touchdown
9 NS ZABOROWEK ' miles i i i i
<¢> S NIMIS 273° . SIEDLCE 2. Expect track miles information or base leg information
LUGEL 278 70 115
PIBAR /2M©> 114.90 WAR 96X (27877 LUWSOR NEPOX SIE 94X from ATC at or above 7000 ft AMSL, but do not turn
‘f./a,) XoBASEK 02(2):; g:gg:g (278,97 EN IAS 280 KT 52°09'19'N on base leg until instructed.
Cors. <©> = FL 200 022°12°03°E 3. At and before downwind position maintain clean speed
1 TH2q, E' <¢> 180 m AMSL excent . .
pt when not feasible, e.g. due to aircraft performance

OKECIE
90 m AMSL 113.45 OKC 81Y IAS 2
P | s
(294‘956 EPA Pt or ATC instructions.
o] <©> . 120 m AMSL @

7
SOSIN ¥ o< EP P10

o>, ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:
+ NS 20KT 2 o~ 2700 ft AMSL |

1. 25 track miles to touchdown, when ready descend.
2. Expect base leg after/before/between WPT.
3. Expect full procedure.

GND
1495 <©> FILOZ
25

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:
a) If STAR was assigned and acknowledged by air crew,
B T set transponder to 7600, continue with FPL and assigned

| SERFU
KARNICE <¢> |

KRN 125 X T T LININ
Tt LIN 78 X STAR, then execute approach (ILS or VOR) and land.
51°56'47"N T aA - . ) ;
. 996°41"! - Descending shall be executed in accordance with vertical
WIACZYN DOLNY 020°26 41°E 51°55'58"N oo - ¢ v
"\LOZ 71X 180 m AMSL . B 021°09'31"E restrictions specified on chart after 2 min. from setting 7600.
...... === | 55 150 m AMSL | b) If STAR was assigned and acknowledged by air crew
0?;:‘3“73,23,,2 [ =2 B B and vectoring was initiated, set transponder to 7600
240 m AMSL FOLFA ?501;3 and continue on assigned heading and last cleared and
El 1AS 250 KT E acknowledged altitude for 2 min. (from setting 7600).
Then proceed direct to FAP/FAF and execute approach (ILS
26 T 2 2 & é’i 21 L <©> or VOR) and land. Descending shall be executed
S LIMVI in accordance with vertical restrictions specified on chart.
< 1AS 280 KT c) If STAR was not assigned, set transponder to 7600,
FL 180 proceed according to FPL and FPL STAR, execute
1 EMCEL approach (ILS or VOR) and land. Descending shall be
267" ——_ T [ executed in accordance with vertical restrictions specified
HOLDIN ' on chart after 2 min. from setting 7600. If landing is not possible,
1AS M. Axazéif.é“%"' execute missed approach and proceed to FAP/FAF of most
. AGAVA 5N convenient RWY, execute approach (ILS or VOR) and land.
87° —— AL 11.0 1 |
AGAVA 067 <©>+<¢> RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:
IAS 280 KT (093.1°1) VIXLO  (093.2°7) Set the transponder to 7600. Maintain last assigned and
FL 190 FL170 acknowledged altitude/flight level. Proceed DVOR/DME WAR
‘ ‘ ‘ (52°15’33.0"N, 020°39°26.0"E). Over DVOR/DME WAR descend
T T f f f f f f f f f f f to altitude 4000 ft.
Then proceed FAP ILS z RWY 11 or FAF VOR RWY 11,
CAUTION: execute approach and land (ILS or VOR RWY 11). If landing is not
For safety reasons due to crossing departures EP iﬁn st possible, execute missed approach and proceed to FAP/FAF
FL 190 or below at REP AGAVA is mandatory. 1 EP P1 1 a % of most convenient RWY, execute approach and land.
Actual descent clearance will be as directed by ATC. E' 3500 ft AMSL
RADOM GND
RDO 85Y 2 2
2 5 | 51°24°00"N 1 1 3
T 021°15'57°E T
180 m AMSL
LOGDA
IAS 280 KT
2 FL 210 / 2 2 %
2500 ¢ s
° v SCALE 1 : 750000
1 1 g 1 1
MNM SECT ALT ? ) ) ? ? W‘O 1‘5 2‘0 %5 NM
25 NM from ARP EPWA
19°130’ 20iOO‘ 20°| 30 21°100 21°|30
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Correction: CDA technique description pt. 3 changed.

AIP POLSKA AD 2 EPWA 5-3-2-0

AIP POLAND 22 FEB 2024
RNAV 1 \(I)Vfrs_zaggéﬁr\l%OACH }g?ggg, 128.805, 129.380, 135.930

STANDARD ARRIVAL CHART Okecie TOWER 118.305 WARSAW CHOPIN AIRPORT
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS ARR 120455 RWY 15

20°(00’ 20°(30° 21°100° 21°|130° 22°100 22°|30°

. 20

;‘-)5 min, T 19 -+ 2 0 —+ 20 -+ 19 BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC N 1. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1 trajectories
Kkt TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE. ’ A shall advise ATC upon first contact.
- ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET. Radar vectoring will be provided, usually along published
SORIX DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES. procedures. ! .
........... 1AS 280 KT 1 2. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1

52°42'42"N

019°34'12"E FL 150 approved aircraft.

(=]
N
120 m AMSL § 3. Vertical planning information: air crews should plan for possible
N descent clearance in accordance with vertical restrictions
% o specified on chart. Actual descent clearance will be as directed
2 3 —+ + + T N by ATC. If possible, CDA technique should be applied.
EPP7 4. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
3000 ft AMSL (especially during off-peak hours). The turn to final approach

GND is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling

and for separation reasons.

KEWLU MODLIN
IAS 250 KT MOL 113X
@t\ N\ | 52°27'09"N | | | | | | | | | | ; f f f

L
f f 020°40°40°E f f f f f f f f
HOLDING 1
m
IAS MAX 230 ,éf;_ 120 m AMSL

264°

HOLDING 1.5 min. B\“\?

IAS MAX 230 KT

=
EPMO

o Q
os4°-—>—_<©> 5
N
BIMPA <@> N
IAS 280 KT OFIFE ¢
FL170 ]

CDA (CONTINUOUS DESCENT APPROACH)
TECHNIQUE

. Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles
to touchdown.

. Expect track miles information or base leg information
from ATC at or above 7000 ft AMSL, but do not turn
on base leg until instructed.

. At and before downwind position maintain clean speed
except when not feasible, e.g. due to aircraft performance
or ATC instructions.

—_

n

EP D30
FL 300
GND
ENZA
NEDNA IAS 250K
IAS 220 KT Romal 80 | ¥
=

90 m AMSL — EXFOR OKECIE 8.4 <©> 75
1AS 220 KT 113.45 OKC 81Y Ij \8/' (26457
EPW.

RILSU
2 1 ZABOROWEK —
0 9 114.90 WAR 96 X |
52°15'33"N
020°39°'26"E

SIEDLCE

NEPOX SIE 94 X
IAS 280 KT 52°09"19"N
FL200 022°12'03"E

N 180 m AMSL

w

52°10'11”"N

25
(26431
020°57'36"E

120 m AMSL A @
st EP P10

i Y/ 2700 ft AMSL d
A N GND

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:

1. 25 track miles to touchdown, when ready descend.
2. Expect base leg after/before/between WPT.

3. Expect full procedure.

T T 25

1495 N

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:
a) If STAR was assigned and acknowledged by air crew,
set transponder to 7600, continue with FPL and assigned
STAR, then execute approach (ILS or VOR) and land.
1 T Descending shall be executed in accordance with vertical
restrictions specified on chart after 2 min. from setting 7600.
b) If STAR was assigned and acknowledged by air crew
and vectoring was initiated, set transponder to 7600
and continue on assigned heading and last cleared and
acknowledged altitude for 2 min. (from setting 7600).
Then proceed direct to FAP/FAF and execute approach (ILS
or VOR) and land. Descending shall be executed
in accordance with vertical restrictions specified on chart.
- T c) If STAR was not assigned, set transponder to 7600,
proceed according to FPL and FPL STAR, execute
approach (ILS or VOR) and land. Descending shall be
executed in accordance with vertical restrictions specified
on chart after 2 min. from setting 7600. If landing is not possible,
execute missed approach and proceed to FAP/FAF of most
convenient RWY, execute approach (ILS or VOR) and land.

KITEQ

KARNICE
KRN 125 X T

51°56'47"N LIN 78X
. 020°26'41"E A oEEEaTN
WIACZYN DOLNY 180 m AMSL oo N
........... 150 m AMSL
51°46'34"N | |

019°37'29"E

240 m AMSL ozlgs‘,\ﬂ

&

O

LININ

125
357°
(002.5°T)—

1920
N
oKy )
B

18 pe

Gy
23

26 t 22 f 22 21 i

Ho,
M‘Sﬁf&
120, 3.8
015
) 50} .

267"\7
HOLDING 1.5 min.
IAS MAX 230 KT

AGAVA 4p RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:
087° = A A 1.0 i | 23 Set the transponder to 7600. Maintain last assigned and
AGAVA 087° <©>7$ T acknowledged altitude/flight level. Proceed DVOR/DME WAR
IAS 280 KT (093.1°1) VIXLO (09327 (52°15'33.0"N, 020°39'26.0"E). Over DVOR/DME WAR descend
FL 190 FL170 ARFEP to altitude 4000 ft.

Then proceed FAP ILS z RWY 11 or FAF VOR RWY 11,

execute approach and land (ILS or VOR RWY 11). If landing is not
possible, execute missed approach and proceed to FAP/FAF

of most convenient RWY, execute approach and land.

CAUTION:
For safety reasons due to crossing departures
FL 190 or below at REP AGAVA is_mandatory.
Actual descent clearance will be as |directed by ATC.

25 i

@ EP P3
5000 ft AMSL

T T GND

EP P1
[(] 3500t AMSL

RADOM GND
RDO 85Y 2 2
51°24°00”"N 1 3
T N 021°15’57"E T
180 m AMSL

IAS 280 KT

FL 210

&

2500 S SCALE 1 : 750000

MNM SECT ALT ? ‘ ‘ ? ? W‘O 1‘5 20 %5 NM
25 NM from ARP EPWA

19°}30° 20°| 00’ 20°| 30’ 21°/00 21°|30’
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Correction: CDA technique description pt. 3 changed.

AIP POLSKA AD 2 EPWA 5-3-3-0

AIP POLAND 22 FEB 2024
RNAV 1 \(I)Vfrs_zaggéﬁr\l%OACH }g?ggg, 128.805, 129.380, 135.930

STANDARD ARRIVAL CHART Okecie TOWER 118.305 WARSAW CHOPIN AIRPORT
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS ARR 120455 RWY 29

20°[00' 20°[30’ 21°T00’ 21°730' 22°T00 22°130’
20

N
1 19 T 20 T 20 T 19 BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC. A

1. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1 trajectories

TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE shall advise ATC upon first contact.
PLOCK ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET. Radar vectoring will be provided, usually along published
PCK 123Y SORIX DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES. procedures. _ .
___________ IAS 280 KT 1 | 1 1 o 2. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
ST FL210 S approved aircraft.
120 m AMSL u‘}‘ 3. Vertical planning information: air crews should plan for possible
N descent clearance in accordance with vertical restrictions
% o specified on chart. Actual descent clearance will be as directed
2 3 T —+ T T N by ATC. If possible, CDA technique should be applied.
EP P7 4. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
3000 ft AMSL_ KEWLU (especially during off-peak hours). The turn to final approach
GND 1AS 250 KT is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
/ | ; A ) ) ) ‘ ‘ ‘ ‘ ) ) ) ) . . } ; | J and for separation reasons.
HOLD]N ' T T T T MODLIN T T T T T T T
IAS MAX 230 EPMO oL usx
264° | . = 52°27'09"N
HOLDING 1.5 mi \'d PEN Ty 269 3 020°40'40"E
.5 min. 1 ! > 4
IAS MAX 230 KT 9\“\ o 0257 120m AMSL T 2 T
HALFI 4
084° = <©>
BIMPA
IAS 280 KT ZABOROWEK ; CDA (CONTINUOUS DESCENT APPROACH)
FL 190 | | s ex | S T 22 TECHNIQUE
R 2-9@;/ 1. Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles
90 m AMSL to touchdown.

N

. Expect track miles information or base leg information
from ATC at or above 7000 ft AMSL, but do not turn

20 i 1o + o

OKECIE SIEDLCE on base leg until instructed.
113.45 OKC 81Y NEPOX SIE 94X 3. At and before downwind position maintain clean speed
T ot 1AS 280 KT 52°09'19"N except when not feasible, e.g. due to aircraft performance
52°1011°N _ =130 022°12'03"E ATCi i
1 020°57'36 FL 180 180 m AMSL or ATC instructions.
T 120 m AMSL |:k = m
EPWA

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:
EP P10 1. 25 track miles to touchdown, when ready descend.
> ,
mGﬂTAD@@ 7 2. Expect base leg after/before/between WPT.
79 96 3. Expect full procedure.
7
1AS 220 KT

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:
a) If STAR was assigned and acknowledged by air crew,
set transponder to 7600, continue with FPL and assigned

STAR, then execute approach (ILS or VOR) and land.
T &Rﬂgi + + EIIIN KumuT - B T Descending shall be executed in accordance with vertical
" eseurn N LIN 78 X restrictions specified on chart after 2 min. from setting 7600.
. 020°26'41"E 2fe & emee ve =t b) If STAR was assigned and acknowledged by air crew
W"'\ECZ);N7?2LNY 180 m AMSL 55' ogloggvg?ng and vectoring was initiated, set transponder to 7600
----------- 1 = 150 m AMSL | and continue on assigned heading and last cleared and
ik odll i T i acknowledged altitude for 2 min. (from setting 7600).
240 m AMSL Then proceed direct to FAP/FAF and execute approach (ILS
= FOLFA or VOR) and land. Descending shall be executed

AS 250 KT

St 21 i

in accordance with vertical restrictions specified on chart.
c) If STAR was not assigned, set transponder to 7600,

proceed according to FPL and FPL STAR, execute

approach (ILS or VOR) and land. Descending shall be

26 1 22

IAS 280 KT

FL 160 executed in accordance with vertical restrictions specified
on chart after 2 min. from setting 7600. If landing is not possible,
267"\” [ execute missed approach and proceed to FAP/FAF of most
convenient RWY, execute approach (ILS or VOR) and land.
g%Lh'/JIL\';‘(G 1.5 min.
230Kkt AGAVA 5v RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:
087° = A A 11.0 | | 2 Set the transponder to 7600. Maintain last assigned and
AGAVA 087° <©>7$<¢> 3 acknowledged altitude/flight level. Proceed DVOR/DME WAR
IAS 280 KT (093.1°1) VIXLO <03§.72“T) (52°15'33.0"N, 020°39'26.0"E). Over DVOR/DME WAR descend

FL 190 to altitude 4000 ft.

Then proceed FAP ILS z RWY 11 or FAF VOR RWY 11,

execute approach and land (ILS or VOR RWY 11). If landing is not
possible, execute missed approach and proceed to FAP/FAF

of most convenient RWY, execute approach and land.

FL170

CAUTION:
For safety reasons due to crossing departq']res

@ EP P3
5000 ft AMSL

FL190 or below at REP AGAVA is mandatory. 1 a GND

Actual descent clearance will be as directed by ATC.

25 i

EP P1
E' 3500 ft AMSL

RADOM GND
D0 35y _ 21 23

51°24°00"N
B 021°15'57"E T
180 m AMSL

D7 ~ |

SCALE 1 : 750000

MNM SECT ALT ? ‘ ‘ ? ? W‘O 1‘5 20 %5 NM
25 NM from ARP EPWA

&

2500

19°}30° 20°| 00’ 20°| 30’ 21°/00 21°|30’
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Correction: CDA technique description pt. 3 changed.

AIP POLSKA AD 2 EPWA 5-3-4-0

AIP POLAND 22 FEB 2024

RNAV 1 \(/)Vkars_ZaVéI%éBR%OACH }g?.055, 128.805, 129.380, 135.930

STANDARD ARRIVAL CHART OlGia TOWER 118,305 WARSAW CHOPIN AIRPORT

INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS ARR 120,455 RWY 33
° 20 20°|30’ °100’ 21°130’ 22°100

/4

EP P7
3000 ft AMSL
GND

IAS 280 KT

19 t 20

KEWLU
IAS 250 KT

t 19

20

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.

ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.

DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

VAR 6°E 2029

264°

HOLDING 1.5 min.
IAS MAX 230 KT

084°———
BIMPA
IAS 280 KT

FL 190

20

HOLDING 1 m;
IAS MAX 230"’,;’;

269°

ZABOROWEK
114.90 WAR 96 X
52°15'33"N
020°39'26"E
90 m AMSL

To o

——089°—3
‘ ‘ ﬁ } } } '_TVIOL11I§X_|

Ek,

EPW,

GND

05
5, (278 ¢
Bo, ' 8-6°T)

NEPOX SIE 94X
IAS 280 KT 52°0919"N
50 FL 180 022°1203"E

WIACZYN DOLNY

26

021°09'31"E

Te . - T
51°55'58"N J ?& 2\

For safety reasons due to crossing departy
FL190 or below at REP AGAVA is mandat
Actual descent clearance will be as directe

25

MNM SECT ALT
25 NM from ARP EPWA

19°130°

SIEDLCE

180 m AMSL

150mAMSLY B
KARNICE >
4 KRN 125 X i ;@ X - 7 |
LN AN LEMBU
51°5647"N EX %’9“ X
Srsir £y <©> B 275,
180 m AMSL Neaen” O S
| L WA536 | 7
FOLFA
S 250 KT
267"\77 ] 7
HOLDING 1.5 min.
IAS MAX 230 KT AGAVA 5u
087~ A A —7 g I 7 2
(0087° <©> o;; = 3
93.1°T) -
\F,B(:_;; (093271 eren
: : ; | | ‘ | | | |
- % 2 EP P3
; 5000 ft AMSL_
. | | EP P1 T 1
- 3500 ft AMSL.
RADOM GND
RDO 85 Y 2 2
| 51°24'00"N 1 1 3
1 L 021°15'57"E 1
180 m AMSL
LOGDA
2 1AS 280 KT<¢>
| 1 FL 190 5 T 2 | 7’>
6 o8 ¢
~ o
& 2
: 510§ SCALE 1 : 750000
| (2]
1 ES T |
£ 5 0 0 i 1P i
L. | L ‘ : ‘
2000 20°] 30 L —

1. All aircraft which can not follow and utilize RNAV 1 trajectories
shall advise ATC upon first contact.

Radar vectoring will be provided, usually along published
procedures.

. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
approved aircraft.

. Vertical planning information: air crews should plan for possible
descent clearance in accordance with vertical restrictions
specified on chart. Actual descent clearance will be as directed
by ATC. If possible, CDA technique should be applied.

. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible
(especially during off-peak hours). The turn to final approach
is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
and for separation reasons.

. If ILS CAT Il or LOC RWY 33 approach procedure is unavailable,
expect radar vectors to FAF VOR RWY 33.

N

w

N

o

CDA (CONTINUOUS DESCENT APPROACH)
TECHNIQUE

. Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles
to touchdown.

. Expect track miles information or base leg information
from ATC at or above 7000 ft AMSL, but do not turn
on base leg until instructed.

. At and before downwind position maintain clean speed
except when not feasible, e.g. due to aircraft performance
or ATC instructions.

-

N

w

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL:

1. 25 track miles to touchdown, when ready descend.
2. Expect base leg after/before/between WPT.

3. Expect full procedure.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT:

a) If STAR was assigned and acknowledged by air crew,
set transponder to 7600, continue with FPL and assigned
STAR, then execute approach (ILS or VOR) and land.
Descending shall be executed in accordance with vertical
restrictions specified on chart after 2 min. from setting 7600.

b) If STAR was assigned and acknowledged by air crew
and vectoring was initiated, set transponder to 7600
and continue on assigned heading and last cleared and
acknowledged altitude for 2 min. (from setting 7600).

Then proceed direct to FAP/FAF and execute approach (ILS
or VOR) and land. Descending shall be executed
in accordance with vertical restrictions specified on chart.

c) If STAR was not assigned, set transponder to 7600,
proceed according to FPL and FPL STAR, execute
approach (ILS or VOR) and land. Descending shall be
executed in accordance with vertical restrictions specified
on chart after 2 min. from setting 7600. If landing is not possible,
execute missed approach and proceed to FAP/FAF of most
convenient RWY, execute approach (ILS or VOR) and land.

RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT:

Set the transponder to 7600. Maintain last assigned and
acknowledged altitude/flight level. Proceed DVOR/DME WAR
(52°15’33.0"N, 020°39'26.0"E). Over DVOR/DME WAR descend
to altitude 4000 ft.

Then proceed FAP ILS z RWY 11 or FAF VOR RWY 11,

execute approach and land (ILS or VOR RWY 11). If landing is not
possible, execute missed approach and proceed to FAP/FAF

of most convenient RWY, execute approach and land.
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Zarzadzajacy lotniskiem nie posiada sit i srodkéw do usunigcia ACFT z pola ruchu
naziemnego lub w jego poblizu. Zarzadzajacy lotniskiem w zaleznoci od potrzeb
organizuje pomoc zewnetrzng w oparciu o sity i $rodki LSP dziatajacej na
Lotnisku Chopina w Warszawie. Usuwanie unieruchomionych ACFT - B737 lub
A320 (max masa 55 ton) zalezy od okolicznosci zdarzenia.

AD 2 EPZG 1-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 22 FEB 2024 AIP POLAND
8. Tankowanie Fuelling
MON-FRI 0600-2100 (0500-2000) MON-FRI 0600-2100 (0500-2000)
SUN 1300-2100 (1200-2000) SUN 1300-2100 (1200-2000)
9. Obstuga naziemna Handling
MON-FRI 0600-2100 (0500-2000) MON-FRI 0600-2100 (0500-2000)
SUN 1300-2100 (1200-2000) SUN 1300-2100 (1200-2000)
10.  [Ochrona Security
H24 H24
11.  |Odladzanie De-icing
MON-FRI 0600-2100 (0500-2000) MON-FRI 0600-2100 (0500-2000)
SUN 1300-2100 (1200-2000) SUN 1300-2100 (1200-2000)
12.  |Uwagi Remarks
") Patrz GEN 2.1. ') See GEN 2.1.
EPZG AD 2.4 |SLUZBY | URZADZENIA HANDLINGOWE HANDLING SERVICES AND FACILITIES
1. |Srodki zatadowcze Cargo-handling facilities
podnosnik hydrauliczny (51) - 1, hydraulic lift (5 ) - 1,
wozki bagazowe - 3, cargo trucks - 3,
przyczepy bagazowe (1t) -7, trailers for trucks (11) -7,
taSmociagi bagazowe - 2, luggage conveyor belts -2,
ciagniki bagazowe - 3 (2 x spalinowe, 1 x elektryczny), baggage trucks -3 (2 x diesel, 1 x electric),
podno$nik paletowy - 1. pallet truck - 1.
2, Rodzaje paliwa i oleju Fuel/Oil types
JET A-1 JET A1
3. Urzadzenia do tankowania/Pojemno$¢ Fuelling facilities/Capacity
JET A-1: 1 cysterna 18000 L. JET A-1: 1 tank truck 18000 L.
4, Urzadzenia do odladzania De-icing facilities
Kiitokori EFI 2000 - 1 Kiitokori EFI 2000 - 1
5. Mozliwos¢ hangarowania dla przylatujacych statkéw powietrznych Hangar space for visiting aircraft
NIL NIL
6. Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych statkéw powietrznych Repair facilities for visiting aircraft
NIL NIL
1. Uwagi Remarks
NIL NIL
|EPZG AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
1. |Hotele Hotels
| Hotele Nowym Kramsku (1 km), Babimoscie (7 km) i Zielonej Gorze (37 km). Hotels in Nowy Kramsk (1 km), Babimost (7 km) and Zielona Géra (37 km).
2. Restauracje Restaurants
| Restauracje w Nowym Kramsku, Babimocie, Sulechowie i Zielonej Gorze. Restaurants in Nowy Kramsk, Babimost, Sulechéw and Zielona Goéra.
3. Srodki transportu Transportation
| Taksowki i autobusy PKS. Taxi and coach buses.
4, Pomoc medyczna Medical facilities
Pierwsza pomoc wzywana z miasta. First aid called from city.
5. Ustugi bankowe i pocztowe Bank and Post office
| Bankomat przed terminalem (H24). Poczta w miejscowosci Babimost. Cash dispenser in front of terminal (H24).Post office in Babimost.
6. Informacja turystyczna Tourist office
Miejska Informacja Turystyczna w Zielonej Gorze. Telefon: +48-68-323-2222. Tourist Office in Zielona Géra. Phone: +48-68-323-2222.
7. Uwagi Remarks
NIL NIL
EPZG AD 2.6 |SLUZBY RATOWNICZE | PRZECIWPOZAROWE RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES
1. Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej Aerodrome category for fire fighting
CAT 5 ICAO (CAT 7 ICAO O/R, z wyprzedzeniem 24 HR.) CAT 51CAO (CAT 7 ICAO O/R, 24 HR in advance.)
2. Wyposazenie ratownicze Rescue equipment
Pojazdy ratowniczo-gasnicze - 2, Rescue and firefighting vehicles - 2,
pojazd operacyjny - 1, operational vehicle - 1,
sprzet ratowniczy i medyczny na wyposazeniu ratownikéw kwalifikowanej| rescue and medical equipment of qualified first aid personnel.
pierwszej pomocy.
3. Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkéw powietrznych Capability for removal of disabled aircraft

The aerodrome administrator has neither forces or measures to remove ACFT
from the movement area or its vicinity. Depending on the needs, the aerodrome
administrator organises external assistance using forces and measures of the
Aerodrome Fire Service operating at Warsaw Chopin Airport. Removal of disabled
ACFT - B737 or A320 (max. mass 55 tonnes) depends on the circumstances of
the incident.
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