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POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
04 SEP 2025 02 OCT 2025 05 OCT 2026
DZIALALNOSC WOJSKOWA MILITARY ACTIVITY
1. TERMIN DATE
02 OCT 2025 - 05 OCT 2026 02 OCT 2025 - 05 OCT 2026
2. CZAS (UTC) TIME (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP). In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).
Codziennie w godz. 1000 - 0200. Daily between: 1000 - 0200.
3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE TEMPORARY RESERVED AREAS

Strefy czasowo rezerwowane na potrzeby dziatalnosci wojskowej JW
Komandoséw Lubliniec. Przestrzen niesklasyfikowana.

EPTR656 (Szprotawa)
Granice poziome:

Okrag o promieniu 6 NM i $rodku w punkcie:
513635N 0153955 E

Granice pionowe:

Dolna granica: ~ GND

Gérna granica: ~ FL 95

EPTR657 (Glogow)
Granice poziome:

Okrag o promieniu 6 NM i $rodku w punkcie:
514106 N 016 04 57 E

Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Gérna granica: ~ FL 95

EPTR658 (Przyborow)
Granice poziome:

Okrag o promieniu 6 NM i $rodku w punkcie:
514800N 01548 15E

Granice pionowe:
GND

FL 95

Dolna granica:

Gorna granica:

EPTR659 (Krzepice)
Granice poziome:

Okrag o promieniu 9 NM i $rodku w punkcie:
5053 56 N 0184521 E

Granice pionowe:

Dolna granica: ~ GND

Gérna granica: 3500 ft AMSL

Temporary reserved areas for purposes of military activity of Lubliniec
Commando Military Unit. Unclassified airspace.

EPTR656 (Szprotawa)

Lateral limits:

Circle of 6 NM radius centred at point:
513635N 0153955 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 95

EPTR657 (Glogow)

Lateral limits:

Circle of 6 NM radius centred at point:
514106 N 016 04 57 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 95

EPTR658 (Przyborow)

Lateral limits:

Circle of 6 NM radius centred at point:
514800 N 01548 15E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 95

EPTR659 (Krzepice)

Lateral limits:

Circle of 9 NM radius centred at point:
5053 56 N 0184521 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: 3500 ft AMSL

Data publikacji / Publication date 04 SEP 2025 AIRAC SUP 123/25

Obowigzuje od / Effective from 02 OCT 2025



STRONA 2
PAGE 2

4.

52

53

54

55
5.6
5.7
5.8

ORGANIZATOR
Dowdédca JW Komandoséw Lubliniec

INFORMACJE DODATKOWE

Strefy EPTR656 - 658 oraz EPD31 bedg uzytkowane na potrzeby skokow
spadochronowych w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych. Wyrzut
skoczkéw nastapi w strefie EPTS7A, B, C, D, E. Wykorzystanie strefy EPD31
zostato uzgodnione z Komenda Poligonu. Priorytet na wykorzystanie EPTS7
zostanie nadany przez Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych
RP.

Strefy EPTR659 oraz EPTR61 bedg uzytkowane na potrzeby skokow
spadochronowych w zaleznosci od warunkdw atmosferycznych. Wyrzut
skoczkdéw nastapi w strefie EPTS6A, B, C, D. Priorytet na wykorzystanie
strefy EPTS6 zostanie nadany przez Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego
Sit Zbrojnych RP.

Strefy EPTR656 - 659 podlegajg procedurze zamawiania i aktywacji/
dezaktywacji, tel.: +48-665-251-602, +48-727-014-854.

Statki powietrzne wyznaczone na potrzeby dziatalnosci: 1 x C-17 lub 1 x
S.C-7.

Liczba zaj$¢ i zrzutow: 3.

Lotnisko startu i lgdowania: EPWR (C-17), EPRU, EPPT (S.C-7).

Liczba skoczkéw: 36.

Szczegdtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref
beda dostepne w AMC Polska, tel.: +48-22-574-5733 - 35.

Patrz: zalacznik graficzny.

- KONIEC -

ORGANISER
Lubliniec Commando Military Unit

ADDITIONAL INFORMATION

EPTR656 - 658 and EPD31 areas will be used for the purposes of parachute
jumping depending on weather conditions. The parachutists will be dropped off
within the EPTS7A, B, C, D, E area. The use of the EPD31 area was agreed
with the headquarters of military training area. Priority on use of the EPTS7 area
will be given by the Military Air Traffic Service Office of the Polish Armed Forces.

EPTR659 and EPTRG1 will be used for the purposes of parachute jumping
depending on weather conditions. The parachutists will be dropped off within the
EPTS6A, B, C, D area. Priority on use of the EPTS6 area will be given by
Military Air Traffic Service Office of the Polish Armed Forces.

EPT656 - 659 areas are to be requested and activated/deactivated, phones:
+48-665-251-602, +48-727-014-854.

Aircraft designated for the activity purposes: 1 x C-17 or 1 x S.C-7

Number of lifts and drops: 3.
Take-off and landing aerodrome: EPWR (C-17), EPRU, EPPT (S.C-7).
Number of parachutists: 36.

Detailed information on the actual activity time of the areas will be available from
AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: graphical Appendix.

-END -
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POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIRAC SUP 124/25 (AD 2 EPWA)

Data publikacji / Publication date
04 SEP 2025

Obowigzuje od / Effective from

02 OCT 2025

Obowigzuje do / Effective to
30 OCT 2025 EST

TYMCZASOWE PRZESZKODY LOTNICZE W REJONIE
LOTNISKA CHOPINA W WARSZAWIE (EPWA)

Niniejszy Suplement przedstawia informacje o przeszkodach lotniczych
wystepujacych w rejonie lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) z planowanym
czasem posadowienia diuzszym niz 6 miesiecy, nie wplywajace na minima
i parametry wdrozonych operacyjnie procedur lotu SID i IAPCH dla EPWA.

l.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.79.2024
Uzgodnienie PAZP: 0SK.633.191.2024.1.LW

Opis:
Dzwigi stacjoname 71 i Z2 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Lopuszariska 36

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

71 zlokalizowany 1874 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 54 m po lewe;
stronie $ciezki podejscia RWY 15,

72 zlokalizowany 1958 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 15 m po lewej
stronie Sciezki podejcia RWY 15.

Wspétrzedne:

21: 521137,10N 02056 37,00 E
72 521138,90N 020 56 33,10 E
Wysokosci:

Maksymalna wysokosc:

Z1: 152,10 m/499,01 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:

21: do 09 OCT 2025,
22: do 11 NOV 2025.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

21 dzienne — TAK, nocne — TAK,
22: dzienne — TAK, nocne — TAK.

1.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.94.2024
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.218.2024.1.LW

Opis:
Dzwig stacjonarny Z1 stanowi przeszkode lotnicza.
Lokalizacja:

ul. Wschodu Storica
Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

TEMPORARY AERONAUTICAL OBSTACLES IN THE VICINITY
OF CHOPINA W WARSZAWIE (EPWA) AERODROME

This Supplement provides information on temporary aeronautical obstacles
located in the vicinity of Chopina w Warszawie (EPWA) aerodrome for a planned
period longer than 6 months, not affecting the minima and parameters of
operationally applicable SID and IAPCH procedures for EPWA.

l.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.79.2024
PANSA arrangement: OSK.633.191.2024.1.LW

Description:
Construction cranes Z1 and Z2 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Lopuszaniska 36
OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:

71 located 1874 m before THR 15 measuring along RCL and 54 m to the left of
RWY 15 approach path,

72 located 1958 m before THR 15 measuring along RCL and 15 m to the left of
RWY 15 approach path.
Coordinates:

21: 521137.10N
72: 521138.90N

Elevations:

020 56 37.00 E
02056 33.10 E

Maximum elevation:
21 152.10 m/499.01 ft AMSL

Expected time of operation:

21 ill 09 OCT 2025,
22: fill 11 NOV 2025.

Obstacle marking/lighting:
21: day - YES, night - YES,
22: day - YES, night - YES.

.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.94.2024
PANSA arrangement: OSK.633.218.2024.1.LW

Description:
Construction crane Z1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Wschodu Stoica
OLS location: RWY 15 approach surface.
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Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

Z1 Zlokalizowany 2654 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 148 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspétrzedne:

21: 5212 00,78 N
Wysokosci:
Maksymalna wysoko$¢:
1 154,40 m/506,56 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 17 OCT 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21: dzienne - TAK, nocne — TAK.

020 56 21,92 E

M.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.97.2024
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.228.2024.1.LW

Opis:
Dzwig stacjonarny Z1 oraz dzwig mobilny S1 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Jutrzenki, dz. 15/13, ob. 2-07-21

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

ITokaIizacja wzgledem Sciezki podejscia:

Z1/81 zlokalizowane 2780 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 201 m po
lewej stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspoirzedne:

Z1/81: 52120520 N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:

21 157,40 m/516,40 ft AMSL
S1: 163,40 m/536,08 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:

do 01 NOV 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/S1:  dzienne - TAK, nocne — TAK.

02056 21,20 E

Iv.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.105.2024
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.19.2024.1.LW

Opis:
DZzwig mobilny S1 stanowi przeszkodg lotnicza.
Lokalizacja:

ul. Solinska 19B, C, D

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podej$cia:

S1 zlokalizowany 654 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1814 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspoirzedne:

S1: 521129,30N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:
S1: 179,13 m/587,69 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 09 OCT 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S1: dzienne - TAK, nocne — TAK.

020 58 29,10 E

V.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.6.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.6.2025.1.LW

Location relative to approach path:
71 located 2654 m before THR 15 measuring along RCL and 148 m to the left of
RWY 15 approach path.

Coordinates:
21 5212 00.78 N
Elevations:

020 56 21.92 E

Maximum elevation:
21 154.40 m/506.56 ft AMSL

Expected time of operation:

till 17 OCT 2025.

Obstacle marking/lighting:

21: day - YES, night - YES.

1l
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.97.2024
PANSA arrangement: OSK.633.228.2024.1.LW

Description:
Construction crane Z1 and mobile crane S1 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Jutrzenki, plot No 15/13, 2-07-21
OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:
71/31 located 2780 m before THR 15 measuring along RCL and 201 m to the
left of RWY 15 approach path.

Coordinates:
Z1/S1:  521205.20N
Elevations:

02056 21.20 E

Maximum elevation:
21 157.40 m/516.40 ft AMSL
S1: 163.40 m/536.08 ft AMSL

Expected time of operation:

till 01 NOV 2025.

Obstacle marking/lighting:
Z1/81:  day - YES, night - YES.

Iv.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.105.2024
PANSA arrangement: OHP.633.19.2024.1.LW

Description:
Mobile crane S1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Solinska 19B, C, D
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
S1 located 654 m before THR 15 measuring along RCL and 1814 m to the left of
RWY 15 approach path.

Coordinates:
S1: 521129.30N
Elevations:

02058 29.10 E

Maximum elevation:
St: 179.13 m/587.69 ft AMSL

Expected time of operation:

ill 09 OCT 2025.

Obstacle marking/lighting:

St day - YES, night - YES.

V.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.6.2025
PANSA arrangement: OHP.633.6.2025.1.LW
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Opis:

Dzwigi stacjoname Z2 i Z3 oraz dzwigi mobilne S1, S2 i S3 stanowig
przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Arakowa, Zamienie

Lokalizacja OLS: powierzchnia stozkowa.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

S1 zlokalizowany 3621 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 2947 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 33.

72/S2 zlokalizowane 3616 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 3007 m po
lewej stronie $ciezki podejscia RWY 33.

73/S3 zlokalizowany 3557 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 2949 m po
lewej stronie Sciezki podejscia RWY 33.

Wspétrzedne:

$1: 52 06 48,10N 020 57 50,40 E
72/S2: 5206 47,30 N 020 57 47,50 E
Z3/S3: 5206 49,90 N 02057 48,70 E
Wysokosci:

Maksymalna wysokos¢:

22: 165 m/541,33 ft AMSL
S2: 173 m/567,58 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:
St do 23 JAN 2026,

72/S2: do 23 JAN 2026,
73/S3:  do 24 JAN 2026.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

St: dzienne — TAK, nocne - TAK,
72/S2:  dzienne - TAK, nocne — TAK,
73/S3:  dzienne — TAK, nocne — TAK.

VL.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.10.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.7.2025.1.LW

Opis:
Dzwig stacjonarny Z1 stanowi przeszkode lotnicza,
Lokalizacja:

Al. Jerozolimskie 200

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejScia:

Z1 zlokalizowany 2544 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1080 m po
prawej stronie $ciezki podejscia RWY 15.

Wspétrzedne:

21: 5211 38,8 N
Wysokosci:
Maksymalna wysoko$¢:
1 152,42 m/500,06 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 10 FEB 2026.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21: dzienne - TAK, nocne — TAK.

02055 27,7E

VIl
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.22.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.22.2025.1.LW

Opis:

Dzwigi stacjoname Z1, Z2 oraz dzwigi mobilne S1, S2 stanowig przeszkody
lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Pieskowa Skata
Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 29.

Description:

Construction crane Z2 and Z3 and mobile crane S1, S2 and S3 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Arakowa, Zamienie
OLS location: conical surface.

Location relative to approach path:

S1 located 3621 m before THR 33 measuring along RCL and 2947 m to the left
of RWY 33 approach path.

72/S2 located 3616 m before THR 33 measuring along RCL and 3007 m to the
left of RWY 33 approach path.

73/S3 located 3557 m before THR 33 measuring along RCL and 2949 m to the
left of RWY 33 approach path.

Coordinates:

S1: 520648.10N 020 57 50.40 E
22/S2:  520647.30N 02057 47.50 E
Z3/S3:  520649.90 N 02057 48.70 E

Elevations:

Maximum elevation:
72: 165 m/541.33 ft AMSL
S2: 173 m/567.58 ft AMSL

Expected time of operation:

S1: till 23 JAN 2026,

72/S2: il 23 JAN 2026,

Z3/S3: il 24 JAN 2026.
Obstacle marking/lighting:

St day - YES, night - YES,
72/S2:  day - YES, night - YES,
73/S3:  day - YES, night - YES.

VI.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.10.2025
PANSA arrangement: OHP.633.7.2025.1.LW

Description:
Construction crane Z1 is an aeronautical obstacle.
Location:

Al. Jerozolimskie 200
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
71 located 2544 m before THR 15 measuring along RCL and 1080 m to the right
of RWY 15 approach path.

Coordinates:
21 52 1138.8N
Elevations:

0205527.7E

Maximum elevation:
21 152.42 m/500.06 ft AMSL

Expected time of operation:

ill 10 FEB 2026.

Obstacle marking/lighting:

21: day - YES, night - YES.

VL.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.22.2025
PANSA arrangement: OHP.633.22.2025.1.LW

Description:

Construction cranes Z1, 72 and mobile cranes S1, S2 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Pieskowa Skata
OLS location: RWY 29 approach surface.
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Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

71 zlokalizowany 1402 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 149 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

S1 zlokalizowany 1389 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 189 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

72 zlokalizowany 1381 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 205 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 29,

S2 zlokalizowany 1389 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 189 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29.

Wspdirzedne:

21 520931,9N 02059 48,7 E
S1: 520933,3N 02059 48,9 E
22: 5209 339N 02059 48,9 E
S2: 520933,3N 02059 48,9 E

Wysokosci:

Maksymalna wysokos$¢:

22: 140,37 m/460,53 ft AMSL
S2: 150,37 m/493,33 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:
do 28 FEB 2026.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

Z1/S1:  dzienne - TAK, nocne — TAK,
72/S2:  dzienne — TAK, nocne — TAK.

VIII.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.16.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.7.2025.2.LW

Opis:

Dzwig mobilny S1 stanowi przeszkode lotnicza,

Lokalizacja:

ul. Kracowa 65/67

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

S1 Zzlokalizowany 2595 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1098 m po
prawej stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspodirzedne:

S1: 521140,0N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:
S1: 172,70 m/566,59 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 10 MAR 2026.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S1: dzienne - TAK, nocne — TAK.

02055256 E

IX.

Podstawa prawna:
Uzgodnienie PPIT: TBZPP.07.51.2025

Uzgodnienie PAZP: OHP.633.51.2024.4 LW

Opis:

Dzwigi stacjoname 73 | Z4 stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Lopuszaniska 47

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

ITokaIizacja wzgledem Sciezki podejscia:

73 zlokalizowany 1710 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 2 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 15.

74 Zlokalizowany 1770 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspétrzedne:

ZS: 5211316 N
Z4: 521133,3N

020 56 38,5 E
02056 37,1 E

Location relative to approach path:

71 located 1402 m before THR 29 measuring along RCL and 149 m to the right
of RWY 29 approach path,

S1 located 1389 m before THR 29 measuring along RCL and 189 m to the right
of RWY 29 approach path,

72 located 1381 m before THR 29 measuring along RCL and 205 m to the right
of RWY 29 approach path,

S2 located 1389 m before THR 29 measuring along RCL and 189 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

21 520931.9N 02059 48.7 E
S1: 5209 33.3N 02059489 E
22: 520933.9N 02059489 E
S2: 520933.3N 02059 48.9 E

Elevations:

Maximum elevation:
22: 140.37 m/460.53 ft AMSL
S2: 150.37 m/493.33 ft AMSL

Expected time of operation:

till 28 FEB 2026.

Obstacle marking/lighting:
Z1/81:  day - YES, night - YES,
Z2/S2:  day - YES, night - YES.

ViiL.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.16.2025
PANSA arrangement: OHP.633.7.2025.2.LW

Description:

Mobile crane S1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Krancowa 65/67

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
S1 located 2595 m before THR 15 measuring along RCL and 1098 m to the right
of RWY 15 approach path.

Coordinates:
S1: 521140.0N
Elevations:

02055256 E

Maximum elevation:
S1: 172.70 m/566.59 ft AMSL

Expected time of operation:

till 10 MAR 2026.

Obstacle marking/lighting:

St day - YES, night - YES.

IX.

Legal basis:
PPL arrangement: TBZPP.07.51.2025

PANSA arrangement: OHP.633.51.2024.4.LW

Description:

Construction cranes 73 and Z4 are aeronautical obstacles.

Location:

ul. Lopuszaniska 47

OLS location: RWY 15 approach surface.

ITocation relative to approach path:

Z3 located 1710 m before THR 15 measuring along RCL and 2 m to the right of
RWY 15 approach path.

Z4 located 1770 m before THR 15 measuring along RCL and 1 m to the right of
RWY 15 approach path.
Coordinates:

ZS: 521131.6N
Z4: 521133.3N

020 56 38.5 E
02056 37.1 E
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Wysokosci:

Maksymalna wysokos$¢:

Z3: 152,00 m/498,68 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 05 MAY 2026.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

Z3: dzienne — TAK, nocne — TAK,
74 dzienne — TAK, nocne — TAK.

X.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.36.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.19.2025.1.LW

Opis:
Pompa do betonu PB oraz dzwig mobilny S2 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

al. Krakowska 90

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

S2/PB zlokalizowane 623 m przed THR 11 mierzac wzdtuz RCL i 1388 m po
prawej stronie $ciezki podejscia RWY 11.

Wspoirzedne:

S2/PB: 5209 44,8N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos$¢:
S2/PB: 178,50 m/585,62 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 01 MAR 2027.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S2/PB: dzienne - TAK, nocne - TAK.

0205548,0 E

XI.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPI._: TBZPP.07.48.2025

Uzgodnienie PAZP: OHP.633.60.2025.1.LW

Opis:

Dzwigi stacjonarne Z1 i Z2 oraz dzwigi mobilne S1, S2, S3 i S4 stanowig
przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Wotoska 5

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

71 zlokalizowany 566 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2548 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 29,

72 zlokalizowany 588 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2582 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

S1 zlokalizowany 536 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2596 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

S2 zlokalizowany 567 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2559 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 29,

S3 zlokalizowany 607 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2553 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

S4 zlokalizowany 589 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2593 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29.

Wspoirzedne:

21 521053,8N 0210001,1E
22: 5210545N 0210002,9E
St 5210556 N 0210000,7E
S2: 5210 54,1 N 02100014 E
S3: 5210534 N 0210003,2E
S4: 521054,8N 0210003,2E
Wysokosci:

Maksymalna wysoko$c¢:

22: 170,00 m/557,74 ft AMSL
S2: 177,00 m/580,70 ft AMSL

Elevations:

Maximum elevation:
73: 152.00 m/498.68 ft AMSL

Expected time of operation:

till 05 MAY 2026.

Obstacle marking/lighting:

3 day — YES, night - YES,
Z4: day - YES, night - YES.

X.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.36.2025
PANSA arrangement: OHP.633.19.2025.1.LW

Description:
Concrete pump PB and mobile crane S2 are aeronautical obstacles.
Location:

al. Krakowska 90
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
S2/PB located 623 m before THR 11 measuring along RCL and 1388 m to the
right of RWY 11 approach path.

Coordinates:
S2/PB: 520944.8N
Elevations:

0205548.0E

Maximum elevation:
S2/PB:  178.50 m/585.62 ft AMSL

Expected time of operation:

ill 01 MAR 2027.

Obstacle marking/lighting:
S2/PB: day - YES, night — YES.

XI.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.48.2025
PANSA arrangement: OHP.633.60.2025.1.LW

Description:

Construction cranes Z1 and Z2 and mobile cranes S1, S2, S3 and S4 are
aeronautical obstacles.

Location:

ul. Wotoska 5
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

71 located 566 m before THR 29 measuring along RCL and 2548 m to the right
of RWY 29 approach path,

72 located 588 m before THR 29 measuring along RCL and 2582 m to the right
of RWY 29 approach path,

S1 located 536 m before THR 29 measuring along RCL and 2596 m to the right
of RWY 29 approach path,

S2 located 567 m before THR 29 measuring along RCL and 2559 m to the right
of RWY 29 approach path,

S3 located 607 m before THR 29 measuring along RCL and 2553 m to the right
of RWY 29 approach path,

S4 located 589 m before THR 29 measuring along RCL and 2593 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

21 521053.8N 0210001.1E
22: 521054.5N 02100029 E
S1: 5210556 N 0210000.7E
S2: 521054.1N 02100014 E
S3: 5210534N 0210003.2E
S4: 521054.8N 0210003.2E

Elevations:

Maximum elevation:

22: 170.00 m/557.74 ft AMSL
S2: 177.00 m/580.70 ft AMSL
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5. Przewidywany czas pracy: Expected time of operation:
do 31 DEC 2026. ill 31 DEC 2026.
6. Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe: Obstacle marking/lighting:
71/S1:  dzienne - TAK, nocne — TAK, 71/31:  day - YES, night - YES,
72/S2:  dzienne - TAK, nocne — TAK, Z2/S2:  day - YES, night - YES,
S3: dzienne - TAK, nocne — TAK, S3: day - YES, night - YES,
S4: dzienne — TAK, nocne - TAK. S4: day - YES, night - YES.
XIL. XIL.
1. Podstawa prawna: Legal basis:
Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.53.2025, TBZPP.07.78.2025 PPL arrangement: TBZPP.07.53.2025, TBZPP.07.78.2025
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.191.2024.2.LW, OSK.633.191.2024.3.LW PANSA arrangement: OSK.633.191.2024.2.LW, OSK.633.191.2024.3.LW
2. Opis: Description:
Dzwigi stacjoname Z1, 22, Z3 i Z4 stanowig przeszkody lotnicze. Construction cranes Z1, Z2, Z3 and Z4 are aeronautical obstacles.
3. Lokalizacja: Location:
ul. Lopuszanska 36 (2) ul. Lopuszanska 36 (2)
Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15. OLS location: RWY 15 approach surface.
gokalizacja wzgledem Sciezki podejscia: Itocation relative to approach path:
Z1 zlokalizowany 1967 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 9 m po prawej Z1 located 1967 m before THR 15 measuring along RCL and 9 m to the right of
§tronie $ciezki podejscia RWY 15, RWY 15 approach path,
72 zlokalizowany 1925 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 49 m po lewej Z2 located 1925 m before THR 15 measuring along RCL and 49 m to the left of
stronie $ciezki podejscia RWY 15, RWY 15 approach path,
73 zlokalizowany 2025 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 46 m po lewej Z3 located 2025 m before THR 15 measuring along RCL and 46 m to the left of
s}ronie $ciezki podejscia RWY 15, RWY 15 approach path,
Z4 Zlokalizowany 1973 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 98 m po lewej Z4 located 1973 m before THR 15 measuring along RCL and 98 m to the left of
stronie $ciezki podejscia RWY 15. RWY 15 approach path.
Wspétrzedne: Coordinates:
21: 521138,8N 020 56 31,8 E 21: 5211 38.8N 02056 31.8 E
22; 521138,5N 02056 35,5 E 22; 521138.5N 020 56 35.5E
Z3: 521141,3N 02056 32,9 E Z3: 521141.3N 02056 32.9E
Z4: 521140,6 N 020 56 36,6 E Z4: 5211406 N 020 56 36.6 E
4, Wysokosci: Elevations:
Maksymalna wysokos$¢: Maximum elevation:
1. 152 m/498,68 ft AMSL 1. 152 m/498.68 ft AMSL
5. Przewidywany czas pracy: Expected time of operation:
21: do 22 MAY 2026, 21: till 22 MAY 2026,
72 do 23 MAY 2026. 72 till 23 MAY 2026.
23 do 15 JUL 2026, 3 till 15 JUL 2026,
Z4: do 16 JUL 2026. Z4: till 16 JUL 2026.
6. Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe: Obstacle marking/lighting:
1. dzienne — TAK, nocne — TAK, zt: day - YES, night - YES,
72: dzienne — TAK, nocne — TAK, 72: day - YES, night - YES,
;3: dzienne — TAK, nocne - TAK, ZS: day - YES, night - YES,
Z4: dzienne — TAK, nocne — TAK. Z4: day - YES, night - YES.
XIi. XIi.
1. Podstawa prawna: Legal basis:
Uzgodnienie PPL.: TBZPP.07.55.2025 PPL arrangement: TBZPP.07.55.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.86.2025.1.LW PANSA arrangement: OHP.633.86.2025.1.LW
2. Opis: Description:
Dzwig stacjonamy Z1 oraz dzwig mobilny S1 stanowig przeszkody lotnicze. Construction crane Z1 and mobile crane S1 are aeronautical obstacles.
3. Lokalizacja: Location:
ul. Obrzezna 7 ul. Obrzezna 7
Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna. OLS location: inner horizontal surface.
ITokaIizacja wzgledem Sciezki podejscia: ITocation relative to approach path:
Z1/81 zlokalizowane 916 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 2046 m po Z1/81 located 916 m before THR 29 measuring along RCL and 2046 m to the
prawej stronie $ciezki podejscia RWY 29. right of RWY 29 approach path.
Wspétrzedne: Coordinates:
Z1/81:  521034,3N 02100069 E Z1/81: 521034.3N 02100069 E
4, Wysokosci: Elevations:
Maksymalna wysokos¢: Maximum elevation:
1. 185,67 m/609,15 ft AMSL 1. 185.67 m/609.15 ft AMSL
S1: 199,2 m/653,54 ft AMSL S1: 199.2 m/653.54 ft AMSL
5. Przewidywany czas pracy: Expected time of operation:

do 31 MAR 2026.

till 31 MAR 2026.
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Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/S1;  dzienne - TAK, nocne — TAK.

XIV.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.56.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.82.2025.1.LW

Opis:
Dzwig stacjonarny Z1 oraz dzwig mobilny S1 stanowia przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 57

Lokalizacja OLS: powierzchnia przej$ciowa.

gokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

Z1/81 zlokalizowane 591 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 377 m po
lewej stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspoirzedne:

Z1/81:  5211055N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:

21 140,05 m/459,48 ft AMSL
S1: 150,05 m/492,28 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:

do 31 DEC 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/S1;  dzienne - TAK, nocne — TAK.

02057 24,0E

XV.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.60.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.99.2025.1.LW

Opis:
DZzwig mobilny S1 stanowi przeszkodg lotnicza.
Lokalizacja:

ul. Domaniewska 41A

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podej$cia:

S1 zlokalizowany 443 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2651 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29.

Wspoéirzedne:

St 52105849 N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos$¢:
St 175,37 m/575,35 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 31 DEC 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S1: dzienne - TAK, nocne — TAK.

02059 57,48 E

XVI.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.73.2025
Uzgodnienie PAZP: OHP.633.119.2025.1.LW

Opis:

Dzwig stacjonamy Z1 stanowi przeszkode lotnicza,

Lokalizacja:

ul. Wotoska 18

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podej$cia:

Z1 zlokalizowany 712 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 2666 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 29.

Wspétrzedne:

21 5210553 N 0210010,7E

Obstacle marking/lighting:
Z1/81:  day - YES, night - YES.

XIV.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.56.2025
PANSA arrangement: OHP.633.82.2025.1.LW

Description:
Construction crane Z1 and mobile crane S1 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 57
OLS location: transition layer.

Location relative to approach path:
71/81 located 591 m before THR 15 measuring along RCL and 377 m to the left
of RWY 15 approach path.

Coordinates:
Z1/S1:  5211055N
Elevations:

02057240 E

Maximum elevation:
21 140.05 m/459.48 ft AMSL
S1: 150.05 m/492.28 ft AMSL

Expected time of operation:

ill 31 DEC 2025.

Obstacle markingl/lighting:
Z1/81:  day - YES, night - YES.

XV.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.60.2025
PANSA arrangement: OHP.633.99.2025.1.LW

Description:
Mobile crane S1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Domaniewska 41A
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
S1 located 443 m before THR 29 measuring along RCL and 2651 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:
S1: 52105849 N
Elevations:

02059 57.48 E

Maximum elevation:
St: 175.37 m/575.35 ft AMSL

Expected time of operation:

till 31 DEC 2025.

Obstacle marking/lighting:

St day - YES, night - YES.

XVI.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.73.2025
PANSA arrangement: OHP.633.119.2025.1.LW

Description:

Construction crane Z1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Wotoska 18

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

71 located 712 m before THR 29 measuring along RCL and 2666 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

AR 5210553 N 0210010.7E
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4, Wysokosci: Elevations:

Maksymalna wysokos¢: Maximum elevation:

21: 158,88 m/521,25 ft AMSL 21: 158.88 m/521.25 ft AMSL
5. Przewidywany czas pracy: Expected time of operation:

do 31 APR 2026.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21 dzienne — TAK, nocne — TAK.

Patrz: zatacznik graficzny.

Niniejszy Suplement zastepuje SUP 109/25.

- KONIEC -

ill 31 APR 2026.
Obstacle marking/lighting:
day - YES, night - YES.

21

See: graphical Appendix.

This Supplement replaces SUP 109/25.

-END -
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POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIRAC SUP 125/25 (ENR 5)

Data publikacji / Publication date
04 SEP 2025

Obowigzuje od / Effective from

02 OCT 2025

Obowigzuje do / Effective to
30 SEP 2026

SKOKI SPADOCHRONOWE | LOTY UAV JW 4101 -
TURAWA

1. TERMIN
02 OCT 2025 - 30 SEP 2026

2. CZAS (UTC)
Planowany czas aktywnosci: H24 z wytaczeniem SUN i HOL.

taczny czas aktywnosci stref nie przekroczy 90 dni w danym roku
kalendarzowym.

Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).

3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE

Strefy czasowo rezerwowane na potrzeby skokéw spadochronowych oraz
lotéw UAV. W czasie aktywnosci stref - przestrzen niesklasyfikowana. Wiot
do stref mozliwy tylko po uzyskaniu zgody organizatora.

EPTR495
Granice poziome:

Okrag o promieniu 11 km i $rodku w punkcie:
504410N 0181048 E

Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Gérna granica: 5500 ft AMSL
Uwaga: z wytaczeniem EPP13.

EPTR496
Granice poziome:

Okrag o promieniu 20 km i $rodku w punkcie:
504410N 0181048 E

Granice pionowe:

Dolna granica: 5500 ft AMSL

Gorna granica: ~ FL 95

Uwaga: z wytaczeniem TMA KRAKOW oraz EPP13.

4, ORGANIZATOR

Dowdodca JW 4101
Tel. kom.: +48-665-251-602, +48-727-014-854

. INFORMACJE DODATKOWE

5.1 Strefy EFTR495 - 49§ sq wydzielone z przestrzeni odpowiedzialnosci FIS
POZNAN i FIS KRAKOW.

52  Strefy EPTR495-496 podlegajq procedurze zamawiania, aktywacji/
dezaktywacji zgodnie z AIP Polska ENR 521, pkt 9.2 przez
przedstawiciela JW 4101.

53 Loty wstrefie EPTR496 z wytaczeniem EPTR16 oraz EPTS6A.

PARACHUTE JUMPING AND UAV FLIGHTS OF MILITARY
UNIT 4101 - TURAWA

DATE
02 OCT 2025 - 30 SEP 2026

TIME (UTC)
Planned activity time: H24 excluding SUN and HOL.

Total activity time of the areas will not exceed 90 days within the given calendar
year.

In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).

TEMPORARY RESERVED AREAS

Temporary reserved areas for the purposes of parachute jumping and UAV
flights. During activity time of the areas - unclassified airspace. Entry into the
areas is possible only upon permission from the organiser.

EPTR495
Lateral limits:

Circle of 11 km radius centred at point:
504410N 0181048 E

Vertical limits:
Lower limit: GND
Upper limit: 5500 ft AMSL

Remark: excluding EPP13.

EPTR496
Lateral limits:

Circle of 20 km radius centred at point:
504410N 0181048 E

Vertical limits:
Lower limit: 5500 ft AMSL
Upper limit: FL 95

Remark: excluding KRAKOW TMA and EPP13.

ORGANISER

Commander of Military Unit 4101
Mobile: +48-665-251-602, +48-727-014-854

ADDITIONAL INFORMATION

The EPTR495 - 496 areas are segregated from the area of responsibility of
POZNAN FIS and KRAKOW FIS.

Areas EPTR495 - 496 are to be requested, activated/deactivated in accordance
with AIP Poland ENR 5.2.1, point 9.2 by a representative of Military Unit 4101.

Flights within EPTR496 excluding EPTR16 and EPTSG6A.
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Do organizacji skokéw spadochronowych bedg wykorzystywane obie
strefy: nabér i skoki w EPTR496, ladowanie w EPTR495. W przypadku
organizacji skokéw spadochronowych taczny czas aktywnosci stref w ciagu
doby nie przekroczy 6 HR (2 wyloty).

Lotniska startu i ladowania: EPPW/EPKK lub EPRU/EPPT.

ACFT biorace udziat w lotach: 1 x C-130/C-295/M-28 lub 1 x SP1/SC-7/An-
2.

Dolot/odlot do/ze stref nalezy wykonywa¢ zgodnie z przepisami
obowigzujacymi w danej klasie przestrzeni powietrznej.

Loty statkéw powietrznych w strefach powinny by¢ wykonywane przez
uzytkownika zgodnie z przepisami dla lotéw VFR z predko$ciami
zapewniajacymi mozliwo$¢ zauwazenia innego ruchu lub przeszkody (z
predkoscig nie wieksza niz 250 kt IAS) w czasie wystarczajagcym aby
uniknag kolizji z ruchem poza strefa. Operacje lotnicze nalezy wykonywa¢ z
dala od przydzielonych granic strefy, bez ich naruszania.

W strefie EPTR495 odbywa¢ sie bedzie szkolenie lotnicze z
wykorzystaniem UAV. Laczny czas aktywnosci strefy w ciggu doby nie
przekroczy 13 HR.

Miejsce startu i ladowania UAV: okolice Rzedowa.

Loty BVLOS, Fly Eye 3.0.

Organizator lotdw bedzie planowat loty UAV z uwzglednieniem

nieprzekraczalnych granic strefy pomniejszonych o bufor bezpieczenstwa

(odpowiedni do rodzaju uzywanego UAV) wynoszacy:

- bufor poziomy: 500 m w przypadku statoptatéw oraz 150 m w przypadku
wiroptatow;

- bufor pionowy: 500 ft.

Uzytkownik stref EPTR495 - 496 zapewnia faczno$¢ telefoniczng stuzaca

zapewnieniu skutecznego i niezwtocznego kontaktu pomiedzy AMC/ATS/

innymi  uzytkownikami przestrzeni powietrznej a osobg bezpo$rednio

odpowiadajacq za wykonywanie lotéw w strefach (np. organizatorem lotow

lub 0soba wyznaczong do kontaktu), ktéra bedzie dostepna przez caty czas

aktywnosci strefy. Wtasciwy numer jest obowigzkowo podawany do AMC

Polska w momencie rozpoczecia procedury aktywacii stref.

Szczegotowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref
beda dostepne w AMC Polska, tel.; +48-22-574-57-33 - 35.

Patrz: zatacznik graficzny.

Niniejszy Suplement zastepuje SUP 122/24.

- KONIEC -

For the organisation of the parachute jumping both areas will be used:
embarking and jumping of the parachutists within EPTR496 and landing within
EPTR495. During the parachute jumping the total activity time of the areas will
not exceed 6 HR daily (2 sortie).

Take-off and landing aerodrome: EPPW/EPKK or EPRU/EPPT.

ACFT participating in the flights: 1 x C-130/C-295/M-28 or 1 x SP1/SC-7/An-2.

Arrivall/departure at/from the areas shall be performed in accordance with the
flight rules applicable within the given airspace class.

Flights of aircraft within areas should be conducted by the user under VFR at
speed giving adequate opportunity to observe other traffic and any obstacles (at
speed not greater than 250 kt IAS) in time to avoid a collision with traffic outside
the area. Flight operations shall be carried out away from the assigned
boundaries of the area and without infringing them.

Flight training with the use of UAV will be carried out within EPTR495. Total
activity time of the area shall not exceed 13 HR per day.

UAV take-off and landing site: in the vicinity of Rzedéw.

BVLOS flights, Fly Eye 3.0.

The organiser will plan UAV flights taking into consideration the "do-not-cross"
boundaries of the area reduced by safety buffer (adequate for the UAV type
used):

- horizontal buffer: 500 m for fixed-wing and 150 m for rotor-wing UAVs;

- vertical buffer: 500 ft.

The user of the EPTR495 - 496 areas shall provide telephone communication
for effective and immediate contact between the AMC/ATS/other airspace users
and the person directly responsible for flights carried out within the areas (e.g.
flight organiser, contact person) who will be available during the entire period of
areas activity. The relevant number is obligatorily given to AMC Poland at the
start of the areas activation procedure.

Detailed information on the actual activity time of the areas will be available from
AMC Poland, phone: +48-22-574-57-33 - 35.

See: graphical Appendix.

This Supplement replaces SUP 122/24.

-END -
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AIRAC SUP 126/25 (AD 2 EPGD)

Data publikacji / Publication date
04 SEP 2025

Obowigzuje od

02 OCT 2025

| Effective from Obowigzuje do / Effective to

30 OCT 2026 EST

NOWA PRZESZKODA LOTNICZA W REJONIE LOTNISKA
GDANSK IM. LECHA WALESY (EPGD)

NEW AERONAUTICAL OBSTACLE IN THE VICINITY OF
GDANSK IM. LECHA WALESY (EPGD) AERODROME

Nr/ Rodzaj przeszkody / Numer Szeroko$¢ Dlugosé Wysokosé / Oznakowanie /
No Obstacle type identyfikacyjny / geograficzna / geograficzna / Top of obstacle Oswietlenie /

Identification Latitude Longitude Markings / LGT

AGL AMSL
number
(ft) (ft)
1 2 3 4 5 6 7

1. |Radar PSR/MSSR mod-S Gdarisk 542116.07N 01826 23.23E 181 699 TAKITAK, YESIYES

Zmiana miniméw operacyjnych:

Radar PSR/IMSSR mod-S Gdansk bedzie wyznaczat nowe wartosci OCA
(OCH) dla krazenia z widocznoscig (circling) w nastepujacych instrumentalnych
procedurach lotu:

ILS CAT I & Il or LOC RWY 29: FM 960 (472) na 1000 (512) dla ACFT kat. A i
FM 990 (502) na 1000 (512) dla ACFT kat. B;

VOR RWY 29: FM 960 (472) na 1000 (512) dla ACFT kat. A i FM 990 (502) na
1000 (512) dla ACFT kat. B;

RNP RWY 29: FM 960 (472) na 1000 (512) dla ACFT kat. A i FM 990 (502) na
1000 (512) dla ACFT kat. B.

Uwaga: Po weryfikacji i akceptacji danych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
dane o przeszkodzie w tym obszarze zostang wprowadzone do stafej zmiany
AIP Polska EPGD AD 2.10 PRZESZKODY LOTNISKOWE.

Patrz: zatacznik graficzny.

Niniejszy Suplement zastepuje SUP 139/24.

- KONIEC -

Change of operational minima:

Radar PSR/IMSSR mod-S Gdansk will determine new OCA (OCH) values for
visual circling for the following instrument flight procedures:

ILS CAT Il & Ill or LOC RWY 29: FM 960 (472) to 1000 (512) for ACFT cat. A
and FM 990 (502) to 1000 (512) for ACFT cat. B;

VOR RWY 29: FM 960 (472) to 1000 (512) for ACFT cat. A and FM 990 (502) to
1000 (512) for ACFT cat. B;

RNP RWY 29: FM 960 (472) to 1000 (512) for ACFT cat. A and FM 990 (502) to
1000 (512) for ACFT cat. B.

Remark: Upon verification and acceptance by the Civil Aviation Authority the
obstacle data will be introduced into AIP Poland EPGD AD 2.10 AERODROME
OBSTACLES.

See: graphical Appendix.

This Supplement replaces SUP 139/24.

-END -
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APPENDIX A

DANSK Lech Wal
INSTRUMENT AERODROME ELEV 488 ft Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660 G S éc alesa
APPROACH THR RWY 29 ELEV 488 ft Gdarisk TOWER ~ 118.105 ILS CAT I &Il or LOC
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 29 ATIS 129.630 RWY 29 (CAT A/B/C/D)
18°, 00’ | 18°, 10 18° 20 18°, 30 18° 40 18° 50’ ‘ 19° 00’ 19°, 10
T T 0 A A A O O
1 L
- BEARINGS ARE MAGNETIC DME REQUIRED |
i‘(‘)—, DISTANCES IN NAUTICAL MILES. %,
ALTITUDES, ELEVATIONS
* AND HEIGHTS IN FEET. -
1 i ELEVATIONS 1645 2700 -
N W HEIGHTS (1157) Q) =
— ~ —
o
g EPOK ® B
| 588 L
* MNM SECT ALT
B 25 NM from DVOR/DME GZD| |
| ‘726 |
54°| |54°
30° v 30
_ 277925 1
(437) GDANSK <
! 978 DVOR/DME 116.1 (1 645) LOC 110.3 [
_ (490) GZD==:. A (1157 . L
- == IGDA =T
N EP P36 B
- 2700 ft AMSL -
_ N EP P15 B
2700 ft AMSL
- GND -
54° 125 54°
20| . 873 120
_ 890 L
_ | o L
- A 54°19'16"N 3 @" -
| i 018°41°38"E ) 280 S |
| (637) @ AN [
| 395 (IAF) B
. EPPR (-93) GD903
— 1080 . 5000 —
_ 899 10 NM L
54°| |54°
10° 10°
Note: L
- 1. ILS CAT I decision height L
below 200 ft is not authorized.

7 2. ILS CAT Il decision height [
I below 100 ft is not authorized. =
| 3. REP GD902 may be used for L
| tactical vectoring. |
54°) 154°
00’ ‘ T T ‘ T TT ‘ T TT ‘ T TT “ T TT ‘ T TT ‘ T T ‘ T TT ‘ T T ‘ T TT ‘ T TT ‘ T TT “ T TT “ T TT ‘ T TT ‘ T TTT ‘ 00
18°' 00’ 18°'10’ 18°'20 18°'30’ 18°'40 18°'50’ 19°' 00’ 19°'10°

IF
MISSED APPROACH EAP GD902 ; 3!';'-%’% A |TRANSITION
Climb straight ahead to 3000 (2512). (MAPLLOG) (Fégé-gc) 9.7 IGDA ) ALTITUDE 6500
Further instructi .
er instructions from ATC 0.8 IGDA 4.0I1GDA 7.91GDA | 286’ | 000
| | @512
DVOR/DME | |
GZD | !
~ I\ 4750 |
| (1262) |
ILS RDH 53 |
! | ELEV 488
T T T T T T T T T T ‘ T (THR RWY 29)
5 0 5 10 15
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 29
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 7.1 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 686 (198) | 698 (210) | 706 (218) | 717 (229) | Time min : s 5:21 4:16 3:34 3:03 2:40 2:22
. . Cat. Il 557 (69 574 (86 586 (98 600 (112,
Straight - in a (69) (86) (98) (112) ga‘e of ft/ min 420 530 640 740 850 960
LOC 830 (342) | 830 (342) | 830 (342) | 830 (342) | 9esce
Final approach distance/altitude (height)
ILS CAT liIb approved. Distance 7 6 5 4
Gircling * \ 1000 (512)\ 1000 (512) | 1160 (672) | 1250 (762) | Altitude (height) 2710 (2222) 2390 (1902) 2070 (1582) 1760 (1272)
*ACFT cat. D circling south of aerodrome only.
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APPENDIX B

INSTRUMENT AERODROME ELEV 488 ft Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660 GDANSK Lech Walesa
APPROACH THR RWY 29 ELEV 488 ft Gdarisk TOWER 118.105 VOR
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO AD ELEV ATIS 129.630 RWY 29 (CAT A/BI/C/D)
| 18°, 00’ 18°10° 18° 20° 18° 30° 18° 40° ‘ 18° 50 19° 00 19°,10°
I T T T N O 0 A B B O
1 B
- BEARINGS ARE MAGNETIC DME REQUIRED |
% DISTANCES IN NAUTICAL MILES. —4%,
ALTITUDES, ELEVATIONS
n AND HEIGHTS IN FEET. -
— g ELEVATIONS 1645 2700 =
T W HEIGHTS (1157) Y B
— ~ —
o EPOK
B 4 L
i 588 L
M MNM SECT ALT
| 25 NM from DVOR/DME GZD [
| ‘726 |
54°| |54°
30| \/ 30
_ s 925 |~
N (437) GDANSK B
978 DVOR/DME 116.1
_ (490) GZD==:. I
- CH 108 X =
] EP P36 B
n 759 P ‘ GDANSK\‘, 2700 ft AMSL £p pi -
- A 6 /\ . GND 5 -
@r) Q /\(163) A u S 2700 ft AMSL
_ 666 S/9 D L
i 555 -1 N4 (178) &) i
54°) A o 286 125 |54°
20 . ) 20
. S
— 890 873 (FAF) (o',e —
_ GD951 < L
54°19'16"N GD952 S
f A 018°41'39”E & GQ, n
_ (IF) L
) 2;3275) IPLAM <86, )
i \ EPPR (IAF) L
GD903
. 1080 10NM 5000 L
54° 154°
10| 10
54°) |54°
00" 71717 TTTTTI TT T T T T T I T I T T T T T T T I [T T T T T T T I T T T T [ T T T T [ T TTT [TT]I \\\‘\\\\\\\\\\00
\ lob \ ol \ \ \ \ \ \ \ \ \ I \ \
18° 10’ 18°' 20 18°'30’ 18°'40’ 18°'50’ 1910 19°'10°
MISSED APPROACH IF
SSED A ) apss? Pl [[ANSTION
Climb straight ahead on RDL 286° GZD 11.8 GZD 16.0 GZD 6500
climbing to 3000 (2512). |
Further instructions from ATC. FAF o
GD951 | 236 |
10.3 GZD
MAPt 4000 |
3.1GzD | | (3512)
| 3000 , 3000
DVOR/DME o 2512
ORI | oS), | @s12)] (2512) |
I o2 920 | : |
OCA (OCH) | | 900 (412) |
X ELEV 488
T ‘ y T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T (AD ELEV)
5 0 5 10 15
SCALE 1 :250 000 NM FROM THR RWY 29
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 7.2 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
900 (412) | 900 (412) | 900 (412) | 900 (412) | Time min:s 5:24 4:19 3:36 3:05 2:42 2:24
; ; Rate of :
Straight - in descent ft / min 420 530 640 740 850 960
Final approach distance/altitude (height)
Circling* 1000 (512) | 1000 (512) | 1160 (672) | 1250 (762) | Distance 8 7 6 5
*ACFT cat. D circling south of aerodrome only. Altitude (height) 2280 (1792) 1970 (1482) 1650 (1162) 1330 (842)
Data publikaciji / Publication date 04 SEP 2025 AIRAC SUP 126/25 Obowiazuje od / Effective from 02 OCT 2025



APPENDIX C

INSTRUMENT AERODROME ELEV 488 ft Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660 GDANSK LeCh Walesa
APPROACH THR RWY 29 ELEV 488 f Gdarisk TOWER  118.105 RNP
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 29 ATIS 129.630 RWY 29 (CAT A/BIC/D)
18° 00’ | 18°10° 18° 20° 18° 30’ 18°,40° 18° 50’ | 19° 00’ 19°10°
Tt T 0 T T A 0 O A O e ) A O O
N
sacl BEARINGS ARE MAGNETIC. RNP APCH -
40| DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 40
- ALTITUDES, ELEVATIONS EGNOS CH 57701 E29A -
AND HEIGHTS IN FEET.
B § ELEVATIONS 1645 [
4 g L
HEIGHTS 1157
| w (1157) 2700 L
o
— § $_ I
) *726 B
7 MNM SECT ALT 7
i 25 NM from ARP EPGD |
O 925 .
B (#37) MAF s
_ %60443 I~
- ~ >'< i
978
, (490) ~ A L
1645
- ~ 236‘0 (1157) -
i so1 GDANSK " _£p pss L
| N IPK e ek 200fAMSL B
A @/-\(163) (178)/. % GND
7 o \ 75 EP P15 B
ol A /g'(g\e MAPt 2853 / 2700 ft AMSL . -
547 855 @11) GND 125 |54°
20" 890. (367) 7 20
| FAP/FAF X5, GD402 —
GD441 /' 245 g IF
7 3000 \ B
_ 21125 —/ 236‘0 <©1PLAM [
_ & L
— EPPR 286> <©> B
| @ IAF |
. GD903
- 1080 . 5000 -
| 899 L
545 Note: ) é“
10° 1. BARO-VNAV operations 10’
- not authorized below -30°C. —
_ VPA 3.5° reached at +60°C. L
2. LPV decision height below
B 200 ft is not authorized. r
I 3. REP GD402 defined for -
| tactical vectoring. L
54°) 154°
' T T T TT T TT T T T T T 1T T TT T 1T T TT T T T TT T TT T T T T T T T T T T TTT T TT T TTT
00 \ \ \ ‘ \ \ \ \ \ \ \ ‘ ‘ \ \ o
18°' 00’ 18°'10’ 18°'20 18°'30’ 18°'40° 18°'50’ 19°' 00’ 19°'10’
IF
MISSED APPROACH [ TRANSITION ALTITUDE 6500] IPLAM
Climb straight ahead 13.4 RW29
on course 286° to GD443 FAP/FAF /]\
climbing to 3000 (2512). MAPt GD441  GD402 ‘L%""o | 4000
At 3000 contact ATC RW29 7.7RW29 9.2 RW29 (3512)
for further instructions. | | o | |
DVOR/DME | 286 |
¢ | 3000 |
| | | (2512) |
OCA (OCH) | | o0 | ELEV 488
T T é T T T T é T T T T 1|0 T T T T 1L (THH RWY 29)
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 29
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 7.7 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 686 (198) | 698 (210) | 706 (218) | 717 (229) | Time min : s 5:48 | 4:38 | 3:52 | 3:19 | 2:54 | 2:35
Straight - in LNAV /VNAV | 740 (252) | 740 (252) | 740 (252) | 750 (262) f,‘a‘e oft - 220 530 640 740 850 960
LNAV 850 (362) | 850 (362) | 850 (362) | 850 (362) | descen
Final approach distance/altitude (height)
Circling * 1000 (512) | 1000 (512) | 1160 (672) | 1250 (762) | Distance 6 5 4 3 2
*ACFT cat. D circling south of aerodrome only. Altitude (height) | 2450 (1962) | 2140 (1652) \ 1820 (1332) | 1500 (1012) | 1180 (692)
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DATA PUBLIKACJI / PUBLICATION DATE OBOWIAZUJE OD / EFFECTIVE FROM NAZWA AIRAC / AIRAC NAME
04 SEP 2025 02 OCT 2025 AIRAC AMDT 10/25
ZAWARTOSC ZMIANY AMENDMENT CONTENTS
GEN: GEN:

aktualizacja danych teleadresowych APP WARSZAWA;

zmiany edytorskie.

ENR:

aktualizacja informacji dotyczacych godzin aktywnosci TMA RADOM, TMA
RZESZOW, TMA OLSZTYN;

wprowadzenie informacji o nowych przeszkodach lotniczych: morska farma
wiatrowa Baltic Power, maszt Jartypory, maszt Rogéw Gorowski;

wycofanie informacji o przeszkodzie lotniczej: komin Skawina;

zmiany edytorskie.

AD:

aktualizacja informacji o lotniskach:
1.BYDGOSZCZ (EPBY) - loty szkolne i kalibracyjne;

2.GDANSK IM. LECHA WALESY (EPGD) - VAR, TRUE BRG,
procedury kotowania, odladzanie ACFT, procedury dotyczace parkowania
i wypychania, wspoirzedne geograficzne odpowiednich punktow
linii  $rodkowej TWY, wspdirzedne geograficzne posrednich miejsc
oczekiwania, mapa lotniska - ICAO, mapa lotniska - rejony
odpowiedzialnosci, mapy parkowania statkéw powietrznych - ICAO, mapa
przeszkod lotniskowych - ICAO Typ A, mapa terenu dla podejscia
precyzyjnego - ICAO, mapy standardowych odlotéw wedlug wskazan
przyrzadéw (SID) - ICAO, mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan
przyrzadow (STAR) - ICAO, mapy podejscia wediug wskazan przyrzadéw
- ICAO, mapa operacyjna do lotéw z widocznoscig;

3. KRAKOW/Balice (EPKK) - procedury kotowania, mapa operacyjna do lotéw
z widoczno$cia;

4.£ODZ (EPLL) - mapa obszarowa - ICAQ;

5. WARSZAWA/Modlin (EPMO) - wprowadzenie adresu AFS TWR MODLIN,
stuzby ratowniczo-gasnicze;

contact details of WARSZAWA APP updated;

editorial changes.

ENR:

activity hours of RADOM TMA, RZESZOW TMA, OLSZTYN TMA updated;

information on new aeronautical obstacles introduced: Baltic Power offshore
wind farm, Jartypory mast, Rogéw Gorowski mast;

information on aeronautical obstacle withdrawn: Skawina chimney;

editorial changes.

AD:
information on the aerodromes updated:
1.BYDGOSZCZ (EPBY) - training and calibration flights;

2. GDANSK IM. LECHA WALESY (EPGD) - VAR, TRUE BRG, taxiing
procedures, ACFT de-icing, parking and push-back procedures,
geographical coordinates for appropriate TWY centre line points,
geographical coordinates of intermediate holding positions, Aerodrome
Chart - ICAO, Aerodrome Chart - Areas of Responsibility, Aircraft
Parking Charts - ICAO, Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type
A, Precision Approach Terrain Chart - ICAO, Standard Departure Charts
Instrument (SID) - ICAO, Standard Arrival Charts Instrument (STAR) -
ICAO, Instrument Approach Charts - ICAQ, Visual Operation Chart;

3. KRAKOW/Balice (EPKK) - taxiing procedures, Visual Operation Chart;
4.£ODZ (EPLL) - Area Chart - ICAQ;

5. WARSZAWA/Modlin (EPMO) - MODLIN TWR AFS address introduced,
rescue and firefighting services;

6. RZESZOW - JASIONKA (EPRZ) - information on operations of code E and
F aeroplanes withdrawn, aerodrome obstacles;



6. RZESZOW - JASIONKA (EPRZ) - wycofanie informacji dotyczacej operacji 7. SZCZECIN/Goleniow (EPSC) - fuelling - operational hours;

samolotow o kodzie E i F, przeszkody lotniskowe;
8. OLSZTYN - MAZURY (EPSY) - MAZURY TWR AFS address introduced,

7. SZCZECIN/Goleniéw (EPSC) - tankowanie - godziny pracy; Standard Departure Chart - Instrument (SID) - ICAO;

8. OLSZTYN - MAZURY (EPSY) - wprowadzenie adresu AFS TWR MAZURY, 9. CHOPINA W WARSZAWIE (EPWA) - contact details of WARSZAWA APP;
mapa standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) - ICAQ;

9.CHOPINA W WARSZAWIE (EPWA) - dane teleadresowe APP

WARSZAWA,;
+ zmiany edytorskie. + editorial changes.
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REMOVE THE FOLLOWING PAGES INSERT THE FOLLOWING PAGES

GENO0.2-1 04 SEP 2025 GENO0.2-1 02 OCT 2025
GEN0.3-1 04 SEP 2025 GEN0.3-1 02 OCT 2025
GENO0.3-2 04 SEP 2025 GENO0.3-2 02 OCT 2025
GEN0.3-3 04 SEP 2025 GENO0.3-3 02 OCT 2025
GENO0.3-4 07 AUG 2025 GENO0.3-4 02 OCT 2025
GENO0.3-5 04 SEP 2025 GENO0.3-5 02 OCT 2025
GENO0.3-6 04 SEP 2025 GENO0.3-6 02 OCT 2025
GEN0.3-7 04 SEP 2025 GENO0.3-7 02 OCT 2025
GEN0.4 -1 04 SEP 2025 GENO0.4-1 02 OCT 2025
GEN0.4-2 04 SEP 2025 GEN0.4-2 02 OCT 2025
GEN04-3 04 SEP 2025 GENO0.4-3 02 OCT 2025
GEN0.4-4 04 SEP 2025 GENO0.4-4 02 OCT 2025
GEN04-5 04 SEP 2025 GENO04-5 02 OCT 2025
GEN0.4-6 04 SEP 2025 GEN0.4-6 02 OCT 2025
GEN04 -7 04 SEP 2025 GENO04-7 02 OCT 2025
GEN0.4-8 04 SEP 2025 GEN0.4-8 02 OCT 2025
GEN04-9 04 SEP 2025 GENO04-9 02 OCT 2025
GEN 0.4 -10 04 SEP 2025 GEN 0.4 -10 02 OCT 2025
GEN0.4-11 04 SEP 2025 GEN 0.4 - 11 02 OCT 2025
GEN0.4-12 04 SEP 2025 GEN 0.4 - 12 02 OCT 2025
GEN0.4-13 04 SEP 2025 GEN0.4-13 02 OCT 2025
GEN 0.4 -14 04 SEP 2025 GEN 0.4 - 14 02 OCT 2025
GEN0.5-1 12 JUN 2025 GEN0.5-1 02 OCT 2025
GEN0.5-2 04 SEP 2025 GEN0.5-2 02 OCT 2025
GENO0.5-3 04 SEP 2025 GENO0.5-3 02 OCT 2025
GEN0.5-4 04 SEP 2025 GEN0.5-4 02 OCT 2025
GENO0.5-5 04 SEP 2025 GENO0.5-5 02 OCT 2025
GEN 2.4 -1 12 JUN 2025 GEN 2.4 -1 02 OCT 2025
GEN24-2 04 SEP 2025 GEN24-2 02 OCT 2025
GEN24-3 04 SEP 2025 GEN24-3 02 OCT 2025
GEN24-4 04 SEP 2025 GEN24-4 02 OCT 2025
GEN24-5 04 SEP 2025 GEN24-5 02 OCT 2025
GEN24-6 04 SEP 2025 GEN24-6 02 OCT 2025
GEN24-7 04 SEP 2025 GEN24-7 02 OCT 2025
GEN24-8 04 SEP 2025 GEN24-8 02 OCT 2025
GEN24-9 04 SEP 2025 GEN24-9 02 OCT 2025
GEN2.4-10 04 SEP 2025 GEN2.4-10 02 OCT 2025

GEN 2.4 - 11 02 OCT 2025

GEN2.4-12 02 OCT 2025
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GEN2.4-13 02 OCT 2025

GEN 2.4 -14 02 OCT 2025

GEN2.4-15 02 OCT 2025

GEN 2.4 -16 02 OCT 2025

GEN 2.4 -17 02 OCT 2025

GEN24-18 02 OCT 2025

GEN24-19 02 OCT 2025
GEN32-6 04 SEP 2025 GEN3.2-6 02 OCT 2025
GEN3.2-7 10 JUL 2025 GEN3.2-7 02 OCT 2025
GEN32-8 10 JUL 2025 GEN3.2-8 02 OCT 2025
GEN3.2-9 07 AUG 2025 GEN3.2-9 02 OCT 2025
GEN3.2-10 10 JUL 2025 GEN3.2-10 02 OCT 2025
GEN3.2-11 07 AUG 2025 GEN 3.2- 11 02 OCT 2025
GEN32-14 04 SEP 2025 GEN 3.2 - 14 02 OCT 2025
GEN3.2-17 04 SEP 2025 GEN 3.2-17 02 OCT 2025
GEN33-4 04 SEP 2025 GEN3.3-4 02 OCT 2025
GEN3.3-5 04 SEP 2025 GEN3.3-5 02 OCT 2025
GEN33-6 17 APR 2025 GEN3.3-6 02 OCT 2025
ENR0.6 - 17 07 AUG 2025 ENR0.6 - 17 02 OCT 2025
ENR0.6 - 18 07 AUG 2025 ENR0.6-18 02 OCT 2025
ENR21.1-17 17 APR 2025 ENR21.1-17 02 OCT 2025
ENR21.1-18 17 APR 2025 ENR21.1-18 02 OCT 2025
ENR2.1.1-19 04 SEP 2025 ENR2.1.1-19 02 OCT 2025
ENR2.1.1-20 04 SEP 2025 ENR2.1.1-20 02 OCT 2025
ENR2.1.1-21 04 SEP 2025 ENR 2.1.1-21 02 OCT 2025
ENR2.1.1-22 04 SEP 2025 ENR2.1.1-22 02 OCT 2025
ENR2.1.1-23 04 SEP 2025 ENR2.1.1-23 02 OCT 2025
ENR21.1-24 04 SEP 2025 ENR21.1-24 02 OCT 2025
ENR2.1.1-25 04 SEP 2025 ENR2.1.1-25 02 OCT 2025
ENR2.1.1-26 04 SEP 2025 ENR2.1.1-26 02 OCT 2025
ENR2.1.1-27 04 SEP 2025 ENR2.1.1-27 02 OCT 2025
ENR2.1.1-28 04 SEP 2025 ENR2.1.1-28 02 OCT 2025
ENR2.1.1-29 04 SEP 2025 ENR2.1.1-29 02 OCT 2025
ENR2.1.1-30 04 SEP 2025 ENR2.1.1-30 02 OCT 2025
ENR2.1.1- 31 04 SEP 2025 ENR 2.1.1 - 31 02 OCT 2025
ENR2.1.1-32 04 SEP 2025 ENR2.1.1-32 02 OCT 2025
ENR2.1.1-33 04 SEP 2025 ENR2.1.1-33 02 OCT 2025
ENR21.1-34 04 SEP 2025 ENR2.1.1-34 02 OCT 2025
ENR2.1.1-35 04 SEP 2025 ENR2.1.1-35 02 OCT 2025
ENR2.1.1-36 04 SEP 2025 ENR2.1.1-36 02 OCT 2025
ENR2.1.1-37 04 SEP 2025 ENR2.1.1-37 02 OCT 2025
ENR 3.2.1 7493 - 1 17 APR 2025 ENR 3.2.1 7493 - 1 02 OCT 2025
ENR 4.1 -1 17 APR 2025 ENR4.1-1 02 OCT 2025
ENR5.3.1-3 12 JUN 2025 ENR5.3.1-3 02 OCT 2025
ENR5.3.1-4 12 JUN 2025 ENR5.3.1-4 02 OCT 2025
ENR5.3.1-5 12 JUN 2025 ENR5.3.1-5 02 OCT 2025
ENR5.3.1-6 12 JUN 2025 ENR5.3.1-6 02 OCT 2025
ENR5.3.1-7 12 JUN 2025 ENR6.3.1-7 02 OCT 2025
ENR5.3.1-8 12 JUN 2025 ENR5.3.1-8 02 OCT 2025
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ENR5.3.2-5 15 MAY 2025 ENR5.3.2-5 02 OCT 2025
ENR5.3.2-6 17 APR 2025 ENR5.3.2-6 02 OCT 2025
ENR6.1-1 04 SEP 2025 ENRG.1-1 02 OCT 2025
ENR6.2-3 07 AUG 2025 ENR6.2-3 02 OCT 2025
ENR6.2-5 07 AUG 2025 ENR6.2-5 02 OCT 2025
ENR6.2-7 15 MAY 2025 ENR6.2-7 02 OCT 2025
ENR6.2-9 15 MAY 2025 ENR6.2-9 02 OCT 2025
ENR6.2 - 11 15 MAY 2025 ENR6.2 - 11 02 OCT 2025
ENR6.2-15 15 MAY 2025 ENR6.2-15 02 OCT 2025
ENR6.2-17 15 MAY 2025 ENR6.2-17 02 OCT 2025
ENR6.2-19 15 MAY 2025 ENR6.2-19 02 OCT 2025
ENR 6.2 - 21 15 MAY 2025 ENR6.2 - 21 02 OCT 2025
ENR6.3.1-1 07 AUG 2025 ENR6.3.1-1 02 OCT 2025
ENR6.3.1-2 07 AUG 2025 ENR6.3.1-2 02 OCT 2025
ENR6.3.1-3 07 AUG 2025 ENR6.3.1-3 02 OCT 2025
AD 2 EPBY 1-23 04 SEP 2025 AD 2 EPBY 1-23 02 OCT 2025
AD 2EPGD 1-1 15 MAY 2025 AD2EPGD 1 -1 02 OCT 2025
AD2EPGD 1-16 17 APR 2025 AD2EPGD1-16 02 OCT 2025
AD 2EPGD 1-17 17 APR 2025 AD 2 EPGD 1-17 02 OCT 2025
AD2EPGD 1-19 17 APR 2025 AD2EPGD1-19 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 1-20 17 APR 2025 AD2EPGD 1-20 02 OCT 2025
AD2EPGD 1-21 17 APR 2025 AD 2 EPGD 1 - 21 02 OCT 2025
AD 2EPGD 1-22 17 APR 2025 AD 2 EPGD 1-22 02 OCT 2025
AD2EPGD 1-23 17 APR 2025 AD2EPGD 1-23 02 OCT 2025
AD 2EPGD 1-24 17 APR 2025 AD 2 EPGD 1- 24 02 OCT 2025
AD2EPGD 1-25 17 APR 2025 AD2EPGD 1-25 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 1-26 17 APR 2025 AD 2 EPGD 1-26 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 1-27 15 MAY 2025 AD 2 EPGD 1-27 02 OCT 2025
AD2EPGD 1-28 17 APR 2025 AD2EPGD 1-28 02 OCT 2025
AD2EPGD 1-29 17 APR 2025 AD2EPGD 1-29 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 1-30 17 APR 2025 AD 2 EPGD 1-30 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 1 - 31 17 APR 2025 AD 2 EPGD 1 - 31 02 OCT 2025
AD 2EPGD 1-32 17 APR 2025 AD 2 EPGD 1-32 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 1-33 17 APR 2025 AD2EPGD 1-33 02 OCT 2025
AD 2EPGD 1-34 10 JUL 2025 AD 2 EPGD 1 - 34 02 OCT 2025

AD2EPGD1-35 02 OCT 2025
AD2EPGD 2 -1 17 APR 2025 AD2EPGD 2 -1 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 3 -1 17 APR 2025 AD 2 EPGD 3 -1 02 OCT 2025
AD 2EPGD 4 -1 17 APR 2025 AD 2EPGD 4 -1 02 OCT 2025
AD2EPGD4-3 17 APR 2025 AD2EPGD4-3 02 OCT 2025
AD2EPGD4-5 17 APR 2025 AD2EPGD4-5 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 6 - 1 17 APR 2025 AD2EPGD 6 - 1 02 OCT 2025
AD2EPGD 7 -1 17 APR 2025 AD2EPGD 7 -1 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 8 - 1 17 APR 2025 AD 2 EPGD 8 - 1 02 OCT 2025
AD 2EPGD 8 -2 17 APR 2025 AD2EPGD 8 -2 02 OCT 2025
AD2EPGD 8-3 17 APR 2025 AD2EPGD8-3 02 OCT 2025
AD2EPGD8-5 17 APR 2025 AD2EPGD 8-5 02 OCT 2025
AD2EPGD 8 -6 17 APR 2025 AD2EPGD 8-6 02 OCT 2025
AD2EPGD8-7 17 APR 2025 AD2EPGD8-7 02 OCT 2025
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AD 2 EPGD 10 - 1 17 APR 2025 AD 2 EPGD 10 - 1 02 OCT 2025
AD2EPGD 10-2 17 APR 2025 AD2EPGD 10-2 02 OCT 2025
AD 2EPGD 10-3 17 APR 2025 AD 2 EPGD 10 -3 02 OCT 2025
AD2EPGD 10-4 17 APR 2025 AD2EPGD 10-4 02 OCT 2025
AD 2EPGD 10-5 17 APR 2025 AD2EPGD 10-5 02 OCT 2025
AD2EPGD 10-6 17 APR 2025 AD2EPGD 10-6 02 OCT 2025
AD 2EPGD 10-7 17 APR 2025 AD 2 EPGD 10-7 02 OCT 2025
AD2EPGD 12-3 10 JUL 2025 AD2EPGD12-3 02 OCT 2025
AD 2EPGD 12-4 10 JUL 2025 AD 2 EPGD 12 - 4 02 OCT 2025
AD2EPGD 12-5 10 JUL 2025 AD2EPGD12-5 02 OCT 2025
AD 2EPGD 12-6 10 JUL 2025 AD2EPGD 12-6 02 OCT 2025
AD2EPGD 12-7 10 JUL 2025 AD2EPGD12-7 02 OCT 2025
AD 2EPGD 12-8 10 JUL 2025 AD2EPGD 12-8 02 OCT 2025
AD2EPGD 12-9 10 JUL 2025 AD2EPGD12-9 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 12 - 11 10 JUL 2025 AD 2 EPGD 12 - 11 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 12 - 12 10 JUL 2025 AD 2 EPGD 12-12 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 12-13 10 JUL 2025 AD 2 EPGD 12-13 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 13 -1 04 SEP 2025 AD 2 EPGD 13 -1 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-17 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1 -17 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-18 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1-18 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-19 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1-19 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-20 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1-20 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1 - 21 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1 - 21 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1 -22 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1 -22 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-23 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1-23 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-24 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1-24 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-25 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1-25 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1 - 26 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1 - 26 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-27 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1 - 27 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1 -28 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1 -28 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1-29 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1-29 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1 -30 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1 -30 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 1 - 31 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 1 - 31 02 OCT 2025
AD 2 EPKK 13 - 1 04 SEP 2025 AD 2 EPKK 13 -1 02 OCT 2025
AD 2 EPKT 1-14 10 JUL 2025 AD 2 EPKT 1-14 02 OCT 2025
AD2EPLB1-3 04 SEP 2025 AD2EPLB1-3 02 OCT 2025
AD2EPLL1-3 04 SEP 2025 AD2EPLL1-3 02 OCT 2025
AD 2 EPLL1-23 15 MAY 2025 AD2EPLL1-23 02 OCT 2025
AD2EPLL9-1 17 APR 2025 AD 2 EPLL9-1 02 OCT 2025
AD2EPMO 1-2 17 APR 2025 AD2EPMO 1-2 02 OCT 2025
AD2EPMO1-3 10 JUL 2025 AD2EPMO1-3 02 OCT 2025
AD2EPMO 1-4 17 APR 2025 AD2EPMO 1-4 02 OCT 2025
AD2EPMO1-5 17 APR 2025 AD2EPMO1-5 02 OCT 2025
AD2EPMO 1-6 17 APR 2025 AD2EPMO1-6 02 OCT 2025
AD2EPMO1-7 17 APR 2025 AD2EPMO1-7 02 OCT 2025
AD2EPMO1-8 17 APR 2025 AD2EPMO1-8 02 OCT 2025
AD2EPMO1-9 17 APR 2025 AD2EPMO1-9 02 OCT 2025
AD2EPMO 1-10 17 APR 2025 AD2EPMO 1-10 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1 - 11 15 MAY 2025 AD 2 EPMO 1-11 02 OCT 2025
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AD 2 EPMO 1-12 04 SEP 2025 AD 2 EPMO 1-12 02 OCT 2025
AD2EPMO 1-13 17 APR 2025 AD2EPMO 1-13 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1 - 14 10 JUL 2025 AD 2 EPMO 1 - 14 02 OCT 2025
AD2EPMO 1-15 10 JUL 2025 AD2EPMO 1-15 02 OCT 2025
AD 2EPMO 1-16 17 APR 2025 AD 2EPMO 1-16 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1-17 17 APR 2025 AD2EPMO 1-17 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1-18 12 JUN 2025 AD2EPMO 1-18 02 OCT 2025
AD2EPMO 1-19 12 JUN 2025 AD2EPMO 1-19 02 OCT 2025
AD 2EPMO 1-20 12 JUN 2025 AD 2 EPMO 1-20 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1 - 21 12 JUN 2025 AD 2 EPMO 1 - 21 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1-22 10 JUL 2025 AD 2 EPMO 1-22 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1-23 12 JUN 2025 AD2EPMO 1-23 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1 - 24 12 JUN 2025 AD 2 EPMO 1-24 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1-25 12 JUN 2025 AD2EPMO 1-25 02 OCT 2025
AD 2EPMO 1-26 12 JUN 2025 AD 2 EPMO 1-26 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1-27 12 JUN 2025 AD 2 EPMO 1-27 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 1-28 10 JUL 2025 AD 2 EPMO 1-28 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-19 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-19 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-20 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-20 02 OCT 2025
AD 2 EPRZ1-21 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-21 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-22 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-22 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-23 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-23 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-24 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-24 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-25 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-25 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-26 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-26 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-27 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-27 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-28 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-28 02 OCT 2025
AD2EPRZ1-29 04 SEP 2025 AD2EPRZ1-29 02 OCT 2025
AD2EPSC1-2 17 APR 2025 AD2EPSC1-2 02 OCT 2025
AD2EPSC1-3 12 JUN 2025 AD2EPSC1-3 02 OCT 2025
AD2EPSC1-4 17 APR 2025 AD2EPSC1-4 02 OCT 2025
AD2EPSC1-5 17 APR 2025 AD2EPSC1-5 02 OCT 2025
AD2EPSC1-6 17 APR 2025 AD2EPSC1-6 02 OCT 2025
AD2EPSC1-7 17 APR 2025 AD2EPSC1-7 02 OCT 2025
AD2EPSC1-8 15 MAY 2025 AD2EPSC1-8 02 OCT 2025
AD2EPSC1-9 04 SEP 2025 AD2EPSC1-9 02 OCT 2025
AD2EPSC1-10 15 MAY 2025 AD2EPSC1-10 02 OCT 2025
AD2EPSC1-11 10 JUL 2025 AD 2 EPSC1-11 02 OCT 2025
AD2EPSC1-12 15 MAY 2025 AD2EPSC1-12 02 OCT 2025
AD 2 EPSY 1-1 15 MAY 2025 AD 2 EPSY 1-1 02 OCT 2025
AD2EPSY 1-2 04 SEP 2025 AD 2 EPSY 1-2 02 OCT 2025
AD2EPSY1-3 04 SEP 2025 AD2EPSY 1-3 02 OCT 2025
AD2EPSY 1-4 04 SEP 2025 AD 2 EPSY 1-4 02 OCT 2025
AD2EPSY1-5 04 SEP 2025 AD2EPSY1-5 02 OCT 2025
AD2EPSY 1-6 04 SEP 2025 AD2EPSY 1-6 02 OCT 2025
AD2EPSY1-7 04 SEP 2025 AD2EPSY1-7 02 OCT 2025
AD2EPSY 1-8 04 SEP 2025 AD2EPSY 1-8 02 OCT 2025
AD2EPSY8-3 10 JUL 2025 AD2EPSY 8-3 02 OCT 2025
AD 2EPSY 8-4 10 JUL 2025 AD 2 EPSY 8 -4 02 OCT 2025
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AD 2EPWA1-2 17 APR 2025 AD 2 EPWA1-2 02 OCT 2025
AD 2 EPWA1-3 17 APR 2025 AD 2 EPWA1-3 02 OCT 2025
AD2EPWA1-4 10 JUL 2025 AD 2 EPWA1-4 02 OCT 2025
AD 2 EPWA1-5 07 AUG 2025 AD 2 EPWA1-5 02 OCT 2025
AD2EPWA1-6 07 AUG 2025 AD 2EPWA1-6 02 OCT 2025
AD 2 EPWA1-7 07 AUG 2025 AD 2 EPWA1-7 02 OCT 2025

1) NASTEPUJACE NOTAM SA WPROWADZONE DO AIP POLSKA TA
ZMIANA; P2180/25, N4158/25, N4736/25, N4826/25, U2004/25.

2) NASTEPUJACE SUPLEMENTY SA NINIEJSZYM SKASOWANE: PATRZ
GEN0.3.

3) AIC POZOSTAJACE W MOCY:
01/24, 04/24, 05/24, 07/24, 01/25.

4) POPRAWKI RECZNE: PATRZ GEN 0.5.
5) ZAZNACZYC WPROWADZENIE ZMIANY NA STRONACH GEN 0.2.

1) THE FOLLOWING NOTAM ARE INCORPORATED INTO AIP POLAND
WITH THIS AMENDMENT. A2180/25, D4158/25, D4736/25, D4826/25,
E2004/25.

2) THE FOLLOWING SUPPLEMENTS ARE HEREBY CANCELLED: SEE
GEN0.3.

3) THE AIC REMAINING IN FORCE:
01/24, 04/24, 05/24, 07/24, 01/25.

4) HAND AMENDMENTS: SEE GEN 0.5.
5) RECORD THE ENTRY OF THE AMENDMENT ON PAGES GEN 0.2.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

GENO0.2-1
02 OCT 2025

GEN 0.2 WYKAZ ZMIAN DO AIP

GEN 0.2 RECORD OF AIP AMENDMENTS

ZMIANA AIRAC / AIRAC AIP AMENDMENT
Nr/Nr Data publikacji/ Data wejscia w zycie/Effective date | Wstawiony przez/Inserted by
Publication date
AIRAC AMDT 04/25 20 MAR 2025 17 APR 2025 AlS
AIRAC AMDT 05/25 17 APR 2025 15 MAY 2025 AIS
AIRAC AMDT 06/25 15 MAY 2025 12 JUN 2025 AlS
AIRAC AMDT 07/25 12 JUN 2025 10 JUL 2025 AIS
AIRAC AMDT 08/25 10 JUL 2025 07 AUG 2025 AlS
AIRAC AMDT 09/25 07 AUG 2025 04 SEP 2025 AIS
AIRAC AMDT 10/25 04 SEP 2025 02 OCT 2025 AlS
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25
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AIP POLSKA GENO0.3-1
AIP POLAND 02 OCT 2025
GEN 0.3 WYKAZ SUPLEMENTOW DO AIP GEN 0.3 RECORD OF AIP SUPPLEMENTS
Rozdziat Data
Nr/Rok Temat AIP section (s) Wazny od / do skasowania
No/Year Subject Period of validity | Cancellation
affected
record
Procedury wspdtdecydowania w porcie lotniczym (A-CDM) na lotnisku
Chopina w Warszawie (EPWA) 11 JUL 2024
89/24 Airport collaborative decision making (A-CDM) procedures at Warsaw AD 2 EPWA 31 JUL 2026 EST
Chopin Airport (EPWA)
Prace budowlane na lotnisku Wroctaw-Strachowice (EPWR) 11 JUL 2024
91124 Construction works at Wroctaw-Strachowice (EPWR) aerodrome AD 2 EPWR 21 APR 2026 EST
Ograniczenia na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 05 SEP 2024
106/24 Restrictions at Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD 2 EPWA 30 SEP 2025 EST 07 AUG 2025
Szkolenie lotnicze JW Formoza / Loty UAV 05 SEP 2024
108/24 Flight training of Formoza Military Unit / UAV flights ENRS 03 SEP 2025 04 SEP 2025
Loty 8. Koszaliniskiego Putku Przeciwlotniczego w rejonie Biatogardu 05 SEP 2024
11324 Flights of 8. Army Organic AIR Defence Regiment in the vicinity of Biatogard ENRS 03 SEP 2025 04 SEP 2025
Skoki spadochronowe i loty UAV JW 4101 - Turawa 03 OCT 2024
122124 Parachute jumping and UAV flights of Military Unit 4101 - Turawa ENRS 01 OCT 2025 02 0CT 2025
Nowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Katowice-Pyrzowice (EPKT) 03 OCT 2024
124/24 | New aeronautical obstacles in the vicinity of Katowice-Pyrzowice (EPKT) AD 2 EPKT 10 JUL 2025
13 JUN 2025 EST
aerodrome
Ograniczenia w dostepnosci RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT)
w sezonie letnim S25 i sezonie zimowym W25 31 MAR 2025
126124 Restrictions in the RWY availability at Katowice-Pyrzowice (EPKT) AD 2 EPKT 30 OCT 2025
aerodrome during the summer season S25 and winter season W25
Procedura ,Intersection take-off’ z uzyciem TWY S2 na lotnisku Chopina w
Warszawie (EPWA) 31 0OCT 2024
120124 Intersection take-off procedure with the use of TWY S2 at Warsaw Chopin AD 2 EPWA 31 DEC 2025 EST
Airport (EPWA)
Prace budowlane na lotnisku Szczecin - Goleniéw (EPSC) 31 0OCT 2024
130/24 Construction works at Szczecin - Goleniéw (EPSC) aerodrome AD 2 EPSC 30 SEP 2025 EST
135/24 Loty szkoleniowe UAV 11. Matopolskiej Brygady Obrony Terytorialnej ENR 5 01 JAN 2025
UAV training flights of 11th Matopolska Territorial Defence Brigade 31 DEC 2025
Loty UAV w rejonie Ktodzka 01 JAN 2025
136124 UAV flights in the vicinity of Ktodzko ENRS 31 DEC 2025
Strefa czasowo rezerwowana na potrzeby wprowadzenia procedur
137124 podejscia w oparciu 0 GNSS na lotnisku Dartowo (EPDA) ENR'5 28 NOV 2024
Temporary reserved area for purposes of implementing GNSS-based 27 NOV 2025
approach procedures at Dartowo (EPDA) aerodrome
138124 Tymczasowa zmiana lokalizacji jednostki ASAR GEN 3.6 28 NOV 2024
Location of an ASAR unit temporarily changed ' 31 DEC 2025 EST
Nowa przeszkoda lotnicza w rejonie lotniska Gdansk im. Lecha Watesy
(EPGD) 28 NOV 2024
139924 | \ew aeronautical obstacle in the vicinity of Gdaisk Lech Walesa (EPGD) | AP2EPCD | 39 0cT 2025 EsT | 02 OCT 2025
aerodrome
Prace budowlane na lotnisku Krakéw/Balice (EPKK) 28 NOV 2024
140/24 Construction works at Krakow/Balice (EPKK) aerodrome AD 2 EPKK 31 JAN 2025 EST 16 JUN 2025
Ograniczenia w dostepnosci TWY M1 na lotnisku Warszawa - Radom
(EPRA) 28 NOV 2024
141724 Restrictions in TWY M1 availability at Warszawa - Radom (EPRA) AD 2 EPRA 31 MAR 2025 EST 11 JUN 2025
aerodrome
14224 Cwiczenia wojskowe w rejonie poligonu Ustka ENR'5 28 NOV 2024
Military exercises in the vicinity of Ustka training centre 31 DEC 2025
Czesciowe wytaczenie z eksploatacji APN GA4 na lotnisku WARSZAWA/
Modlin (EPMO) 23 JAN 2025
01725 APN GA4 partially withdrawn from use at WARSZAWA/Modlin (EPMO) AD 2EPMO 31 DEC 2025 EST
aerodrome
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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GENO0.3-2 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
Rozdziat Data
Nr/Rok Temat AIP section (s) Wazny od / do skasowania
NolYear Subject Period of validity | Cancellation
affected
record
Loty UAV w rejonie m. Ustka 23 JAN 2025
021251 yaV flights in the vicinity of Ustka ENRS 06AUG 2025 | 07 AUG2025
03/25 Prace budowlane na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) Construction AD 2 EPKT 23 JAN 2025
works at Katowice-Pyrzowice (EPKT) aerodrome 31 DEC 2026 EST
Ograniczenia w dostepnos$ci RWY na lotnisku Gdarisk im. Lecha Watesy
(EPGD) w sezonie letnim S25 23 JAN 2025
05125 Limitations in the RWY availability at Gdansk Lech Walesa (EPGD) AD 2EPGD 12 JUN 2025 13 JUN 2025
aerodrome during the summer season S25
Testy zaawansowanego wizualnego systemu dokowania ,DZS” na
stanowisku postojowym nr 28 na lotnisku Gdarisk im. Lecha Watesy (EPGD) 23 JAN 2025
06725 Testing of “DZS” Advanced Visual Docking Guidance System on parking AD 2 EPGD 10 JUL 2025 11 JUL 2025
stand No 28 at Gdansk Lech Walesa (EPGD) aerodrome
Loty JW GROM 23 JAN 2025
07125 \fltary Unit GROM flights ENR 5 21 JAN 2026
10/25 Szkolenie spadochronowe 6. Brygady Powietrznodesantowe; ENR'5 23 JAN 2025
Parachuting training of the 6th Airborne Brigade 31 DEC 2025
11/25 Loty szkolne operatoréw UAV - Nowa Deba ENR 5 20 FEB 2025
UAV operators training flights - Nowa Deba 21 JAN 2026
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Bydgoszcz (EPBY) 20 FEB 2025
14/25 |Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Bydgoszcz (EPBY) AD 2 EPBY 26 NOV 2025 EST
aerodrome
Prace budowlane na lotnisku Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) 20 FEB 2025
15125 Construction works at Gdanisk Lech Walesa (EPGD) aerodrome AD 2 EPGD 12 JUN 2025 EST 02 JUL 2025
16/25 Skoki spadochronowe na lotnisku Deblin (EPDE) ENR5 13 MAR 2025
Parachute jumping at Deblin (EPDE) aerodrome 18 OCT 2025
Skoki spadochronowe i loty UAV JW 4101 w rejonie Jury Krakowsko-
17/25 Czestochowskiej ENR 5 20 FEB 2025
Parachute jumping and UAV flights of Military Unit 4101 in the vicinity of 20 DEC 2025
Jura Krakowsko-Czestochowska
18/25 Tymczasowe zamkniecie TWY C1 na lotnisku Bydgoszcz (EPBY) AD 2 EPBY 20 FEB 2025
Temporary closure of TWY C1 at Bydgoszcz (EPBY) aerodrome 21 JAN 2026 EST
20125 Dziatania lotnictwa wojskowego w celu zapewnienia bezpieczenstwa ENR'5 20 FEB 2025
panstwa Military aviation activities to ensure the security of the state 22 JAN 2026
21125 Dziatalno$¢ lotnictwa wojskowego w rejonie Rzeszowa ENR 5 20 FEB 2025
Military aviation activity in the vicinity of Rzeszow 21 JAN 2026
Dziatania lotnictwa wojskowego w rejonie Warszawy w celu zapewnienia
2925 bezpieczenstwa panstwa ENR5 20 FEB 2025
Military aviation activities in the vicinity of Warsaw to ensure the security of 21 JAN 2026
the state
23125 Loty wojskowych UAV typu MALE oraz HALE ENR 5 20 FEB 2025
Military MALE and HALE UAV flights 22 JAN 2026
Loty UAV w rejonie Przemysla 20 FEB 2025
24125 UAV flights in the vicinity of Przemys$l ENRS 22 JAN 2026
Tymczasowe strefy oczekiwania w procedurach STAR dla lotniska Wroctaw-
Strachowice (EPWR) 20 MAR 2025
25025 Temporary holding areas in STAR procedures for Wroctaw-Strachowice AD 2 EPWR 20 MAR 2027
(EPWR) aerodrome
Szkolenie lotnicze 1. Skrzydta Lotnictwa Taktycznego 15 APR 2025
26125 Flight training of the 1st Tactical Air Wing ENRS 12 SEP 2025 13 SEP 2025
Budowa obiektu radionawigacyjnego ILS/DME na lotnisku Bydgoszcz 20 MAR 2025
28/25 |[(EPBY) AD 2 EPBY 01 OCT 2025 EST 04 SEP 2025
Construction of ILS/DME facility at Bydgoszcz (EPBY) aerodrome

AIRAC AMDT

10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA GENO0.3-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
Rozdziat Data
Nr/Rok Temat AIP section (s) Wazny od / do skasowania
No/Year Subject Period of validity | Cancellation
affected
record
Tymczasowa przeszkoda lotnicza w rejonie lotniska Gdansk im. Lecha
Watesy (EPGD) 17 APR 2025
32125 Temporary aeronautical obstacle in the vicinity of Gdansk im. Lecha Watesy AD 2EPGD 03 SEP 2025 04 SEP 2025
(EPGD) aerodrome
Prace budowlane na lotnisku Wroctaw-Strachowice (EPWR) 26 OCT 2025
35125 Construction works at Wroctaw-Strachowice (EPWR) aerodrome AD 2 EPWR 04 DEC 2025
A) 23. Migdzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski
B) Miedzynarodowe Zawody Szybowcowe w Klasie Otwartej - Leszno Cup 02 MAY 2025
37125 A) 23th International Polish Gliding Championship ENRS 10 AUG 2025 11 AUG 2025
B) International Gliding Competition in the Open Class - Leszno Cup
Strefa czasowo rezerwowana w rejonie lotniska Mirostawiec (EPMI) 17 APR 2025
38125 Temporary reserved area in the vicinity of Mirostawiec (EPMI) aerodrome ENRS 06 AUG 2025 07 AUG 2025
39/25 Loty szkolne i treningowe UAV Wojsk Obrony Terytorialnej ENR 5 17 APR 2025
UAV training flights of Territorial Defence Force 15 APR 2026
Szkolenie lotnicze JW 3940 17 APR 2025
40125 Flight training of Military Unit 3940 ENRS 15 APR 2026
Niemieckie Zawody Szybowcowe - 2025 25 APR 2025
M125 | German Gliding Contests - 2025 ENRS 2AUG2025 | 23AUG2025
Loty szkolne i treningowe samolotéw wojskowych w rejonie Mifnska
42/25 | Mazowieckiego ENRS 1; 2::2 gggg
Military training flights in the vicinity of Minsk Mazowiecki
4325 Loty UAV typu MALE - Powidz (EPPW) ENR'5 17 APR 2025
MALE UAV flights - Powidz (EPPW) 15 APR 2026
44125 Szkolenie lotnicze w rejonie Zalewu Sulejowskiego ENR 5 17 APR 2025
Flight training in the vicinity of Zalew Sulejowski 15 APR 2026
Skoki spadochronowe i loty szkoleniowe w rejonie ladowiska Gryzliny
46/25 (EPGR) ENR'5 17 APR 2025
Parachute jumping and training flights in the vicinity of GryZliny (EPGR) 31 DEC 2025
airfield
Szybowcowe loty chmurowe i wysoko$ciowe w rejonie lotniska Dajtki k/
47125 Olsztyna (EPOD) ENR'5 17 APR 2025
Cloud and high-altitude glider flights in the vicinity of Dajtki k/Olsztyna 15 APR 2026
(EPOD) aerodrome
Loty treningowe UAV BVLOS 17 APR 2025
48125 UAV BVLOS training flights ENRS 15 APR 2026
Ograniczenia w dostepnos$ci RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT)
w sezonie letnim S26 oraz w sezonie zimowym W26 30 MAR 2026
49125 Restrictions in the RWY availability at Katowice-Pyrzowice (EPKT) AD 2 EPKT 29 OCT 2026
aerodrome during the summer season S26 and winter season W26
50/25 Tymczasowe ograniczenia na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 17 APR 2025
Temporary limitations at Lotnisko Chopina w Warszawie (EPWA) 30 APR 2026 EST
Zmiana parametréw PCN dla TWY i APN na lotnisku Chopina w Warszawie
(EPWA) 17 APR 2025
51125 Change of PCN parameters for TWY and APN at Lotnisko Chopina w AD 2 EPWA 31 MAY 2026 EST
Warszawie (EPWA)
53/25 Brak oswietlenia przeszkodowego dla grupy przeszkod lotniczych Siechnice ENR 5.4 17 APR 2025
No obstacle lighting of the Siechnice aeronautical obstacle group ' 31 DEC 2025 EST
Zmiana parametréw APN 1 na lotnisku Gdarisk im. Lecha Watesy (EPGD)
54/25 |Change of parameters for APN 1 at Gdarisk im. Lecha Watesy (EPGD) AD 2 EPGD 15 MAY 2025 02 OCT 2025
aerodrome 25 DEC 2025
55/25 Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska £6dz (EPLL) AD 2 EPLL 15 MAY 2025
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of £6dz (EPLL) aerodrome 30 OCT 2025 EST
Prace budowlane na lotnisku Rzeszéw-Jasionka (EPRZ) 15 MAY 2025
56125 Construction works at Rzeszéw-Jasionka (EPRZ) aerodrome AD 2 EPRZ 15 SEP 2026 EST
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GENO0.3-4 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
Rozdziat Data
Nr/Rok Temat AIP section (s) Wazny od / do skasowania
NolYear Subject Period of validity | Cancellation
affected
record
Miedzynarodowe ¢wiczenie BALTOPS 25 05 JUN 2025
38125 | BAl TOPS 25 intemational exercise ENR S 20JuN2025 | 21IUN2025
59/25 Loty operacyjne UAV JW 4724 ENR'5 15 MAY 2025
UAV operational flights of Military Unit 4724 13 MAY 2026
1. Zgrupowanie treningowe pilotéw szybowcowych
2. 15. Miedzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie 15-
metrowej
61/25 |3. 53. Migdzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski Juniorow ENR 5 31 MAY 2025 10 JUL 2025
o . . 24 AUG 2025
1. Training camp of glider pilots
2. 15th International Polish Gliding Championship in the 15-metres Class
3. 53rd International Junior Polish Glider Championships
Szkoleniowe loty szybowcowe i samolotowe oraz skoki spadochronowe
62/25 Aeroklubu Warszawskiego na ladowisku Chrcynno (EPNC) ENR'5 15 MAY 2025
Glider and aeroplane training flights and parachute jumping of Warszawski 31 DEC 2025
Aero Club at Chrcynno (EPNC) airfield
Szkolenie lotnicze — Wielbark 15 MAY 2025
63/25 Flight training — Wielbark ENRS 31 DEC 2025
65/25 Zabezpieczenie lotdw UAV w rejonie Opola ENR5 15 MAY 2025
Safeguarding UAV flights in the vicinity of Opole 30 NOV 2025
Loty UAV w rejonie Wioctawka 01 JUN 2025
66/25 UAV flights in the vicinity of Wioctawek ENRS 19 JUN 2025 20 JUN 2025
Tymczasowe przeszkody lotnicze - Warszawa 15 MAY 2025
67125 Temporary aeronautical obstacles - Warsaw ENR 54 30 JUN 2025 EST 04 AUG 2025
68/25 Skoki spadochronowe w rejonie lotniska Poznan-Bednary (EPPB) ENR'5 15 MAY 2025
Parachute jumping in the vicinity of Poznan-Bednary (EPPB) aerodrome 15 APR 2026
Pokazy lotnicze FLY FEST 2025 05 JUL 2025
69125 | F\y FEST Air Show 2025 ENR S o6JuL2025 | O JUL2025
70/25 Loty szkolne i treningowe UAV w rejonie Dabrowki ENR'5 12 JUN 2025
UAV ftraining flights in the vicinity of Dabréwka 11 JUN 2026
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Chopina w Warszawie
(EPWA) 12 JUN 2025
iz Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Chopina w Warszawie AD 2 EPWA 10 JUL 2025 EST 10 JUL 2025
(EPWA) aerodrome
Wojskowe szkolenie lotnicze / loty UAV 12 JUN 2025
72125 \fitary fight training / UAV flights ENRS 10 JUN 2026
15. Wiosenny Oboz Przelotowy - Lubin 2025 14 JUN 2025
731251 15th Spring Flight Camp - Lubin 2025 ENRS 27JUN2025 | 28JUN2025
ANTIDOTUM Air Show - Leszno (EPLS) 19 JUN 2025
74125 ANTIDOTUM Air Show - Leszno (EPLS) ENRS 21 JUN 2025 22 JUN 2025
Ograniczenia w instrumentalnych procedurach lotu dla lotniska Rzeszow-
Jasionka (EPRZ) 12 JUN 2025
75125 Restrictions to instrument flight procedures at Rzeszéw-Jasionka (EPRZ) AD 2 EPRZ 31 0CT 2025 EST
aerodrome
50. Miedzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie otwartej na
lotnisku Rudniki k/Czestochowy (EPRU) 21 JUN 2025
76125 1 50th International Polish Gliding Championships in the Open Class at ENRS 06JuL2025 | O7JUL2025
Rudniki k/Czestochowy (EPRU) aerodrome
Skoki spadochronowe w rejonie lotniska Powidz (EPPW) 30 JUN 2025
77125 Parachute jumping in the vicinity of Powidz (EPPW) aerodrome ENRS 26 SEP 2025 27 SEP 2025
ORLEN OIL 81. Rajd Polski ERC 2025 13 JUN 2025
78125 | GRLEN OIL 81st Rally Poland ERC 2025 ENRS 15JuN2025 | 16 JUN2025
Szkolenie spadochronowe i loty $migtowcow JW 8083 - Bielsko-Biata 07 JUL 2025
79125 | parachute training and helicopter flights of Miltary Unit 8083 - Bielsko-Biata |~ CNR 9 18JuL2005 | 199UL2025
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AIP POLSKA GENO0.3-5
AIP POLAND 02 OCT 2025
Rozdziat Data
Nr/Rok Temat AIP section (s) Wazny od / do skasowania
NolYear Subject Period of validity | Cancellation
affected
record
Oddanie do uzytku TWY B1 na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 12 JUN 2025
80/25 ISVZY B1 at Chopina w Warszawie (EPWA) aerodrome put into operational AD 2 EPWA 30 JUN 2026 EST
Ograniczenie w polu ruchu naziemnego na lotnisku Chopina w Warszawie
(EPWA) 12 JUN 2025
81125 Restriction within movement area at Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 30 JUN 2026 EST
aerodrome
Prace budowlane na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 12 JUN 2025
82125 Construction works at Chopina w Warszawie (EPWA) aerodrome AD 2 EPWA 31 JAN 2027 EST 04 SEP 2025
Ograniczenie w holowaniu statkéw powietrznych na lotnisku Chopina w 12 JUN 2025
83/125 |Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 30 JUN 2026 EST
Aircraft towing restriction at Chopina w Warszawie (EPWA) aerodrome
Odlotowe Suwatki Air Show 2025 27 JUN 2025
84125 Odiotowe Suwalki Air Show 2025 ENR S 20JUN2025 | S0JUN2025
Miedzynarodowe zawody szybowcowe w klasie klub 30 JUL 2025
85125 International gliding championships - Club Class ENRS 09 AUG 2025 10 AUG 2025
86/25 Szkolenie lotnicze UAV 9. Lodzkiej Brygady Obrony Terytorialnej ENR5 10 JUL 2025
UAV flight training of 9th £6dzka Territorial Defence Brigade 15 APR 2026
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Chopina w Warszawie
(EPWA) 10 JUL 2025
87125 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Chopina w Warszawie AD 2 EPWA 07 AUG 2025 EST 07 AUG 2025
(EPWA) aerodrome
Szkolenie UAV w rejonie Rzeszowa 07 AUG 2025
88125 1 UAV training in the vicinity of Rzeszéw ENRS 15 APR 2026
Wprowadzenie nowej poprzeczki zatrzymania na TWY Z5 na lotnisku
Chopina w Warszawie (EPWA) 10 JUL 2025
89i25 New stop bar at TWY Z5 at Chopina w Warszawie (EPWA) aerodrome AD 2 EPWA 30 JUN 2026 EST
introduced
90/25 Szkolenie lotnicze UAV 18. Stotecznej Brygady Obrony Terytorialne; ENR5 07 AUG 2025
UAV flight training of 18th Capital Territorial Defence Brigade 15 APR 2026
91/25 Szkolenie lotnicze 1. Skrzydta Lotnictwa Taktycznego ENR'5 10 JUL 2025
Flight training of the 1st Tactical Air Wing 13 MAY 2026
1. Zgrupowanie treningowe pilotéw szybowcowych
2. 15. Miedzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie 15-
metrowe 10 JUL 2025
92/25 | 3. 53. Migdzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski Junioréw ENR5 25 AUG 2025
o . : 24 AUG 2025
1. Training camp of glider pilots
2. 15th International Polish Gliding Championships in the 15-metre class
3. 53rd International Junior Polish Gliding Championships
Loty szkolne w rejonie Deblina 10 JUL 2025
93125 |11ining flights in the vicinity of Deblin ENRS 15 APR 2026
Szkolenie spadochronowe w wojewddztwie zachodniopomorskim 18 AUG 2025
94125 Parachute training in zachodniopomorskie voivodship ENRS 24 AUG 2025 25 AUG 2025
95/25 Strefa czasowo rezerwowana na potrzeby dziatalnosci lotnictwa ogélnego ENR5 07 AUG 2025
Temporary reserved area for purposes of general aviation activity 01 JAN 2026
Air Show Radom 2025 25 AUG 2025
9125 1 Air Show Radom 2025 ENR S 31AUG2025 | O SEP2025
Treningi i pokaz lotniczy w Warszawie - $wigto Wojska Polskiego 07 AUG 2025
91125 Trainings and Air Show in Warsaw - Polish Armed Forces day ENRS 15 AUG 2025 16 AUG 2025
Loty UAV w rejonie Ustki 07 AUG 2025
%8125 UAV flights in the vicinity of Ustka ENRS 21 JAN 2026
Ograniczenia w instrumentalnych procedurach lotu dla lotniska Bydgoszcz 07 AUG 2025
99/25 |[(EPBY) AD 2 EPBY 22 JAN 2026 EST 04 SEP 2025
Limitations to instrument flight procedures at Bydgoszcz (EPBY) aerodrome
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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GENO0.3-6 AIP POLSKA

02 OCT 2025 AIP POLAND
Rozdziat Data
Nr/Rok Temat AIP section (s) Wazny od / do skasowania
NolYear Subject Period of validity | Cancellation
affected
record
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Chopina w Warszawie
(EPWA) 07 AUG 2025
100725 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Chopina w Warszawie AD 2 EPWA 04 SEP 2025 EST 04 SEP 2025
(EPWA) aerodrome
Ograniczenia na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 07 AUG 2025
10725 Restrictions at Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD 2 EPWA 30 APR 2026 EST
10225 Strefa czasowo rezerwowana w rejonie lotniska Mirostawiec (EPMI) ENR5 07 AUG 2025
Temporary reserved area in the vicinity of Mirostawiec (EPMI) aerodrome 29 OCT 2025
Pokazy lotnicze - Ptocki Piknik Lotniczy 09 AUG 2025
103125 Ptocki Piknik Lotniczy - Air Show ENRS 09 AUG 2025 10 AUG 2025
Skoki spadochronowe na potrzeby éwiczen wojskowych w rejonie
Bolestawca, Gryfowa, Kliczkowa oraz Gozdnicy 04 SEP 2025
1| 10425 Parachute jumping for the purposes of military exercises in the vicinity of ENRS 07 SEP 2025 08 SEP 2025
Bolestawiec, Gryféw, Kliczkéw and Gozdnica
105/25 Strefa czasowo wydzielona w rejonie Biatogardu ENR'5 04 SEP 2025
Temporary segregated area in the vicinity of Biatogard 02 SEP 2026
Zabezpieczenie lotow UAV miedzy lotniskami Swidnik (EPSW) a Rzeszow-
106/25 Jasionka (EPRZ) ) ENR'5 04 SEP 2025
Safeguarding UAV flights between Swidnik (EPSW) aerodrome and 26 NOV 2025
Rzeszdéw-Jasionka (EPRZ) aerodrome
Budowa obiektu radionawigacyjnego ILS/DME oraz nowe przeszkody w
107125 pasie drogi startowej 08/26 na lotnisku Bydgoszcz (EPBY) AD 2 EPBY 04 SEP 2025
Construction of ILS/DME facility and new obstacles on runway strip 08/26 at 10 JUN 2026 EST
Bydgoszcz (EPBY) aerodrome
Loty szkolne UAV 7. Pomorskiej Brygady Obrony Terytorialnej w rejonie
108125 miejscowosci Czarne ENR'5 04 SEP 2025
UAV ftraining flights of 7th Pomeranian Territorial Brigade in the vicinity of 15 APR 2026
Czarne
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Chopina w Warszawie
1| 10025 |EPWA . o . | AD2EPWA | 04SEP2025 | 020CT 2025
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Chopina w Warszawie 02 OCT 2025 EST
(EPWA) aerodrome
Prace budowlane na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 04 SEP 2025
10125 Construction works at Chopina w Warszawie (EPWA) aerodrome AD 2 EPWA 31 JAN 2027 EST
Pokazy lotnicze - Skrzydta nad Kazimierzem 13 SEP 2025
I 125 Air Show - Skrzydta nad Kazimierzem ENRS 14 SEP 2025 15 SEP 2025
112125 Czasowe ograniczenia w dostepnosci lotniska Lublin (EPLB) AD 2 EPLB 04 SEP 2025
Temporary restrictions on Lublin (EPLB) aerodrome availability 30 NOV 2025 EST
113/25 Ograniczenia w dostepnosci TWY C na lotnisku Lublin (EPLB) AD 2 EPLB 04 SEP 2025
Restrictions on TWY C availability at Lublin (EPLB) aerodrome 30 NOV 2025
Nowa przeszkoda lotnicza w rejonie lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) 04 SEP 2025
114/25 |New aeronautical obstacle in the vicinity of Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 02 OCT 2025 EST
aerodrome
Szkolenie lotnicze - Wielbark 04 SEP 2025
15125 pjignt training - Wielbark ENRS 31 DEC 2025
Ograniczenia w instrumentalnych procedurach lotu dla lotniska Bydgoszcz 04 SEP 2025
116/25 |[(EPBY) AD 2 EPBY 22 JAN 2026 EST
Limitations to instrument flight procedures at Bydgoszcz (EPBY) aerodrome
Cwiczenia wojskowe w rejonie Ustki 04 SEP 2025
17125 Military exercises in the vicinity of Ustka ENRS 31 DEC 2025
Skoki spadochronowe - Radtéw 13 SEP 2025
I 18125 o, achute jumping - Radiow ENRS 21SEp2025 | 22SEP 2025
Pokazy lotnicze - piknik lotniczy tomianki 2025 21 SEP 2025
1| 119025 Piknik lotniczy tomianki 2025 - Air Show ENRS 21 SEP 2025 22 SEP 2025
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AIP POLSKA GENO0.3-7
AIP POLAND 02 OCT 2025
Rozdziat Data
Nr/Rok Temat AIP section (s) Wazny od / do skasowania
No/Year Subject Period of validity | Cancellation
affected
record
Cwiczenie wojskowe Nieustraszony Orzet - FEAG25 19 SEP 2025
120025 | o arless Eagle military exercise - FEAG25 ENRS 26SEp2025 | 27 SEP 2025
Cwiczenia lotnicze 18. Dywizji Zmechanizowane; 05 SEP 2025
121125 Flight training of 18th Mechanized Division ENRS 06 SEP 2025 07 SEP 2025
Strefa czasowo rezerwowana na potrzeby dziatalnosci lotnictwa ogélnego w
122125 okolicy miejscowosci Oleszyce ENR'5 04 SEP 2025
Temporary reserved area for purposes of general aviation activity in the 01 JAN 2026
vicinity of Oleszyce
Dziatalno$¢ wojskowa 02 OCT 2025
123125 1 pitary activity ENRS 05 OCT 2026
Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Chopina w Warszawie
(EPWA) 02 OCT 2025
124125 Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Chopina w Warszawie AD 2 EPWA 30 OCT 2025 EST
(EPWA) aerodrome
125/25 Skoki spadochronowe i loty UAV JW 4101 - Turawa ENR'5 02 OCT 2025
Parachute jumping and UAV flights of Military Unit 4101 - Turawa 30 SEP 2026
Nowa przeszkoda lotnicza w rejonie lotniska Gdansk im. Lecha Watesy
(EPGD) 02 OCT 2025
126125 New aeronautical obstacle in the vicinity of Gdansk im. Lecha Watgsy AD 2 EPGD 30 OCT 2026 EST
(EPGD) aerodrome
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA GEN 0.4 -1
AIP POLAND 02 OCT 2025
GEN 0.4 LISTA KONTROLNA STRON AIP / CHECKLIST OF AIP PAGES
GENO 12-4 17 APR 2025 1.7-24 17 APR 2025
0.1-1 17 APR 2025 1.2-5 17 APR 2025 1.7-25 04 SEP 2025
0.1-2 17 APR 2025 12-6 17 APR 2025 1.7-26 17 APR 2025
0.2-1 02 OCT 2025 12-7 17 APR 2025 1.7-27 17 APR 2025
03-1 02 OCT 2025 1.2-8 17 APR 2025 1.7-28 17 APR 2025
03-2 02 OCT 2025 1.2-9 17 APR 2025 1.7-29 07 AUG 2025
03-3 02 OCT 2025 1.2-10 17 APR 2025 1.7-30 07 AUG 2025
03-4 02 OCT 2025 13-1 17 APR 2025 1.7-31 07 AUG 2025
03-5 02 OCT 2025 13-2 10JUL 2025 1.7-32 04 SEP 2025
03-6 02 OCT 2025 13-3 10JUL 2025
03-7 02 OCT 2025 13-4 10JUL 2025 GEN 2
04-1 02 OCT 2025 13-5 10JUL 2025 21-1 17 APR 2025
0.4-2 02 OCT 2025 13-6 10JUL 2025 21-2 17 APR 2025
04-3 02 OCT 2025 13-7 10JUL 2025 21-3 15 MAY 2025
0.4-4 02 OCT 2025 13-8 10JUL 2025 22-1 17 APR 2025
0.4-5 02 OCT 2025 14-1 10JUL 2025 22-2 17 APR 2025
0.4-6 02 OCT 2025 14-2 17 APR 2025 22-3 17 APR 2025
04-7 02 OCT 2025 14-3 04 SEP 2025 22-4 17 APR 2025
04-8 02 OCT 2025 14-4 17 APR 2025 22-5 17 APR 2025
04-9 02 OCT 2025 14-5 10JUL 2025 22-6 17 APR 2025
0.4-10 02 OCT 2025 14-6 10JUL 2025 22-7 07 AUG 2025
0.4-11 02 OCT 2025 14-7 10JUL 2025 22-8 07 AUG 2025
0.4-12 02 OCT 2025 14-8 10JUL 2025 22-9 04 SEP 2025
0.4-13 02 OCT 2025 15-1 17 APR 2025 2.2-10 04 SEP 2025
0.4-14 02 OCT 2025 15-2 17 APR 2025 22-11 04 SEP 2025
05-1 02 OCT 2025 15-3 17 APR 2025 2.2-12 04 SEP 2025
05-2 02 OCT 2025 16-1 17 APR 2025 2.2-13 04 SEP 2025
05-3 02 OCT 2025 16-2 17 APR 2025 22-14 04 SEP 2025
05-4 02 OCT 2025 16-3 17 APR 2025 2.2-15 04 SEP 2025
0.5-5 02 OCT 2025 16-4 17 APR 2025 2.2-16 04 SEP 2025
06-1 17 APR 2025 1.6-5 17 APR 2025 2.2-17 04 SEP 2025
0.6-2 17 APR 2025 16-6 17 APR 2025 2.2-18 04 SEP 2025
0.6-3 17 APR 2025 16-7 17 APR 2025 2.2-19 04 SEP 2025
0.6-4 17 APR 2025 16-8 17 APR 2025 2.2-20 04 SEP 2025
0.6-5 17 APR 2025 1.6-9 17 APR 2025 22-21 04 SEP 2025
0.6-6 17 APR 2025 1.7-1 17 APR 2025 2.2-22 04 SEP 2025
06-7 17 APR 2025 1.7-2 17 APR 2025 2.2-23 04 SEP 2025
0.6-8 17 APR 2025 1.7-3 17 APR 2025 2.2-24 04 SEP 2025
0.6-9 17 APR 2025 1.7-4 17 APR 2025 2.2-25 04 SEP 2025
0.6-10 17 APR 2025 1.7-5 17 APR 2025 2.2-26 04 SEP 2025
0.6-11 17 APR 2025 1.7-6 17 APR 2025 2.2-27 04 SEP 2025
0.6-12 04 SEP 2025 1.7-7 17 APR 2025 2.2-28 04 SEP 2025
0.6-13 04 SEP 2025 1.7-8 17 APR 2025 2.2-29 04 SEP 2025
0.6-14 04 SEP 2025 1.7-9 17 APR 2025 2.2-30 04 SEP 2025
0.6-15 04 SEP 2025 1.7-10 17 APR 2025 2.2-31 04 SEP 2025
0.6-16 04 SEP 2025 1.7-11 07 AUG 2025 2.2-32 04 SEP 2025
0.6-17 04 SEP 2025 1.7-12 17 APR 2025 2.2-33 04 SEP 2025
0.6-18 04 SEP 2025 1.7-13 17 APR 2025 2.2-34 04 SEP 2025
0.6-19 04 SEP 2025 1.7-14 17 APR 2025 2.2-35 04 SEP 2025
0.6-20 04 SEP 2025 1.7-15 17 APR 2025 2.2-36 04 SEP 2025
1.7-16 17 APR 2025 2.2-37 04 SEP 2025

GEN 1 1.7-17 17 APR 2025 23-1 15 MAY 2025
1.1-1 17 APR 2025 1.7-18 17 APR 2025 23-2 15 MAY 2025
1.1-2 10JUL 2025 1.7-19 17 APR 2025 23-3 15 MAY 2025
1.1-3 10JUL 2025 1.7-20 17 APR 2025 23-4 15 MAY 2025
1.2-1 17 APR 2025 1.7-21 17 APR 2025 23-5 15 MAY 2025
1.2-2 17 APR 2025 1.7-22 17 APR 2025 23-6 15 MAY 2025
1.2-3 17 APR 2025 1.7-23 17 APR 2025 23-7 15 MAY 2025
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GEN04-2 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
23-8 15 MAY 2025 32-14 02 OCT 2025 4.1.1-9 17 APR 2025
23-9 15 MAY 2025 3.2-15 04 SEP 2025 4.1.1-10 17 APR 2025
23-10 15 MAY 2025 3.2-16 07 AUG 2025 41.2-1 17 APR 2025
23-11 15 MAY 2025 3.2-17 02 OCT 2025 413-1 17 APR 2025
23-12 15 MAY 2025 3.2-18 15 MAY 2025 414-1 17 APR 2025
24-1 02 OCT 2025 33-1 17 APR 2025 415-1 17 APR 2025
24-2 02 OCT 2025 33-2 17 APR 2025 4.15-2 17 APR 2025
24-3 02 OCT 2025 33-3 17 APR 2025 4.15-3 17 APR 2025
24-4 02 OCT 2025 33-4 02 OCT 2025 4.15-4 17 APR 2025
24-5 02 OCT 2025 33-5 02 OCT 2025 4.15-5 17 APR 2025
24-6 02 OCT 2025 33-6 02 OCT 2025 4.15-6 17 APR 2025
24-7 02 OCT 2025 34-1 17 APR 2025 416-1 17 APR 2025
24-8 02 OCT 2025 34-2 17 APR 2025 417-1 17 APR 2025
24-9 02 OCT 2025 34-3 17 APR 2025 418-1 17 APR 2025
24-10 02 OCT 2025 34-4 17 APR 2025 4.18-2 17 APR 2025
24-11 02 OCT 2025 34-5 17 APR 2025 4.18-3 17 APR 2025
24-12 02 OCT 2025 34-6 04 SEP 2025 4.18-4 17 APR 2025
24-13 02 OCT 2025 34-7 17 APR 2025 4.18-5 17 APR 2025
24-14 02 OCT 2025 34-8 17 APR 2025 4.1.8-6 17 APR 2025
24-15 02 OCT 2025 35-1 12 JUN 2025 4.18-7 17 APR 2025
24-16 02 OCT 2025 35-2 07 AUG 2025 4.18-8 17 APR 2025
24-17 02 OCT 2025 35-3 17 APR 2025 4.1.8-9 17 APR 2025
24-18 02 OCT 2025 35-4 17 APR 2025 4.1.8-10 17 APR 2025
24-19 02 OCT 2025 35-5 17 APR 2025 4.18-11 17 APR 2025
25-1 07 AUG 2025 35-6 17 APR 2025 4.1.8-12 17 APR 2025
25-2 07 AUG 2025 35-7 17 APR 2025 419-1 12 JUN 2025
25-3 07 AUG 2025 35-8 17 APR 2025 4.1.10-1 17 APR 2025
25-4 07 AUG 2025 35-9 17 APR 2025 4.1.11-1 04 SEP 2025
26-1 17 APR 2025 3.5-10 17 APR 2025 4.1.12-1 17 APR 2025
26-2 17 APR 2025 35-11 12 JUN 2025 4.1.12-2 17 APR 2025
27-1 17 APR 2025 35-12 12 JUN 2025 4.1.12-3 17 APR 2025
2.7-2 17 APR 2025 35-13 12 JUN 2025 4.1.12-4 17 APR 2025
2.7-3 17 APR 2025 35-14 12 JUN 2025 4.1.13-1 17 APR 2025
2.7-4 17 APR 2025 35-15 12 JUN 2025 4.1.14-1 17 APR 2025
2.7-5 17 APR 2025 35-16 07 AUG 2025 4.1.14-2 17 APR 2025
2.7-6 17 APR 2025 35-17 07 AUG 2025 4.1.14-3 17 APR 2025
35-18 12 JUN 2025 4.1.14-4 17 APR 2025
GEN 3 35-19 12 JUN 2025 4.1.14-5 17 APR 2025
31-1 04 SEP 2025 3.5-20 12 JUN 2025 4.1.14-6 17 APR 2025
3.1-2 04 SEP 2025 35-21 04 SEP 2025 4.1.15-1 17 APR 2025
3.1-3 04 SEP 2025 35-22 12 JUN 2025 42-1 17 APR 2025
3.1-4 04 SEP 2025 351-1 17 APR 2025 4.2-2 17 APR 2025
3.1-5 04 SEP 2025 352-1 17 APR 2025 4.2-3 17 APR 2025
3.1-6 04 SEP 2025 36-1 17 APR 2025 4.2-4 17 APR 2025
31-7 04 SEP 2025 3.6-2 17 APR 2025 4.2-5 17 APR 2025
3.1-8 04 SEP 2025 3.6-3 17 APR 2025 4.2-6 17 APR 2025
3.1-9 04 SEP 2025 36-4 10JUL 2025 4.2-7 17 APR 2025
3.2-1 10JUL 2025 3.6-5 15 MAY 2025 4.2-8 17 APR 2025
3.2-2 17 APR 2025 36-6 15 MAY 2025 4.2-9 17 APR 2025
3.2-3 15 MAY 2025
3.2-4 15 MAY 2025 GEN 4 ENRO
3.2-5 15 MAY 2025 41-1 07 AUG 2025 01-1 17 APR 2025
3.2-6 02 OCT 2025 41.1-1 17 APR 2025 06-1 17 APR 2025
3.2-7 02 OCT 2025 4.1.1-2 17 APR 2025 0.6-2 17 APR 2025
3.2-8 02 OCT 2025 41.1-3 17 APR 2025 0.6-3 17 APR 2025
3.2-9 02 OCT 2025 41.1-4 17 APR 2025 0.6-4 10JUL 2025
3.2-10 02 OCT 2025 4.1.1-5 17 APR 2025 0.6-5 17 APR 2025
3.2-11 02 OCT 2025 4.1.1-6 17 APR 2025 0.6-6 17 APR 2025
3.2-12 07 AUG 2025 4.1.1-7 17 APR 2025 0.6-7 17 APR 2025
3.2-13 04 SEP 2025 41.1-8 17 APR 2025 0.6-8 04 SEP 2025
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AIP POLSKA GEN04-3

AIP POLAND 02 OCT 2025
0.6-9 17 APR 2025 1.10-10 04 SEP 2025 2.1.1-12 17 APR 2025
0.6-10 10JUL 2025 1.10-11 04 SEP 2025 2.1.1-13 17 APR 2025
0.6-11 07 AUG 2025 1.10-12 04 SEP 2025 2.1.1-14 17 APR 2025
0.6-12 07 AUG 2025 1.10-13 04 SEP 2025 2.1.1-15 17 APR 2025
0.6-13 07 AUG 2025 1.10-14 04 SEP 2025 2.1.1-16 17 APR 2025
0.6-14 07 AUG 2025 1.10-15 04 SEP 2025 2.1.1-17 02 OCT 2025
0.6-15 07 AUG 2025 1.10-16 04 SEP 2025 2.1.1-18 02 OCT 2025
0.6-16 07 AUG 2025 1.10-17 04 SEP 2025 2.1.1-19 02 OCT 2025
0.6-17 02 OCT 2025 1.10-18 04 SEP 2025 2.1.1-20 02 OCT 2025
0.6-18 02 OCT 2025 1.10-19 04 SEP 2025 21.1-21 02 OCT 2025

1.10-20 04 SEP 2025 2.1.1-22 02 OCT 2025

ENR 1 1.10-21 04 SEP 2025 2.1.1-23 02 OCT 2025
1.1-1 17 APR 2025 1.10-22 04 SEP 2025 2.1.1-24 02 OCT 2025
1.1-2 17 APR 2025 1.10-23 04 SEP 2025 2.1.1-25 02 OCT 2025
1.1-3 17 APR 2025 1.10-24 04 SEP 2025 2.1.1-26 02 OCT 2025
1.1-4 17 APR 2025 1.10-25 04 SEP 2025 2.1.1-27 02 OCT 2025
1.2-1 17 APR 2025 1.10-26 04 SEP 2025 2.1.1-28 02 OCT 2025
1.2-2 10JUL 2025 1.10-27 04 SEP 2025 2.1.1-29 02 OCT 2025
1.2-3 17 APR 2025 1.10-28 04 SEP 2025 2.1.1-30 02 OCT 2025
1.2-4 15 MAY 2025 1.10-29 04 SEP 2025 2.1.1-31 02 OCT 2025
13-1 17 APR 2025 1.10-30 17 APR 2025 2.1.1-32 02 OCT 2025
13-2 17 APR 2025 1.11-1 17 APR 2025 2.1.1-33 02 OCT 2025
13-3 17 APR 2025 1.11-2 17 APR 2025 2.1.1-34 02 OCT 2025
13-4 04 SEP 2025 1.12-1 17 APR 2025 2.1.1-35 02 OCT 2025
13-5 17 APR 2025 1.12-2 17 APR 2025 2.1.1-36 02 OCT 2025
13-6 17 APR 2025 1.12-3 17 APR 2025 2.1.1-37 02 OCT 2025
13-7 17 APR 2025 1.12-4 17 APR 2025 21.2-1 10JUL 2025
14-1 17 APR 2025 1.12-5 17 APR 2025 21.2-2 10JUL 2025
14-2 17 APR 2025 1.12-6 17 APR 2025 2.1.2-3 10JUL 2025
14-3 17 APR 2025 1.12-7 17 APR 2025 21.2-4 10JUL 2025
14-4 17 APR 2025 1.12-8 17 APR 2025 2.1.2-5 10JUL 2025
15-1 17 APR 2025 1.12-9 17 APR 2025 2.1.2-6 10JUL 2025
16-1 10JUL 2025 1.13-1 17 APR 2025 21.2-7 10JUL 2025
16-2 10JUL 2025 1.13-2 17 APR 2025 2.1.2-8 10JUL 2025
16-3 10JUL 2025 1.14-1 17 APR 2025 2.1.2-9 10JUL 2025
16-4 15 MAY 2025 1.14.1-1 10JUL 2025 2.1.2-10 10JUL 2025
1.6-5 17 APR 2025 1.14.1-2 10JUL 2025 2.1.2-11 10JUL 2025
1.7-1 17 APR 2025 1.14.2-1 10JUL 2025 2.1.2-12 10JUL 2025
1.7-2 17 APR 2025 1.14.2-2 10JUL 2025 2.1.2-13 10JUL 2025
1.7-3 17 APR 2025 1.14.2-3 10JUL 2025 2.1.2-14 10JUL 2025
1.7-4 17 APR 2025 1.14.2-4 10JUL 2025 2.1.2-15 10JUL 2025
1.7-5 17 APR 2025 1.14.2-5 10JUL 2025 2.1.2-16 10JUL 2025
18-1 17 APR 2025 1.14.2-6 10JUL 2025 2.1.2-17 10JUL 2025
1.8-2 17 APR 2025 1.143-1 10JUL 2025 2.1.2-18 10JUL 2025
1.8-3 17 APR 2025 1.143-2 10JUL 2025 2.1.2-19 10JUL 2025
1.8-4 17 APR 2025 2.1.2-20 10JUL 2025
19-1 10JUL 2025 ENR 2 2.1.2-21 10JUL 2025
19-2 17 APR 2025 21-1 17 APR 2025 2.1.2-22 10JUL 2025
19-3 07 AUG 2025 2.1-2 17 APR 2025 2.13-1 17 APR 2025
19-4 10JUL 2025 2.1.1-1 17 APR 2025 2.13-2 10JUL 2025
19-5 17 APR 2025 2.1.1-2 17 APR 2025 2.13-3 15 MAY 2025
1.10-1 04 SEP 2025 2.1.1-3 17 APR 2025 2.13-4 15 MAY 2025
1.10-2 04 SEP 2025 2.1.1-4 17 APR 2025 2.13-5 17 APR 2025
1.10-3 04 SEP 2025 2.1.1-5 17 APR 2025 2.13-6 17 APR 2025
1.10-4 04 SEP 2025 2.1.1-6 15 MAY 2025 2.13-7 04 SEP 2025
1.10-5 04 SEP 2025 21.1-7 15 MAY 2025 2.13-8 04 SEP 2025
1.10-6 04 SEP 2025 2.1.1-8 15 MAY 2025 2.13-9 17 APR 2025
1.10-7 04 SEP 2025 2.1.1-9 17 APR 2025 2.1.3-10 17 APR 2025
1.10-8 04 SEP 2025 2.1.1-10 17 APR 2025 2.1.3-11 17 APR 2025
1.10-9 04 SEP 2025 2.1.1-11 17 APR 2025 22-1 10JUL 2025
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GEN04-4 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
221-1 07 AUG 2025 222-3 17 APR 2025 3.2.1M602-1 17 APR 2025
221-2 17 APR 2025 3.2.1M607 -1 17 APR 2025
221-3 17 APR 2025 ENR 3 3.2.1M857-1 17 APR 2025
221-4 07 AUG 2025 31-1 17 APR 2025 3.2.1M857-2 17 APR 2025
221-5 07 AUG 2025 32-1 17 APR 2025 3.2.1M857-3 17 APR 2025
221-6 17 APR 2025 32-2 17 APR 2025 3.2.1M860-1 17 APR 2025
221-7 17 APR 2025 32-3 17 APR 2025 3.21M863-1 17 APR 2025
221-8 17 APR 2025 32-4 17 APR 2025 3.2.1M865-1 17 APR 2025
221-9 17 APR 2025 3.21123-1 17 APR 2025 3.2.1M866 -1 17 APR 2025
22.1-10 17 APR 2025 3.2.1123-2 17 APR 2025 3.2.1 M866 - 2 17 APR 2025
221-11 17 APR 2025 3.2.1129-1 17 APR 2025 3.2.1M977-1 17 APR 2025
22.1-12 17 APR 2025 3.2.1129-2 17 APR 2025 3.2.1M977 -2 17 APR 2025
221-13 17 APR 2025 3.21132-1 17 APR 2025 3.21M984-1 17 APR 2025
221-14 17 APR 2025 3.2.1159-1 17 APR 2025 3.2.1M984 -2 17 APR 2025
22.1-15 17 APR 2025 321171-1 15 MAY 2025 3.21M985-1 15 MAY 2025
22.1-16 17 APR 2025 3.21187-1 17 APR 2025 3.2.1M985-2 17 APR 2025
221-17 17 APR 2025 3.2.11132-1 17 APR 2025 3.2.1M985-3 17 APR 2025
221-18 17 APR 2025 3.2.11616-1 17 APR 2025 3.21M992-1 17 APR 2025
221-19 17 APR 2025 3.2.11616-2 17 APR 2025 3.21M99% -1 17 APR 2025
2.2.1-20 17 APR 2025 3.2.11617-1 17 APR 2025 3.2.1M99%4 -2 17 APR 2025
221-21 15 MAY 2025 3.2.11617-2 17 APR 2025 3.21N5-1 17 APR 2025
22.1-22 15 MAY 2025 3.2.11617-3 17 APR 2025 3.2.1N133-1 12 JUN 2025
22.1-23 15 MAY 2025 3.2.11619-1 17 APR 2025 3.2.1N133-2 12 JUN 2025
221-24 15 MAY 2025 3.2.11619-2 17 APR 2025 3.2.1N133-3 12 JUN 2025
22.1-25 15 MAY 2025 3.2.11621-1 17 APR 2025 3.2.1N133-4 12 JUN 2025
22.1-26 15 MAY 2025 3.2.11621-2 17 APR 2025 3.2.1N191-1 17 APR 2025
221-27 15 MAY 2025 3.2.11621-3 17 APR 2025 3.2.1N191-2 17 APR 2025
22.1-28 17 APR 2025 3.2.11621-4 17 APR 2025 3.2.1N195-1 17 APR 2025
221-29 07 AUG 2025 3.2.11623-1 17 APR 2025 3.2.1N195-2 17 APR 2025
2.2.1-30 07 AUG 2025 3.2.11623-2 17 APR 2025 3.2.1N195-3 17 APR 2025
22.1-31 07 AUG 2025 3.2.11730-1 17 APR 2025 3.2.1N744-1 17 APR 2025
2.2.1-32 07 AUG 2025 3.2.11730-2 17 APR 2025 3.2.1N746-1 17 APR 2025
2.2.1-33 07 AUG 2025 3.2.11733-1 17 APR 2025 3.2.1N858-1 17 APR 2025
221-34 07 AUG 2025 3.2.11735-1 17 APR 2025 3.2.1N858-2 17 APR 2025
2.2.1-35 07 AUG 2025 3.2.11747-1 17 APR 2025 3.2.1N869-1 17 APR 2025
2.2.1-36 07 AUG 2025 3.2.11856-1 17 APR 2025 3.2.1N869 -2 17 APR 2025
22.1-37 07 AUG 2025 3.2.11856-2 17 APR 2025 3.2.1N869-3 17 APR 2025
2.2.1-38 07 AUG 2025 3.2.11867-1 17 APR 2025 3.2.1N871-1 17 APR 2025
22.1-39 07 AUG 2025 3.2.11979-1 17 APR 2025 3.2.1N871-2 17 APR 2025
2.2.1-40 07 AUG 2025 3.2.11979-2 17 APR 2025 3.2.1N871-3 17 APR 2025
22.1-41 07 AUG 2025 3.2.11980-1 17 APR 2025 3.2.1N983-1 17 APR 2025
22.1-42 07 AUG 2025 3.2.11980-2 17 APR 2025 3.2.1N983-2 17 APR 2025
2.2.1-43 07 AUG 2025 3.2.11980-3 17 APR 2025 3.2.1P31-1 17 APR 2025
22.1-44 07 AUG 2025 3.2.11981-1 17 APR 2025 3.2.1P139-1 17 APR 2025
2.2.1-45 07 AUG 2025 3.2.11981-2 17 APR 2025 3.2.1P150-1 17 APR 2025
2.2.1-46 07 AUG 2025 3.2.11981-3 17 APR 2025 3.2.1P150-2 17 APR 2025
22.1-47 07 AUG 2025 3.2.11983-1 17 APR 2025 3.2.1P159-1 17 APR 2025
2.2.1-48 07 AUG 2025 3.2.11984-1 17 APR 2025 3.2.1P193-1 17 APR 2025
22.1-49 07 AUG 2025 3.2.11984 -2 17 APR 2025 3.2.1P733-1 17 APR 2025
2.2.1-50 07 AUG 2025 3.2.11986-1 17 APR 2025 3.2.1P733-2 17 APR 2025
2.2.1-51 07 AUG 2025 3.2.11986-2 17 APR 2025 3.2.1P746-1 17 APR 2025
2.2.1-52 07 AUG 2025 3.2.11987-1 17 APR 2025 3.2.1P851-1 17 APR 2025
2.2.1-53 07 AUG 2025 3.2.1199-1 17 APR 2025 3.2.1P851-2 17 APR 2025
22.1-54 07 AUG 2025 3.2.11996 -2 17 APR 2025 3.2.1P861-1 17 APR 2025
2.2.1-55 07 AUG 2025 3.2.11999-1 17 APR 2025 3.2.1P861-2 17 APR 2025
2.2.1-56 07 AUG 2025 3.2.11999-2 17 APR 2025 3.2.1Q10-1 17 APR 2025
221-57 07 AUG 2025 3.2.1M66-1 17 APR 2025 3.21Q34-1 17 APR 2025
2.2.1-58 07 AUG 2025 3.2.1M70-1 17 APR 2025 3.21Q035-1 17 APR 2025
222-1 04 SEP 2025 3.2.1M70-2 17 APR 2025 3.21Q99-1 17 APR 2025
222-2 17 APR 2025 3.21M159-1 17 APR 2025 3.2.1Q258-1 17 APR 2025
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AIP POLSKA GEN0.4-5

AIP POLAND 02 OCT 2025
3.2.1Q258-2 17 APR 2025 3.217131-1 17 APR 2025 41-1 02 OCT 2025
3.2.1Q277-1 17 APR 2025 3.2.17159-1 17 APR 2025 4.1-2 07 AUG 2025
3.2.1Q316-1 17 APR 2025 3.2.17169-1 17 APR 2025 41-3 07 AUG 2025
3.2.1Q800-1 17 APR 2025 3.217172-1 15 MAY 2025 4.1-4 07 AUG 2025
3.21T174-1 17 APR 2025 3.2.17175-1 17 APR 2025 4.1-5 07 AUG 2025
3.21T174-2 17 APR 2025 3.217176-1 17 APR 2025 41-6 07 AUG 2025
3.2.1T7205-1 17 APR 2025 3.217179-1 15 MAY 2025 42-1 17 APR 2025
3.2.1T205-2 17 APR 2025 3.2.17181-1 17 APR 2025 43-1 17 APR 2025
3.217224-1 10JUL 2025 3.2.17182-1 17 APR 2025 44-1 17 APR 2025
3.2.1T240-1 17 APR 2025 3.2.17186-1 17 APR 2025 4.4-2 17 APR 2025
3.2.17T265-1 17 APR 2025 3.2.17187-1 17 APR 2025 44-3 17 APR 2025
3.2.17266-1 17 APR 2025 3.217212-1 17 APR 2025 44-4 17 APR 2025
3.2.17267-1 17 APR 2025 3.2.17225-1 17 APR 2025 4.4-5 17 APR 2025
3.2.17269-1 17 APR 2025 3.2.17348-1 17 APR 2025 44-6 17 APR 2025
3.2.17270-1 17 APR 2025 3.2.17349-1 17 APR 2025 4.4-7 17 APR 2025
3.2.17T270-2 17 APR 2025 3.2.17367-1 17 APR 2025 44-8 17 APR 2025
3.2.17282-1 17 APR 2025 3.2.17419-1 17 APR 2025 4.4-9 17 APR 2025
3.2.17344-1 17 APR 2025 3.2.17460-1 17 APR 2025 4.4-10 17 APR 2025
3.2.17353-1 17 APR 2025 3.2.17491-1 17 APR 2025 44-11 17 APR 2025
3.2.17354-1 17 APR 2025 3.2.17491-2 17 APR 2025 4.4-12 17 APR 2025
3.2.17355-1 17 APR 2025 3.2.17493-1 02 OCT 2025 4.4-13 17 APR 2025
3.2.17356-1 17 APR 2025 3.217717-1 17 APR 2025 4.4-14 17 APR 2025
3.2.17357-1 17 APR 2025 33-1 17 APR 2025 4.4-15 17 APR 2025
3.2.17359-1 17 APR 2025 33-2 17 APR 2025 4.4-16 17 APR 2025
3.2.17375-1 17 APR 2025 33-3 17 APR 2025 4.4-17 17 APR 2025
3.2.17425-1 17 APR 2025 33-4 17 APR 2025 4.4-18 17 APR 2025
3.2.17670-1 17 APR 2025 33-5 17 APR 2025 4.4-19 17 APR 2025
3.217671-1 17 APR 2025 33-6 17 APR 2025 4.4-20 17 APR 2025
3.217672-1 17 APR 2025 33-7 17 APR 2025 4.4-21 17 APR 2025
3.217673-1 17 APR 2025 33-8 17 APR 2025 4.4-22 17 APR 2025
3.217707-1 17 APR 2025 33-9 17 APR 2025 45-1 17 APR 2025
3.2.17709-1 17 APR 2025 3.3-10 17 APR 2025
3.2.1T709-2 17 APR 2025 33-11 17 APR 2025 ENRS5
3.217710-1 17 APR 2025 3.3-12 17 APR 2025 5-1 17 APR 2025
3.2.17710-2 17 APR 2025 3.3-13 17 APR 2025 51-1 17 APR 2025
3.217714-1 17 APR 2025 3.3-14 17 APR 2025 51-2 17 APR 2025
3.217714-2 17 APR 2025 3.3-15 17 APR 2025 51-3 17 APR 2025
3.2.17720-1 17 APR 2025 3.3-16 17 APR 2025 51-4 17 APR 2025
3.2.17720-2 17 APR 2025 3.3-17 17 APR 2025 51-5 17 APR 2025
3.217727-1 17 APR 2025 3.3-18 17 APR 2025 51.1-1 17 APR 2025
3.217738-1 17 APR 2025 3.3-19 17 APR 2025 51.1-2 17 APR 2025
3.2.17738-2 17 APR 2025 3.3-20 17 APR 2025 51.1-3 17 APR 2025
3.2.17871-1 07 AUG 2025 33-21 17 APR 2025 51.1-4 17 APR 2025
3.21Y41-1 17 APR 2025 3.3-22 17 APR 2025 51.1-5 17 APR 2025
3.2.1Y100-1 17 APR 2025 3.3-23 17 APR 2025 51.1-6 17 APR 2025
3.2.1Y209-1 17 APR 2025 33-24 17 APR 2025 51.2-1 17 APR 2025
3.2.1Y210-1 17 APR 2025 3.3-25 17 APR 2025 51.2-2 17 APR 2025
3.2.1Y218-1 17 APR 2025 3.3-26 17 APR 2025 51.2-3 17 APR 2025
3.2.1Y564-1 17 APR 2025 3.3-27 17 APR 2025 51.2-4 17 APR 2025
3.2.1Y565-1 17 APR 2025 3.3-28 17 APR 2025 51.2-5 17 APR 2025
3.2.1Y566-1 17 APR 2025 3.3-29 17 APR 2025 51.2-6 17 APR 2025
3.21772-1 17 APR 2025 3.3-30 17 APR 2025 51.2-7 17 APR 2025
3.21773-1 17 APR 2025 3.3-31 17 APR 2025 51.2-8 17 APR 2025
3.2.1780-1 17 APR 2025 3.3-32 17 APR 2025 51.2-9 17 APR 2025
3.21795-1 15 MAY 2025 3.3-33 17 APR 2025 5.1.2-10 17 APR 2025
3.2179-1 17 APR 2025 34-1 17 APR 2025 51.2-11 17 APR 2025
3.2.1796-2 17 APR 2025 34-2 17 APR 2025 513-1 17 APR 2025
3.217121-1 17 APR 2025 34-3 17 APR 2025 51.3-2 17 APR 2025
3.2.17126-1 17 APR 2025 51.3-3 17 APR 2025
3.2.17127-1 17 APR 2025 ENR 4 513-4 17 APR 2025
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GEN0.4-6 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND

5.1.3-5 17 APR 2025 5.2.1.1-36 07 AUG 2025 5.2.1.2-46 15 MAY 2025
5.13-6 17 APR 2025 5.2.1.1-37 17 APR 2025 5.2.1.2-47 15 MAY 2025
513-7 17 APR 2025 5.2.1.1-38 17 APR 2025 5.2.1.2-48 15 MAY 2025
513-8 17 APR 2025 5.2.1.1-39 17 APR 2025 5.2.1.2-49 12 JUN 2025
51.3-9 17 APR 2025 5.2.1.1-40 17 APR 2025 5.2.1.2-50 12 JUN 2025
5.1.3-10 17 APR 2025 5.2.1.1-41 17 APR 2025 52.1.2-51 17 APR 2025
513-11 17 APR 2025 5.2.1.1-42 17 APR 2025 5.2.1.2-52 12 JUN 2025
5.1.3-12 17 APR 2025 5.2.1.1-43 17 APR 2025 5.2.1.2-53 04 SEP 2025

5.1.3-13 17 APR 2025 5.2.1.1-44 17 APR 2025 5.2.1.2-54 12 JUN 2025
513-14 17 APR 2025 5.2.1.1-45 17 APR 2025 5.2.1.2-55 12 JUN 2025
5.1.3-15 17 APR 2025 5.2.1.1-46 17 APR 2025 5.2.1.2-56 12 JUN 2025
5.1.3-16 17 APR 2025 5.2.1.1-47 17 APR 2025 5.2.1.2-57 12 JUN 2025
5.1.3-17 17 APR 2025 5.2.1.1-48 17 APR 2025 5.2.1.2-58 12 JUN 2025
5.1.3-18 17 APR 2025 5.2.1.1-49 17 APR 2025 5.2.1.2-59 12 JUN 2025
52-1 17 APR 2025 5.2.1.1-50 10JUL 2025 5.2.1.2-60 12 JUN 2025
521-1 17 APR 2025 521.2-1 17 APR 2025 52.1.2-61 12 JUN 2025
521-2 17 APR 2025 521.2-2 12 JUN 2025 5.2.1.2-62 12 JUN 2025
5.2.1-3 17 APR 2025 5.2.1.2-3 12 JUN 2025 5.2.1.2-63 12 JUN 2025
52.1-4 17 APR 2025 52.1.2-4 12 JUN 2025 52.1.2-64 12 JUN 2025
5.2.1-5 17 APR 2025 5.2.1.2-5 12 JUN 2025 5.2.1.2-65 12 JUN 2025
5.2.1-6 12 JUN 2025 52.1.2-6 04 SEP 2025 5.2.1.2-66 12 JUN 2025
521-7 12 JUN 2025 521.2-7 04 SEP 2025 5.2.1.2-67 12 JUN 2025
52.1-8 12 JUN 2025 52.1.2-8 04 SEP 2025 5.2.1.2-68 04 SEP 2025

5.2.1-9 17 APR 2025 5.2.1.2-9 04 SEP 2025 5.2.1.2-69 12 JUN 2025
5.2.1-10 17 APR 2025 5.2.1.2-10 04 SEP 2025 5.2.1.2-70 12 JUN 2025
521.1-1 17 APR 2025 521.2-11 04 SEP 2025 52.12-71 12 JUN 2025
5.2.1.1-2 17 APR 2025 5.2.1.2-12 04 SEP 2025 52.1.2-72 12 JUN 2025
5.2.1.1-3 17 APR 2025 5.2.1.2-13 04 SEP 2025 52.1.2-73 12 JUN 2025
5.2.1.1-4 17 APR 2025 52.1.2-14 12 JUN 2025 52.1.2-74 12 JUN 2025
5.2.1.1-5 17 APR 2025 5.2.1.2-15 12 JUN 2025 52.1.2-75 12 JUN 2025
5.2.1.1-6 17 APR 2025 5.2.1.2-16 12 JUN 2025 5.2.1.2-76 12 JUN 2025
5.2.1.1-7 17 APR 2025 5.2.1.2-17 12 JUN 2025 5.2.1.2-77 12 JUN 2025
5.2.1.1-8 17 APR 2025 5.2.1.2-18 12 JUN 2025 52.1.2-78 12 JUN 2025
5.2.1.1-9 17 APR 2025 5.2.1.2-19 12 JUN 2025 5.2.1.2-79 12 JUN 2025
5.2.1.1-10 17 APR 2025 5.2.1.2-20 04 SEP 2025 5.2.1.2-80 12 JUN 2025
5.21.1-11 17 APR 2025 521.2-21 04 SEP 2025 52.1.2-81 12 JUN 2025
5.2.1.1-12 17 APR 2025 5.2.1.2-22 04 SEP 2025 52.1.2-82 12 JUN 2025
5.2.1.1-13 17 APR 2025 5.2.1.2-23 04 SEP 2025 5.2.1.2-83 12 JUN 2025
5.2.1.1-14 17 APR 2025 5.2.1.2-24 04 SEP 2025 52.1.2-84 12 JUN 2025
5.2.1.1-15 17 APR 2025 5.2.1.2-25 04 SEP 2025 5.2.1.2-85 12 JUN 2025
5.2.1.1-16 17 APR 2025 5.2.1.2-26 12 JUN 2025 5.2.1.2-86 12 JUN 2025
5.2.1.1-17 17 APR 2025 5.2.1.2-27 12 JUN 2025 5.2.1.2-87 12 JUN 2025
5.2.1.1-18 17 APR 2025 5.2.1.2-28 12 JUN 2025 5.2.1.2-88 12 JUN 2025
5.2.1.1-19 17 APR 2025 5.2.1.2-29 12 JUN 2025 5.2.1.2-89 12 JUN 2025
5.2.1.1-20 17 APR 2025 5.2.1.2-30 12 JUN 2025 5.2.1.2-90 12 JUN 2025
5.2.1.1-21 17 APR 2025 5.2.1.2-31 12 JUN 2025 52.12-91 12 JUN 2025
5.2.1.1-22 17 APR 2025 5.2.1.2-32 12 JUN 2025 52.1.2-92 12 JUN 2025
5.2.1.1-23 17 APR 2025 5.2.1.2-33 12 JUN 2025 5.2.1.2-93 12 JUN 2025
5.2.1.1-24 17 APR 2025 5.2.1.2-34 12 JUN 2025 52.1.2-94 12 JUN 2025
5.2.1.1-25 17 APR 2025 5.2.1.2-35 12 JUN 2025 5.2.1.2-95 12 JUN 2025
5.2.1.1-26 17 APR 2025 5.2.1.2-36 04 SEP 2025 5.2.1.2-96 12 JUN 2025
5.2.1.1-27 17 APR 2025 5.2.1.2-37 04 SEP 2025 5.2.1.2-97 12 JUN 2025
5.2.1.1-28 17 APR 2025 5.2.1.2-38 04 SEP 2025 5.2.1.2-98 12 JUN 2025
5.2.1.1-29 17 APR 2025 5.2.1.2-39 12 JUN 2025 5.2.1.2-99 12 JUN 2025
5.2.1.1-30 17 APR 2025 5.2.1.2-40 12 JUN 2025 5.2.1.2-100 12 JUN 2025
5.2.1.1-31 17 APR 2025 5.2.1.2-41 15 MAY 2025 5.2.1.2-101 12 JUN 2025
5.2.1.1-32 17 APR 2025 5.2.1.2-42 04 SEP 2025 5.2.1.2-102 12 JUN 2025
5.2.1.1-33 17 APR 2025 5.2.1.2-43 04 SEP 2025 5.2.1.2-103 12 JUN 2025
5.2.1.1-34 17 APR 2025 5.2.1.2-44 12 JUN 2025 5.2.1.2-104 12 JUN 2025
5.2.1.1-35 07 AUG 2025 5.2.1.2-45 15 MAY 2025 5.2.1.2-105 12 JUN 2025
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AIP POLSKA GEN04-7

AIP POLAND 02 OCT 2025
5.2.1.2-106 12 JUN 2025 5.2.1.3-22 17 APR 2025 5.3.2-36 17 APR 2025
5.2.1.2-107 12 JUN 2025 5.2.1.3-23 17 APR 2025 5.3.2-37 17 APR 2025
5.2.1.2-108 12 JUN 2025 5.2.1.3-24 17 APR 2025 5.3.2-38 17 APR 2025
5.2.1.2-109 12 JUN 2025 5.2.1.3-25 17 APR 2025 5.3.2-39 17 APR 2025
5.2.1.2-110 12 JUN 2025 5.2.1.3-26 17 APR 2025 5.3.2-40 17 APR 2025
5.2.1.2-111 12 JUN 2025 5.2.1.3-27 17 APR 2025 5.3.2-41 17 APR 2025
5.2.1.2-112 12 JUN 2025 5.2.1.3-28 17 APR 2025 5.3.2-42 17 APR 2025
5.2.1.2-113 12 JUN 2025 5.2.1.3-29 17 APR 2025 5.3.2-43 17 APR 2025
5.2.1.2-114 12 JUN 2025 5.2.1.3-30 17 APR 2025 5.3.2-44 17 APR 2025
5.2.1.2-115 12 JUN 2025 5.2.1.3-31 17 APR 2025 5.3.2-45 17 APR 2025
5.2.1.2-116 12 JUN 2025 5.2.1.3-32 17 APR 2025 5.3.2-46 17 APR 2025
5.2.1.2-117 12 JUN 2025 52.2-1 17 APR 2025 5.3.2-47 17 APR 2025
5.2.1.2-118 12 JUN 2025 5.2.2-2 17 APR 2025 5.3.2-48 17 APR 2025
5.2.1.2-119 12 JUN 2025 5.2.2-3 17 APR 2025 5.3.2-49 17 APR 2025
5.2.1.2-120 12 JUN 2025 523-1 17 APR 2025 5.3.2-50 17 APR 2025
5.2.1.2-121 12 JUN 2025 53-1 17 APR 2025 5.3.2-51 17 APR 2025
5.2.1.2-122 12 JUN 2025 53.1-1 12 JUN 2025 5.3.2-52 17 APR 2025
5.2.1.2-123 12 JUN 2025 53.1-2 12 JUN 2025 5.3.2-53 17 APR 2025
5.2.1.2-124 12 JUN 2025 53.1-3 02 OCT 2025 5.3.2-54 17 APR 2025
5.2.1.2-125 12 JUN 2025 53.1-4 02 OCT 2025 5.3.2-55 17 APR 2025
5.2.1.2-126 10JUL 2025 53.1-5 02 OCT 2025 5.3.2-56 17 APR 2025
5.2.1.2-127 10JUL 2025 53.1-6 02 OCT 2025 5.3.2-57 17 APR 2025
5.2.1.2-128 12 JUN 2025 53.1-7 02 OCT 2025 5.3.2-58 17 APR 2025
5.2.1.2-129 12 JUN 2025 53.1-8 02 OCT 2025 5.3.2-59 17 APR 2025
5.2.1.2-130 12 JUN 2025 53.1-9 17 APR 2025 5.3.2-60 17 APR 2025
5.2.1.2-131 12 JUN 2025 53.2-1 15 MAY 2025 5.3.2-61 17 APR 2025
5.2.1.2-132 12 JUN 2025 53.2-2 15 MAY 2025 5.3.2-62 17 APR 2025
5.2.1.2-133 12 JUN 2025 53.2-3 15 MAY 2025 5.3.2-63 17 APR 2025
5.2.1.2-134 12 JUN 2025 53.2-4 15 MAY 2025 5.3.2-64 17 APR 2025
5.2.1.2-135 12 JUN 2025 53.2-5 02 OCT 2025 5.3.2-65 17 APR 2025
5.2.1.2-136 04 SEP 2025 53.2-6 02 OCT 2025 5.3.2-66 17 APR 2025
5.2.1.2-137 04 SEP 2025 53.2-7 17 APR 2025 5.3.2-67 17 APR 2025
5.2.1.2-138 04 SEP 2025 53.2-8 17 APR 2025 5.3.2-68 17 APR 2025
5.2.1.2-139 04 SEP 2025 53.2-9 17 APR 2025 5.3.2-69 17 APR 2025
5.2.1.2-140 04 SEP 2025 5.3.2-10 17 APR 2025 5.3.2-70 17 APR 2025
5.2.1.2-141 04 SEP 2025 53.2-11 17 APR 2025 53.2-71 17 APR 2025
5.2.1.2-142 04 SEP 2025 5.3.2-12 17 APR 2025 5.3.2-72 17 APR 2025
5.2.1.2-143 04 SEP 2025 5.3.2-13 17 APR 2025 53.2-73 17 APR 2025
5.2.1.2-144 04 SEP 2025 53.2-14 17 APR 2025 54-1 17 APR 2025
5.2.13-1 17 APR 2025 5.3.2-15 17 APR 2025 55-1 17 APR 2025
5.2.13-2 17 APR 2025 5.3.2-16 17 APR 2025 55-2 17 APR 2025
5.2.13-3 17 APR 2025 5.3.2-17 17 APR 2025 55-3 17 APR 2025
5.2.13-4 17 APR 2025 5.3.2-18 17 APR 2025 55-4 17 APR 2025
5.2.1.3-5 17 APR 2025 5.3.2-19 17 APR 2025 55-5 17 APR 2025
5.2.1.3-6 17 APR 2025 5.3.2-20 17 APR 2025 55-6 17 APR 2025
5.2.13-7 17 APR 2025 53.2-21 17 APR 2025 55-7 17 APR 2025
5.2.1.3-8 17 APR 2025 5.3.2-22 17 APR 2025 55-8 17 APR 2025
5.2.13-9 17 APR 2025 5.3.2-23 17 APR 2025 55-9 17 APR 2025
5.2.1.3-10 17 APR 2025 53.2-24 17 APR 2025 5.5-10 17 APR 2025
5.2.13-11 17 APR 2025 5.3.2-25 17 APR 2025 55-11 17 APR 2025
5.2.1.3-12 17 APR 2025 5.3.2-26 17 APR 2025 5.5-12 17 APR 2025
5.2.1.3-13 17 APR 2025 5.3.2-27 17 APR 2025 5.5-13 17 APR 2025
5.2.1.3-14 17 APR 2025 5.3.2-28 17 APR 2025 5.5-14 17 APR 2025
5.2.1.3-15 17 APR 2025 5.3.2-29 17 APR 2025 5.5-15 17 APR 2025
5.2.1.3-16 17 APR 2025 5.3.2-30 17 APR 2025 5.5-16 17 APR 2025
5.2.1.3-17 17 APR 2025 5.3.2-31 17 APR 2025 5.5-17 17 APR 2025
5.2.1.3-18 17 APR 2025 5.3.2-32 17 APR 2025 5.5-18 17 APR 2025
5.2.1.3-19 17 APR 2025 5.3.2-33 17 APR 2025 5.5-19 17 APR 2025
5.2.1.3-20 17 APR 2025 5.3.2-34 17 APR 2025 5.5-20 17 APR 2025
5.2.13-21 17 APR 2025 5.3.2-35 17 APR 2025 55-21 17 APR 2025
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GEN0.4-8 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
5.5-22 17 APR 2025 6.3.3-5 15 MAY 2025 1.5.1-20 10JUL 2025
5.5-23 17 APR 2025 6.3.4-1 12 JUN 2025 151-21 10JUL 2025
5.5-24 17 APR 2025 6.3.4-2 12 JUN 2025 1.5.1-22 10JUL 2025
5.5-25 17 APR 2025 6.35-1 15 MAY 2025 1.5.1-23 15 MAY 2025
5.5-26 17 APR 2025 6.3.5-2 15 MAY 2025 15.1-24 15 MAY 2025
5.5-27 17 APR 2025 6.3.5-3 15 MAY 2025 1.5.1-25 15 MAY 2025
5.5-28 17 APR 2025 6.3.6-1 15 MAY 2025
5.5-29 15 MAY 2025 6.3.6-2 15 MAY 2025
5.5-30 17 APR 2025 6.3.6-3 15 MAY 2025 AD2EPBY1-1 17 APR 2025
5.5-31 17 APR 2025 6.3.6-4 15 MAY 2025 AD2EPBY1-2 04 SEP 2025
5.5-32 17 APR 2025 6.4-1 15 MAY 2025 AD2EPBY1-3 04 SEP 2025
5.5-33 15 MAY 2025 6.4-3 15 MAY 2025 AD2EPBY1-4 04 SEP 2025
5.5-34 15 MAY 2025 6.4-5 15 MAY 2025 AD2EPBY1-5 04 SEP 2025
56-1 17 APR 2025 6.5-1 15 MAY 2025 AD2EPBY1-6 04 SEP 2025
5.6-2 17 APR 2025 6.5-3 10JUL 2025 AD2EPBY1-7 04 SEP 2025
5.6-3 17 APR 2025 6.5-5 15 MAY 2025 AD2EPBY1-8 04 SEP 2025
5.6-4 17 APR 2025 6.6-1 15 MAY 2025 AD2EPBY1-9 04 SEP 2025
5.6-5 17 APR 2025 6.6-3 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 1-10 04 SEP 2025
5.6-6 17 APR 2025 6.6-5 15 MAY 2025 AD 2 EPBY1-11 04 SEP 2025
56-7 17 APR 2025 6.7-1 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 1-12 04 SEP 2025
5.6-8 17 APR 2025 6.7-3 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 1-13 04 SEP 2025
5.6-9 17 APR 2025 AD 2 EPBY 1-14 04 SEP 2025
5.6-10 17 APR 2025 ADO AD 2 EPBY 1-15 04 SEP 2025
5.6-11 17 APR 2025 01-1 17 APR 2025 AD 2 EPBY 1-16 04 SEP 2025
AD 2 EPBY 1-17 04 SEP 2025
ENR 6 AD1 AD 2 EPBY 1-18 04 SEP 2025
6-1 15 MAY 2025 1-1 17 APR 2025 AD 2 EPBY 1-19 04 SEP 2025
6-2 15 MAY 2025 11-1 17 APR 2025 AD 2 EPBY 1-20 04 SEP 2025
6.1-1 02 OCT 2025 12-1 17 APR 2025 AD 2 EPBY 1-21 04 SEP 2025
6.1-3 10JUL 2025 1.2-2 17 APR 2025 AD 2 EPBY 1-22 04 SEP 2025
6.1-5 15 MAY 2025 1.2-3 17 APR 2025 AD 2 EPBY 1-23 02 OCT 2025
6.1-7 15 MAY 2025 12-4 17 APR 2025 AD 2 EPBY 1-24 04 SEP 2025
6.1-9 15 MAY 2025 13-1 17 APR 2025 AD2EPBY2-1 12 JUN 2025
6.1-11 15 MAY 2025 13-2 17 APR 2025 AD2EPBY4-1 12 JUN 2025
6.1-13 15 MAY 2025 13-3 17 APR 2025 AD 2 EPBY4-3 17 APR 2025
6.1-15 15 MAY 2025 13-4 17 APR 2025 AD 2 EPBY5-1 12 JUN 2025
6.1-17 15 MAY 2025 13-5 17 APR 2025 AD 2 EPBY6-1 17 APR 2025
6.1-19 15 MAY 2025 13-6 15 MAY 2025 AD 2 EPBY8-1 17 APR 2025
6.2-1 07 AUG 2025 14-1 17 APR 2025 AD 2 EPBY 8-2 17 APR 2025
6.2-3 02 OCT 2025 14-2 17 APR 2025 AD 2 EPBY8-3 17 APR 2025
6.2-5 02 OCT 2025 15-1 17 APR 2025 AD 2 EPBY8-4 17 APR 2025
6.2-7 02 OCT 2025 151-1 15 MAY 2025 AD 2 EPBY8-5 17 APR 2025
6.2-9 02 OCT 2025 151-2 15 MAY 2025 AD 2 EPBY8-6 17 APR 2025
6.2-11 02 OCT 2025 151-3 15 MAY 2025 AD 2 EPBY8-7 17 APR 2025
6.2-13 15 MAY 2025 151-4 15 MAY 2025 AD 2 EPBY8-8 17 APR 2025
6.2-15 02 OCT 2025 15.1-5 15 MAY 2025 AD 2 EPBY10-1 17 APR 2025
6.2-17 02 OCT 2025 15.1-6 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 10 -2 17 APR 2025
6.2-19 02 OCT 2025 151-7 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 10-3 17 APR 2025
6.2-21 02 OCT 2025 151-8 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 10-4 17 APR 2025
6.3.1-1 02 OCT 2025 15.1-9 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 10-5 17 APR 2025
6.3.1-2 02 OCT 2025 1.5.1-10 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 10-6 17 APR 2025
6.3.1-3 02 OCT 2025 151-11 15 MAY 2025 AD 2 EPBY12-1 12 JUN 2025
6.3.2-1 15 MAY 2025 1.5.1-12 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 12 -2 12 JUN 2025
6.3.2-2 15 MAY 2025 1.5.1-13 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 12-3 17 APR 2025
6.3.2-3 15 MAY 2025 15.1-14 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 12 -4 17 APR 2025
6.3.2-4 15 MAY 2025 1.5.1-15 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 12-5 17 APR 2025
6.33-1 15 MAY 2025 1.5.1-16 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 12 -6 17 APR 2025
6.33-2 15 MAY 2025 15.1-17 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 12 -7 17 APR 2025
6.3.3-3 15 MAY 2025 15.1-18 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 12 -8 17 APR 2025
6.33-4 15 MAY 2025 1.5.1-19 15 MAY 2025 AD 2 EPBY 12 -9 17 APR 2025
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA GEN0.4-9

AIP POLAND 02 OCT 2025
AD 2 EPBY 12 - 10 17 APR 2025 AD 2 EPGD 10-5 02 OCT 2025 AD 2 EPKK10-1 17 APR 2025
AD 2 EPBY 12 -11 17 APR 2025 AD 2 EPGD 10-6 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 10 -2 17 APR 2025
AD 2 EPBY 12 - 12 17 APR 2025 AD 2 EPGD 10-7 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 10 -3 17 APR 2025
AD 2 EPBY 12 -13 17 APR 2025 AD2EPGD12-1 10JUL 2025 AD 2 EPKK 10 -4 17 APR 2025
AD 2 EPBY 12 - 15 17 APR 2025 AD 2 EPGD 12 -2 10JUL 2025 AD 2 EPKK 10 -5 17 APR 2025
AD 2 EPBY 12 - 16 17 APR 2025 AD 2 EPGD 12-3 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 10 -7 17 APR 2025
AD 2 EPBY 12 -17 17 APR 2025 AD 2 EPGD 12 -4 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 10-8 17 APR 2025
AD 2 EPBY 13 -1 17 APR 2025 AD 2 EPGD 12 -5 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 10-9 17 APR 2025
AD2EPGD1-1 02 OCT 2025 AD 2 EPGD 12-6 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 10 - 10 17 APR 2025
AD2EPGD1-2 07 AUG 2025 AD 2 EPGD 12 -7 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 10 - 11 17 APR 2025
AD2EPGD1-3 07 AUG 2025 AD 2 EPGD 12 -8 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 12 -1 17 APR 2025
AD2EPGD1-4 07 AUG 2025 AD 2 EPGD 12-9 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 12 -2 17 APR 2025
AD2EPGD1-5 07 AUG 2025 AD 2 EPGD 12-11 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 12 -3 17 APR 2025
AD2EPGD1-6 07 AUG 2025 AD 2 EPGD 12 - 12 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 12 -4 17 APR 2025
AD2EPGD1-7 07 AUG 2025 AD 2 EPGD 12-13 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 12 -5 17 APR 2025
AD2EPGD1-8 07 AUG 2025 AD2EPGD13-1 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 12 -6 17 APR 2025
AD2EPGD1-9 07 AUG 2025 AD 2 EPKK1-1 15 MAY 2025 AD 2 EPKK 12 -7 17 APR 2025
AD 2 EPGD 1-10 07 AUG 2025 AD 2 EPKK 1-2 17 APR 2025 AD 2 EPKK 12 -8 17 APR 2025
AD2EPGD1-11 07 AUG 2025 AD 2 EPKK1-3 17 APR 2025 AD 2 EPKK 12 -9 17 APR 2025
AD2EPGD 1-12 04 SEP 2025 AD 2 EPKK1-4 17 APR 2025 AD 2 EPKK 12 -11 17 APR 2025
AD2EPGD1-13 17 APR 2025 AD 2 EPKK1-5 17 APR 2025 AD 2 EPKK 12 - 12 17 APR 2025
AD2EPGD1-14 17 APR 2025 AD 2 EPKK1-6 17 APR 2025 AD 2 EPKK 12 -13 17 APR 2025
AD 2 EPGD 1-15 10JUL 2025 AD 2 EPKK1-7 17 APR 2025 AD 2 EPKK 13 -1 02 OCT 2025
AD2EPGD 1-16 02 OCT 2025 AD 2 EPKK1-8 17 APR 2025 AD2EPKT1-1 15 MAY 2025
AD 2 EPGD 1-17 02 OCT 2025 AD 2 EPKK1-9 07 AUG 2025 AD2EPKT1-2 17 APR 2025
AD 2 EPGD 1-18 17 APR 2025 AD 2 EPKK 1-10 07 AUG 2025 AD2EPKT1-3 15 MAY 2025
AD 2 EPGD 1-19 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-11 17 APR 2025 AD2EPKT1-4 15 MAY 2025
AD 2 EPGD 1-20 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-12 17 APR 2025 AD2EPKT1-5 15 MAY 2025
AD2EPGD1-21 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-13 17 APR 2025 AD2EPKT1-6 15 MAY 2025
AD 2 EPGD 1-22 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-14 10JUL 2025 AD2EPKT1-7 15 MAY 2025
AD2EPGD 1-23 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-15 17 APR 2025 AD2EPKT1-8 15 MAY 2025
AD 2 EPGD 1-24 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-16 10JUL 2025 AD2EPKT1-9 15 MAY 2025
AD 2 EPGD 1-25 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-17 02 OCT 2025 AD 2 EPKT1-10 15 MAY 2025
AD 2 EPGD 1-26 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-18 02 OCT 2025 AD 2 EPKT1-11 07 AUG 2025
AD 2 EPGD 1 - 27 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-19 02 OCT 2025 AD 2 EPKT 1-12 07 AUG 2025
AD 2 EPGD 1-28 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 - 20 02 OCT 2025 AD 2 EPKT1-13 17 APR 2025
AD 2 EPGD 1-29 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-21 02 OCT 2025 AD 2 EPKT1-14 02 OCT 2025
AD 2 EPGD 1-30 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 - 22 02 OCT 2025 AD 2 EPKT1-15 10JUL 2025
AD2EPGD1-31 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 -23 02 OCT 2025 AD 2 EPKT1-16 10JUL 2025
AD 2 EPGD 1-32 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-24 02 OCT 2025 AD 2 EPKT 1-17 10JUL 2025
AD2EPGD1-33 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 - 25 02 OCT 2025 AD 2 EPKT 1-18 10JUL 2025
AD2EPGD 1-34 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 - 26 02 OCT 2025 AD 2 EPKT 1-19 10JUL 2025
AD 2 EPGD 1-35 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 - 27 02 OCT 2025 AD 2 EPKT 1-20 04 SEP 2025
AD2EPGD2-1 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 - 28 02 OCT 2025 AD 2 EPKT1-21 10JUL 2025
AD2EPGD3-1 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 - 29 02 OCT 2025 AD 2 EPKT 1-22 10JUL 2025
AD2EPGD4-1 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1 - 30 02 OCT 2025 AD 2 EPKT 1-23 10JUL 2025
AD 2 EPGD4-3 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 1-31 02 OCT 2025 AD 2 EPKT 1-24 10JUL 2025
AD 2 EPGD 4 -5 02 OCT 2025 AD 2 EPKK2-1 17 APR 2025 AD 2 EPKT 1-25 10JUL 2025
AD 2 EPGD6-1 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 4 -1 17 APR 2025 AD 2 EPKT 1-26 10JUL 2025
AD2EPGD7-1 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 4 -3 17 APR 2025 AD 2 EPKT 1-27 10JUL 2025
AD 2 EPGD 8-1 02 OCT 2025 AD 2 EPKK6 -1 17 APR 2025 AD 2 EPKT 1-28 10JUL 2025
AD 2 EPGD 8 -2 02 OCT 2025 AD 2 EPKK7 -1 17 APR 2025 AD 2 EPKT 1-29 10JUL 2025
AD 2 EPGD 8-3 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 8 -1 17 APR 2025 AD 2 EPKT 1-30 10JUL 2025
AD 2 EPGD 8-5 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 8 - 2 17 APR 2025 AD 2 EPKT1-31 10JUL 2025
AD 2 EPGD 8-6 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 8 -3 17 APR 2025 AD 2 EPKT 1-32 10JUL 2025
AD 2 EPGD 8-7 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 8 - 4 17 APR 2025 AD 2 EPKT1-33 10JUL 2025
AD2EPGD 10-1 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 8 -5 17 APR 2025 AD2EPKT2-1 10JUL 2025
AD 2 EPGD 10-2 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 8 - 6 17 APR 2025 AD2EPKT4-1 10JUL 2025
AD 2 EPGD 10-3 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 8 - 7 17 APR 2025 AD 2 EPKT4-3 10JUL 2025
AD 2 EPGD 10-4 02 OCT 2025 AD 2 EPKK 8 - 8 17 APR 2025 AD 2 EPKT5-1 10JUL 2025
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GEN0.4-10 AIP POLSKA

02 OCT 2025 AIP POLAND
AD 2 EPKT6-1 17 APR 2025 AD2EPLB8-3 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-5 17 APR 2025
AD2EPKT7-1 17 APR 2025 AD2EPLB8-5 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-6 17 APR 2025
AD 2 EPKT8-1 10JUL 2025 AD2EPLB8-6 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-7 17 APR 2025
AD 2 EPKT 8-2 10JUL 2025 AD 2 EPLB8-7 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-9 17 APR 2025
AD 2 EPKT 8-3 10JUL 2025 AD2EPLB10-1 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-10 17 APR 2025
AD 2 EPKT 8-4 10JUL 2025 AD 2 EPLB10-2 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-11 17 APR 2025
AD 2 EPKT 8-5 10JUL 2025 AD 2 EPLB10-3 17 APR 2025 AD 2 EPLLY9-1 02 OCT 2025
AD 2 EPKT 8-6 10JUL 2025 AD 2 EPLB10-4 17 APR 2025 AD 2 EPLL10-1 17 APR 2025
AD 2 EPKT 8-7 10JUL 2025 AD 2 EPLB10-5 17 APR 2025 AD 2 EPLL10-2 17 APR 2025
AD 2 EPKT8-8 10JUL 2025 AD 2 EPLB10-7 17 APR 2025 AD 2 EPLL10-3 17 APR 2025
AD 2 EPKT10-1 10JUL 2025 AD 2 EPLB10-8 17 APR 2025 AD 2 EPLL10-5 17 APR 2025
AD 2 EPKT 10 -2 10JUL 2025 AD 2 EPLB10-9 17 APR 2025 AD 2 EPLL10-6 17 APR 2025
AD 2 EPKT 10-3 10JUL 2025 AD2EPLB12-1 07 AUG 2025 AD 2 EPLL10-7 17 APR 2025
AD 2 EPKT 10-4 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-2 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-1 17 APR 2025
AD 2 EPKT 10 -5 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-3 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-2 17 APR 2025
AD 2 EPKT 10-6 10JUL 2025 AD2EPLB12-4 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-3 17 APR 2025
AD 2 EPKT 10-7 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-5 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-4 17 APR 2025
AD 2 EPKT 10-8 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-6 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-5 17 APR 2025
AD 2 EPKT12-1 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-7 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-6 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12 -2 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-8 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-7 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12 -3 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-9 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-8 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12-4 10JUL 2025 AD 2 EPLB 12-10 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-9 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12 -5 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-11 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-10 17 APR 2025
AD 2 EPKT12-6 10JUL 2025 AD 2 EPLB 12-12 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-11 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12-7 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-13 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-13 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12-8 10JUL 2025 AD 2 EPLB12-14 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-14 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12-9 10JUL 2025 AD 2 EPLB 12-15 07 AUG 2025 AD 2 EPLL12-15 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12 -11 10JUL 2025 AD 2 EPLB 12-17 07 AUG 2025 AD 2 EPLL13-1 17 APR 2025
AD 2 EPKT 12 - 12 10JUL 2025 AD 2 EPLB 12-18 07 AUG 2025 AD2EPMO1-1 15 MAY 2025
AD 2 EPKT 12 -13 10JUL 2025 AD 2 EPLB 12-19 07 AUG 2025 AD 2 EPMO1-2 02 OCT 2025
AD 2 EPKT 13 -1 04 SEP 2025 AD2EPLB13-1 15 MAY 2025 AD2EPMO1-3 02 OCT 2025
AD2EPLB1-1 04 SEP 2025 AD2EPLL1-1 15 MAY 2025 AD2EPMO1-4 02 OCT 2025
AD2EPLB1-2 04 SEP 2025 AD 2 EPLL1-2 17 APR 2025 AD2EPMO1-5 02 OCT 2025
AD2EPLB1-3 02 OCT 2025 AD2EPLL1-3 02 OCT 2025 AD2EPMO1-6 02 OCT 2025
AD2EPLB1-4 04 SEP 2025 AD2EPLL1-4 04 SEP 2025 AD2EPMO1-7 02 OCT 2025
AD2EPLB1-5 04 SEP 2025 AD 2 EPLL1-5 04 SEP 2025 AD2EPMO1-8 02 OCT 2025
AD2EPLB1-6 04 SEP 2025 AD2EPLL1-6 04 SEP 2025 AD2EPMO1-9 02 OCT 2025
AD2EPLB1-7 04 SEP 2025 AD 2 EPLL1-7 04 SEP 2025 AD2EPMO1-10 02 OCT 2025
AD2EPLB1-8 04 SEP 2025 AD2EPLL1-8 04 SEP 2025 AD2EPMO1-11 02 OCT 2025
AD2EPLB1-9 17 APR 2025 AD2EPLL1-9 04 SEP 2025 AD 2 EPMO 1-12 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-10 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-10 17 APR 2025 AD 2 EPMO 1-13 02 OCT 2025
AD2EPLB1-11 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-11 17 APR 2025 AD2EPMO1-14 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-12 10JUL 2025 AD 2 EPLL1-12 10JUL 2025 AD 2 EPMO 1-15 02 OCT 2025
AD2EPLB1-13 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-13 15 MAY 2025 AD2EPMO1-16 02 OCT 2025
AD2EPLB1-14 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-14 17 APR 2025 AD2EPMO1-17 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-15 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-15 17 APR 2025 AD2EPMO1-18 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-16 15 MAY 2025 AD 2 EPLL1-16 15 MAY 2025 AD2EPMO1-19 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-17 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-17 15 MAY 2025 AD 2 EPMO 1-20 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-18 04 SEP 2025 AD 2 EPLL1-18 15 MAY 2025 AD2EPMO1-21 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-19 04 SEP 2025 AD 2 EPLL1-19 15 MAY 2025 AD 2 EPMO 1-22 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-20 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-20 15 MAY 2025 AD 2 EPMO 1-23 02 OCT 2025
AD2EPLB1-21 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-21 15 MAY 2025 AD2EPMO1-24 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-22 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-22 15 MAY 2025 AD 2 EPMO 1 - 25 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-23 17 APR 2025 AD 2 EPLL1-23 02 OCT 2025 AD 2 EPMO 1-26 02 OCT 2025
AD 2 EPLB1-24 12 JUN 2025 AD 2 EPLL1-24 15 MAY 2025 AD 2 EPMO 1-27 02 OCT 2025
AD2EPLB2-1 17 APR 2025 AD2EPLL2-1 17 APR 2025 AD 2 EPMO 1-28 02 OCT 2025
AD2EPLB6-1 17 APR 2025 AD 2 EPLL6-1 17 APR 2025 AD2EPMO2-1 17 APR 2025
AD2EPLB7-1 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-1 17 APR 2025 AD 2 EPMO6-1 17 APR 2025
AD2EPLB8-1 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-2 17 APR 2025 AD2EPMO7-1 17 APR 2025
AD2EPLB8-2 17 APR 2025 AD 2 EPLL8-3 17 APR 2025 AD 2 EPMO 8-1 17 APR 2025
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AIP POLSKA GEN 0.4 - 11

AIP POLAND 02 OCT 2025
AD 2 EPMO 8 -2 17 APR 2025 AD 2 EPPO 1-34 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-23 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 8 -3 17 APR 2025 AD 2 EPPO 1-35 07 AUG 2025 AD 2 EPRA1-24 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 8 -5 17 APR 2025 AD 2 EPPO 1-36 07 AUG 2025 AD 2 EPRA1-25 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 8-6 17 APR 2025 AD 2 EPPO 1-37 07 AUG 2025 AD 2 EPRA1-26 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 8 -7 17 APR 2025 AD2EPPO2-1 17 APR 2025 AD 2 EPRA1-27 12 JUN 2025
AD 2 EPMO10-1 17 APR 2025 AD 2 EPPO4-1 17 APR 2025 AD 2 EPRA1-28 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 10-2 17 APR 2025 AD 2 EPPO4-3 17 APR 2025 AD 2 EPRA1-29 04 SEP 2025
AD 2 EPMO 10-3 17 APR 2025 AD 2 EPPO6-1 17 APR 2025 AD 2 EPRA1-30 04 SEP 2025
AD 2 EPMO 10-4 17 APR 2025 AD2EPPO7-1 17 APR 2025 AD2EPRA2-1 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 10-5 17 APR 2025 AD 2 EPPO8-1 17 APR 2025 AD 2 EPRA4 -1 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 10-6 17 APR 2025 AD 2 EPPO8-2 17 APR 2025 AD 2 EPRAG6-1 17 APR 2025
AD 2 EPMO 10-7 17 APR 2025 AD 2 EPPO8-3 17 APR 2025 AD 2 EPRAS8-1 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 10-8 17 APR 2025 AD 2 EPPO8-5 17 APR 2025 AD 2 EPRA 8 -2 12 JUN 2025
AD 2 EPMO12-1 17 APR 2025 AD 2 EPPO8-6 17 APR 2025 AD 2 EPRAS8-3 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12-2 17 APR 2025 AD 2 EPPO8-7 17 APR 2025 AD 2 EPRA 8 -5 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12-3 17 APR 2025 AD 2 EPPO10-1 17 APR 2025 AD 2 EPRA 8 -6 12 JUN 2025
AD2EPMO 12-4 17 APR 2025 AD 2 EPPO10-3 17 APR 2025 AD 2 EPRA 8 -7 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12-5 17 APR 2025 AD 2 EPPO 10-4 17 APR 2025 AD 2 EPRA10-1 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12-6 17 APR 2025 AD 2 EPPO 10-5 17 APR 2025 AD 2 EPRA10-2 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12-7 17 APR 2025 AD 2 EPPO10-7 17 APR 2025 AD 2 EPRA10-3 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12-8 17 APR 2025 AD 2 EPPO 10-8 17 APR 2025 AD 2 EPRA10-5 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12-9 17 APR 2025 AD 2 EPPO10-9 17 APR 2025 AD 2 EPRA10-6 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12-11 17 APR 2025 AD 2 EPPO 10- 10 17 APR 2025 AD 2 EPRA10-7 12 JUN 2025
AD 2 EPMO 12 - 12 17 APR 2025 AD2EPPO12-1 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-1 04 SEP 2025
AD 2 EPMO 12-13 17 APR 2025 AD 2 EPPO 12 -2 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-2 04 SEP 2025
AD2EPMO13-1 10JUL 2025 AD 2 EPPO12-3 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-3 04 SEP 2025
AD 2 EPMO 13-3 17 APR 2025 AD 2 EPPO 12 -4 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-4 04 SEP 2025
AD2EPPO1-1 17 APR 2025 AD 2 EPPO12-5 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-5 04 SEP 2025
AD2EPPO1-2 17 APR 2025 AD 2 EPPO12-6 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-6 04 SEP 2025
AD2EPPO1-3 10JUL 2025 AD 2 EPPO 12 -7 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-7 04 SEP 2025
AD2EPPO1-4 17 APR 2025 AD 2 EPPO 12 -8 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-8 04 SEP 2025
AD2EPPO1-5 17 APR 2025 AD 2 EPPO12-9 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-9 04 SEP 2025
AD2EPPO1-6 17 APR 2025 AD 2 EPPO 12-10 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-10 04 SEP 2025
AD2EPPO1-7 17 APR 2025 AD 2 EPPO 12-11 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-11 04 SEP 2025
AD2EPPO1-8 17 APR 2025 AD 2 EPPO 12 -13 17 APR 2025 AD 2 EPRA 12 -12 04 SEP 2025
AD2EPPO1-9 17 APR 2025 AD 2 EPPO 12-14 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-13 04 SEP 2025
AD 2 EPPO1-10 07 AUG 2025 AD 2 EPPO 12 - 15 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-15 04 SEP 2025
AD 2 EPPO1-11 07 AUG 2025 AD2EPPO13-1 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-16 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-12 04 SEP 2025 AD2EPRA1-1 15 MAY 2025 AD 2 EPRA 12 -17 04 SEP 2025
AD 2 EPPO1-13 17 APR 2025 AD 2 EPRA1-2 17 APR 2025 AD 2 EPRA12-19 04 SEP 2025
AD2EPPO1-14 17 APR 2025 AD 2 EPRA1-3 07 AUG 2025 AD 2 EPRA12-21 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-15 10JUL 2025 AD 2 EPRA1-4 12 JUN 2025 AD 2 EPRA13-1 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-16 17 APR 2025 AD 2 EPRA1-5 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-1 15 MAY 2025
AD 2 EPPO 1-17 17 APR 2025 AD 2 EPRA1-6 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-2 17 APR 2025
AD 2 EPPO 1-18 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-7 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-3 17 APR 2025
AD 2 EPPO1-19 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-8 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-4 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-20 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-9 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-5 04 SEP 2025
AD 2 EPPO1-21 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-10 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-6 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-22 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-11 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-7 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-23 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-12 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-8 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-24 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-13 12 JUN 2025 AD2EPRZ1-9 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-25 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-14 12 JUN 2025 AD 2 EPRZ1-10 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-26 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-15 12 JUN 2025 AD 2 EPRZ1-11 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-27 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-16 10JUL 2025 AD 2 EPRZ1-12 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-28 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-17 12 JUN 2025 AD 2 EPRZ1-13 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-29 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-18 12 JUN 2025 AD 2 EPRZ1-14 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-30 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-19 12 JUN 2025 AD 2 EPRZ1-15 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-31 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-20 12 JUN 2025 AD 2 EPRZ1-16 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-32 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-21 12 JUN 2025 AD 2 EPRZ1-17 04 SEP 2025
AD 2 EPPO 1-33 12 JUN 2025 AD 2 EPRA1-22 12 JUN 2025 AD 2 EPRZ1-18 04 SEP 2025
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GEN0.4-12
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD2EPRZ1-19
AD2EPRZ1-20
AD2EPRZ1-21
AD2EPRZ1-22
AD2EPRZ1-23
AD2EPRZ1-24
AD 2 EPRZ1-25
AD2EPRZ1-26
AD 2 EPRZ1-27
AD2EPRZ1-28
AD2EPRZ1-29
AD2EPRZ2-1

AD2EPRZ6-1

AD2EPRZ7-1

AD2EPRZ8-1

AD 2 EPRZ 8 -2

AD2EPRZ8-3

AD2EPRZ8-5

AD 2 EPRZ8-6

AD 2 EPRZ8-7

AD2EPRZ10-1
AD 2 EPRZ10-2
AD2EPRZ10-3
AD2EPRZ10-4
AD 2 EPRZ10-5
AD2EPRZ10-6
AD2EPRZ10-7
AD2EPRZ12-1
AD2EPRZ12-2
AD2EPRZ12-3
AD2EPRZ12-4
AD2EPRZ12-5
AD2EPRZ12-6
AD2EPRZ12-7
AD2EPRZ12-8
AD2EPRZ12-9
AD 2 EPRZ12-10
AD2EPRZ12-11
AD2EPRZ12-13
AD2EPRZ12-14
AD2EPRZ12-15
AD2EPRZ13-1
AD2EPSC1-1

AD2EPSC1-2

AD2EPSC1-3

AD2EPSC1-4

AD2EPSC1-5

AD2EPSC1-6

AD2EPSC1-7

AD2EPSC1-8

AD2EPSC1-9

AD2EPSC1-10
AD2EPSC1-11
AD2EPSC1-12
AD2EPSC1-13
AD2EPSC1-14
AD2EPSC1-15
AD2EPSC1-16
AD2EPSC1-17
AD2EPSC1-18

02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
12 JUN 2025
12 JUN 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
15 MAY 2025
15 MAY 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
15 MAY 2025

AD2EPSC2-1
AD2EPSC6-1
AD2EPSC8-1
AD2EPSC8-2
AD2EPSC8-3
AD2EPSC8-5
AD2EPSC8-6
AD2EPSC8-7
AD2EPSC10-1
AD 2 EPSC10-2
AD2EPSC10-3
AD2EPSC10-5
AD2EPSC10-6
AD2EPSC10-7
AD2EPSC12-1
AD2EPSC12-2
AD2EPSC12-3
AD2EPSC12-4
AD2EPSC12-5
AD2EPSC12-6
AD2EPSC12-7
AD2EPSC12-8
AD2EPSC12-9
AD2EPSC12-11
AD 2 EPSC12-12
AD 2 EPSC12-13
AD2EPSC13-1
AD2EPSY1-1
AD2EPSY1-2
AD2EPSY1-3
AD2EPSY1-4
AD2EPSY1-5
AD2EPSY1-6
AD2EPSY1-7
AD2EPSY1-8
AD2EPSY1-9
AD 2 EPSY1-10
AD2EPSY1-11
AD 2 EPSY1-12
AD 2 EPSY1-13
AD2EPSY1-14
AD 2 EPSY 1-15
AD 2 EPSY1-16
AD2EPSY1-17
AD2EPSY1-18
AD2EPSY1-19
AD 2 EPSY 1-20
AD2EPSY1-21
AD 2 EPSY 1-22
AD 2 EPSY 1-23
AD2EPSY1-24
AD 2 EPSY 1-25
AD 2 EPSY 1-26
AD2EPSY2-1
AD2EPSY6-1
AD2EPSY7-1
AD2EPSY8-1
AD 2 EPSY8-2
AD 2 EPSY8-3
AD2EPSY8-4

17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
10JUL 2025

02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

15 MAY 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
10JUL 2025

17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
10JUL 2025

10JUL 2025

02 OCT 2025
02 OCT 2025

AD 2 EPSY10-1
AD 2 EPSY 10-2
AD 2 EPSY 10-3
AD 2 EPSY10-4
AD2EPSY12-1
AD 2 EPSY 12 -2
AD 2 EPSY 12 -3
AD2EPSY12-4
AD 2 EPSY 12 -5
AD2EPSY12-6
AD2EPSY12-7
AD2EPSY12-8
AD 2 EPSY 12-9
AD 2 EPSY 12 -10
AD2EPSY12-11
AD 2 EPSY 12-12
AD 2 EPSY12-13
AD 2 EPSY 12-15
AD 2 EPSY 12 -16
AD 2 EPSY 12-17
AD 2 EPSY13-1
AD 2 EPSY 14-1
AD2EPWA1-1
AD2EPWA1-2
AD2EPWA1-3
AD2EPWA1-4
AD2EPWA1-5
AD2EPWA1-6
AD2EPWA1-7
AD2EPWA1-8
AD2EPWA1-9
AD2EPWA1-10
AD2EPWA1-11
AD2EPWA1-12
AD2EPWA1-13
AD2EPWA1-14
AD 2 EPWA1-15
AD2EPWA1-16
AD2EPWA1-17
AD2EPWA1-18
AD2EPWA1-19
AD 2 EPWA1-20
AD2EPWA1-21
AD 2 EPWA1-22
AD 2 EPWA1-23
AD2EPWA1-24
AD 2 EPWA1-25
AD 2 EPWA1-26
AD 2 EPWA1-27
AD2EPWA1-28
AD2EPWA1-29
AD 2 EPWA1-30
AD2EPWA1-31
AD 2 EPWA1-32
AD 2 EPWA1-33
AD2EPWA1-34
AD 2 EPWA1-35
AD2EPWA1-36
AD 2 EPWA1-37
AD2EPWA1-38

10JUL 2025

10JUL 2025

10JUL 2025

10JUL 2025

17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
15 MAY 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
02 OCT 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
04 SEP 2025

07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA
AIP POLAND

GEN0.4-13
02 OCT 2025

AD 2 EPWA1-39
AD 2 EPWA 1 -40
AD 2 EPWA1-41
AD 2 EPWA1-42
AD 2 EPWA1-43
AD 2 EPWA1-44
AD 2 EPWA1-45
AD 2 EPWA1-46
AD 2 EPWA 1 -47
AD 2 EPWA1-48
AD 2 EPWA1-49
AD 2 EPWA 1 -50
AD 2 EPWA1-51
AD 2 EPWA1-52
AD 2 EPWA1-53
AD 2 EPWA1-54
AD 2 EPWA1-55
AD 2 EPWA1-56
AD 2 EPWA1-57
AD 2 EPWA1-58
AD 2 EPWA1-59
AD 2 EPWA 1 -60
AD2EPWA2-1
AD 2 EPWA3-1
AD 2 EPWA4-1
AD 2 EPWA 4 -3
AD 2 EPWA 4 -5
AD 2 EPWA 4 -7
AD 2 EPWA4-9
AD 2 EPWA4-11
AD 2 EPWAS5-1
AD 2 EPWAG6-1
AD 2 EPWA6 -3
AD2EPWA7-1
AD 2 EPWA7-3
AD 2 EPWAS8-1
AD 2 EPWA 8 -2
AD 2 EPWA 8 -3
AD 2 EPWA 8 -5
AD 2 EPWAS8-6
AD 2 EPWA S8 -7
AD 2 EPWA 8 -9
AD 2 EPWA 8 -10
AD 2 EPWAS8-11
AD 2 EPWA8-13
AD 2 EPWAS8-14
AD 2 EPWA 8 -15
AD2EPWA10-1
AD 2 EPWA10-2
AD2EPWA10-3
AD 2 EPWA10-4
AD 2 EPWA10-5
AD 2 EPWA10-6
AD 2 EPWA10-7
AD 2 EPWA10-8
AD 2 EPWA10-9
AD 2 EPWA10-10
AD 2 EPWA10-11
AD 2 EPWA10-12
AD 2 EPWA10-13

07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
04 SEP 2025
04 SEP 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025
10JUL 2025

AD2EPWA10-14
AD 2 EPWA 10-15
AD 2 EPWA 10-16
AD2EPWA12-1
AD2EPWA12-2
AD2EPWA12-3
AD2EPWA12-4
AD2EPWA12-5
AD2EPWA12-6
AD2EPWA12-7
AD2EPWA12-8
AD2EPWA12-9
AD 2 EPWA12-10
AD2EPWA12-11
AD 2 EPWA12-12
AD 2 EPWA12-13
AD2EPWA12-14
AD 2 EPWA12-15
AD 2 EPWA 12 -16
AD 2 EPWA 12 -17
AD 2 EPWA12-18
AD 2 EPWA12-19
AD 2 EPWA 12 -20
AD2EPWA12-21
AD 2 EPWA12-23
AD 2 EPWA12-24
AD 2 EPWA 12 - 25
AD 2 EPWA 12 - 27
AD 2 EPWA 12 - 28
AD 2 EPWA 12 -29
AD2 EPWA12-31
AD 2 EPWA 12 -32
AD 2 EPWA 12 -33
AD2EPWA13-1
AD2EPWA13-3
AD2EPWA14-1
AD2EPWR1-1
AD 2 EPWR1-2
AD 2 EPWR1-3
AD2EPWR1-4
AD 2 EPWR1-5
AD2EPWR1-6
AD2EPWR1-7
AD2EPWR1-8
AD2EPWR1-9
AD 2 EPWR1-10
AD2EPWR1-11
AD2EPWR1-12
AD2EPWR1-13
AD2EPWR1-14
AD 2 EPWR1-15
AD 2 EPWR1-16
AD2 EPWR1-17
AD2EPWR1-18
AD 2 EPWR1-19
AD 2 EPWR1-20
AD2EPWR1-21
AD 2 EPWR1-22
AD 2 EPWR1-23
AD 2 EPWR1-24

10JUL 2025

10JUL 2025

10JUL 2025

17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
15 MAY 2025
17 APR 2025
12 JUN 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
15 MAY 2025
15 MAY 2025
15 MAY 2025
10JUL 2025

17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025

AD 2 EPWR1-25
AD 2 EPWR1-26
AD 2 EPWR1-27
AD2 EPWR1-28
AD 2 EPWR1-29
AD 2 EPWR1-30
AD2EPWR1-31
AD 2 EPWR1-32
AD 2 EPWR1-33
AD 2 EPWR1-34
AD 2 EPWR1-35
AD2EPWR2-1
AD 2 EPWR6-1
AD2EPWR7-1
AD 2 EPWRS8-1
AD 2 EPWR 8 -2
AD 2 EPWR 8 -3
AD 2 EPWR 8 -5
AD 2 EPWR 8 -6
AD 2 EPWR8-7
AD2EPWR10-1
AD 2 EPWR10-2
AD2EPWR10-3
AD 2 EPWR10-4
AD 2 EPWR10-5
AD 2 EPWR10-6
AD 2 EPWR10-7
AD2EPWR10-8
AD2EPWR12-1
AD 2 EPWR12-2
AD2EPWR12-3
AD2EPWR12-4
AD 2 EPWR12-5
AD2EPWR12-6
AD2EPWR12-7
AD2EPWR12-8
AD2EPWR12-9
AD 2 EPWR12-10
AD2EPWR12-11
AD 2 EPWR12-13
AD 2 EPWR12-14
AD 2 EPWR12-15
AD2EPWR13-1
AD2EPZG1-1
AD2EPZG1-2
AD2EPZG1-3
AD2EPZG1-4
AD2EPZG1-5
AD2EPZG1-6
AD2EPZG1-7
AD2EPZG1-8
AD2EPZG1-9
AD2EPZG1-10
AD2EPZG1-11
AD2EPZG1-12
AD2EPZG1-13
AD2EPZG1-14
AD2EPZG1-15
AD2EPZG1-16
AD 2 EPZG1-17

17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
15 MAY 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
17 APR 2025
15 MAY 2025
17 APR 2025
04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

04 SEP 2025

17 APR 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025
07 AUG 2025

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 10/25



GEN0.4-14
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD2EPZG1-18
AD2EPZG2-1
AD2EPZG3-1
AD2EPZG6-1
AD2EPZG10-1
AD 2 EPZG 10-2
AD2EPZG10-3
AD2EPZG10-4
AD2EPZG12-1
AD 2 EPZG12-2
AD2EPZG12-3
AD2EPZG12-4
AD2EPZG12-5
AD2EPZG12-6
AD2EPZG12-7
AD2EPZG12-8
AD2EPZG12-9
AD2EPZG12-10
AD2EPZG12-11
AD 2 EPZG12-13
AD2EPZG12-14
AD 2 EPZG 12 - 15
AD2EPZG13-1

07 AUG 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
12 JUN 2025
12 JUN 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
17 APR 2025
04 SEP 2025

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA
AIP POLAND

GEN0.5-1
02 OCT 2025

GEN 0.5 WYKAZ POPRAWEK RECZNYCH DO AIP

GEN 0.5 LIST OF HAND AMENDMENTS TO THE AIP

GEN
$TRONA AIP TEKST ZMIANY NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYCZY AMENDMENT TEXT ZOSTALA WPROWADZONA
KOREKTA WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP
AIP PAGE (S) DELETE INSERT AMENDMENT NR
AFFECTED
NIL NIL NIL NIL
ENR
$TRONA AIP TEKST ZMIANY NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYCZY AMENDMENT TEXT ZOSTALA WPROWADZONA
KOREKTA WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP
AIP PAGE (S) DELETE INSERT AMENDMENT NR
AFFECTED
NIL NIL NIL NIL
AD
$TRONA AIP TEKST ZMIANY NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYCZY AMENDMENT TEXT ZOSTALA WPROWADZONA
KOREKTA WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP
AIP PAGE (S) DELETE INSERT AMENDMENT NR
AFFECTED
AD 2 EPBY 1-1-1 AD 2 EPBY 1-1-1 AD 2 EPBY 2-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 1-1-1 (2-1) ILS GP/DME BYD - AIRAC AMDT 06/25 - 12 JUN 2025
ILS LOC BYD
AD 2 EPBY 1-2-1 AD 2 EPBY 1-2-1 AD 2 EPBY 51 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 1-2-1 (5-1) ILS GP/DME BYD - AIRAC AMDT 06/25 - 12 JUN 2025
ILS LOC BYD
AD 2 EPBY 1-3-1 AD 2 EPBY 1-3-1 AD 2 EPBY 4-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 1-3-1 (4-1) ILS GP/DME BYD - AIRAC AMDT 06/25 - 12 JUN 2025
ILS LOC BYD
AD 2 EPBY 1-3-2 AD 2 EPBY 1-3-2 AD 2 EPBY 4-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 2-1-1 AD 2 EPBY 2-1-1 AD 2 EPBY 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 4-1-1 AD 2 EPBY 4-1-1 AD 2 EPBY 8-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 4-1-3 AD 2 EPBY 4-1-3 AD 2 EPBY 8-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 4-2-1-0 AD 2 EPBY 4-2-1-0 AD 2 EPBY 8-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 4-2-2-0 AD 2 EPBY 4-2-2-0 AD 2 EPBY 8-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 5-1-1 AD 2 EPBY 5-1-1 AD 2 EPBY 10-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 5-3-1-0 AD 2 EPBY 5-3-1-0 AD 2 EPBY 10-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 5-3-2-0 AD 2 EPBY 5-3-2-0 AD 2 EPBY 10-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 6-1-3 AD 2 EPBY 6-1-3 AD 2 EPBY 12-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 6-1-4 AD 2 EPBY 6-1-4 AD 2 EPBY 124 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 6-2-1 AD 2 EPBY 6-2-1 AD 2 EPBY 12-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 6-2-2 AD 2 EPBY 6-2-2 AD 2 EPBY 12-6 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 6-2-3 AD 2 EPBY 6-2-3 AD 2 EPBY 12-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 6-2-4 AD 2 EPBY 6-2-4 AD 2 EPBY 12-8 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 6-2-5 AD 2 EPBY 6-2-5 AD 2 EPBY 12-9 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPBY 6-2-6 AD 2 EPBY 6-2-6 AD 2 EPBY 12-10 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPBY 6-6-1-1

AD 2 EPBY 6-6-1-1

AD 2 EPBY 12-11

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPBY 6-6-2-1

AD 2 EPBY 6-6-2-1

AD 2 EPBY 12-15

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPKK 1-1-1

AD 2 EPKK 1-1-1

AD 2 EPKK 2-1

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 10/25



GEN05-2 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
§TRONA AlIP TEKST ZMIANY NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYCZY AMENDMENT TEXT ZOSTALA WPROWADZONA
KOREKTA WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP
AIP PAGE (S) DELETE INSERT AMENDMENT NR
AFFECTED
AD 2 EPKK 1-1-2 AD 2 EPKK 1-1-2 AD 2 EPKK 4-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 1-3-1 AD 2 EPKK 1-3-1 AD 2 EPKK 4-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 2-1-1 AD 2 EPKK 2-1-1 AD 2 EPKK 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 3-1-1 AD 2 EPKK 3-1-1 AD 2 EPKK 7-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 4-2-1-0 AD 2 EPKK 4-2-1-0 AD 2 EPKK 8-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 4-2-2-0 AD 2 EPKK 4-2-2-0 AD 2 EPKK 8-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 5-3-1-0 AD 2 EPKK 5-3-1-0 AD 2 EPKK 10-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 5-3-2-0 AD 2 EPKK 5-3-2-0 AD 2 EPKK 10-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 6-1-1 AD 2 EPKK 6-1-1 AD 2 EPKK 12-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 6-1-2 AD 2 EPKK 6-1-2 AD 2 EPKK 12-2 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 6-2-1 AD 2 EPKK 6-2-1 AD 2 EPKK 12-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 6-2-2 AD 2 EPKK 6-2-2 AD 2 EPKK 12-4 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 6-2-3 AD 2 EPKK 6-2-3 AD 2 EPKK 12-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 6-2-4 AD 2 EPKK 6-2-4 AD 2 EPKK 12-6 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKK 6-6-1-1 AD 2 EPKK 6-6-1-1 AD 2 EPKK 12-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPKK 6-6-2-1

AD 2 EPKK 6-6-2-1

AD 2 EPKK 12-11

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPKT 1-1-1 FREQ DELIVERY FREQ GROUND AIRAC AMDT 03/25 - 20 MAR
2025
AD 2 EPKT 1-1-1 AD 2 EPKT 1-1-1 AD 2 EPKT 2-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKT 2-1 - Katowice DELIVERY 124.080 AIRAC AMDT 07/25 - 10 JUL 2025
AD 2 EPKT 1-2-1 FREQ DELIVERY FREQ GROUND AIRAC AMDT 03/25 - 20 MAR
2025
AD 2 EPKT 1-2-1 AD 2 EPKT 1-2-1 AD 2 EPKT 5-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKT 5-1 - Katowice DELIVERY 124.080 AIRAC AMDT 07/25 - 10 JUL 2025
AD 2 EPKT 1-3-1 FREQ DELIVERY FREQ GROUND AIRAC AMDT 03/25 - 20 MAR
2025
AD 2 EPKT 1-3-1 AD 2 EPKT 1-3-1 AD 2 EPKT 4-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKT 4-1 - Katowice DELIVERY 124.080 AIRAC AMDT 07/25 - 10 JUL 2025
AD 2 EPKT 1-3-2 FREQ DELIVERY FREQ GROUND AIRAC AMDT 03/25 - 20 MAR
2025
AD 2 EPKT 1-3-2 AD 2 EPKT 1-3-2 AD 2 EPKT 4-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKT 4-3 - Katowice DELIVERY 124.080 AIRAC AMDT 07/25 - 10 JUL 2025
AD 2 EPKT 2-1-1 AD 2 EPKT 2-1-1 AD 2 EPKT 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPKT 3-1-1 AD 2 EPKT 3-1-1 AD 2 EPKT 7-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 1-1-1 AD 2 EPLL 1-1-1 AD 2 EPLL 2-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 2-1-1 AD 2 EPLL 2-1-1 AD 2 EPLL 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 4-2-1-0 AD 2 EPLL 4-2-1-0 AD 2 EPLL 8-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 4-2-2-0 AD 2 EPLL 4-2-2-0 AD 2 EPLL 8-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 4-2-3-0 AD 2 EPLL 4-2-3-0 AD 2 EPLL 8-9 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 5-3-1-0 AD 2 EPLL 5-3-1-0 AD 2 EPLL 101 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 5-3-2-0 AD 2 EPLL 5-3-2-0 AD 2 EPLL 10-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 6-1-1 AD 2 EPLL 6-1-1 AD 2 EPLL 121 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 6-1-3 AD 2 EPLL 6-1-3 AD 2 EPLL 12-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 6-1-4 AD 2 EPLL 6-1-4 AD 2 EPLL 12-4 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 6-2-1 AD 2 EPLL 6-2-1 AD 2 EPLL 12-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA GENO0.5-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
§TRONA AIP TEKST ZMIANY NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYCZY AMENDMENT TEXT ZOSTALA WPROWADZONA
KOREKTA WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP
AIP PAGE (S) DELETE INSERT AMENDMENT NR
AFFECTED
AD 2 EPLL 6-2-2 AD 2 EPLL 6-2-2 AD 2 EPLL 12-6 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 6-2-3 AD 2 EPLL 6-2-3 AD 2 EPLL 12-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 6-2-4 AD 2 EPLL 6-2-4 AD 2 EPLL 12-8 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPLL 6-6-1-1 AD 2 EPLL 6-6-1-1 AD 2 EPLL 12-9 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPLL 6-6-2-1

AD 2 EPLL 6-6-2-1

AD 2 EPLL 12-13

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPLL 7-2-1

AD 2 EPLL 7-2-1

AD 2 EPLL 131

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPMO 1-1-1

TWY S: PCN 20/R/B/XIT

TWY S: PCN 16/R/B/WIT

AIRAC AMDT 08/23 - 10 AUG
2023

AD 2 EPMO 1-1-1 AD 2 EPMO 1-1-1 AD 2 EPMO 2-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPMO 2-1-1 MAGNETIC VARIATION 5° E - MAGNETIC VARIATION 5° E - AIRAC AMDT 241 - 15 JUL 2021
2015 2020

AD 2 EPMO 2-1-1 AD 2 EPMO 2-1-1 AD 2 EPMO 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPMO 3-1-1 AD 2 EPMO 3-1-1 AD 2 EPMO 7-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 1-1-1 AD 2 EPPO 1-1-1 AD 2 EPPO 2-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 1-3-1 AD 2 EPPO 1-3-1 AD 2 EPPO 4-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 1-3-2 AD 2 EPPO 1-3-2 AD 2 EPPO 4-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 2-1-1 AD 2 EPPO 2-1-1 AD 2 EPPO 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 3-1-1 AD 2 EPPO 3-1-1 AD 2 EPPO 7-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 4-2-1-0 AD 2 EPPO 4-2-1-0 AD 2 EPPO 8-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 4-2-2-0 AD 2 EPPO 4-2-2-0 AD 2 EPPO 8-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 5-1-1 AD 2 EPPO 5-1-1 AD 2 EPPO 10-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 5-3-1-0 AD 2 EPPO 5-3-1-0 AD 2 EPPO 10-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 5-3-2-0 AD 2 EPPO 5-3-2-0 AD 2 EPPO 10-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 6-1-1 AD 2 EPPO 6-1-1 AD 2 EPPO 12-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 6-1-3 AD 2 EPPO 6-1-3 AD 2 EPPO 12-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 6-1-4 AD 2 EPPO 6-1-4 AD 2 EPPO 12-4 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 6-2-1 AD 2 EPPO 6-2-1 AD 2 EPPO 12-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 6-2-2 AD 2 EPPO 6-2-2 AD 2 EPPO 12-6 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 6-2-3 AD 2 EPPO 6-2-3 AD 2 EPPO 12-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 6-2-4 AD 2 EPPO 6-2-4 AD 2 EPPO 12-8 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPPO 6-6-1-1 AD 2 EPPO 6-6-1-1 AD 2 EPPO 12-9 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPPO 6-6-2-1

AD 2 EPPO 6-6-2-1

AD 2 EPPO 12-13

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPRA 2-1-1 AD 2 EPRA 2-1-1 AD 2 EPRA 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 1-1-1 AD 2 EPSC 1-1-1 AD 2 EPSC 2-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 2-1-1 AD 2 EPSC 2-1-1 AD 2 EPSC 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 4-2-1-0 AD 2 EPSC 4-2-1-0 AD 2 EPSC 8-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 4-2-2-0 AD 2 EPSC 4-2-2-0 AD 2 EPSC 8-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 5-3-1-0 AD 2 EPSC 5-3-1-0 AD 2 EPSC 10-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 5-3-2-0 AD 2 EPSC 5-3-2-0 AD 2 EPSC 10-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 6-1-1 AD 2 EPSC 6-1-1 AD 2 EPSC 12-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 6-1-2 AD 2 EPSC 6-1-2 AD 2 EPSC 12-2 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 6-2-1 AD 2 EPSC 6-2-1 AD 2 EPSC 12-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 10/25



GENO0.5-4 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
§TRONA AIP TEKST ZMIANY NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYCZY AMENDMENT TEXT ZOSTALA WPROWADZONA
KOREKTA WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP
AIP PAGE (S) DELETE INSERT AMENDMENT NR
AFFECTED
AD 2 EPSC 6-2-2 AD 2 EPSC 6-2-2 AD 2 EPSC 12-4 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 6-2-3 AD 2 EPSC 6-2-3 AD 2 EPSC 12-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 6-2-4 AD 2 EPSC 6-2-4 AD 2 EPSC 12-6 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSC 6-6-1-1 AD 2 EPSC 6-6-1-1 AD 2 EPSC 12-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPSC 6-6-2-1

AD 2 EPSC 6-6-2-1

AD 2 EPSC 12-11

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPSY 1-1-1 AD 2 EPSY 1-1-1 AD 2 EPSY 2-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 2-1-1 AD 2 EPSY 2-1-1 AD 2 EPSY 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 3-1-1 AD 2 EPSY 3-1-1 AD 2 EPSY 7-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-1-1 AD 2 EPSY 6-1-1 AD 2 EPSY 12-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-1-2 AD 2 EPSY 6-1-2 AD 2 EPSY 12-2 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-1-3 AD 2 EPSY 6-1-3 AD 2 EPSY 12-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-1-4 AD 2 EPSY 6-1-4 AD 2 EPSY 12-4 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-2-1 AD 2 EPSY 6-2-1 AD 2 EPSY 12-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-2-2 AD 2 EPSY 6-2-2 AD 2 EPSY 12-6 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-2-3 AD 2 EPSY 6-2-3 AD 2 EPSY 12-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-2-4 AD 2 EPSY 6-2-4 AD 2 EPSY 12-8 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-2-5 AD 2 EPSY 6-2-5 AD 2 EPSY 12-9 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPSY 6-2-6 AD 2 EPSY 6-2-6 AD 2 EPSY 12-10 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPSY 6-6-1-1

AD 2 EPSY 6-6-1-1

AD 2 EPSY 12-11

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPSY 6-6-2-1

AD 2 EPSY 6-6-2-1

AD 2 EPSY 12-15

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPSY 7-2-1

AD 2 EPSY 7-2-1

AD 2 EPSY 13-1

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPSY 8-1-1

AD 2 EPSY 8-1-1

AD 2 EPSY 14-1

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWA 1-2-1 AD 2 EPWA 1-2-1 AD 2 EPWA 5-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 1-3-3 AD 2 EPWA 1-3-3 AD 2 EPWA 4-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 1-3-4 AD 2 EPWA 1-3-4 AD 2 EPWA 4-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 1-3-4 AD 2 EPWA 1-3-3 AD 2 EPWA 4-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 1-3-5 AD 2 EPWA 1-3-5 AD 2 EPWA 4-9 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 1-3-6 AD 2 EPWA 1-3-6 AD 2 EPWA 4-11 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 2-1-1 AD 2 EPWA 2-1-1 AD 2 EPWA 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 2-1-2 AD 2 EPWA 2-1-2 AD 2 EPWA 6-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 3-1-1 AD 2 EPWA 3-1-1 AD 2 EPWA 7-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 3-1-2 AD 2 EPWA 3-1-2 AD 2 EPWA 7-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-1-1 AD 2 EPWA 6-1-1 AD 2 EPWA 12-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-1-2 AD 2 EPWA 6-1-2 AD 2 EPWA 12-2 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-1-3 AD 2 EPWA 6-1-3 AD 2 EPWA 12-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-1-5 AD 2 EPWA 6-1-5 AD 2 EPWA 12-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-1-6 AD 2 EPWA 6-1-6 AD 2 EPWA 12-6 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-1-7 AD 2 EPWA 6-1-7 AD 2 EPWA 12-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-1-9 AD 2 EPWA 6-1-9 AD 2 EPWA 12-9 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWA 6-1-10

AD 2 EPWA 6-1-10

AD 2 EPWA 12-10

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWA 6-2-1

AD 2 EPWA 6-2-1

AD 2 EPWA 12-11

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWA 6-2-2 AD 2 EPWA 6-2-2 AD 2 EPWA 12-12 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-2-3 AD 2 EPWA 6-2-3 AD 2 EPWA 12-13 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-2-4 AD 2 EPWA 6-2-4 AD 2 EPWA 12-14 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
AIRAC AMDT 10/25 POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA GENO0.5-5
AIP POLAND 02 OCT 2025
§TRONA AIP TEKST ZMIANY NR ZMIANY DO AIP W KTOREJ
KTOREJ DOTYCZY AMENDMENT TEXT ZOSTALA WPROWADZONA
KOREKTA WYKRESLIC WPISAC INTRODUCED BY AIP
AIP PAGE (S) DELETE INSERT AMENDMENT NR
AFFECTED
AD 2 EPWA 6-2-5 AD 2 EPWA 6-2-5 AD 2 EPWA 12-15 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-2-6 AD 2 EPWA 6-2-6 AD 2 EPWA 12-16 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-2-7 AD 2 EPWA 6-2-7 AD 2 EPWA 12-17 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-2-8 AD 2 EPWA 6-2-8 AD 2 EPWA 12-18 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWA 6-6-1-1

AD 2 EPWA 6-6-1-1

AD 2 EPWA 12-19

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWA 6-6-2-1 AD 2 EPWA 6-6-2-1 AD 2 EPWA 12-23 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-6-3-1 AD 2 EPWA 6-6-3-1 AD 2 EPWA 12-27 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWA 6-6-4-1 AD 2 EPWA 6-6-4-1 AD 2 EPWA 12-31 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPWR 1-1-1 AD 2 EPWR 1-1-1 AD 2 EPWR 2-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWR 1-1-1

FREQ Wroctaw GROUND 121.805

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWR 2-1-1

AD 2 EPWR 2-1-1

AD 2 EPWR 6-1

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPWR 3-1-1 AD 2 EPWR 3-1-1 AD 2 EPWR 7-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 1-1-1 AD 2 EPZG 1-1-1 AD 2 EPZG 21 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 1-1-2 AD 2 EPZG 1-1-2 AD 2 EPZG 3-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 2-1-1 AD 2 EPZG 2-1-1 AD 2 EPZG 6-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 5-1-1 AD 2 EPZG 5-1-1 AD 2 EPZG 10-1 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 5-3-1-0 AD 2 EPZG 5-3-1-0 AD 2 EPZG 10-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 6-1-3 AD 2 EPZG 6-1-3 AD 2 EPZG 12-3 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 6-1-4 AD 2 EPZG 6-1-4 AD 2 EPZG 12-4 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 6-2-1 AD 2 EPZG 6-2-1 AD 2 EPZG 12-5 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 6-2-2 AD 2 EPZG 6-2-2 AD 2 EPZG 12-6 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 6-2-3 AD 2 EPZG 6-2-3 AD 2 EPZG 12-7 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 6-2-4 AD 2 EPZG 6-2-4 AD 2 EPZG 12-8 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025
AD 2 EPZG 6-6-1-1 AD 2 EPZG 6-6-1-1 AD 2 EPZG 12-9 AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

AD 2 EPZG 6-6-2-1

AD 2 EPZG 6-6-2-1

AD 2 EPZG 12-13

AIRAC AMDT 04/25 - 17 APR 2025

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 10/25
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AIP POLSKA GEN 24 -1
AIP POLAND 02 OCT 2025
GEN 2.4 WSKAZNIKI LOKALIZACJI GEN 2.4 LOCATION INDICATORS
| LOKALIZACJA OZNACZENIE WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
| LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
WARSZAWA FIR/ACC EPWW
AGRO AIR CAMP EPAC* 501204N  0195330E
AGROCHEST EPAG* 522414N  0171313E +48-61-818-8888
ALEKSANDROWICE k/Bielska-Biatej EPBA* 494818N  0190007E
ARGO WALENDOW EPAW* 520450N  0205112E
ARGO WOLICA EPAA* 520709N  0205211E
ARLAMOW EPAR* 493931N  0223057E
ATM - BIELANY EPAT* 510232N  0165841E
BABIETA EPBB* 534005N  0211517E
BAGICZ k/Kotobrzegu EPKG* 541201N  0154103E
BARYT EPBR* 510320N  0160045E
BELCHATOW KALDUNY EPBE* 512405N  0192242E
BIALYSTOK KRYWLANY EPBK* 530605N  0231014E
BIOMEDYCYNA POLSKA EPBM* 505911N  0170315E
BLACHDOM PLUS MAKOW PODHALANSKI EPMP* 494319N  0194145E
BLACHDOM PLUS RYBARZOWICE EPRY* 494437N  0190605E
BMW MARKI EPRT* 522152N  0210830E
BOREK EPBD* 524030N  0152142E
BORSK EPBO* 535704N  0175652E
BP-2 EPPE* 495917N  0220350E +48-17-742-1793
BP RZESZOW EPTT* 500004N  0220336E
BRZESKA WOLA EPBI* 513627N  0210015E
BUKOWINA TATRZANSKA EPBT* 491937N  0200537E
BYDGOSZCZ EPBY* 530548N  0175840E
BYDGOSZCZ BAZA LPR EPBH* 531237N  0180606E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN24-2 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
LOKALIZACJA OZNACZENIE WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
CEWICE EPCE** 542458N  0174548E
CHOCZNIA EPMA* 495250N  0192800E
CHOPINA W WARSZAWIE EPWA* 520957N  0205802E
CHRCYNNO EPNC* 523426N  0205218E
CLIP LOGISTYKA EPCP* 522405N  0170630E +48-61-200-2110
CZELADZ EPCZ* 501823N  0190636E
CZEMPIN EPCM* 520954N  0164551E
CZLUCHOW EPCW* 534015N  0172048E +48-59-307-0977
DAJTKI k/Olsztyna EPOD* 534623N  0202454E
DARLOWO EPDA* 542417N  0162111E
DEBRZNO EPDB* 533128N  0171530E
DEPULTYCZE KROLEWSKIE EPCD* 510455N  0232615E
DEBLIN EPDE** 513304N  0215331E
DEBOWA KtODA EPDK* 513646N  0230026E
DOM WESELNY MONIKA EPMN* 502208N  0202031E +48-41-334-0587
DRAWSKO POMORSKIE EPDR* 532829N  0154416E
DRIVELAND EPDL* 515952N  0203009E
DZIERZONIOW EPDZ* 504447N  0163732E
ELBLAG EPEL* 540827N  0192524E
EtK - MAKOSIEJE EPEK* 534826N  0223227E
EVAIR/Roszczep EPVA* 522609N  0211949E +48-22-308-0565
FOLWARK - PIASKI EPFP* 522847N  0174606E
GDANSK IM. LECHA WALESY EPGD* 542239N  0182758E
GIZE EPGE* 535900N  0222408E
GIZYCKO - MAZURY RESIDENCE EPGM* 540020N  0214917E

AIRAC AMDT 10/25
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AIP POLSKA GEN24-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
LOKALIZACJA OZNACZENIE WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
GLINIANY LAS EPGN* 510141N  0202411E
GLIWICE EPGL* 501610N  0184022E
GOLUBIE EPGB* 541151N  0180009E
GOTARTOWICE k/Rybnika EPRG* 500414N  0183744E
GRADY EPGY* 525013N  0214639E
GRODEK NAD DUNAJCEM 2 EPNG* 494420N  0204321E
GRYZLINY EPGR* 533629N  0202040E
HAINOWKA - CZYZE EPCH* 524702N  0232537E
HELIPORT - DABROWKI EPVO* 500726N 0221440E
HORIZON AIR ULEZ EPUL* 513654N  0220513E
INBAP BIALA PODLASKA EPBX* 520025N  0230509E
INOWROCLAW EPIN* 524823N  0181709E
INOWROCLAW EPIR* 524943N  0181949E
JELENIA GORA EPJG* 505355N  0154709E
JEZIOROWSKIE EPJE* 535430N  0221403E
JEZOW SUDECKI k/Jeleniej Gory EPJS* 505639N  0154601E
KANIOW EPKW* 495627N  0190115E
KARLINO EPVK* 540353N  0154846E
KATOWICE - PYRZOWICE EPKT 502827N  0190448E
EPKTYDYX
KATOWICE MUCHOWIEC EPKM* 501418N  0190202E
KAZIMIERZ BISKUPI EPKB* 521909N  0181004E
KAKOLEWO EPPG* 521406N 0161428E
KETRZYN EPKE* 540259N  0212534E
KIELPIN EPFG* 523718N  0151206E
KIKITY EPKI* 535859N  0205238E
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25



GEN24-4 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
LOKALIZACJA OZNACZENIE WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
KLOBUCK EPAB* 505411N  0185752E +48-34-317-2175
KONIN - RUMIN EPRC* 521211N  0181101E +48-63-241-6371
KONSKIE - KOMASZYCE EPKD* 511521N  0202822E
KORNE EPKO* 540747N  0175043E
KOSZALIN BAZA LPR EPKH* 540301N  0161647E
KOSCIELECZKI EPMK* 540334N  0190022E
KOZIEGLOWY ZD EPZD* 522627N  0170007E
KRAKOW BAZA LPR EPKX* 500122N  0200413E
KRAKOW - CZYZYNY EPKC* 500503N  0195928E
KRAKOW/Balice EPKK 500440N  0194705E
KRASOCIN k/Wioszczowy EPKL* 505354N  0200743E
KREPA k/Stupska EPSK* 542434N  0170546E
KROSNO EPKR* 494040N  0214442E
KRUSZYN k/Wtoctawka EPWK* 523505N  0190056E
KUKALY EPKU* 515231N  0210011E
LAKTOPOL - LOSICE EPXO* 521303N  0224258E +48-83-357-2251
LARS HELICENTER EPHC* 522601N  0170207E
LASZKI EPJL* 500030N  0225506E
LDZAN EPLD* 513523N  0191516E
LESZNO EPLS* 515006N 0163119E
LINOWIEC EPLI* 540029N  0183000E
LISIE KATY k/Grudzigdza EPGI* 533128N  0185058E
LUBIN EPLU* 512523N  0161146E
LUBLIN EPLB 511425N  0224249E
EPLBYDYX
LUBLIN - LUBELLA EPLA* 511323N  0223306E

AIRAC AMDT 10/25
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AIP POLSKA GEN24-5
AIP POLAND 02 OCT 2025
LOKALIZACJA OZNACZENIE | WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
LANCUT - ROS-SWEET EPSO* 500515N  0221344E
LAPINO KARTUSKIE - ART METAL 2 EPAH* 541729N  0182545E
LAPINO KARTUSKIE - ART METAL EPAS* 541728N 0182531
LASK EPLK** 513304N  0191057E
LECZYCA EPLY** 520018N  0190838E
£ OSOSINA DOLNA k/Nowego Sacza EPNL* 494443N  0203724E
tODZ EPLL* 514319N  0192353E
MALBORK EPMB** 540136N  0190808E
MASLOW k/Kielc EPKA* 505349N 0204354
MASPEX - WADOWICE EPMW* 495310N  0193029E
MAZURY AIR CAMP EPRD* 540801N  0213555E
MAZURY - RYDZEWO EPTR* 535809N  0214651E
MAZURY HELIPAD EPGH* 540206N 0214759
MICHALKOW k/Ostrowa Wikp. EPOM* 514209N  0175049E
MIELEC EPML* 501920N  0212744E
MIELNO EPXM* 541535N  0160357E
MILEWO EPMX* 524000N  0202543E
MINSK MAZOWIECKI EPMM** 521144N 0213921
MIROSLAWICE EPMR* 505733N  0164613E
MIROSLAWIEC EPMI** 532342N  0160458E
MOSCISKA BC&O EPWM* 521706N  0205207E
MRAGOWO EPMG* 534920N  0211906E
MYSLIBORZ - GIZYN EPMY* 525629N  0150147E
NADARZYCE EPNA* 532718N  0162924E
NIEBOROW 2 EPNB* 520356N  0200151E
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25



GEN24-6 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
LOKALIZACJA OZNACZENIE WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
NIEGOWONICZKI EPNI 502223N  0192514E
NIEPRUSZEWO EPAU* 522217N  0163505E
NOWA DEBA EPND* 502525N  0214749E
NOWE MIASTO EPNM* 513738N  0203207E
NOWY TARG EPNT* 492744N  0200308E
OBORNIKI SLONAWY EPOB* 524001N  0164626E
OKSYWIE EPOK* 543447N  0183102E
OLSZTYN - MAZURY EPSY* 532855N  0205616E
OPOLE/Kamien Slaski EPKN* 503145N  0180507E
PAWLOWICZKI EPPA* 501441N  0180125E
PIASTOW k/Radomia EPRP* 512844N  0210636E
PIJANOW EPPJ* 510144N  0200917E
PILA EPPI* 531011N  0164238E
PILA - MOTYLEWO EPPM* 530631N  0164540E
PIOTRKOW TRYBUNALSKI EPPT* 512257N  0194119E
PISZ - ROSTKI EPRO* 534220N  0215354E
PLOCK EPPL* 523343N  0194311E
PLONSK - KEPA EPPN* 524325N  0202512E
POBIEDNIK k/Krakowa EPKP* 500511N  0201208E
POLINAR KRAKOW-DABIE EPHK* 500319N  0195831E
POLSKA NOWA WIES k/Opola EPOP* 503800N 0174654E
POWIDZ EPPW** 522245N  0175108E
POZNAN/Kobylnica EPPK* 522602N  0170238E
POZNAN/Krzesiny EPKS*™ 521955N  0165800E
POZNAN/Lawica EPPO* 522516N  0164935E
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AIP POLSKA GEN24-7
AIP POLAND 02 OCT 2025
LOKALIZACJA OZNACZENIE WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
POZNAN - BEDNARY EPPB* 523210N  0171251E
PRONAR - NAREW EPHN* 525422N  0233244E
PRUSZCZ GDANSKI EPPR** 541453N  0184016E
PRZASNYSZ EPPZ* 530036N  0205560E
PRZYLEP k/Zielonej Gory EPZP* 515847N  0152751E
PRZYWIDZ - KATARYNKI EPPD* 541256N  0182021E
PSZCZYNA EPPY* 500024N  0185743E
PZZ PILA EPWP* 530822N  0164645E
RADAWIEC k/Lublina EPLR* 511324N  0222338E
RAJSKIE EPRK* 491859N  0222938E
REX - AUTO EPTY* 500359N  0215548E
ROMKOWO EPJD* 503646N  0191750E
RUDNIKI k/Czestochowy EPRU* 505305N  0191211E
RZESZOW EPRJ* 500615N  0220249E
RZESZOW - JASIONKA EPRZ* 500636N  0220108E
SADY KOLONIA EPSX* 512728N  0204047E
SANOK - BAZA EPSA* 493433N  0221208E
SIERADZ EPSI* 513208N  0184805E
SIERAKOW - LUTOMEK EPSP* 523630N  0160919E +48-61-102-1179
SKIERNIEWICE - TRZCIANNA EPNK* 515540N  0201554E
SOBIENIE EPSJ* 515709N  0212109E
SOCHACZEW - RYBNO EPRS* 521431N  0200737E
STARA SZWALNIA EPHW* 500251N  0215913E
STARA WIES EPBW* 494323N  0220131E
SUWALKI EPSU* 540427N  0225337E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 10/25



GEN24-8 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
LOKALIZACJA OZNACZENIE | WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
SZCZECIN DABIE EPSD* 532327N  0143756E
SZCZECIN/Goleniow EPSC* 533505N  0145408E
SZPROTAWA - WIECHLICE EPWE* 513339N  0153506E
SZYMANOW EPWS* 511221N  0165953E
SMILOWO EPPS* 530842N  0165255E
SWIDNICA - KRZCZONOW EPSS* 504902N  0163456E
SWIDNICA BEST EPBS* 505017N  0163055E
SWIDNIK EPSW* 511352N  0224148E
SWIDNIK k/LUBLINA EPSL* 511355N  0224125E
SWIDWIN EPSN** 534726N  0154935E
SWIEBODZICE EPWC* 505257N  0161909E
SWILCZA EPCY* 500339N  0215522E
TELESNICA EPTL* 492238N  0223035E
TOMASZOW MAZOWIECKI EPTM** 513504N 0200550
TORUN EPTO* 530145N  0183245E
TRZEBICZ NOWY EPTN* 524759N  0154750E
TUBADZIN EPCT* 513857N  0183344E
TURBIA k/Stalowej Woli EPST* 503735N  0215956E
ULIM EPGU* 524136N 0151259
WARSZAWA - BABICE EPBC 521609N  0205426E
WARSZAWA - FERRARI EPFR* 520849N  0205913E
WARSZAWA - RADOM EPRA* 512320N  0211242E
WARSZAWA/Modlin EPMO 522704N  0203907E
EPMOYDYX
WATOROWO EPWT* 531755N  0182451E
WIAZOWNA EPSB* 521056N  0211721E
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AIP POLSKA GEN24-9
AIP POLAND 02 OCT 2025
LOKALIZACJA OZNACZENIE | WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
LOCATION INDICATOR GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
WICKO MORSKIE EPWI* 543312N  0163715E
WIECHLICE - PALAC EPWH* 513354N  0153528E
WIELKIE LNISKA EPWL* 532829N  0185029E
WILCZE LASKI EPVL* 533540N  0164324E
WINNICA BENEDYKTYNSKA EPWB* 501123N  0195327E
WISNIEW EPWJ* 520456N  0221510E
WISNIOWSKI Sp. z0.0. SKA EPFW* 494015N  0204106E +48-18-447-7113
WITKOW EPDS* 504746N  0160655E
WOLOMIN DJCHEM EPDJ* 522143N  0211558E
WROCLAW/Strachowice EPWR* 510610N 0165309
ZAGLOBA - SOKPOL KONCENTRATY EPSZ* 511326N 0215144
ZAMOSC EPZA* 504203N  0231217E
ZATOR EPZT* 495736N  0192413E
ZAWISZYN EPZW* 541641N  0223216E
ZBOROWO EPZB* 522159N  0163754E
ZDZIAR - LOPATKI EPZL* 523808N  0200413E
ZIELEN EPZI* 531119N  0185741E
ZIELONA GORA/Babimost EPZG* 520819N  0154755E
ZLOCZEW - KONOPNICA EPZK* 512138N  0184921E
ZPUE WEOSZCZOWA EPWO* 505048N  0195920E
ZAGAN EPZN* 513736N 0152419
ZAR kiZywca EPZR* 494616N  0191307E
ZERNIKI EPZE* 521921N  0170227E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN2.4-10 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
EPAA* ARGO WOLICA 520709N  0205211E
EPAB* KLOBUCK 505411N  0185752E +48-34-317-2175
EPAC* AGRO AIR CAMP 501204N  0195330E
EPAG* AGROCHEST 522414N  0171313E +48-61-818-8888
EPAH* LAPINO KARTUSKIE - ART METAL 2 541729N  0182545E
EPAR* ARLAMOW 493931N  0223057E
EPAS* LAPINO KARTUSKIE - ART METAL 541728N 0182531E
EPAT* ATM - BIELANY 510232N  0165841E
EPAU* NIEPRUSZEWO 522217N  0163505E
EPAW* ARGO WALENDOW 520450N  0205112E
EPBA* ALEKSANDROWICE k/Bielska-Biatej 494818N  0190007E
EPBB* BABIETA 534005N  0211517E
EPBC WARSZAWA - BABICE 521609N  0205426E
EPBD* BOREK 524030N  0152142E
EPBE* BELCHATOW KALDUNY 512405N  0192242E
EPBH* BYDGOSZCZ BAZA LPR 531237N  0180606E
EPBI* BRZESKA WOLA 513627N  0210015E
EPBK* BIALYSTOK KRYWLANY 530605N  0231014E
EPBM* BIOMEDYCYNA POLSKA 505911N  0170315E
EPBO* BORSK 535704N  0175652E
EPBR* BARYT 510320N  0160045E
EPBS* SWIDNICA BEST 505017N  0163055E
EPBT* BUKOWINA TATRZANSKA 491937N  0200537E
EPBW* STARA WIES 494323N  0220131E
EPBX* INBAP BIAtA PODLASKA 520025N  0230509E
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AIP POLSKA GEN 2.4 - 11
AIP POLAND 02 OCT 2025
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
EPBY* BYDGOSZCZ 530548N  0175840E
EPCD* DEPULTYCZE KROLEWSKIE 510455N  0232615E
EPCE** CEWICE 542458N  0174548E
EPCH* HAJNOWKA - CZYZE 524702N  0232537E
EPCM* CZEMPIN 520954N  0164551E
EPCP* CLIP LOGISTYKA 522405N  0170630E +48-61-200-2110
EPCT* TUBADZIN 513857N  0183344E
EPCW* CZLUCHOW 534015N  0172048E +48-59-307-0977
EPCY* SWILCZA 500339N  0215522E
EPCZ* CZELADZ 501823N  0190636E
EPDA** DARLOWO 542417N  0162111E
EPDB* DEBRZNO 533128N  0171530E
EPDE** DEBLIN 513304N  0215331E
EPDJ* WOLOMIN DJCHEM 522143N  0211558E
EPDK* DEBOWA Kt ODA 513646N  0230026E
EPDL* DRIVELAND 515952N  0203009E
EPDR* DRAWSKO POMORSKIE 532829N  0154416E
EPDS* WITKOW 504746N  0160655E
EPDZ* DZIERZONIOW 504447N 0163732E
EPEK* EtK - MAKOSIEJE 534826N  0223227E
EPEL* ELBLAG 540827N  0192524E
EPFG* KIELPIN 523718N  0151206E
EPFP* FOLWARK - PIASKI 522847N  0174606E
EPFR* WARSZAWA - FERRARI 520849N  0205913E
EPFW* WISNIOWSKI Sp. z 0.0. S.K.A 494015N  0204106E +48-18-447-7113

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN2.4-12 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT

EPGB* GOLUBIE 541151N  0180009E
EPGD* GDANSK IM. LECHA WALESY 542239N  0182758E
EPGE* GIZE 535900N  0222408E
EPGH* MAZURY HELIPAD 540206N  0214759E
EPGI* LISIE KATY k/Grudzigdza 533128N  0185058E
EPGL* GLIWICE 501610N  0184022E
EPGM* GIZYCKO - MAZURY RESIDENCE 540020N  0214917E
EPGN* GLINIANY LAS 510141N  0202411E
EPGR* GRYZLINY 533629N  0202040E
EPGU* ULIM 524136N  0151259E
EPGY* GRADY 525013N  0214639E
EPHC* LARS HELICENTER 522601N  0170207E
EPHK* POLINAR KRAKOW-DABIE 500319N  0195831E
EPHN* PRONAR - NAREW 525422N  0233244E
EPHW* STARA SZWALNIA 500251N  0215913E
EPIN* INOWROCLAW 524823N  0181709E
EPIR* INOWROCLAW 524943N  0181949E
EPJD* ROMKOWO 503646N  0191750E
EPJE* JEZIOROWSKIE 535430N  0221403E
EPJG* JELENIA GORA 505355N  0154709E
EPJL* LASZKI 500030N  0225506E
EPJS* JEZOW SUDECKI k/Jeleniej Goéry 505639N  0154601E
EPKA* MASLOW kiKielc 505349N  0204354E
EPKB* KAZIMIERZ BISKUPI 521909N  0181004E
EPKC* KRAKOW - CZYZYNY 500503N  0195928E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA GEN 2.4 -13
AIP POLAND 02 OCT 2025
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
EPKD* KONSKIE - KOMASZYCE 511521N  0202822E
EPKE* KETRZYN 540250N  0212534E
EPKG* BAGICZ k/Kotobrzegu 541201N  0154103E
EPKH* KOSZALIN BAZA LPR 540301N  0161647E
EPKI* KIKITY 535859N  0205238E
EPKK KRAKOW/Balice 500440N  0194705E
EPKL* KRASOCIN k/Wioszczowy 505354N  0200743E
EPKM* KATOWICE MUCHOWIEC 501418N  0190202E
EPKN* OPOLE/Kamien Slaski 503145N  0180507E
EPKO* KORNE 540747N  0175043E
EPKP* POBIEDNIK k/Krakowa 500511N  0201208E
EPKR* KROSNO 494040N  0214442E
EPKS* POZNAN/Krzesiny 521955N 0165800
EPKT KATOWICE - PYRZOWICE 502827N  0190448E
EPKTYDYX
EPKU* KUKALY 515231N  0210011E
EPKW* KANIOW 495627N  0190115E
EPKX* KRAKOW BAZA LPR 500122N  0200413E
EPLA* LUBLIN - LUBELLA 511323N  0223306E
EPLB LUBLIN 511425N  0224249E
EPLBYDYX
EPLD* LDZAN 513523N  0191516E
EPLI* LINOWIEC 540029N  0183000E
EPLK** LASK 513304N 0191057
EPLL* LODZ 514319N  0192353E
EPLR* RADAWIEC k/Lublina 511324N  0222338E
EPLS* LESZNO 515006N  0163119E
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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GEN24-14 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT

EPLU* LUBIN 512523N  0161146E

EPLY** LECZYCA 520018N  0190838E

EPMA* CHOCZNIA 495250N  0192800E
EPMB** MALBORK 540136N  0190808E

EPMG* MRAGOWO 534929N  0211906E

EPMI** MIROSLAWIEC 532342N  0160458E

EPMK* KOSCIELECZKI 540334N  0190022E

EPML* MIELEC 501920N  0212744E
EPMM** MINSK MAZOWIECKI 521144N  0213921E

EPMN* DOM WESELNY MONIKA 502208N  0202031E +48-41-334-0587
EPMO WARSZAWA/Modlin 522704N  0203907E
EPMOYDYX

EPMP* BLACHDOM PLUS MAKOW PODHALANSKI 494319N  0194145E

EPMR* MIROSLAWICE 505733N  0164613E

EPMW* MASPEX - WADOWICE 495310N  0193029E

EPMX* MILEWO 524000N  0202543E

EPMY* MYSLIBORZ - GIZYN 525629N  0150147E

EPNA* NADARZYCE 532718N  0162924E

EPNB* NIEBOROW 2 520356N  0200151E

EPNC* CHRCYNNO 523426N  0205218E

EPND* NOWA DEBA 502525N  0214749E

EPNG* GRODEK NAD DUNAJCEM 2 494420N  0204321E

EPNI* NIEGOWONICZKI 502223N  0192514E

EPNK* SKIERNIEWICE - TRZCIANNA 515540N  0201554E

EPNL* L OSOSINA DOLNA k/Nowego Sacza 494443N  0203724E

EPNM* NOWE MIASTO 513738N  0203207E
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AIP POLSKA GEN 2.4 -15
AIP POLAND 02 OCT 2025
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT

EPNT* NOWY TARG 492744N  0200308E

EPOB* OBORNIKI SLONAWY 524001N  0164626E

EPOD* DAJTKI k/Olsztyna 534623N  0202454E

EPOK** OKSYWIE 543447N  0183102E

EPOM* MICHALKOW k/Ostrowa Wikp. 514209N  0175049E

EPOP* POLSKA NOWA WIES k/Opola 503800N  0174654E

EPPA* PAWLOWICZKI 501441N  0180125E

EPPB* POZNAN - BEDNARY 523210N  0171251E

EPPD* PRZYWIDZ - KATARYNKI 541256N 0182021E

EPPE* BP-2 495917N  0220350E +48-17-742-1793
EPPG* KAKOLEWO 521406N 0161428E

EPPI* PILA 531011N  0164238E

EPPJ* PIJANOW 510144N  0200917E

EPPK* POZNAN/Kobylnica 522602N  0170238E

EPPL* PLOCK 523343N  0194311E

EPPM* PILA - MOTYLEWO 530631N  0164540E

EPPN* PLONSK - KEPA 524325N  0202512E

EPPO* POZNAN/Lawica 522516N  0164935E

EPPR** PRUSZCZ GDANSKI 541453N  0184016E

EPPS* SMILOWO 530842N  0165255E

EPPT* PIOTRKOW TRYBUNALSKI 512257N  0194119E
EPPW** POWIDZ 522245N  0175108E

EPPY* PSZCZYNA 500024N  0185743E

EPPZ* PRZASNYSZ 530036N  0205560E

EPRA* WARSZAWA - RADOM 512320N  0211242E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN 2.4 - 16 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT

INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT

EPRC* KONIN - RUMIN 521211N  0181101E +48-63-241-6371

EPRD* MAZURY AIR CAMP 540801N  0213555E

EPRG* GOTARTOWICE k/Rybnika 500414N  0183744E

EPRJ* RZESZOW 500615N 0220249

EPRK* RAJSKIE 491859N  0222938E

EPRO* PISZ - ROSTKI 534220N  0215354E

EPRP* PIASTOW k/Radomia 512844N  0210636E

EPRS* SOCHACZEW - RYBNO 521431N  0200737E

EPRT* BMW MARKI 522152N  0210830E

EPRU* RUDNIKI k/Czgstochowy 505305N 0191211E

EPRY* BLACHDOM PLUS RYBARZOWICE 494437N  0190605E

EPRZ* RZESZOW - JASIONKA 500636N 0220108

EPSA* SANOK - BAZA 493433N  0221208E

EPSB* WIAZOWNA 521056N  0211721E

EPSC* SZCZECIN/Goleniéw 533505N  0145408E

EPSD* SZCZECIN DABIE 532327N  0143756E

EPSI* SIERADZ 513208N  0184805E

EPSJ* SOBIENIE 515700N  0212109E

EPSK* KREPA k/Stupska 542434N  0170546E

EPSL* SWIDNIK k/LUBLINA 511355N  0224125E

EPSN** SWIDWIN 534726N  0154935E

EPSO* LANCUT - ROS-SWEET 500515N  0221344E

EPSP* SIERAKOW - LUTOMEK 523630N  0160919E +48-61-102-1179

EPSS* SWIDNICA - KRZCZONOW 504902N  0163456E

EPST* TURBIA k/Stalowej Woli 503735N  0215956E
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AIP POLSKA GEN 24 -17
AIP POLAND 02 OCT 2025
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT
INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT
EPSU* SUWALKI 540427N  0225337E
EPSW* SWIDNIK 511352N  0224148E
EPSX* SADY KOLONIA 512728N  0204047E
EPSY* OLSZTYN - MAZURY 532855N  0205616E
EPSZ* ZAGLOBA - SOKPOL KONCENTRATY 511326N  0215144E
EPTL* TELESNICA 492238N  0223035E
EPTM** TOMASZOW MAZOWIECKI 513504N  0200550E
EPTN* TRZEBICZ NOWY 524759N  0154750E
EPTO* TORUN 530145N  0183245E
EPTR* MAZURY - RYDZEWO 535809N  0214651E
EPTT* BP RZESZOW 500004N  0220336E
EPTY* REX - AUTO 500359N  0215548E
EPUL* HORIZON AIR ULEZ 513654N  0220513E
EPVA* EVAIR/Roszczep 522609N  0211949E +48-22-308-0565
EPVK* KARLINO 540353N  0154846E
EPVL* WILCZE LASKI 533540N  0164324E
EPVO* HELIPORT - DABROWKI 500726N 0221440E
EPWA* CHOPINA W WARSZAWIE 520957N  0205802E
EPWB* WINNICA BENEDYKTYNSKA 501123N  0195327E
EPWC* SWIEBODZICE 505257N  0161909E
EPWE* SZPROTAWA - WIECHLICE 513339N  0153506E
EPWH* WIECHLICE - PALAC 513354N  0153528E
EPWI* WICKO MORSKIE 543312N  0163715E
EPWJ* WISNIEW 520456N  0221510E
EPWK* KRUSZYN k/Wioctawka 523505N  0190056E
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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GEN 2.4 -18 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
OZNACZENIE LOKALIZACJA WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE KONTAKT

INDICATOR LOCATION GEOGRAPHICAL COORDINATES CONTACT

EPWL* WIELKIE LNISKA 532829N  0185029E

EPWM* MOSCISKA BC&O 521706N  0205207E

EPWO* ZPUE WLOSZCZOWA 505048N  0195920E

EPWP* PZZ PItA 530822N  0164645E

EPWR* WROCLAW/Strachowice 510610N  0165309E

EPWS* SZYMANOW 511221N  0165953E

EPWT* WATOROWO 531755N 0182451

EPWW WARSZAWA FIR/ACC

EPXM* MIELNO 541535N  0160357E

EPXO* LAKTOPOL - t OSICE 521303N  0224258E +48-83-357-2251

EPZA* ZAMOSC 504203N  0231217E

EPZB* ZBOROWO 522159N  0163754E

EPZD* KOZIEGLOWY ZD 522627N  0170007E

EPZE* ZERNIKI 521921N  0170227E

EPZG* ZIELONA GORA/Babimost 520819N  0154755E

EPZI* ZIELEN 531119N  0185741E

EPZK* ZLOCZEW - KONOPNICA 512138N  0184921E

EPZL* ZDZIAR - LOPATKI 523808N  0200413E

EPZN* ZAGAN 513736N 0152419

EPZP* PRZYLEP k/Zielonej Gory 515847N  0152751E

EPZR* ZAR kiZywca 494616N  0191307E

EPZT* ZATOR 495736N  0192413E

EPZW* ZAWISZYN 541641N  0223216E

"Na tym lotnisku brak terminala sieci AFTN obstugiwanego przez zarzadzajacego lotniskiem kontrolowanym albo brak sieci AFTN na lotnisku/ladowisku,
na ktorym nie jest zapewniana stuzba ATC. Adresy AFTN dla organoéw ATC na lotniskach kontrolowanych - patrz GEN 3.3./ There is no AFTN terminal
operated by the controlled aerodrome administration at this aerodrome or there is no AFTN at an aerodrome/airfield where ATC service is not provided.

See GEN 3.3 for AFTN addresses for ATC authorities at controlled aerodromes.
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AIP POLSKA GEN2.4-19
AIP POLAND 02 OCT 2025

" Wskaznik lokalizacji nadany dla lotniska wojskowego. / Location indicator assigned for a military aerodrome.
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odlotowych VFR. Jest to mapa topograficzna zawierajaca informacje
istotne dla lotéw z widocznoscia.

16 Mapy dodatkowe
Dodatkowo w AIP Polska znajdujq sie nastepujace zataczniki graficzne:

+ Sektory AIRMET,

* Regiony nastawiania wysokosciomierzy,

+ Lekkie sondy balonowe IMGW,

+ Lekkie sondy balonowe wojskowe,

o Strefy zrzutu paliwa,

+ Znaczace punkty nawigacyjne Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa,
+ Granica Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa,
+ Sektory ACC - Drogi nawigacji obszarowe;j,

+ Strefy zakazane,

+ Strefy ograniczone,

+ Strefy niebezpieczne,

* Rejony dziatalno$ci lotniczej — loty samolotowe, szybowcowe,
balonowe, skoki spadochronowe,

* Rejony dziatalnosci lotniczej — loty paralotniowe lub paralotniowe z
napedem,

+ Strefy czasowo wydzielone (TSA),

+ Strefy czasowo rezerwowane (TRA),

I+ Trasy lotnictwa wojskowego (MRT),

¢ Punkty krytyczne,

+ Mapa Lotniska - Rejony odpowiedzialnosci,

+ Diagram obrazujacy obszary koncentracji ptakéw.

16 Supplementary Charts
In addition, AIP Poland contains the following graphical Appendix:

+ AIRMET sectors,

+ Altimeter setting regions,

+ IMWM Light Radiosonde Balloons,

+ Military Light Radiosonde Balloons,

* Fuel Dropping Areas,

+ Baltic FRA Significant Points within FIR Warszawa,
+ Baltic FRA Boundary within FIR Warszawa,
+ ACC Sectors - RNAV Routes,

* Prohibited Areas,

* Restricted Areas,

+ Danger Areas,

+ Areas of aerial activities — aeroplane, glider, balloon flights, parachute
jumping,

+ Areas of aerial activities — paraglider or powered paragliding flights,
+ Temporary Segregated Areas (TSAs),

+ Temporary Reserved Areas (TRAs),

+ Military Routes (MRT),

* Hot Spots,

+ Aerodrome Chart - Areas of Responsibility,

+ Bird concentrations.
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GEN3.2-6 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
5 WYKAZ DOSTEPNYCH MAP LOTNICZYCH 5 LIST OF AERONAUTICAL CHARTS AVAILABLE
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION
1 2 3 4
Aerodrome Chart - ICAO
1: 15000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 2-1 12 JUN 2025
1: 15000 Gdansk Lech Walesa AD 2 EPGD 2-1 02 OCT 2025
1: 15000 Krakéw - Balice AD 2 EPKK 2-1 17 APR 2025
1: 15000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 2-1 10 JUL 2025
1: 15000 Lublin AD 2 EPLB 2-1 17 APR 2025
1: 15000 todz AD 2 EPLL 2-1 17 APR 2025
1: 15000 Warszawa/Modlin AD 2 EPMO 2-1 17 APR 2025
1: 15000 Poznar - Lawica AD 2 EPPO 2-1 17 APR 2025
1: 15000 Warszawa - Radom AD 2 EPRA 2-1 12 JUN 2025
1:20 000 Rzeszdw - Jasionka AD 2 EPRZ 2-1 17 APR 2025
1: 15000 Szczecin - Goleniow AD 2 EPSC 2-1 17 APR 2025
1: 15000 Olsztyn - Mazury AD 2 EPSY 2-1 17 APR 2025
1: 15000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 2-1 04 SEP 2025
1: 15000 Wroctaw - Strachowice AD 2 EPWR 2-1 17 APR 2025
1: 15000 Zielona Géra - Babimost AD 2 EPZG 2-1 17 APR 2025
Aircraft Parking/Docking
Chart - ICAO
Bydgoszcz:
1:5000 APRONS 1, 2, 4, TWY E1, E3 AD 2 EPBY 4-1 12 JUN 2025
1:5000 TWY E2 AD 2 EPBY 4-3 17 APR 2025
Gdansk Lech Walesa:
1:5000 APRONS 1,2, 3 AD 2 EPGD 4-1 02 OCT 2025
1:5000 APRON 5 AD 2 EPGD 4-3 02 OCT 2025
1:5000 APRONS 6,7,8 AD 2 EPGD 4-5 02 OCT 2025
Krakow - Balice:
1:5000 APRON AD 2 EPKK 4-1 17 APR 2025
Katowice - Pyrzowice:
1:5000 APRONS 1, 6 AD 2 EPKT 4-1 10 JUL 2025
1:5000 APRONS 2, 3 AD 2 EPKT 4-3 10 JUL 2025
Poznan - Lawica:
1:5000 APRON 1 AD 2 EPPO 4-1 17 APR 2025
1:5000 APRONS 2, 3 AD 2 EPPO 4-3 17 APR 2025
Warszawa-Radom:
1:5000 APRONS 1, 2 (DE-ICING) AD 2 EPRA 4-1 12 JUN 2025
Warsaw Chopin Airport:
1:5000 APRONS 1, 7A, 7B, 9 AD 2 EPWA 4-1 17 APR 2025
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
AIRAC AMDT 10/25 POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA GEN3.2-7
AIP POLAND 02 OCT 2025
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION
1 2 3 4
1:5000 APRONS 3, 5A, 5B, 5C AD 2 EPWA 4-3 17 APR 2025
1:5000 CARGO APRON, APRONS 12, 13 AD 2 EPWA 4-5 17 APR 2025
1:5000 APRON 10 AD 2 EPWA 4-7 17 APR 2025
1:5000 MILITARY APRON, APRON 9 AD 2 EPWA 4-9 17 APR 2025
1:5000 APRON 2 AD 2 EPWA 4-11 17 APR 2025
Aerodrome Ground
Movement Chart - ICAO
1: 15000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 5-1 12 JUN 2025
1: 15000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 5-1 10 JUL 2025
1: 15000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 5-1 17 APR 2025
Taxiways for A380-800, AN-124-100, B747-8, C-5B
GALAXY
Aerodrome Obstacle
Chart - ICAO Type A
1: 15000 Bydgoszcz RWY 08/26 AD 2 EPBY 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Gdarisk Lech Walesa RWY 11/29 AD 2 EPGD 6-1 02 OCT 2025
1:20 000 Krakéw - Balice RWY 07/25 AD 2 EPKK 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Katowice - Pyrzowice RWY 08/26 AD 2 EPKT 6-1 17 APR 2025
1:20 000 Lublin RWY 07/25 AD 2 EPLB 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Lodz RWY 07/25 AD 2 EPLL 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Warszawa/Modlin RWY 08/26 AD 2 EPMO 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Poznan - Lawica RWY 10/28 AD 2 EPPO 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Warszawa - Radom RWY 07/25 AD 2 EPRA 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Rzeszéw - Jasionka RWY 09/27 AD 2 EPRZ 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Szczecin - Goleniéw RWY 13/31 AD 2 EPSC 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Olsztyn - Mazury RWY 01/19 AD 2 EPSY 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Warsaw Chopin Airport RWY 11/29 AD 2 EPWA 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Warsaw Chopin Airport RWY 15/33 AD 2 EPWA 6-3 17 APR 2025
1: 15000 Wroctaw - Strachowice RWY 11/29 AD 2 EPWR 6-1 17 APR 2025
1: 15000 Zielona Géra - Babimost RWY 06/24 AD 2 EPZG 6-1 17 APR 2025
Precision Approach
Terrain Chart - ICAO
Gdansk Lech Walesa:
1:5000 Gdansk Lech Walesa RWY 29 AD 2 EPGD 7-1 02 OCT 2025
Krakow - Balice:
1:5000 Krakéw - Balice RWY 25 AD 2 EPKK 7-1 17 APR 2025
Katowice - Pyrzowice:
1:2 500 Katowice - Pyrzowice RWY 26 AD 2 EPKT 7-1 17 APR 2025
Lublin:
1:2500 Lublin RWY 25 AD 2 EPLB 7-1 17 APR 2025
Warszawa/Modlin:
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25




GEN3.2-8 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION
1 2 3 4

1:2500 Warszawa/Modlin RWY 08 AD 2 EPMO 7-1 17 APR 2025
Poznan - Lawica:

1:2500 Poznan - Lawica RWY 28 AD 2 EPPO 7-1 17 APR 2025
Rzeszow - Jasionka:

1:2 500 Rzeszow - Jasionka AD 2 EPRZ 7-1 17 APR 2025
Olsztyn - Mazury:

1:2500 Olsztyn - Mazury RWY 01 AD 2 EPSY 7-1 17 APR 2025
Warsaw Chopin Airport:

1:5000 Warsaw Chopin Airport RWY 11 AD 2 EPWA 7-1 17 APR 2025

1:2500 Warsaw Chopin Airport RWY 33 AD 2 EPWA 7-3 17 APR 2025
Wroctaw - Strachowice:

1:2 500 Wroctaw - Strachowice RWY 29 AD 2 EPWR 7-1 17 APR 2025

Standard Departure

Chart - Instrument (SID) -

ICAO
Bydgoszcz:

1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08 AD 2 EPBY 8-1 17 APR 2025

1: 500 000 Bydgoszcz RWY 26 AD 2 EPBY 8-3 17 APR 2025

1: 500 000 Bydgoszcz RNP RWY 08 AD 2 EPBY 8-5 17 APR 2025

1: 500 000 Bydgoszcz RNP RWY 26 AD 2 EPBY 8-7 17 APR 2025
Gdansk Lech Walesa:

1: 750 000 Gdansk Lech Walesa RNAV RWY 11 AD 2 EPGD 8-1 02 OCT 2025

1: 750 000 Gdansk Lech Walesa RNAV RWY 29 AD 2 EPGD 8-5 02 OCT 2025
Krakow - Balice:

1: 750 000 Krakéw - Balice RNAV RWY 07 AD 2 EPKK 8-1 17 APR 2025

1: 750 000 Krakéw - Balice RNAV RWY 25 AD 2 EPKK 8-5 17 APR 2025
Katowice - Pyrzowice:

1: 750 000 Katowice - Pyrzowice RNAV RWY 08 AD 2 EPKT 8-1 10 JUL 2025

1: 750 000 Katowice - Pyrzowice RNAV RWY 26 AD 2 EPKT 8-5 10 JUL 2025
Lublin:

1: 500 000 Lublin RNP RWY 07 AD 2 EPLB 8-1 17 APR 2025

1: 500 000 Lublin RNP RWY 25 AD 2 EPLB 8-5 17 APR 2025
todz:

1: 500 000 t6dz RNP RWY 07 AD 2 EPLL 8-1 17 APR 2025

1: 500 000 t6dz RNP RWY 25 AD 2 EPLL 8-5 17 APR 2025

1: 500 000 t6dz RNP RWY 25 AD 2 EPLL 8-9 17 APR 2025
Warszawa/Modlin:

1: 750 000 Warszawa/Modlin RNAV RWY 08 AD 2 EPMO 8-1 17 APR 2025

1: 750 000 Warszawa/Modlin RNAV RWY 26 AD 2 EPMO 8-5 17 APR 2025
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AIP POLSKA GEN3.2-9
AIP POLAND 02 OCT 2025
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION
1 2 3 4

Poznan - Lawica:

1: 750 000 Poznar - Lawica RNAV RWY 10 AD 2 EPPO 8-1 17 APR 2025

1: 750 000 Poznar - Lawica RNAV RWY 28 AD 2 EPPO 8-5 17 APR 2025
Warszawa - Radom:

1: 750 000 Warszawa - Radom RNP RWY 07 AD 2 EPRA 8-1 12 JUN 2025

1: 750 000 Warszawa - Radom RNP RWY 25 AD 2 EPRA 8-5 12 JUN 2025
Rzeszow - Jasionka:

1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RNP RWY 09 AD 2 EPRZ 8-1 17 APR 2025

1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RNP RWY 27 AD 2 EPRZ 8-5 17 APR 2025
Szczecin - Goleniow:

1: 500 000 Szczecin - Goleniow RNP RWY 13 AD 2 EPSC 8-1 17 APR 2025

1: 500 000 Szczecin - Goleniow RNP RWY 31 AD 2 EPSC 8-5 17 APR 2025
Olsztyn - Mazury:

1: 750 000 Olsztyn - Mazury RNP RWY 01 AD 2 EPSY 8-1 10 JUL 2025

1: 750 000 Olsztyn - Mazury RNP RWY 19 AD 2 EPSY 8-3 02 OCT 2025
Warsaw Chopin Airport:

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 11 AD 2 EPWA 8-1 10 JUL 2025

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 15 AD 2 EPWA 8-5 10 JUL 2025

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 29 AD 2 EPWA 8-9 10 JUL 2025

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 33 AD 2 EPWA 8-13 10 JUL 2025
Wroctaw - Strachowice:

1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RNAV RWY 11 AD 2 EPWR 8-1 17 APR 2025

1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RNAV RWY 29 AD 2 EPWR 8-5 17 APR 2025

Area Chart - ICAO

1: 500 000 TMA BYDGOSZCZ ENR 6.2-3 02 OCT 2025

1:1 000 000 TMA GDANSK ENR 6.2-5 02 OCT 2025

1:1 000 000 TMA KRAKOW ENR 6.2-7 02 OCT 2025

1: 500 000 TMA LUBLIN ENR 6.2-9 02 OCT 2025

1:1 000 000 TMA POZNAN ENR 6.2-11 02 OCT 2025

1: 500 000 TMA RADOM ENR 6.2-13 17 APR 2025

1: 500 000 TMA RZESZOW ENR 6.2-15 02 OCT 2025

1: 500 000 TMA SZCZECIN ENR 6.2-17 02 OCT 2025

1: 500 000 TMA OLSZTYN ENR 6.2-19 02 OCT 2025

1:1 000 000 TMA WARSZAWA ENR 6.2-21 02 OCT 2025

1: 500 000 TMA LODZ AD 2 EPLL 9-1 02 OCT 2025

Standard Arrival Chart -
Instrument (STAR) - ICAO
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GEN 3.2-10 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION
1 2 3 4

Bydgoszcz:

1:500 000 Bydgoszcz RWY 08/26 AD 2 EPBY 10-1 17 APR 2025

1: 500 000 Bydgoszcz RNP RWY 08 AD 2 EPBY 10-3 17 APR 2025

1:500 000 Bydgoszcz RNP RWY 26 AD 2 EPBY 10-5 17 APR 2025
Gdansk Lech Walesa:

1:750 000 Gdansk Lech Walesa RNAV RWY 11 AD 2 EPGD 101 02 OCT 2025

1:750 000 Gdansk Lech Walesa RNAV RWY 29 AD 2 EPGD 10-5 02 OCT 2025
Krakow - Balice:

1:750 000 Krakow - Balice RNAV RWY 07 AD 2 EPKK 10-1 17 APR 2025

1:750 000 Krakow - Balice RNAV RWY 25 AD 2 EPKK 10-7 17 APR 2025
Katowice - Pyrzowice:

1:750 000 Katowice - Pyrzowice RNAV RWY 08 AD 2 EPKT 10-1 10 JUL 2025

1:750 000 Katowice - Pyrzowice RNAV RWY 26 AD 2 EPKT 10-5 10 JUL 2025
Lublin:

1:500 000 Lublin RWY 07/25 AD 2 EPLB 10-1 17 APR 2025

1:500 000 Lublin RNP RWY 07 AD 2 EPLB 10-3 17 APR 2025

1:500 000 Lublin RNP RWY 25 AD 2 EPLB 10-7 17 APR 2025
Lodz:

1:500 000 to6dz RNP RWY 07 AD 2 EPLL 10-1 17 APR 2025

1:500 000 t6dz RNP RWY 25 AD 2 EPLL 10-5 17 APR 2025
Warszawa/Modlin:

1:750 000 Warszawa/Modlin RNAV RWY 08 AD 2 EPMO 10-1 17 APR 2025

1:750 000 Warszawa/Modlin RNAV RWY 26 AD 2 EPMO 10-5 17 APR 2025
Poznan - Lawica:

1:500 000 Poznan - Lawica RWY 28 AD 2 EPPO 10-1 17 APR 2025

1:750 000 Poznan - tawica RNAV RWY 10 AD 2 EPPO 10-3 17 APR 2025

1:750 000 Poznan - tawica RNAV RWY 28 AD 2 EPPO 10-7 17 APR 2025
Warszawa - Radom:

1:750 000 Warszawa - Radom RNP RWY 07 AD 2 EPRA 10-1 12 JUN 2025

1:750 000 Warszawa - Radom RNP RWY 25 AD 2 EPRA 10-5 12 JUN 2025
Rzeszow - Jasionka:

1:500 000 Rzeszow - Jasionka RNP RWY 09 AD 2 EPRZ 10-1 17 APR 2025

1:500 000 Rzeszow - Jasionka RNP RWY 27 AD 2 EPRZ 10-5 17 APR 2025
Szczecin - Goleniow:

1: 500 000 Szczecin - Goleniéw RNP RWY 13 AD 2 EPSC 10-1 17 APR 2025

1:500 000 Szczecin - Goleniéw RNP RWY 31 AD 2 EPSC 10-5 17 APR 2025

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA GEN3.2- 11
AIP POLAND 02 OCT 2025
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION
1 2 3 4

Olsztyn - Mazury:

1: 750 000 Olsztyn - Mazury RNP RWY 01 AD 2 EPSY 10-1 10 JUL 2025

1: 750 000 Olsztyn - Mazury RNP RWY 19 AD 2 EPSY 10-3 10 JUL 2025
Warsaw Chopin Airport:

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 11 AD 2 EPWA 10-1 10 JUL 2025

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 15 AD 2 EPWA 10-5 10 JUL 2025

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 29 AD 2 EPWA 10-9 10 JUL 2025

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 33 AD 2 EPWA 10-13 10 JUL 2025
Wroctaw - Strachowice:

1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RNAV RWY 11 AD 2 EPWR 10-1 17 APR 2025

1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RNAV RWY 29 AD 2 EPWR 10-5 17 APR 2025
Zielona Gora - Babimost:

1: 500 000 Zielona Géra - Babimost RWY 06/24 AD 2 EPZG 10-1 17 APR 2025

1: 500 000 Zielona Géra - Babimost RNP RWY 06/24 AD 2 EPZG 10-3 17 APR 2025

ATC Surveillance

Minimum Altitude Chart -

ICAO

1:1 000 000 TMA GDANSK ENR 6.3.1-1 02 OCT 2025

1:1 000 000 TMA KRAKOW ENR 6.3.2-1 17 APR 2025

1:1 000 000 TMA POZNAN ENR 6.3.3-1 17 APR 2025

1: 500 000 MTMA RADOM ENR 6.3.4-1 12 JUN 2025

1: 500 000 TMA RZESZOW ENR 6.3.5-1 17 APR 2025

1:1 000 000 TMA WARSZAWA ENR 6.3.6-1 17 APR 2025

Instrument Approach

Chart - ICAO
Bydgoszcz:

1: 250 000 ILS z RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 12-1 12 JUN 2025

1: 250 000 ILS y or LOC y RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 12-3 17 APR 2025

1: 250 000 VOR z RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 12-5 17 APR 2025

1: 250 000 VOR y RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 12-7 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 12-9 17 APR 2025

1: 250 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 12-11 17 APR 2025

1: 250 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 12-15 17 APR 2025
Gdansk Lech Walesa:

1: 500 000 ILS CAT Il & lll or LOC RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 12-1 02 OCT 2025

1: 500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 12-3 02 OCT 2025

1: 500 000 VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 12-5 02 OCT 2025

1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 12-7 02 OCT 2025

1: 500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 12-11 02 OCT 2025
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GEN3.2-12 AIP POLSKA
07 AUG 2025 AIP POLAND
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION
2 3 4

Krakow - Balice:

1: 250 000 ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 12-1 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 12-3 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 12-5 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 12-7 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 12-11 17 APR 2025
Katowice - Pyrzowice:

1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 12-1 10 JUL 2025

1: 500 000 VOR RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 12-3 10 JUL 2025

1: 500 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 12-5 10 JUL 2025

1: 500 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 12-7 10 JUL 2025

1: 500 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 12-11 10 JUL 2025
Lublin:

1: 250 000 ILS z CAT Il or LOC z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 12-1 07 AUG 2025

1: 250 000 ILS y CAT Il or LOC y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 12-3 07 AUG 2025

1: 250 000 VOR z RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 12-5 07 AUG 2025

1: 250 000 VOR y RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 12-7 07 AUG 2025

1: 250 000 VOR z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 12-9 07 AUG 2025

1: 250 000 VOR y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 12-11 07 AUG 2025

1: 250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 12-13 07 AUG 2025

1: 250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 12-17 07 AUG 2025
todz:

1: 250 000 ILS z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 12-1 17 APR 2025

1: 250 000 ILS y or LOC y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 12-3 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 12-5 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 12-7 17 APR 2025

1: 250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 12-9 17 APR 2025

1: 250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 12-13 17 APR 2025
Warszawa/Modlin:

1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 12-1 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 12-3 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 12-5 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 12-7 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 12-11 17 APR 2025
Poznan - Lawica:

1: 500 000 ILS z CAT Il RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 12-1 17 APR 2025

1: 500 000 ILS y CAT Il or LOC y RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 12-3 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 10 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 12-5 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 12-7 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 10 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 12-9 17 APR 2025
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AIP POLSKA GEN3.2-13
AIP POLAND 04 SEP 2025
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION
2 3 4

1: 500 000 RNP RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 12-13 17 APR 2025
Warszawa - Radom:

1: 250 000 ILS RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 12-1 04 SEP 2025

1: 500 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 12-3 04 SEP 2025

1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 12-5 04 SEP 2025

1: 250 000 NDB z RWY 25 (CAT A/B) - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 12-7 04 SEP 2025

1: 250 000 NDB y RWY 25 (CAT A/B) - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 12-9 04 SEP 2025

1: 250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 12-11 04 SEP 2025

1: 250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 12-15 04 SEP 2025

1: 250 000 PAR RWY 07 (CAT A/B/C/D/E) - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 12-19 04 SEP 2025

1: 250 000 PAR RWY 25 (CAT A/B/C/D/E) - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 12-21 04 SEP 2025
Rzeszow - Jasionka:

1: 500 000 ILS z CAT Il RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 12-1 12 JUN 2025

1: 500 000 ILS y CAT Il or LOC y RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 12-3 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 09 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 12-5 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 12-7 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 09 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 12-9 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 12-13 17 APR 2025
Szczecin - Goleniow:

1: 250 000 ILS or LOC RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 12-1 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 13 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 12-3 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 12-5 17 APR 2025

1: 250 000 RNP RWY 13 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 12-7 17 APR 2025

1: 250 000 RNP RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 12-11 17 APR 2025
Olsztyn - Mazury:

1: 500 000 ILS z CAT Il or LOC z RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 12-1 17 APR 2025

1: 500 000 ILS y CAT Il or LOC y RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 12-3 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 12-5 17 APR 2025

1: 500 000 VOR z RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 12-7 17 APR 2025

1: 500 000 VOR y RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 12-9 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 12-11 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 12-15 17 APR 2025
Warsaw Chopin Airport:

1: 500 000 ILS z CAT Il or LOC z RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-1 17 APR 2025

1: 500 000 ILS y CAT Il RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-3 17 APR 2025

1: 500 000 ILS z CAT Il & Ill or LOC z RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-5 17 APR 2025

1: 500 000 ILS y CAT Il & 1l RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-7 17 APR 2025

1: 500 000 ILS x CAT Il & Ill or LOC x RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-9 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-11 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 15 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-13 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-15 17 APR 2025

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN3.2-14 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ
TITLE OF SERIES CHART NAME AND NUMBER KOREKTY
AND SCALE DATE OF LATEST
REVISION

1 2 3 4

1: 500 000 VOR RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-17 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-19 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 15 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-23 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-27 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 12-31 17 APR 2025

Wroctaw - Strachowice:

1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 12-1 17 APR 2025

1: 500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 12-3 17 APR 2025

1: 500 000 VOR z RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 12-5 17 APR 2025

1: 250 000 VOR y RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 12-7 17 APR 2025

1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 12-9 07 AUG 2025

1: 500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 12-13 07 AUG 2025

Zielona Gora - Babimost:

1: 250 000 ILS z RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 12-1 12 JUN 2025

1: 250 000 ILS y or LOC y (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 12-3 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 06 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 12-5 17 APR 2025

1: 250 000 VOR RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 12-7 17 APR 2025

1: 250 000 RNP RWY 06 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 12-9 17 APR 2025

1: 250 000 RNP RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 12-13 17 APR 2025

Visual Approach Chart -

ICAO

1:100 000 Warszawa/Modlin RWY 26 AD 2 EPMO 13-1 17 APR 2025

Enroute Chart - ICAO

1:1 000 000 RNAV Routes ENR 6.1-1 02 OCT 2025

VFR Arrival and

Departure Routes

1: 500 000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 13-1 17 APR 2025

1: 500 000 Lublin AD 2 EPLB 13-1 15 MAY 2025

1: 500 000 todz AD 2 EPLL 13-1 17 APR 2025

1: 250 000 Poznan - Lawica AD 2 EPPO 13-1 17 APR 2025

1: 500 000 Rzeszow - Jasionka AD 2 EPRZ 13-1 15 MAY 2025

1: 500 000 Olsztyn - Mazury AD 2 EPSY 13-1 17 APR 2025

1:250 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 13-1 17 APR 2025

1:100 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 13-3 17 APR 2025

1: 500 000 Wroctaw - Strachowice AD 2 EPWR 13-1 17 APR 2025

Visual Operation Chart

1: 500 000 Gdansk Lech Walesa AD 2 EPGD 13-1 02 OCT 2025

1: 500 000 Krakéw - Balice AD 2 EPKK 13-1 02 OCT 2025

1: 500 000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 13-1 04 SEP 2025

1: 500 000 Warszawa/Modlin AD 2 EPMO 13-3 17 APR 2025
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AIP POLSKA
AIP POLAND

GEN3.2-17
02 OCT 2025

MAPY DODATKOWE / SUPPLEMENTARY CHARTS

1

2

3

Punkty krytyczne/Hot Spots
1:5000

Krakow - Balice

AD 2 EPKK 4-3

17 APR 2025

Mapa Lotniska - Rejony
odpowiedzialnosci/
Aerodrome Chart - Areas of
Responsibility

1: 15000

Gdansk Lech Walesa

AD 2 EPGD 3-1

02 OCT 2025

1: 15000

Warsaw Chopin Airport

AD 2 EPWA 3-1

04 SEP 2025

1: 15000

Zielona Goéra - Babimost

AD 2 EPZG 3-1

17 APR 2025

Diagram obrazujacy obszary
koncentracji ptakow/
Bird concentrations

Olsztyn - Mazury

AD 2 EPSY 14-1

17 APR 2025

Diagram obrazujacy obszary
koncentracji ptakow/
Bird concentrations

Warsaw Chopin Airport

AD 2 EPWA 14-1

17 APR 2025
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GEN3.2-18 AIP POLSKA
15 MAY 2025 AIP POLAND

6 INDEKS ARKUSZY LOTNICZEJ MAPY POLSKI - ICAO 1: 500 6 INDEX TO THE AERONAUTICAL CHART OF POLAND - ICAO
000 1: 500 000
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7 MAPY TOPOGRAFICZNE 7 TOPOGRAPHICAL CHARTS
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej nie prowadzi sprzedazy map The Polish Air Navigation Services Agency does not sell topographical
topograficznych. charts.
8 KOREKTY DO MAP NIEUJETYCH W AIP 8 CORRECTIONS TO CHARTS NOT CONTAINED IN THE AIP
Mapa niewtgczona do AIP to Lotnicza mapa Polski (1: 500 000) Chart not incorporated into the AIP is Aeronautical Chart of Poland (1:
obejmujgca caty FIR Warszawa. W zwigzku z tym korekty nalezy $ledzi¢ 500 000) which include the whole FIR Warszawa. Therefore, corrections
na stronie tytutowej Zmiany do AIP i na wymienianych stronach danej shall be followed on the cover page to the AIP Amendment and on
Zmiany. exchanged pages of a given Amendment.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

GEN3.3-3
17 APR 2025

zeglugi powietrznej - Operacje statkow powietrznych, tom II. Jest
to obszar o zmiennym profilu terenu, gdzie réznica elewacji terenu
przekracza 900 m (3000 ft) na odlegtosci 18,5 km (10 NM). W terenie
gorzystym stosowane jest minimalne przewyzszenie nad przeszkodami
powiekszone o 100% warto$ci standardowej wymaganej w danej fazie
lotu IFR.

- Procedures for Air Navigation Services - Aircraft Operations, Vol. Il.
A mountainous area is an area of changing terrain profile where the
changes of terrain elevation exceed 900 m (3000 ft) within a distance
of 18.5 km (10 NM). In mountainous areas the value of the minimum
obstacle clearance is the standard minimum obstacle clearance required
for a particular phase of IFR flight increased by 100%.

TEREN GORZYSTY
MOUNTAINOUS AREAS
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GEN33-4 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
6 WYKAZ ADRESOW ORGANOW ATS 6 ATS UNITS ADDRESSES LIST
NAZWA JEDNOSTKI ADRES POCZTOWY TELEFON/FAKS/AFS
UNIT NAME POSTAL ADDRESS PHONE/FAX/AFS
BYDGOSZCZ TWR Patrz/See AD 2 - EPBY Tel.:/Phone: | +48-52-365-4900
Faks:/Fax: |+48-52-365-4902
AFS: EPBYZTZX
BYDGOSzZCZ Port Lotniczy Bydgoszcz | Tel.:/Phone: |+48-52-365-4900
INFORMACJA / SA - [Faks/Fax: |+48-52-365-4619
BYDGOSzZCZ Stuzba Zeglugi Powietrznej
INFORMATION ul. Paderewskiego 1
86-005 Biate Btota
GDANSK APP Patrz/See AD 2 - EPGD
+48-58-340-7478, +48-81-452-7478
Tel.:/Phone:
+48-88-574-7472
Faks:/Fax: |+48-58-340-7479, +48-81-452-7479
AFS: EPGDZAZX
GDANSK TWR Patrz/See AD 2 - EPGD | Tel.:/Phone: |+48-58-340-7462, +48-81-452-7462
Faks:/Fax: |+48-58-340-7469, +48-81-452-7469
AFS: EPGDZTZX
KATOWICE TWR Patrz/See AD 2 - EPKT Tel.:/Phone: [+48-32-392-7861, +48-81-452-7861
Faks:/Fax: |+48-32-284-5540
AFS: EPKTZTZX
KRAKOW APP Patrz/See AD 2 - EPKK KRAKOW APP podstawowy/KRAKOW APP main
Tel.-/Phone: +48-22-574-7570, +48-81-452-7570
) " |KRAKOW APP dodatkowy/KRAKOW APP standby
+48-22-574-7891, +48-81-452-7891
AFS: EPKKZAZX
KRAKOW TWR Patrz/See AD 2 - EPKK Tel../Phone: | +48-12-639-7562, +48-22-574-7562, +48-81-452-7562
Faks:/Fax: |+48-12-411-5007
AFS: EPKKZTZX
LUBLIN TWR Patrz/See AD 2 - EPLB Tel../Phone: |+48-81-458-1303
Faks:/Fax: |+48-22-574-7741, +48-81-452-7741
AFS: EPLBZTZX
£ODZ TWR Patrz/See AD 2 - EPLL Tel.-/Phone: +48-42-685-7262, +48-81-452-7262, +48-22-574-7262,
" " [+48-42-687-0701
Faks:/Fax: |+48-42-640-4163
AFS: EPLLZTZX
MAZURY TWR Patrz/See AD 2 - EPSY Tel.:/Phone: |+48-89-544-3416
AFS: EPSYZTZX
MODLIN TWR Patrz/See AD 2 - EPMO Tel/Phone: +48-22-574-5518, +48-81-452-5518, +48-22-574-5519,
B " | +48-81-452-5519
Faks:/Fax: |+48-22-574-5527, +48-81-452-5527
AFS: EPMOZTZX
POZNAN APP Patrz/See AD 2 - EPPO POZNAN APP Péinoc/POZNAN APP North
+48-61-896-7355, +48-81-452-7355, +48-61-896-7391,
Tel.-/Phone: +48-81-452-7391
" " |POZNAN APP Potudnie/POZNAN APP South
+48-61-896-7356, +48-81-452-7356, +48-61-896-7392,
+48-81-452-7392
Faks:/Fax: |+48-61-896-7379, +48-81-452-7379
AFS: EPPOZAZX
POZNAN TWR Patrz/See AD 2-EPPO | Tel.:/Phone: |+48-61-896-7361, +48-81-452-7361
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AIP POLSKA GEN3.3-5
AIP POLAND 02 OCT 2025
NAZWA JEDNOSTKI ADRES POCZTOWY TELEFON/FAKS/AFS
UNIT NAME POSTAL ADDRESS PHONE/FAX/AFS
Faks:/Fax: |+48-61-847-2337
AFS: EPPOZTZX
RADOM TWR Patrz/See AD 2 - EPRA Tel.:/Phone: [+48-22-574-7976
AFS: EPRAZTZX
RZESZOW TWR Patrz/See AD 2 - EPRZ Tel/Phone: +48-17-859-0842, +48-17-852-0081 wew./ext. 652, 655,
- " | +48-22-574-7661, +48-81-452-7661
Faks:/Fax: |+48-17-862-2999
AFS: EPRZZTZX
SZCZECIN TWR Patrz/See AD 2 - EPSC +48-91-469-7933, +48-81-452-7933, +48-91-469-7943,
Tel../Phone: |+48-81-452-7943
+48-91-469-7961, +48-81-452-7961
Faks:/Fax: |+48-91-418-0299
AFS: EPSCZTZX
WARSZAWA ACC Polska Agencja Zeglugi Supervisor:
Powietrznej +48-22-574-5542, +48-81-452-5542, +48-22-574-5543,
Polish Air Navigation Tel/Phone: +48-81-452-5543,
Services Agency " " | +48-22-574-7000, +48-81-452-7000
ul. Wiezowa 8 Senior Kontroler ACC/ACC Senior Controller:
02-147 Warszawa +48-22-574-7029, +48-81-452-7029
Faks:/Fax: |+48-22-574-5539, +48-81-452-5539
AFS: EPWWZQZX
WARSZAWA APP Patrz/See WARSZAWA Tel. +48-22-574-5552, +48-81-452-5552
ACC (gtéwny):/
Phone
(main):
Tel. +48-22-574-7030, +48-81-452-7030
(zapasowy):/
Phone
(standby):
Faks:/Fax: |+48-22-574-5559, +48-81-452-5559
AFS: EPWAZAZX
WARSZAWA TWR Patrz/See WARSZAWA Supervisor:
ACC Tel.:/Phone: [+48-22-574-5562, +48-81-452-5562,
+48-22-574-5563, +48-81-452-5563
Faks:/Fax: |+48-22-574-5569, +48-81-452-5569
AFS: EPWAZTZX
WROCLAW TWR Patrz/See AD 2 - EPWR | Tel.:/Phone: |+48-71-323-4861, +48-81-452-4861, +48-71-358-1371
AFS: EPWRZTZX
ZIELONA GORA TWR Patrz/See AD 2 - EPZG Tel.:/Phone: [+48-22-574-7705, +48-81-452-7705
AFS: EPZGZTZX
FIS WARSZAWA Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej/ +48-22-574-5585, +48-22-574-5588,
Polish Air Navigation Tel../Phone:
Services Agency +48-81-452-5588
Regionalny Zespét -
Informacji E-mail: fis.warszawa@pansa.pl
Powietrznej Warszawa AFS: EPWAZIZF
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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GEN3.3-6 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
NAZWA JEDNOSTKI ADRES POCZTOWY TELEFON/FAKS/AFS
UNIT NAME POSTAL ADDRESS PHONE/FAX/AFS
FIS KRAKOW Polska Agencja Zeglugi Tel../Phone:
Powietrznej/ +48-22-574-7585, +48-1 2-639-7585,
Polish Air Navigation
Services Agency. +48-81-452-7585
Regionalny Zespét
Informacji E-mail: fis.krakow@pansa.pl
Powietrznej Krakéw AFS: EPKKZIZF
ul. Kpt. M. Medweckiego 1
32-083 Balice
FIS POZNAN Polska Agencja Zeglugi Tel.:/Phone:
Powietrznej/ +48-22-574-7385, +48-61-896-7385,
Polish Air Navigation
Services Agency. +48-81-452-7585
Regionalny Zespét
Informacji E-mail: fis.poznan@pansa.pl
Powietrznej Poznan AFS: EPPOZIZF
60-978 Poznan
skr. poczt. 023
FIS GDANSK Polska Agencja Zeglugi EAST:
Powietrznej/ Tel/Phone: +48-22-574-7485, +48-81-452-7485
Polish Air Navigation h " |WEST:
Services Agency +48-22-574-7495, +48-81-452-7495
:??gionalpy Zespdt E-mail: fis.gdansk@pansa.pl
nformacii -
Powietrznej Gdansk AFS: EPGDZIZF
ul. Stowackiego 196
80-298 Gdansk
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AIP POLSKA ENR0.6 - 17
AIP POLAND 02 OCT 2025

ENR 5.3.1 INNE DZIAtANIA O CHARAKTERZE NIEBEZPIECZNYM/

OTHER ACTIVITIES OF A DANGEROUS NATURE ... ..o ENR 5.3.1-1
1 LEKKIE SONDY BALONOWE IMGW/
IMWM LIGHT RADIOSONDE BALLOONS ... .. ENR 5.3.1-1

2 LEKKIE SONDY BALONOWE WOJSKOWE/

LIGHT MILITARY RADIOSONDE BALLOONS ... ENR 5.3.1-2
3 BALONY WYKORZYSTYWANE DO PRZEMYTU TOWAROW/

BALLOONS USED FOR SMUGGLING GOODS .........ciiiiiiiiii i ENR53.1-4
4 STREFY ZRZUTU PALIWA/

FUEL DROPPING AREAS ...ttt ENR 531 -4
43/
P ENR 5.3.1 - 1
4.4/
B ENR 5.3.1 - 1
5 LOTY BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH (UAV)/
UNMANNED AERIAL VEHICLE (UAV) ACTIVITY .o ENR53.1-5
5.1 Stownik poje¢/
GOS8 .ttt e ENR 53.1-5
5.2 Zasady wykonywania operacji przy uzyciu UAS w polskiej przestrzeni powietrznej/
Rules of performing operations using UAS within Polish @irSpace ...............cooiiiiiiiiiie e ENR5.3.1-5
5.3 Rodzaje stref geograficznych dla UAS w polskiej przestrzeni powietrznej/
Types of UAS geographical zones within PoliSh @irSPace ..............cc.iiiiiiii ENR5.3.1-7
5.4 Orientacyjne zasady konwers;ji struktur przestrzeni powietrznej na strefy geograficzne/
Rules for conversion of airspace structures into geographical ZONES ............c.coviiiriiiiii ENR5.3.1-8
ENR 5.3.2 INNE POTENCJALNE ZAGROZENIA/
OTHER POTENTIAL HAZARDS ... i et ENR 5.3.2 -1
1 STREFY ZAGROZENIA WYBUCHEM NAD TLOCZNIAMI GAZU / WEZLAMI GAZU | DZIALA PRZECIWGRADOWE/
EXPLOSION RISK ZONES OVER GAS COMPRESSION STATIONS / GAS DISTRIBUTION NODES AND ANTI-HAIL
CANNONS e e e ENR 5.3.2 - 1
2 UZYCIE LASERA LUB SWIATLA Z INNYCH ZRODEL W STREFACH PRZESTRZENI POWIETRZNEJ/
USE OF LASERS OR OTHER LIGHT SOURCES WITHIN AIRSPACE AREAS .........oooiiiiiii e ENR5.3.2-2
ENR 5.4 PRZESZKODY W ZEGLUDZE POWIETRZNEJ/
AIR NAVIGATION OBSTACLES ...t ENR 5.4 - 1
ENR 5.5 LOTNICZA DZIALALNOSC SPORTOWA | REKREACYJNA/
AERIAL SPORTING AND RECREATIONAL ACTIVITIES .. ..ottt ENR 5.5 -1
1 Informacje ogoine/
General INFOMMELION ... .. e e ENR 5.5 -1
1.1/
L ENR 5.5 -1
1.2/
1 ENR 5.5 -1
1.3/
13 e ENR 5.5 -1
2 Rejony dziatalnosci lotniczej - loty samolotowe, szybowcowe, balonowe, skoki spadochronowe/
Areas of aerial activities - aeroplane, glider, balloon flights, parachute jumping ............cccoooiiiiiii e, ENR 5.5 - 1
3 Rejony dziatalnosci lotniczej — loty: lotni, motolotni, paralotni, paralotni z napedem, motoparalotni./
Areas of aerial activities - flights of: hang gliders, powered hang gliders, paragliders, powered paragliders, paramotor
B ES. eeeeee ENR 55-19
ENR 5.6 MIGRACJA PTAKOW | OBSZARY, NA KTORYCH WYSTEPUJE WRAZLIWA FAUNA/
BIRD MIGRATION AND AREAS WITH SENSITIVE FAUNA ... o e ENR 5.6 - 1
1 Zagrozenia $rodowiskowe w lotnictwie/
Wildlife hazards 0 @VIation .......... oo ENR 5.6 - 1
1.1/
L ENR 5.6 - 1
1.2/
1 ENR 5.6 - 1
1.3/
13 e ENR 5.6 - 1
2 Kolizje statkéw powietrznych z ptakami/
BT SHTTKES .. e ENR 5.6 - 2
21/
2L ENR 5.6 - 1
22/

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25



ENR0.6- 18 AIP POLSKA

02 OCT 2025 AIP POLAND
2 ENR 5.6 - 1
2.3/
23 ENR 5.6 - 1
3 Miejsca koncentraciji ptakow i obszary fauny wrazliwej na ruch lotniczy/
Sites of bird concentrations and areas of fauna sensitive to air traffic .............ccooooviii ENR 56 -2
3.4/
PP ENR 5.6 - 1
3.2/
3 ENR 5.6 - 1
4 Migracje ptakéw i potencjalne zagrozenia/
Bird migrations and potential hazards ............ ..o ENR 5.6 - 4
4.1/
B ENR 5.6 - 1
42/
B ENR 5.6 - 1
43/
P ENR 5.6 - 1
4.4/
B ENR 5.6 - 1
5 Zalecane wysokosci lotu/
Recommended fIying NEIGNTS ......ouiii ENR 5.6 -5
5.1/
DT e ENR 5.6 - 1
5.2/
D ENR 5.6 - 1
6 Obszary istotnych koncentracji ptakdw oraz najwazniejszych legowisk/
Areas of significant bird concentrations and major breeding SItes ............c.ooiiiiiiiiiiii ENR 5.6 - 5
7 Zobrazowanie graficzne/
GraphiCal POITAYAl ... ... e e e e e e ENR 56 -7
ENR 6 MAPY TRASOWE/
EN-ROUTE CHART S ittt e e ettt eaees ENR 6 - 1
EN R B0 e e e e ENR 6.1 -1
EN R B2 o e ENR 6.2 - 1
EN R .30 e e e e ENR 6.3.1 - 1
EN R 8.3, o ENR 6.3.2 - 1
EN R .33 i e e ENR 6.3.3 - 1
EN R .34 oo ENR 6.3.4 - 1
EN R 8.3, oo ENR 6.3.5 - 1
ENR 8.3, .o it e ENR 6.3.6 - 1
EN R B4 o e ENR 6.4 - 1
EN R B0 i e ENR 6.5 - 1
EN R B0 i e ENR 6.6 - 1
EN R B, 7 e e e ENR 6.7 - 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA ENR2.1.1-17
AIP POLAND 02 OCT 2025
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE ’ SATVOICE
CLASSIFICATION CALLSIGN,
LANGUAGES
1 2 3 4 5
511917N 0161209E PL/EN
512253N 0162424E
511129N 0161410E
510442N 0161312E
505757N 0161727E
SECTORE 2100 ft AMSL APP POZNAN 123.040 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 1600 ft AMSL POZNAN ZBL[ZANIE
punkty: POZNAN
The line joining the following ] APPROACH
points: PL/EN
511403N 0163221E APP POZNAN 128.925 MHz
511510N 0163456E POZNAN ZBLIZANIE
511411N 0163928E POZNAN
510601N 0163352E APPROACH
510722N 0163009E PL/EN
510922N 0162910E
511403N 0163221E
SECTORF 2100 ft AMSL APP POZNAN 123.040 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 1600 ft AMSL POZNAN ZBL[ZANIE
punkty: POZNAN
The line joining the following C] APPROACH
points: PL/EN
510533N 0170842E APP POZNAN 128.925 MHz
510258N 0171308E POZNAN ZBLIZANIE
505649N 0170842E POZNAN
505738N 0170240E APPROACH
510533N 0170842E PL/EN
SECTOR G FL 195 APP POZNAN 123.040 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace FL 95 POZNAN ZBL[ZANIE
punkty: POZNAN
The line joining the following C] APPROACH
points: PL/EN
513703N 0160000E APP POZNAN 128.925 MHz
511636N 0155832E POZNAN ZBLIZANIE
510728N 0160036E POZNAN
504945N 0160717E APPROACH
502322N 0174329E PL/EN
505942N 0183651E
512656N 0180326E
514701N 0181012E
513703N 0160000E
TMA RADOM TMA RADOM wytaczony z
BALTIC FRA. Planowanie
lotow powyzej FL 95 mozliwe
tylko przez sie¢ tras ATS lub
segmenty DCT opisane w
dokumencie RAD.
| TMA RADOM aktywny w
| godzinach pracy organu
| TWR RADOM.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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ENR2.1.1-18
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

2

4

5

RADOM TMA excluded from
BALTIC FRA. Above FL 95
planning available only via
ATS route network or via
DCT segments defined in
RAD Document.

RADOM TMA active during
RADOM TWR operational
hours.

SECTOR A

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

513111N 0212249E
513349N 0213058E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
512254N 0215748E
510523N 0215008E
511028N 0212546E
511210N 0211731E
511100N 0210745E
511007N 0210023E
511021N 0204840E
512052N 0204253E
512558N 0210243E
513111N 0212249E

4500 ft AMSL
3500 ft AMSL

(O]

TWR RADOM

118.430 MHz
RADOM WIEZA
RADOM TOWER

PL/EN

NIL

SECTOR B

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

513111N 0212249E
513349N 0213058E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
512457N 0215100E
512254N 0215748E
510523N 0215008E
511028N 0212546E
511210N 0211731E
511100N 0210745E
511007N 0210023E
510545N 0205337E
510436N 0205151E
511141N 0202337E
512231N 0202837E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
512820N 0205420E

6500 ft AMSL
4500 ft AMSL

(O]

TWR RADOM

118.430 MHz
RADOM WIEZA
RADOM TOWER

PL/EN

NIL

AIRAC AMDT 10/25
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AIP POLSKA ENR2.1.1-19
AIP POLAND 02 OCT 2025
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE ’ SATVOICE
CLASSIFICATION CALLSIGN,
LANGUAGES
1 2 3 4 5
512640N 0210005E
512558N 0210243E
513111N 0212249E
SECTORC TWR RADOM 118.430 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace FL95 RADOM WIEZA
punkty: 6500 ft AMSL RADOM TOWER
The line joining the following D] PL/EN
points:
513508N 0212909E FL 115
513349N 0213058E FL95
513253N 0213215E C]
512821N 0213944E
512254N 0215748E
511918N 0220935E
511728N 0220611E
511644N 0220450E
510523N 0215008E
511028N 0212546E
511210N 0211731E
511100N 0210745E
511007N 0210023E
510545N 0205337E
510436N 0205151E
511141N 0202337E
511423N 0201234E
512352N 0201723E
512858N 0201959E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
513154N 0210328E
513508N 0212909E
TMA RZESZOW TMA RZESZOW wytaczony
z BALTIC FRA. Planowanie
lotow powyzej FL 95 mozliwe
tylko przez sie¢ tras ATS lub
segmenty DCT opisane w
dokumencie RAD.
W czasie aktywno$ci
delegacji CTA09 stuzba
kontroli ruchu lotniczego
zapewniana jest przez APP
KRAKOW. Szczegdty w ENR
2.1.3.
| TMA RZESZOW aktywny
| w godzinach pracy organu
| TWR RZESZOW.
RZESZOW TMA excluded
from BALTIC FRA. Above FL
95 planning available only
via ATS route network or via

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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ENR2.1.1-20 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE CALLSIGN ’ SATVOICE
CLASSIFICATION y
LANGUAGES
1 2 3 4 5
DCT segments defined in
RAD Document.
During CTAQ9 delegation
activity, air traffic control
service is provided by
KRAKOW APP. Details in
ENR 2.1.3.
| RZESZOW TMA active
| during RZESZOW TWR
| operational hours.
SECTOR A 3500 ft AMSL TWR RZESZOW 126.805 MHz NIL
Linia faczaca nastepujace 2000 ft AMSL RZESZOW WIEZA
punkty: RZESZOW TOWER
The line joining the following D] PL/EN
points:
495754N 0214407E
500350N 0213445E
501308N 0213439E
501829N 0215253E
501754N 0222141E
500946N 0222733E
500248N 0222714E
495742N 0222200E
495754N 0214407E
SECTOR B 6500 ft AMSL TWR RZESZOW 126.805 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 3500 ft AMSL RZESZQW WIEZA
punkty: RZESZOW TOWER
The line joining the following D] PL/EN
points:
500250N 0212711E
501110N 0212632E
501844N 0213853E
501836N 0214649E
501754N 0222141E
501739N 0223302E
501219N 0223537E
500305N 0223542E
495737N 0223213E
495742N 0222200E
495754N 0214407E
495523N 0213304E
500250N 0212711E
SECTOR C FL 95 TWR RZESZOW 126.805 MHz NIL
Linia faczaca nastepujace 6500 ft AMSL RZESZOW WIEZA
punkty: RZESZOW TOWER
The line joining the following D] PL/EN
points:
495032N 0212544E
495909N 0211809E
501643N 0211631E
501936N 0212315E
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR2.1.1-21
02 OCT 2025

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

1

2

4

502237N 0214513E
502653N 0221425E
502919N 0223104E
502920N 0223114E
502535N 0224127E
502051N 0224755E
501225N 0224630E
501152N 0224618E
495358N 0224006E
494910N 0223136E
495032N 0212544E

SECTORD

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

501021N 0205911E
501826N 0210436E
502627N 0211733E
502237N 0214513E
502919N 0223105E
502920N 0223114E
502535N 0224127E
502051N 0224755E
495757N 0230818E
dalej wzdtuz granicy FIR
EPWW do punktu:/

then along FIR EPWW
boundary to the point:
494832N 0225624E
494910N 0223136E
495032N 0212544E
495049N 0211308E
501021N 0205911E

TWR RZESZOW

126.805 MHz
RZESZOW WIEZA
RZESZOW TOWER
PL/EN

NIL

SECTORE

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

501402N 0221704E
501211N 0222233E
500251N 0222156E
500100N 0221700E
501402N 0221704E

2000 ft AMSL
1500 ft AMSL

(O]

TWR RZESZOW

126.805 MHz

RZESZOW WIEZA

RZESZOW TOWER
PL/EN

NIL

TMA SZCZECIN

TMA SZCZECIN aktywny

w godzinach pracy organu
TWR SZCZECIN.

TMA SZCZECIN wytaczony
z BALTIC FRA. Planowanie
lotow powyzej FL 95 mozliwe
tylko przez sie¢ tras ATS lub

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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ENR2.1.1-22
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

2

4

5

segmenty DCT opisane w
dokumencie RAD.
SZCZECIN TMA active
during the operational hours
of SZCZECIN TWR.
SZCZECIN TMA excluded
from BALTIC FRA. Above FL
95 planning available only
via ATS route network or via
DCT segments defined in
RAD Document.

SECTOR A

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

534641N 0145508E
534054N 0150844E
533720N 0151521E
533005N 0152043E
532455N 0151521E
532056N 0150547E
532148N 0145523E
532327N 0145137E
532723N 0144602E
533319N 0143313E
534115N 0142411E
534129N 0143333E
534734N 0143543E
534958N 0144306E
534641N 0145508E

4500 ft AMSL
1700 ft AMSL

(O]

TWR SZCZECIN

121.255 MHz
SZCZECIN WIEZA
SZCZECIN TOWER

PL/EN

NIL

SECTOR B

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

534115N 0142411E
533134N 0142717E
532723N 0144602E
532327N 0145137E
531956N 0145501E
531721N 0150705E
531918N 0152249E
532226N 0152642E
533320N 0152504E
533720N 0151521E
534426N 0151215E
534949N 0145638E
535109N 0144645E
534958N 0144306E
534734N 0143543E

5500 ft AMSL
4500 ft AMSL

(O]

TWR SZCZECIN

121.255 MHz
SZCZECIN WIEZA
SZCZECIN TOWER

PL/EN

NIL
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR2.1.1-23
02 OCT 2025

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

1

2

4

534129N 0143333E
534115N 0142411E

SECTOR C

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

531041N 0142209E
dalej wzdtuz granicy FIR
EPWW do punktu:/

then along FIR EPWW
boundary to the point:
534104N 0141655E
534115N 0142411E
534129N 0143333E
534734N 0143543E
535356N 0143805E
535528N 0145255E
535545N 0145536E
535800N 0151800E
535025N 0151611E
534314N 0152327E
532825N 0154022E
532739N 0154041E
532459N 0153553E
531809N 0153142E
531539N 0152232E
531532N 0151118E
531100N 0143700E
531041N 0142209E

FL 95
5500 ft AMSL

(O]

TWR SZCZECIN

121.255 MHz
SZCZECIN WIEZA
SZCZECIN TOWER

PL/EN

NIL

SECTORD

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

531041N 0142209E
dalej wzdtuz granicy FIR
EPWW do punktu:/

then along FIR EPWW
boundary to the point:
535744N 0141407E
535719N 0141614E
535356N 0143805E
535528N 0145255E
535545N 0145536E
535800N 0151800E
535025N 0151611E
534314N 0152327E
532825N 0154022E
532739N 0154041E
532459N 0153553E

TWR SZCZECIN

121.255 MHz
SZCZECIN WIEZA
SZCZECIN TOWER

PL/EN

NIL

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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ENR2.1.1-24 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE CALLSIGN ’ SATVOICE
CLASSIFICATION y
LANGUAGES
1 2 3 4 5
531809N 0153142E
531539N 0152232E
531532N 0151118E
531100N 0143700E
531041N 0142209E
SECTOR HERINGSDORF FL 95 TWR SZCZECIN 121.255 MHz Z wytgczeniem przestrzeni
Linia taczaca nastepujace 1000 ft AMSL SZCZECIN WIEZA |CTR HERINGSDORF.
punkty: SZCZECIN TOWER | Excluding HERINGSDORF
The line joining the following D] PL/EN CTR airspace.
points:
534104N 0141655E
dalej wzdtuz granicy FIR
EPWW do punktu:/
then along FIR EPWW
boundary to the point:
535744N 0141407E
535719N 0141614E
535356N 0143805E
534734N 0143543E
534129N 0143333E
534115N 0142411E
534104N 0141655E
TMA OLSZTYN TMA OLSZTYN wytaczony
z BALTIC FRA. Planowanie
lotow powyzej FL 95 mozliwe
tylko przez sie¢ tras ATS lub
segmenty DCT opisane w
dokumencie RAD.
TMA OLSZTYN aktywny
w godzinach pracy organu
TWR MAZURY.
OLSZTYN TMA excluded
from BALTIC FRA. Above FL
95 planning available only
via ATS route network or via
DCT segments defined in
RAD Document.
OLSZTYN TMA active during
MAZURY TWR operational
hours.
SECTOR A 3500 ft AMSL TWR MAZURY 118.030 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 1500 ft AMSL MAZURY WIEZA
punkty: MAZURY TOWER
The line joining the following D] PL/EN
points:
534144N 0210315E
534049N 0210728E
533621N 0210645E
532921N 0210537E
532549N 0210357E
532531N 0210348E
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR2.1.1-25
02 OCT 2025

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

1

2

4

531757N 0205602E
531342N 0205137E
531721N 0203442E
532336N 0203424E
533307N 0204019E
534153N 0204955E
534302N 0205718E
534144N 0210315E

SECTOR B

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

534040N 0204106E
534355N 0204932E
534710N 0205800E
534737N 0210227E
534654N 0210843E
534516N 0211551E
534354N 0211914E
534119N 0211836E
533842N 0211711E
533621N 0211555E
532531N 0210348E
531757N 0205602E
531342N 0205137E
531721N 0203442E
531855N 0202815E
532333N 0201525E
533708N 0202923E
534040N 0204106E

FL 95
3500 ft AMSL
(O]

TWR MAZURY

118.030 MHz
MAZURY WIEZA
MAZURY TOWER

PL/EN

NIL

SECTOR C

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

532333N 0201525E
533708N 0202923E
534049N 0201059E
533849N 0200236E
533012N 0195145E
532333N 0201525E

FL 95
6500 ft AMSL
(O]

TWR MAZURY

118.030 MHz
MAZURY WIEZA
MAZURY TOWER

PL/EN

NIL

SECTORD

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

534045N 0204120E
534040N 0204106E
534544N 0204625E
535048N 0205146E

FL 95
5500 ft AMSL
(O]

(€]

TWR MAZURY

118.030 MHz
MAZURY WIEZA
MAZURY TOWER

PL/EN

NIL

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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ENR2.1.1-26
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

1

2

4

535126N 0205517E
535217N 0210000E
535216N 0210041E
535207N 0210754E
535044N 0211249E
534932N 0211700E
534604N 0211938E
534354N 0211914E
534516N 0211551E
534654N 0210843E
534737N 0210227E
534710N 0205800E
534702N 0205739E
534045N 0204120E

TMA WARSZAWA

TMA WARSZAWA wytaczony
z BALTIC FRA. Planowanie
lotow powyzej FL 95 mozliwe
tylko przez sie¢ tras ATS lub
segmenty DCT opisane w
dokumencie RAD.
WARSZAWA TMA excluded
from BALTIC FRA. Above FL
95 planning available only
via ATS route network or via
DCT segments defined in
RAD Document.

SECTOR A

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

515902N 0213753E
520339N 0213734E
520717N 0213721E
520700N 0213241E
521059N 0212739E
521700N 0212615E
522001N 0212336E
521946N 0212004E
522620N 0210925E
523013N 0211746E
524111N 0211244E
524237N 0204602E
523738N 0203938E
523327N 0201542E
521703N 0200313E
514713N 0210414E
514514N 0212353E
514955N 0213048E
515902N 0213753E

FL 225
2000 ft AMSL

[C]

APP WARSZAWA

125.055 MHz
128.805 MHz
129.380 MHz
135.930 MHz
Warszawa ZBLIZANIE
Warszawa
APPROACH
PL/EN

NIL

SECTOR B

APP WARSZAWA

125.055 MHz

NIL

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR2.1.1-27
02 OCT 2025

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

1

2

4

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

524237N 0204602E
524425N 0203523E
524613N 0202444E
524153N 0200448E
523510N 0195351E
522612N 0195027E
521715N 0195333E
520802N 0201135E
514334N 0203356E
513640N 0212703E
514817N 0214712E
520540N 0220154E
522559N 0215134E
522615N 0213554E
522615N 0212901E
522611N 0211937E
523013N 0211746E
522620N 0210925E
521946N 0212004E
522001N 0212337E
521700N 0212615E
521059N 0212739E
520700N 0213241E
520717N 0213721E
515902N 0213753E
514955N 0213048E
514514N 0212353E
514713N 0210414E
521703N 0200313E
523327N 0201542E
523738N 0203938E
524237N 0204602E

3500 ft AMSL

(€]

128.805 MHz
129.380 MHz
135.930 MHz
Warszawa ZBLIZANIE
Warszawa
APPROACH
PL/EN

SECTOR C

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

524613N 0202444E
525116N 0201526E
524845N 0195440E
524210N 0193704E
523056N 0193050E
520728N 0193817E
520200N 0194057E
520223N 0194319E
520512N 0195455E
514703N 0200338E

FL 225
6500 ft AMSL

(€]

APP WARSZAWA

125.055 MHz
128.805 MHz
129.380 MHz
135.930 MHz
Warszawa ZBLIZANIE
Warszawa
APPROACH
PL/EN

NIL

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIRAC AMDT 10/25



ENR2.1.1-28 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE CALLSIGN ’ SATVOICE
CLASSIFICATION y
LANGUAGES
1 2 3 4 5
513958N 0195737E
513213N 0195741E
512352N 0201723E
512858N 0201959E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
513154N 0210328E
513508N 0212909E
513640N 0212703E
514334N 0203356E
520802N 0201135E
521715N 0195333E
522612N 0195027E
523510N 0195351E
524153N 0200448E
524613N 0202444E
SECTORD 2000 ft AMSL APP WARSZAWA 125.055 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 1000 ft AMSL 128.805 MHz
punkty: 129.380 MHz
The line joining the following C] 135.930 MHz
points: Warszawa ZBLIZANIE
520757N 0211036E Warszawa
520223N 0210719E APPROACH
520043N 0210038E PL/EN
520208N 0205803E
515840N 0205815E
515838N 0210659E
520020N 0211204E
520225N 0211231E
520534N 0211239E
520757N 0211036E
SECTORE FL 225 APP WARSZAWA 125.055 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 6500 ft AMSL 128.805 MHz
punkty: 129.380 MHz
The line joining the following C] 135.930 MI-!z
points: Warszawa ZBLIZANIE
524111N 0211244E Warszawa
523202N 0212406E APPROACH
522615N 0212901E PL/EN
522611N 0211937E
524111N 0211244E
SECTORF 2000 ft AMSL APP WARSZAWA 125.055 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 1500 ft AMSL 128.805 MHz
punkty: 129.380 MHz
The line joining the following C] 135.930 MHz
points: Warszawa ZBLIZANIE
521538N 0205705E Warszawa
521647N 0205621E APPROACH
521655N 0203852E PL/EN
521546N 0203735E
521100N 0204000E

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR2.1.1-29
02 OCT 2025

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

1

2

4

520604N 0204530E
515840N 0205815E
520208N 0205803E
520852N 020454 7E
521228N 0204201E
521532N 0204615E
521547N 0205010E
521548N 0205556E
521538N 0205705E

SECTOR G

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

512854N 0205205E
512839N 0203812E
512858N 0201959E
512352N 0201723E
511423N 0201234E
511141N 0202337E
510436N 0205151E
510545N 0205337E
511007N 0210023E
511100N 0210745E
511210N 0211731E
511028N 0212546E
510523N 0215008E
511644N 0220450E
511728N 0220611E
511918N 0220935E
513929N 0221127E
520228N 0221815E
520743N 0222132E
520836N 0220025E
520540N 0220154E
515018N 0214854E
514817N 0214712E
513640N 0212703E
513508N 0212909E
513154N 0210328E
512854N 0205205E

APP WARSZAWA

125.055 MHz
128.805 MHz
129.380 MHz
135.930 MHz
Warszawa ZBLIZANIE
Warszawa
APPROACH
PL/EN

Z wytgczeniem przestrzeni
TMA RADOM.
Excluding RADOM TMA.

TMA ZIELONA GORA

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

521947N 0160118E
521948N 0160702E
521928N 0160712E
521057N 0161311E
521001N 0161342E

FL 95
1300 ft AMSL

(O]

TWR ZIELONA GORA

118.755 MHz
Zielona Géra WIEZA
Zielona Géra TOWER

PL/EN

TMA ZIELONA GORA
aktywny w godzinach pracy
organu TWR ZIELONA
GORA.

W czasie aktywno$ci
delegacji CTAQ7 stuzba
kontroli ruchu lotniczego
powyzej wysokosci 3500 ft
AMSL zapewniana jest przez

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR2.1.1-30 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE CALLSIGN ’ SATVOICE
CLASSIFICATION )
LANGUAGES
1 2 3 4 5
520407N 0160430E APP POZNAN. Szczegdly w
520220N 0155804E ENR 2.1.3.
520158N 0155406E ZIELONA GORA TMA active
520124N 0154520E during the operational hours
520049N 0153634E of ZIELONA GORA TWR.
520337N 0153200E During CTAQ7 delegation
521122N 015264 3E activity, air traffic control
521400N 0153030E service above 3500 ft AMSL
521921N 0155036E altitude is provided by
521947N 0160118E POZNAN APP. Details in
ENR 2.1.3.
MTMA DEBLIN FL 95 MIL APP DEBLIN 128.255 MHz Z wytgczeniem aktywnych
Linia taczaca nastepujace 2000 ft AMSL Patrz NOTAM. EPTR4H, EPTR180 1
punkty: See NOTAM. EPTR181 oraz MCTR EPDE.
The line joining the following D] DEBLIN ZBLIZANIE |MIL APP DEBLIN. Excluding
points: DEBLIN APPROACH |active EPTR4H, EPTR180 i
512821N 0213944E PL/EN EPTR181 and MCTR EPDE.
511918N 0220935E
512005N 0221809E
512200N 0222720E
513933N 0222747E
515018N 0214854E
514817N 0214712E
513640N 0212703E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
MTMA LASK NIL
MTMA SECTOR A FL 95 MIL APP LASK 125.355 MHz Z wyfgczeniem aktywnego
Linia taczaca nastepujace 2500 ft AMSL 379.350 MHz  |sektora ,D” TMA LODZ.
punkty: ALTERNATE (UHF) |Excluding active sector “D”
The line joining the following D] Czestotliwoé¢ 379,350 | TMA £ ODZ.
points: UHF mozliwa do
512942N 0183840E wykorzystania
513410N 0183538E w przypadku
514038N 0184547E niedostepnosci
514312N 0185425E 125,355 MHz
513754N 0191547E (UHF)
513453N 0193758E Frequency 379.350
513032N 0194012E UHF available for
511852N 0193450E use when 125.355
512046N 0192513E MHz unavailable.
512816N 0184604E Lask ZBLIZANIE
512942N 0183840E task APPROACH
PL/EN
MTMA SECTOR B FL 95 MIL APP LASK 125.355 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 3500 ft AMSL 379.350 MHz
punkty: ALTERNATE (UHF)
The line joining the following D] Czestotliwos¢ 379,350
points: UHF mozliwa do
511000N 0185200E wykorzystania
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA ENR 2.1.1- 31
AIP POLAND 02 OCT 2025
CZESTOTLIWOSC,
PION((;)WE"]II&EASA ORGAN KIERUJACY ZNAK UWAGI
OPIS | GRANICE POZIOME WYWOLAWCZY,
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE CALLSIGN ’ SATVOICE
CLASSIFICATION )
LANGUAGES
1 2 3 4 5
512942N 0183840E w przypadku
512816N 0184604E niedostepnosci
512046N 0192513E 125,355 MHz
511852N 0193450E (UHF)
510700N 0191600E Frequency 379.350
511000N 0185200E UHF available for
use when 125.355
MHz unavailable.
Lask ZBLIZANIE
task APPROACH
PL/EN
MTMA SECTOR C FL 95 MIL APP LASK 125.355 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 5500 ft AMSL 379.350 MHz
punkty: ALTERNATE (UHF)
The line joining the following D] Czestotliwosé 379,350
points: UHF mozliwa do
513754N 0191547E wykorzystania
513924N 0193536E w przypadku
513453N 0193758E niedostepnosci
513754N 0191547E 125,355 MHz
(UHF)
Frequency 379.350
UHF available for
use when 125.355
MHz unavailable.
task ZBLIZANIE
task APPROACH
PL/EN
MTMA MALBORK NIL
MTMA SECTOR A 4500 ft AMSL MIL APP MALBORK 125.205 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 2000 ft AMSL 240.550 MHz
punkty: ALTERNATE
The line joining the following D] (UHF)
points: MALBORK
540900N 0190000E ZBLIZANIE
540320N 0185159E MALBORK
540159N 0184342E APPROACH
535032N 0184317E PL/EN
535121N 0185123E
535238N 0190704E
540623N 0191431E
540905N 0191559E
541008N 0191534E
540900N 0190000E
MTMA SECTOR B FL 95 MIL APP MALBORK 125.205 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 2000 ft AMSL 240.550 MHz
punkty: ALTERNATE
The line joining the following D] (UHF)
points: MALBORK
535121N 0185123E ZBLIZANIE

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR2.1.1-32 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE ’ SATVOICE
CLASSIFICATION CALLSIGN,
LANGUAGES
1 2 3 4 5
534600N 0185646E MALBORK
533915N 0190429E APPROACH
534545N 0194610E PL/EN
541139N 0193702E
540638N 0192932E
540623N 0191431E
535238N 0190704E
535121N 0185123E
MTMA MIROSLAWIEC FL 95 118.580 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 1500 ft AMSL 279.150 MHz
punkty: ALTERNATE
The line joining the following D] (UHF)
points: Mirostawiec
533424N 0161239E PRECYZYJNY
533536N 0155536E Mirostawiec
533419N 0154756E PRECISION
532825N 0154022E PL/EN
931922N 0154407E MIL TWR MIROSLAWIEC | 128.480 MHz
531654N 0155030E 264.875 MHz
530824N 0161214E ALTERNATE
531354N 0163644E (UHF)
932303N 0163400E Mirostawiec WIEZA
932856N 0161723E Mirostawiec TOWER
533424N 0161239E PL/EN
MIL APP MIROSLAWIEC 126.580 MHz
234.875 MHz
ALTERNATE
(UHF)
Mirostawiec
ZBLIZANIE
Mirostawiec
APPROACH
PL/EN
MTMA MINSK MAZOWIECKI NIL
MTMA SECTOR A 3500 ft AMSL MIL APP MINSK 120.780 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 2000 ft AMSL MAZOWIECKI 278.575 MHz
punkty: ALTERNATE
The line joining the following D] (UHF)
points: Minsk ZBLIZANIE
522205N 0215334E Minsk APPROACH
522001N 0212336E PL/EN
521700N 0212615E
521059N 0212739E
520700N 0213241E
520717N 0213721E
520339N 0213735E
520402N 0220031E
520540N 0220154E
520836N 0220025E
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AIP POLSKA ENR2.1.1-33
AIP POLAND 02 OCT 2025
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE CALLSIGN ’ SATVOICE
CLASSIFICATION )
LANGUAGES
1 2 3 4 5
521736N 0215551E
522205N 0215334E
MTMA SECTOR B FL 95 MIL APP MINSK 120.780 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 2000 ft AMSL MAZOWIECKI 278.575 MHz
punkty: ALTERNATE
The line joining the following D] (UHF)
points: Minsk ZBLIZANIE
520402N 0220031E Minsk APPROACH
520540N 0220154E PL/EN
520836N 0220025E
521736N 0215551E
522205N 0215334E
522559N 0215134E
522545N 0220445E
522949N 0221049E
521837N 0221913E
520744N 0222133E
520355N 0221553E
520402N 0220031E
MTMA SECTOR C 3500 ft AMSL MIL APP MINSK 120.780 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 2000 ft AMSL MAZOWIECKI 278.575 MHz
punkty: ALTERNATE
The line joining the following D] (UHF)_
points: Minsk ZBLIZANIE
521946N 0212004E Minsk APPROACH
522615N 0213554E PL/EN
522608N 0214231E
522559N 0215134E
522205N 0215334E
522001N 0212336E
521946N 0212004E
MTMA POWIDZ NIL
MTMA SECTOR A FL 95 MIL APP POWIDZ 129.680 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 2000 ft AMSL Powidz ZBLIZANIE
punkty: Powidz APPROACH
The line joining the following D] PL/EN
points:
523506N 0173535E
522639N 0181025E
521312N 0180412E
521832N 0173811E
522444N 0172300E
523506N 0173535E
MTMA SECTOR B 3500 ft AMSL MIL APP POWIDZ 129.680 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 1500 ft AMSL Powidz ZBLIZANIE
punkty: Powidz APPROACH
The line joining the following D] PL/EN
points:
522639N 0181025E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR2.1.1-34 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PKF)"‘JRCZ)‘IIEVSETIR};II-E?I?A ORGA;‘IU}éIEERﬂJACY WYWOLAWCZY, SR‘&%?(I:E
DESIGNATION AND JEZYKI
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE CALLSIGN ’ SATVOICE
CLASSIFICATION )
LANGUAGES
1 2 3 4 5
522413N 0182248E
521050N 0181717E
521312N 0180412E
522639N 0181025E
MTMA SECTOR C FL 95 MIL APP POWIDZ 129.680 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 3500 ft AMSL Powidz ZBLIZANIE
punkty: Powidz APPROACH
The line joining the following D] PL/EN
points:
523920N 0174045E
522905N 0183242E
522201N 0184031E
520831N 0183622E
520519N 0182254E
521316N 0173622E
521832N 0173811E
521312N 0180412E
522639N 0181025E
523506N 0173535E
523920N 0174045E
MTMA SECTOR D FL 95 MIL APP POWIDZ 129.680 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 5500 ft AMSL Powidz ZBLIZANIE
punkty: Powidz APPROACH
The line joining the following D] PL/EN
points:
520245N 0173246E
521316N 0173622E
520519N 0182254E
515948N 0180000E
520245N 0173246E
MTMA SECTOR E 6500 ft AMSL MIL APP POWIDZ 129.680 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 3500 ft AMSL Powidz ZBLIZANIE
punkty: Powidz APPROACH
The line joining the following D] PL/EN
points:
520245N 0173246E
520333N 0172516E
520428N 0172532E
522139N 0173034E
521832N 0173811E
520245N 0173246E
MTMA RADOM NIL
MTMA SECTOR A 4500 ft AMSL MIL APP RADOM 128.680 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 3500 ft AMSL RADOM ZBLIZANIE
punkty: RADOM APPROACH
The line joining the following D] PL/EN
points:
513111N 0212249E
513349N 0213058E
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR2.1.1-35
02 OCT 2025

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND
LATERAL LIMITS

GRANICE
PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS
AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

ORGAN KIERUJACY
RUCHEM
UNIT PROVIDING
SERVICE

CZESTOTLIWOSC,
ZNAK
WYWOLAWCZY,
JEZYKI
FREQUENCY,
CALLSIGN,
LANGUAGES

UWAGI
SATVOICE
REMARKS
SATVOICE

1

2

4

513253N 0213215E
512821N 0213944E
512254N 0215748E
510523N 0215008E
511028N 0212546E
511210N 0211731E
511100N 0210745E
511007N 0210023E
511021N 0204840E
512052N 0204253E
512558N 0210243E
513111N 0212249E

MTMA SECTOR B
Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

513111N 0212249E
513349N 0213058E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
512457N 0215100E
512254N 0215748E
510523N 0215008E
511028N 0212546E
511210N 0211731E
511100N 0210745E
511007N 0210023E
510545N 0205337E
510436N 0205151E
511141N 0202337E
512231N 0202837E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
512820N 0205420E
512640N 0210005E
512558N 0210243E
513111N 0212249E

6500 ft AMSL
4500 ft AMSL

(O]

MIL APP RADOM

128.680 MHz
RADOM ZBLIZANIE
RADOM APPROACH
PL/EN

NIL

MTMA SECTOR C

Linia taczaca nastepujace
punkty:

The line joining the following
points:

513508N 0212909E
513349N 0213058E
513253N 0213215E
512821N 0213944E
512254N 0215748E
511918N 0220935E
511728N 0220611E
511644N 0220450E

FL 95
6500 ft AMSL

(O]

MIL APP RADOM

128.680 MHz
RADOM ZBLIZANIE
RADOM APPROACH
PL/EN

NIL

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR 2.1.1-36 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE ’ SATVOICE
CLASSIFICATION CALLSIGN,
LANGUAGES
1 2 3 4 5
510523N 0215008E
511028N 0212546E
511210N 0211731E
511100N 0210745E
511007N 0210023E
510545N 0205337E
510436N 0205151E
511141N 0202337E
511423N 0201234E
512352N 0201723E
512858N 0201959E
512839N 0203812E
512854N 0205205E
513154N 0210328E
513508N 0212909E
MTMA SWIDWIN NIL
MTMA SECTOR A FL95 119.660 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 2500 ft AMSL 234.800 MHz
punkty: ALTERNATE
The line joining the following D] , (UHF)
points: SWIDWIN
535800N 0151800E PRECYZYJNY
535857N 0153437E SWIDWIN
535930N 0154439E PRECISION
535833N 0154850E PL/EN
935029N 0162355E MIL APP SWIDWIN 125.180 MHz
534806N 0163512E 278.975 MHz
534244N 0162237E ALTERNATE
533600N 0162129E (UHF)
933424N 0161237E SWIDWIN ZBLIZANIE
533536N 0155536E SWIDWIN
534314N 0152327E APPROACH
535025N 0151611E PL/EN
535800N 0151800E
MTMA SECTOR B 2500 ft AMSL 119.660 MHz Z wytgczeniem aktywnych
Linia taczaca nastepujace 1500 ft AMSL 234.800 MHz MRT60, MRT86, MRT87.
punkty: ALTERNATE Excluding active MRTG0,
The line joining the following D] ~ (UHF) MRT86, MRT87.
points: SWIDWIN
535029N 0162355E PRECYZYJNY
534806N 0163512E SWIDWIN
534244N 0162237E PRECISION
533558N 0162129E PL/EN
933424N 0161237E MIL APP SWIDWIN 125.180 MHz
533459N 0160421E 278.975 MHz
534014N 0161643E ALTERNATE
535029N 0162355E (UHF)
SWIDWIN ZBLIZANIE
SWIDWIN
APPROACH
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA ENR2.1.1-37
AIP POLAND 02 OCT 2025
GRANICE CZEST;)J;I}\(NOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME PIONOWE | KLASA ORGAN KIERUJACY WYWOLAWCZY, UWAGI
DESIGNATION AND PRZESTRZENI RUCHEM JEZYKI SATVOICE
LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS UNIT PROVIDING FREQUENCY REMARKS
AND AIRSPACE SERVICE ’ SATVOICE
CLASSIFICATION CALLSIGN,
LANGUAGES
1 2 3 4 5
PL/EN
MTMA SECTOR C FL95 119.660 MHz NIL
Linia taczaca nastepujace 6500 ft AMSL 234.800 MHz
punkty: ALTERNATE
The line joining the following D] ~ (UHF)
points: SWIDWIN
534314N 0152327E PRECYZYJNY
533536N 0155536E SWIDWIN
533419N 0154756E PRECISION
532825N 0154022E PL/EN
534314N 0152327E MIL APP SWIDWIN 125.180 MHz
278.975 MHz
ALTERNATE
(UHF)
SWIDWIN ZBLIZANIE
SWIDWIN
APPROACH
PL/EN

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA

ENR 3.2.1 Z493 - 1

AIP POLAND 02 OCT 2025
MAG Granice Kierunek
REF BRG pionowe pozioméw Wymagana
Oznaczenie trasy VOR /DME DIST (NM) Klasyfikacja przelotéw dokfadno$¢ | Organ sprawujacy
Znaczacy punkt nawigacyjny IDENT Track MAG przestrzeni Direction of nawigacyjna kontrole/Uwagi
Route designator BRG / DIST Vertical cruising levels Navigation Controlling
Significant point Rev Track . )
DME ELEV MAG limits accuracy unit/Remarks
Length (NM) Airspace MNM FL | MNM FL requirement
g classification 0oDD EVEN
1 2 3 4 5 6 7
2493
(RNAV 5)
A XELOL
541639N 0145342E
FL 660 ACC WARSZAWA
141° o5 110 1) FL245-FL660
+/-5NM  |PERM
2) FL95-FL245 CDR 1
35.7 [C] H24

A BILRA
(FIR BDRY)

544629N 0142020E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 10/25



THIS PAGE
INTENTIONALLY
LEFT BLANK



AIP POLSKA ENR4.1-1

AIP POLAND 02 OCT 2025
ENR 4 POMOCE/SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE ENR 4 RADIO NAVIGATION AIDS/SYSTEMS
ENR 4.1 POMOCE RADIONAWIGACYJNE - NA TRASIE ENR 4.1 RADIO NAVIGATION AIDS - EN-ROUTE
STACJA POMOC ID |CZESTOTLIWOSC/ | HR |WSPOLRZEDNE| DME ELEV UWAGI /
STATION FACILITY KANAL (WGS-84) (AMSL) STOSOWANIE WE FRA
FREQUENCY/ COORDINATES REMARK / FRA USAGE
CHANNEL (WGS-84)
1 2 3 4 5 6 7 8
BYDGOSZCZ | DVORIDME | BYZ 112.700 MHz H24 530554N 300t |Wyznaczone pokrycie
(06°E/MAR 21) CH74X 0175818E operacyjne: 80 NM (do
FL250).

Designated operational
coverage: 80 NM (up to

FL250).
CZAPLINEK DME CZA CH117X H24 533028N 600 ft Wyznaczone pokrycie
0161804E operacyjne: 80 NM (do
FL400).

Designated operational
coverage: 80 NM (up to

FL400).
CZEMPIN | DVORDME | CMP 114.500 MHz H24 520800N 300ft  |Wyznaczone pokrycie
(05°E/DEC 14) CH92X 0164309E operacyjne: 100 NM (do
FL500).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to

FL500).
DARLOWO | DVORDME | DAR 114.200 MHz H24 542437N 100ft | Wyznaczone pokrycie
(04°E/OCT 05) CHB89X 0162317E operacyjne: 100 NM (do
FL500).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to

FL500).
DREZDENKO DME DRE CH100X H24 524901N 200ft  |Wyznaczone pokrycie
0154957E operacyjne: 150 NM

(330°-210°), 80 NM
(210°-330°) - do FL500.
Designated operational
coverage: 150 NM
(330°-210°), 80 NM
(210°-330°) - up to FL500.

DZIALYN DME DIA CH126Y H24 530446N 500 ft Wyznaczone pokrycie
0211032E operacyjne: 100 NM (do
FL500).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to

FL500).
GDANSK DVORIDME | GZD 116.100 MHz H24 542316N 500ft  [Wyznaczone pokrycie
(07°E/JAN 25) CH108X 0182531E operacyjne: 100 NM (do
FL400).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to
FL400).

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR4.1-2
07 AUG 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STACJA
STATION

POMOC
FACILITY

CZESTOTLIWOSC/
KANAL
FREQUENCY/
CHANNEL

HR

WSPOLRZEDNE
(WGS-84)
COORDINATES
(WGS-84)

DME ELEV
(AMSL)

UWAGI/
STOSOWANIE WE FRA
REMARK / FRA USAGE

1

4

6

8

GLUCHOW
GORNY

DME

TBN

CHB83X

H24

511628N
0170803E

900 ft

Wyznaczone pokrycie
operacyjne: 150 NM
300°-210°; 80 NM
210°-300°

Designated operational
coverage: 150 NM
300°-210°; 80 NM
210°-300°

IZBICA

DME

IZB

CH121X

H24

505239N
0230858E

800 ft

Wyznaczone pokrycie
operacyjne: 100 NM (do
FL400).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to
FL400).

JEDRZEJOW

DME

JED

CH103X

H24

503850N
0201504E

1000 ft

Wyznaczone pokrycie
operacyjne: 100 NM (do
FL500).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to
FL500).

KARNICE

DME

KRN

CH125X

H24

515647N
0202641E

600 ft

Wyznaczone pokrycie
operacyjne: 100 NM (do
FL500).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to
FL500).

KATOWICE/
PYRZOWICE
(06°E/APR 22)

DVOR/DME

KAX

114.800 MHz
CH95X

H24

502840N
0190506E

1000 ft

Wyznaczone pokrycie
operacyjne: 100 NM (do
FL400).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to
FL400).

KMIECIN

DME

KMI

CH115X

H24

541206N
0190841E

100 ft

Wyznaczone pokrycie
operacyjne: 100 NM (do
FL500).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to
FL500).

KRAKOW
BALICE
(06°E/JUN 24)

DVOR/DME

KAK

112.800 MHz
CH75X

H24

500436N
0194717E

800 ft

Wyznaczone pokrycie
operacyjne: 100 NM
(270°-090°), 60 NM
(090°-270°) - do FL500.
Designated operational
coverage: 100 NM
(270°-090°), 60 NM
(090°-270°) - up to FL500.

LEGNICA

DME

BIA

CH120Y

H24

511735N
0155519E

700 ft

Wyznaczone pokrycie
operacyjne: 100 NM (do
FL500).

Designated operational
coverage: 100 NM (up to
FL500).
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AIP POLSKA ENR5.3.1-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
LOKALIZACJA | WSPOLRZEDNE | JEDNOSTKA PROMIEN MAX PULAP CZAS LOTU UWAGI
LOCATION COORDINATES [ODPOWIEDZIALN RADIUS MAX LEVEL TIME OF FLIGHT REMARKS
RESPONSIBLE
UNIT
Deblin 513304N Lotniskowe Biuro
0215331E Meteorologiczne
Aerodrome
MET Office
tel./phone:
+48-261-517-244
Warszawa 512340N Lotniskowe Biuro
-Radom 0211232E Meteorologiczne
Aerodrome
MET Office
tel./phone:
+48-261-511-226
Czestochowa 505312N Jednostka 80 km 23000 ft 40 min
- Rudniki 0191208E Wojskowa 4101 Sondowania
Military Unit 4101 aerologiczne do
ul. Sobieskiego 35 zabezpieczenia
42-700 Lubliniec szkolenia
tel./phone: spadochronowego
+48-261-101-280 Jednostek
Wojskowych
Poznan - 521923N Lotniskowe Biuro SZRP.
Krzesiny 0165843E Meteorologiczne
Aerodrome Radiosonde
MET Office sounding to secure
tel./ohone: the parachute
+48-261-548-352 training of Polish
Armed Forces
Military Units.
Drawsko 532311N 200 km 100000 ft 120 min
Pomorskie (D24) 0154433E Jednostki Radiosondy
Nowa Deba (D25) 502833N WOJSkO.\Ne. SZ meteorologiczne
0215431 RP reah;ulqce wyp}Jszczgne z
- zadania w terenéw poligonéw
|| Lira(D26) S04315N rejonach w granicach stref
0220007E poligondw. niebezpiecznych
Wedrzyn (D27) 522310N D.
0151348E Polish Armed
olish Arme
Orzysz (D29) 534346N Forces Military Radiosonde
_ 0220102 Units performing balloons launched
Zagan (D31) 512809N operations at from military
0152731E the military training areas
Trzebien (D32) 512630N training areas. within danger
0154433E areas D.
Torun (D33) 525530N
0183624E
Wicko Morskie 543303N
- Ustka (D53) 0163918E

2.2. Loty balonéw moga odbywac¢ sie codziennie w réznych godzinach
4— v zaleznosci od warunkow atmosferycznych oraz postawionych zadan.

2.2. Radiosonde balloon flights may occur daily at various times
depending on meteorological conditions and assigned tasks.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR5.3.1-4
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

3 BALONY WYKORZYSTYWANE DO PRZEMYTU TOWAROW

Na odcinku granicy z Biatorusia mozliwy jest przelot balonéw
I wykorzystywanych do przemytu towaréw o znacznej masie i wielkosci
| czaszy. Balony nie sg sterowane i poruszajg sie w kierunku i z
| predkoscig zalezng od sity wiatru. Napetniane sg wodorem, co moze
| stanowi¢ zagrozenie wybuchem. Loty balonéw mogq odbywac sie
I codziennie w roznych godzinach.

| 4 STREFY ZRZUTU PALIWA

I 4.1. Dowddca statku powietrznego, po stwierdzeniu koniecznosci zrzutu
paliwa powinien zawiadomi¢ o tym organ kontroli ruchu lotniczego, z
ktorym utrzymuje tacznoSc.

I 4.2. Organ kontroli ruchu lotniczego wyznacza wéwczas strefe, w ktérej
nalezy dokona¢ zrzutu paliwa zgodnie z instrukcjami podanymi przez
ten organ.

| 4.3. W sytuacji zagrozenia awaryjny zrzut paliwa moze by¢ wykonany
bez uzyskania zezwolenia organu ATC, jednakze dowddca statku
powietrznego powinien jak najwczesniej zawiadomi¢ o dokonanym
zrzucie odpowiedni organ ATC.

I 4.4. Wykaz stref zrzutu paliwa:

3 BALLOONS USED FOR SMUGGLING GOODS

On the section of the border with Belarus, possible occurrence of
balloons used for smuggling goods of significant weight and canopy
size. Balloons are not steerable and move in a direction and at a speed
depending on wind strength. They are filled with hydrogen, which may
pose a risk of explosion. Balloon flights may occur daily at various times.

4 FUEL DROPPING AREAS

4.1. The pilot-in-command of the ACFT forced by circumstances to drop
the fuel shall report it to the ATS unit with which he maintains radio
communication.

4.2. The ATC unitindicates an area for the jettisoning in accordance with
instructions provided by that ATC unit.

4.3. In an emergency situation fuel dropping from an ACFT may be
done without clearance from the appropriate ATC unit but the pilot-
in-command shall inform this unit as soon as practicable about such
dropping.

4.4. Fuel Dropping Areas:

Lotnisko Granice poziome Granice pionowe Czas aktywnosci Uwagi
Aerodrome Lateral limits Vertical limits Activity time Remarks
L{Tr:it*%czqca nasiepuiace Patrz AIP POLSKA ENR
?he uﬁ'e joining the 6.6-5 FDA EPWA 1 lub
foIIowingJ pointgs' MIL AIP POLSKA ENR
FDA EPWA 1 520900N 0214200E FL 460 Hod 5.3.1.1-5 FDA EPWA 1
520800N 0221800E FL 135 See AIP POLAND ENR
6.6-5 FDA EPWA 1 or
515800N 0222100E
520000N 0214200E MIL AIP POLAND ENR
520900N 0214200E 5.3.1.1-5 FDAEPWA 1
Lmt@za“ca nasiepuiace Patrz AIP POLSKA ENR
'FIJ'he nﬁé joining the 6.6-5 FDA EPWA 2 lub
following points: L 460 2/”3|-1A;F’5F’F0DLASE?VI\E/EF§
FDA EPWA 2 524700N 0211700E o H24 N
525600N 0213900E FL 135 See AIP POLAND ENR
6.6-5 FDA EPWA 2 or
523300N 0220600E
522400N 0214600E MIL AIP POLAND ENR
524700N 0211700E 5.3.1.1-5 FDAEPWA 2
L{Tr:it*%czqca nasiepuiace Patrz AIP POLSKA ENR
?he uﬁ'e joining the 6.6-5 FDA EPWA 3 lub
foIIowingJ pointgs' MIL AIP POLSKA ENR
FDA EPWA 3 515700N 0210700E FL 460 Hoa 5.3.1.1-5 FDAEPWA 3
515800N 0212900E FL 135 See AIP POLAND ENR
6.6-5 FDA EPWA 3 or
514200N 0214000E
514000N 0211800E MIL AIP POLAND ENR
515700N 0210700E 5.3.1.1-5 FDAEPWA 3
Linia taczaca nastepujace Patrz AIP POLSKA ENR
punkty: FL 460 6.6-5 FDA EPWA 2 lub
OARRSY The line joining the FL 135 Fad MIL AIP POLSKA ENR
following points: 5.3.1.1-5 FDA EPWA 2
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AIP POLSKA ENR5.31-5
AIP POLAND 02 OCT 2025
Lotnisko Granice poziome Granice pionowe Czas aktywnosci Uwagi
Aerodrome Lateral limits Vertical limits Activity time Remarks
1 2 3 4 5
Q24700 02117005 See AIP POLAND ENR
525600N 0213900E
6.6-5 FDA EPWA 2 or
523300N 0220600E
MIL AIP POLAND ENR
522400N 0214600E 531 1.5 FDA EPWA 2
524700N 0211700E o
Lmt@zqca nastepujace Patrz AIP POLSKA ENR
The line cining the 6.6-5 FDA EPWA 3 lub
fonowingJ poing. MIL AIP POLSKA ENR
FDA EPLL 515700N 0210700E FL 460 Ho4 53.1.1-5 FDA EPWA 3
FL 135 See AIP POLAND ENR
515800N 0212900E
6.6-5 FDA EPWA 3 or
514200N 0214000E
MIL AIP POLAND ENR
514000N 0211800E 531 1.5 EDA EPWA 3
515700N 0210700E -

| 5 LOTY BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH (UAV)
| 5.1 Stownik poje¢

a. System bezzatogowego statku powietrznego (UAS)- oznacza
bezzatogowy statek powietrzny i wyposazenie do zdalnego
sterowania tym statkiem,;

b. Strefa geograficzna dla systeméw bezzatlogowych statkéw
powietrznych - oznacza cze$¢ przestrzeni powietrznej wyznaczong
przez wiasciwy organ, ktéra utatwia, ogranicza lub wyklucza
operacje z uzyciem UAS, aby wyeliminowa¢ zagrozenia zwigzane
z bezpieczenstwem, prywatnoscig, ochrong danych osobowych,
ochrong lub Srodowiskiem wynikajace z operacji z uzyciem tych
systeméw;

c. Operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego - oznacza dowolng osobe prawng lub fizyczng
eksploatujgcy lub zamierzajacy eksploatowaé co najmniej jeden
UAS.

| 5.2 Zasady wykonywania operacji przy uzyciu UAS w polskiej
przestrzeni powietrznej
Wykonywanie operacji przy uzyciu UAS oraz modeli zdalnie
sterowanych w polskiej przestrzeni powietrznej, odbywa sie na
zasadach okreSlonych w przepisach krajowych oraz na podstawie
Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia
24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych
eksploatacji bezzatogowych statkdw powietrznych oraz Rozporzadzenia
Delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r.
w sprawie bezzatogowych systeméw powietrznych oraz operatorow
bezzatogowych systemdw powietrznych z panstw trzecich.

| 5.2.1. Wyrdznia sie dwa rodzaje operacji przy uzyciu UAS:

1. W zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS);

2. Poza zasiegiem widoczno$ci wzrokowej (BVLOS).
1 5.2.2. Wyrdznia sig trzy kategorie operacji przy uzyciu UAS:

a. Kategoria otwarta

5 UNMANNED AERIAL VEHICLE (UAV) ACTIVITY

5.1 Glossary

a. Unmanned Aircraft System (UAS) - means an unmanned aircraft
and the equipment to control it remotely;

b. UAS geographical zone - means a portion of airspace established
by the competent authority that facilitates, restricts or excludes UAS
operations in order to address risks pertaining to safety, privacy,
protection of personal data, security or the environment arising from
UAS operations;

¢. Unmanned aircraft system operator - means any legal or natural
person operating or intending to operate one or more UAS.

5.2 Rules of performing operations using UAS within Polish
airspace

Performing operations using UAS and remotely controlled model aircraft
within Polish airspace are covered by national regulations and on the
basis of Commission Implementing Regulation (EU) 2019/947 of 24 May
2019 on the rules and procedures for the operation of unmanned aircraft
and Commission Delegated Regulation (EU) 2019/945 of 12 March
2019 on unmanned aircraft systems and on third-country operators of
unmanned aircraft systems.

5.2.1. There are two types of operations using UAS:
1. Within visual line of sight (VLOS);

2. Beyond visual line of sight (BVLOS).
5.2.2. There are three categories of operations using UAS:

a. Open category

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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ENR5.3.1-6
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

Operacje UAS klasyfikowane sg w kategorii otwartej, jesli:
+ UAV ma mase ponizej 25 kg;

+ operacja nie odbywa si¢ nad zgromadzeniami osob, przy czym
,Zgromadzenia 0séb” oznaczaja zgromadzenia, w przypadku ktérych
zageszczenie obecnych 0s6b uniemozliwia im przemieszczanie sig;

+ operacja odbywa sie na wysokosci do 120 m AGL, z wyjatkiem
wykonywania lotu nad przeszkodg terenowg o wysoko$ci powyzej
105 m AGL. W tym przypadku, nalezy zachowa¢ odlegtos¢ nie
wiekszg niz 50 m w poziomie i 15 m w pionie od przeszkody;

+ UAV znajduje sie przez caly czas w polu widzenia (VLOS); oraz

+ UAV nie przewozi osdb, towardw niebezpiecznych, ani nie zrzuca
zadnych materiatow.

Operacie UAS w kategorii otwartej nie wymagaja zezwoleh i w
zalezno$ci od konkretnego rodzaju planowanego lotu dzielone sg na
podkategorie A1, A2 i A3 - z uwzglednieniem zasad wykonywania
operaciji okreslonych dla tych podkategorii.

b. Kategoria szczeg6lna

Operacje UAS sg klasyfikowane w kategorii szczegdlnej jesli nie jest
spetniony cho¢ jeden z warunkow klasyfikujgcy dang operacje w
kategorii otwartej, np. jesli:

+ UAV ma mase ponad 25 kg; lub

+ operacja odbywa sie na wysokosci powyzej 120 m AGL lub w
okreslonych strukturach przestrzeni powietrznej; lub

+ operacja odbywa sie poza zasiegiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS).

c. Kategoria certyfikowana

Operacje UAS klasyfikowane sg w kategorii certyfikowanej, je$li dany
UAV podlega certyfikacji, operacja odbywa si¢ nad zgromadzeniami
ludzi lub przewozone sg nim osoby lub towary niebezpieczne.

1 5.2.3. UAS dzielone sg na klasy ze wzgledu na maksymalng mase
startowg oraz wyposazenie techniczne. Parametry te pozwalajg na szybkq
klasyfikacje do odpowiedniej podkategorii. Zdefiniowano klasy od C0 do C6.

15.24. Przepisy i zasady wykonywania wyzej wymienionych operacji,
opisane sg na stronie pansa.pl.

1 5.2.5. Zasady wykonywania operacji przy uzyciu UAS uzaleznione sg od
miejsca, w ktdrym operacja bedzie wykonywana. Operacje w obrebie stref
geograficznych odbywaja sie przy uwzglednieniu zasad okre$lonych w danej
strefie.

| 5.2.6. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej jest organem wiasciwym do
wyznaczania stref geograficznych dla UAS z wiasnej inicjatywy lub na
wniosek.
UWAGA:
Strefy geograficzne okre$lajg zasady wytacznie dla operacji wykonywanych
przy uzyciu UAS.

1 5.2.7. Wizualizacja stref geograficznych jest realizowana w aplikacji mobilnej
DroneTower oraz na stronie dronemap.pansa.pl.

I 5.2.8. Szczegbtowe informacje, zasady wykonywania lotow, procedury i
opisy stref geograficznych znajdujq sie na stronie pansa.pl w zaktadce
,drony”.

UAS operations are classified in the open category if:
+ UAV weighs less than 25 kg;

* operation does not take place over gatherings of people, where
“gatherings of people” means gatherings where the density of people
present prevents their movement;

+ the operation takes place at a height up to 120 m AGL, except when
flying over a terrain obstacle higher than 105 m AGL, in which case a
distance of no more than 50 m horizontally and 15 m vertically from
the obstacle shall be maintained;

+ UAV is within visual line of site (VLOS) at all times; and

+ UAV does not transport people, dangerous goods or drops any
materials.

UAS operations in the open category do not require permits and,
depending on the specific type of flight planned, are divided into
subcategories A1, A2 and A3 - in accordance with rules for performing
operations established for each subcategory.

b. Specific category

UAS operations are classified in the specific category if at least one of
the conditions classifying the operation in the open category is not met,
e.g.if:

+ UAV weighs more than 25 kg; or

+ operation takes place at a height over 120 m AGL or within specified
airspace structures; or

+ operation takes place beyond visual line of site (BVLOS).

c. Certified category

UAS operations are classified in the certified category if UAV is subject to
certification, operation takes places over gatherings of people or people
or dangerous goods are transported.

5.2.3. UAS are divided into classes based on maximum take-off mass and
technical equipment. These parameters allow for quick classification into the
appropriate subcategory. Classes from CO to C6 have been defined.

5.2.4. Regulations and rules for performing the above-mentioned operations
are described on pansa.pl website (available in Polish language only).

5.2.5. Rules for operations using UAS depend on where the operation
will take place. Operations within geographical zones shall take place in
accordance with the rules of the respective zone.

5.2.6. The Polish Air Navigation Services Agency is the competent authority
for designating geographical zones for UAS on its own initiative or upon
request.

REMARK:

Geographical zones set rules for UAS operations only.

5.2.7. The visualisation of geographical zones is provided in the mobile
application DroneTower and at website dronemap.pansa.pl.

5.2.8. Detailed information, flights rules, procedures and descriptions of
geographical zones are provided at website pansa.plin tab “drony” (available
in Polish language only).
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I 5.3 Rodzaje stref geograficznych dla UAS w polskiej 5.3 Types of UAS geographical zones within Polish airspace

przestrzeni powietrznej

Rodzaje stref geograficznych i warunki wykonywania operacji
Types of geographical zones and conditions for performing operations

DRA - Przestrzen powietrzna dla dronéw/Drone Airspace

DRA-P

Strefa zakazana dla UAS, w ktdrej operacje z uzyciem UAS nie moga by¢ wykonywane, z wyjatkiem operacji wykonywanych
przez Dowddce Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Komendanta Géwnego Zandarmerii Wojskowej, Szefa Szefostwa
Stuzb Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Szefa Agenciji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencii
Wywiadu, Komendanta Gtéwnego Policji, Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej, Komendanta Gtéwnego Strazy Pozarne;j,
Szefa Krajowej Administracji Skarbowej, Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta Stuzby Ochrony Panstwa
lub Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska — na warunkach okreslonych przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej.

Prohibited zone for UAS, where operations using UAS cannot be performed, except for operations performed by the Armed
Forces Operational Commander, Military Police Commander-in-Chief, Head of the Military Air Traffic Service Office of the
Polish Armed Forces, Head of the Internal Security Agency, Head of the Foreign Intelligence Agency, Police Commander-
in-Chief, Border Guard Commander-in-Chief, State Fire Service Commander-in-Chief, Head of the National Revenue
Administration, Head of the Central Anti-Corruption Bureau, State Protection Service Commander-in-Chief or Chief Inspector
for Environmental Protection - under conditions specified by the Polish Air Navigation Services Agency.

DRA-R

Strefa ograniczona dla UAS, w ktorej operacje przy uzyciu UAS moga by¢ wykonywane za zgoda i na warunkach okre$lonych
przez Polskg Agencie Zeglugi Powietrznej lub podmiot uprawniony, na wniosek ktérego strefa geograficzna zostata
wyznaczona, w przypadku w ktérym Polska Agencja Zeglugi Powietrznej lub podmiot uprawniony sg w stanie okreslic
prawdopodobienstwo uzyskania zgody zarzadzajacego strefg geograficzng na lot w danej strefie.

Restricted zone for UAS in which operations using UAS may be performed with permission and under conditions specified

by the Polish Air Navigation Services Agency, or by the qualified entity at the request of which the geographical zone has
been designated, where the Polish Air Navigation Services Agency or the qualified entity is able to determine the probability of
obtaining permission for a flight in the zone from the geographical zone Administrator.

Rodzaje stref
DRA-R

Types of DRA-R
zones

DRA-RH - strefa ograniczona dla UAS o wysokim prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje.

DRA-RH - restricted zone for UAS with a high probability of approval for operations.

DRA-RM - strefa ograniczona dla UAS o $rednim prawdopodobiefstwie uzyskania zgody na operacje.

DRA-RM - restricted zone for UAS with a medium probability of approval for operations.

DRA-RL - strefa ograniczona dla UAS o niskim prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje.

DRA-RL - restricted zone for UAS with a low probability of approval for operations.

DRA-I

Strefa informacyjna dla UAS zawierajaca informacje konieczne dla zapewnienia bezpieczehstwa wykonywania operacji przy
uzyciu UAS, w tym ostrzezenia nawigacyjne.

Information zone for UAS containing information necessary to ensure safe UAS operations, including navigational warnings.

DRA-T

Strefa ograniczona dla UAS, w ktorej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wskazuje wymogi techniczne, ktére obowigzany
jest spetnia¢ UAS, przy pomocy ktérego realizowana ma by¢ operacja. Dla strefy DRA-T dopuszcza sie wprowadzenie
dodatkowych warunkéw wykonywania operacii, w tym obowigzku uzyskania zgody na operacje.

Restricted zone for UAS in which Polish Air Navigation Services Agency indicates the technical requirements to be met by
the UAS with which the operation is to be conducted. For the DRA-T zone additional conditions for operations are allowed,
including the obligation to obtain approval for operations.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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| 5.4 Orientacyjne zasady konwers;ji struktur przestrzeni
powietrznej na strefy geograficzne
Wizualizacja stref geograficznych jest realizowana w aplikacji mobilnej
DroneTower oraz na stronie dronemap.pansa.pl.
UWAGA:
Granice stref geograficznych moga sie rézni¢ od struktur powietrznych
po uzgodnieniu z PAZP.

5.4 Rules for conversion of airspace structures into
geographical zones

The visualisation of geographical zones is provided in the mobile
application DroneTower and at website dronemap.pansa.pl.

REMARK:

Boundaries of the geographical zones may differ from the airspace
structures upon agreement with PANSA.

+ Control zones (CTR) - RPA regions >6 km

+ Aerodrome traffic zones (ATZ) >6 km

Strefy
geograficzne Strefy publikowane w AIP Polska
Geographical Areas published in AIP Poland
zones
DRA-P + Strefy czasowo wydzielone (TSA)
(zakazana)
DRA-P + Trasy lotnictwa wojskowego (MRT)
(prohibited) . ) . . ) . i
+ Strefy ograniczone (R) — operacyjne na potrzeby stuzb zapewniajgacych bezpieczenstwo publiczne
+ Temporary Segregated Areas (TSA)
+ Military Routes (MRT)
+ Restricted Areas (R) - operational for public safety services
DRA-RH + Strefy kontrolowane lotnisk (CTR) - rejony RPA >6 km
(ograniczona)
DRA-RH + Strefy ruchu lotniskowego (ATZ) >6 km
(restricted)

+ Strefy zakazane (P) >500 m

+ Strefy ograniczone (R)

+ Control zones (CTR) — RPA regions 1-6 km
+ Aerodrome traffic zones (ATZ) 1-6 km

+ Prohibited Areas (P) >500 m

+ Restricted Areas (R)

DRA-RM + Strefy kontrolowane lotnisk (CTR) - rejony RPA 1-6 km
(ograniczona)

DRA-RM + Strefy ruchu lotniskowego (ATZ) 1-6 km

(restricted)
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69 EPSY TWR PAZP / PANSA NIL
AFIS Lotnisko Olsztyn-Mazury/ Poza godzinami
Aerodrome Olsztyn-Mazury pracy TWR EPSY./
Outside the operating
hours of EPSY TWR.
70 EPTM MIL TWR SSRL SZ RP/ NIL
Military Air Traffic
Service Office of
the Polish Armed Forces
7 EPTO FIS PAZP | PANSA NIL
72 EPWA TWR PAZP | PANSA NIL
73 EPWK FIS PAZP / PANSA NIL
74 EPWR TWR PAZP | PANSA NIL
75 EPZA FIS PAZP / PANSA NIL
76 EPZE FIS PAZP | PANSA NIL
7 EPZG TWR PAZP | PANSA NIL
78 EPZP FIS PAZP / PANSA NIL
79 EPZR FIS PAZP | PANSA NIL

5.1. Wniosek o wydanie zgody na uzycie lasera lub Swiatta z innych
zrodet w strefach wokét lotnisk, na ktérych zapewniana jest stuzba
kontroli lotniska (TWR) powinien zosta¢ ziozony na 14 dni przed
planowanym uzyciem lasera lub $wiatta z innych zrédet do Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP) za pomoca wlasciwych formularzy
zamieszczonych na stronie www.pansa.pl w zaktadce ASM-1.

Adresy, pod ktore nalezy przesyta¢ wnioski o wydanie zgody na uzycie
lasera lub $wiatta z innych Zrodet:

E-mail:

asm1@pansa.pl (preferowany)

Faks:

+48-22-574-5769,

+48-81-452-5769,

+48-22-574-5713,

+48-81-452-5713.

5.2. Wniosek o wydanie zgody na uzycie lasera lub Swiatta z innych

zrodet w strefach wokot lotnisk, na ktdrych zapewniana jest lotniskowa

stuzba informacji powietrznej (AFIS) powinien zosta¢ zlozony na 14

dni przed planowanym uzyciem lasera lub $wiatta z innych zrédet do
| instytucji zapewniajacej stuzbg AFIS na danym lotnisku. Kontakty do
| instytucji zapewniajacej stuzbe AFIS na danym lotnisku sg umieszczone
I wAIP VFR - AD 4 oraz AIP IFR - AD 2.

5.3. Wniosek o wydanie zgody na uzycie lasera lub $wiatta z innych
zrodet w strefach wokot lotnisk wpisanych do rejestru lotnisk i lgdowisk
wojskowych powinien zosta¢ ztozony na 14 dni przed planowanym
uzyciem lasera lub $wiatta z innych Zrodet do Ministra Obrony
Narodowej. Dane kontaktowe do instytucji zapewniajacej stuzbe MIL
TWR na danym lotnisku sa umieszczone w MIL AIP - AD 4.

Uwaga: mapy z naniesionymi strefami znajdujg sie dodatkowo na
stronach internetowych Urzedu Lotnictwa Cywilnego i Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrzne;.

5.1. The permission for the use of lasers or other light sources around
aerodromes provided with aerodrome control service (TWR) shall be
sought at least 14 days in advance of the planned use of lasers or other
light sources from the Polish Air Navigation Services Agency (PANSA)
using special forms available on the website www.pansa.pl through the
tab ASM-1 (Polish version only).

Completed forms for permission to use lasers or other light sources shall
be sent to:

E-mail:

asm1@pansa.pl (preferred)

Fax:

+48-22-574-5769,

+48-81-452-5769,

+48-22-574-5713,

+48-81-452-5713.

5.2. The permission for the use of lasers or other light sources around
aerodromes provided with aerodrome flight information service (AFIS)
shall be sought at least 14 days in advance of the planned use of lasers
or other light sources from the appropriate AFIS provider. Contact details
of the appropriate AFIS providers can be found in AIP VFR - AD 4 and
AP IFR - AD 2.

5.3. A request for permission to use lasers or other light sources in the
areas around aerodromes entered in the register of military aerodromes
and airfields should be made to the Minister of National Defence at least
14 days in advance of the intended use of lasers or other light sources.
Contact details of the MIL TWR provider at a particular aerodrome are
provided in MIL AIP - AD 4.

Remark: maps showing the above mentioned areas are additionally
available on the websites of the Polish Civil Aviation Authority (ULC) and
Polish Air Navigation Services Agency.
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————— Strefa dla laserow i $wiatet z reflektoréw poszukiwawczych / Area for lasers and searchlights
Strefa dla ogni sztucznych / Area for firework displays
Strefa dla lampionéw i balonéw z diodami LED / Area for sky lanterns and LED balloons

Strefa w ktorej emitowanie lub powodowanie emisji wigzki lasera lub $wiatta z innych Zrodet w kierunku
statku powietrznego w sposob mogacy spowodowac olsnienie, oslepienie lub wystapienie poswiaty
moze stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa statku powietrznego albo zycia lub zdrowia zatogi

lub pasazeréw na poktadzie tego statku / Area where an emission or arrangement of emission of

laser beams or light from other sources in the direction of an aircraft in a manner that could cause glare,
dazzle or halo may pose a hazard to the safety of an aircratft, or life or health of the flight crew

or passengers on board the aircraft.

EPBA

EPBA
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49°08'32"N 7500 ft AMSL 310 9450 | 31000 | 320 9750 | 32000
022°16'53"E GND 330 | 10050 | 33000 | 340 | 10350 | 34000
350 | 10650 | 35000 | 360 | 10950 | 36000
370 | 11300 | 37000 | 380 | 11600 | 38000
390 | 11900 | 39000 | 400 | 12200 | 40000
410 | 12500 | 41000
430 | 13100 | 43000
450 | 13700 | 45000 | 470 | 14350 | 47000
490 | 14950 | 49000 | 510 | 15550 | 51000
etc etc. etc. etc. etc. etc.
Altitude measured with barometric altimeter set on
standard atmospheric pressure 1013.2 hPa.
1p ‘ 9 19 2P 3‘0 49 59 69 7p 8‘0 99 190 1 1‘0 1?0 1(‘30 14‘0 NAUTICAL MILES
e ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ! ‘ ‘ ‘ ‘ |
=== : : : : : : : : : : : : ]
20 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 KILOMETRES
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Correction: BRG.

AIP POLSKA ENR 6.2-3
AIP POLAND 02 OCT 2025

Bydgoszcz TOWER 131.005
AREA CHART - ICAO Bydgoszcz INFORMATION 131.005

TRANSIT ROUTES TMA BYDGOSZCZ

T30 18 ‘OO‘ — = 18°130’ SZ = Y
—_— AC S\ NI ~o
A e /X —GODMA %\%‘g}, &le\B/28/2
o —— GA B 4 STy e
7/ = AN 19 0182604 & GRUDA Weo
2 — UNDUK 9 AN+ [ saeatem |6
= thyt 0o \29
22 53°34'34"N 3% 018°46'53°E | L2
017°58'35"E 95 >
W 1720
N 23 FL 660
\ * S —" FL'285|

T
6"N
4’E

8
Y
w
o 50 2
| « FLO EBOGU &,
53°22'44"N 53°22'17"N PN
‘ 018°08'59"E 018°29'29E s
%
&)

UTMA GDANSK 1 &\
CFL95-FL285

53°14'45"N
018°15'04"E

~
TMABYDGOSZCZ
CFL95-FL135
) D 1800 ft AMSL - FL 95
/(._, F\_\95
o T 5
/% 5 B L= A
& 22 =i
" —=== 1% !
075" = e \
/
/

FL95
BYDGOSZCZ

LUXUD
53°06'45"N ABIBO -
017°1557"E 53°06'27"N
017°32'16"E ~
086 :266%% =086° === 16>

266° 3%

FL95 EPBY\ DVOR/DME 112.7 )
TMA BYDGOSZCZ SUS!ER” : /
CFL95-FL135 53°05’54”N 53°05’54"N /
D 5500 ft AMSL - FL 95 017°58"17"E 017°58'18"E

63 ‘ | \\ | \

S E— 75.3,
00 ‘ T\ ‘ w
TMA BYDGQSZCZ
CFL95-FL135
D 2500 it AMSL - FL 95
UTMA GDANSK 4
CFL95-FL 285
MAGAN
52°51°00"N
017°37'00"E
/

MR gy

— ATMIR
52°4716"N
\)1 7°2T'48’E

TMA POZNAN NORTH
(C 6500 ft AMSL - FL 1951

7 1720~
LEGEND Notes:
TERMINAL CONTROL AREA (TMA) —_— Bearings are magnetic.
Distances in nautical miles.
CONTROL ZONE cmr | ——————— Elevations in feet.
RNAV ROUTE
CONDITIONAL ROUTE I
TRANSIT ROUTNG | —m— — — —

* See AP Poland Chapter ENR 3
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Correction: VAR. BRG. AMA.

AIP POLSKA ENR 6.2-5
AIP POLAND 02 OCT 2025

Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660
Gdarisk TOWER 118.105

AREA CHART - ICAO TRANSIT ROUTES TMA GDANSK

16700 19°]00 20°[00
a5 s g
® | | /¢ 2, M [I*
. 75 T
FIR SWEDEN A 54°58'28"N Lk

FIR WARSZAWA 017°41/08E,

VAR 7°g 2025

= OGDAV _
[54°48’07"N 'Y
“ 17°69°'54"E
/ /\\ -
7 LTMA / UTMA GDAKISK
N o // C 4500 ft ANISL - FL 285
295+ WICKO — \
VIZAN A
54°3900N [N ) xl“éE.‘Zl(
017°38’52°E % .
EP R40 N 54°40'46'N

°
N / 017°4033"
K 2,

IPLIT
54°38'16"N
019°21°20"E
A

LTMA / UTMA GDANSK:

C 3500 ft AMSL - FL 285

EPR43
2500ﬂAM89

10/

54°26'07"N
016°33'07°E

EP P15

LIS @

7, /X — BEZMI EPCE
f | | sa2314N
017°2424E

a
7 2700 ft AMSL KMIEGIN &%
/7’3/ DME 115 X > 1 21
54°12:387N 77 \ Kl ==
°‘7°°4'24"E Z £ vexim | WICED 35008 54°1206"N |
7 [ seergorn || ucTRCEE= 7100

—] "—
017°26'56"E m
‘m =268 /\014°= — FL 460 !
Y1001 ¥ Lo

N
S L1130

o'

) ‘ . KOSEX v
I P N 18 =[RS ATHA / UTMA GDARSK
% N o5 rea e s 2000 ft AMSL - FL 285
0P e\ XK=~ VEKON N FLEsd
a sl 16 LS /KON, FL9
T D 54°05'51"N N
U == N\ | [017°01'06”E N ¢
J N G2, RATOR 54
e - S, ﬁ | ) || 53°57'49” — 0
MTMA SWIDWIN . F ‘50?%’ <OGRES zn\ %0 T q(% N Ho175250°E
D 2500 ft AMSL - FL 95 BE NN OIT0SHE | N3N0 osmov_% / - [omeE o0y
) 53°56'40°N Siev W 0 SMOV- 612\ ooy
/ 2 00 016°06'59"E £/ X > LUXAL 5% 53°5308°N [\ X ‘ ‘ OSY er 27
/\’5 /74/,4 7 | 53°54'56"N %5 N 017°28'55"E ) S ETMA / UTMA GDANSK: 53°44'48"N
S \ 016°32'35"E A YA D 6500 ft AMSL - FL 285 ‘ 020°15'51"E
/ A - pLeed N—= e Y e r 600 ft =
< < ]| A~ vimnin Swipwi s = AL R/ T
/ & Vi o ~ A
MTMA SWIDWIN EPSN J 771D 1500 ft AMSL - FL 95 (! =7 %4 G/ N \ W ==
/| D esoot awsL- FLos| © \ / A N\_==" o2& A N/ B
/ [ _TOMKO 4 IR i 3800 ft AMSL / ==310,
|| seeatazn MAPEX X 7 XX \:L}m—@ o]
‘ ELTUB 015°51'02°E N, | | 83°4222'N GND e Oigjg;gg”g \19“”5 -
53°4021"N 54), |017°00137E % =
Ad0i5°2521E 53°4503'N 7\ = ="
016°44'56"E o
TMA SZCZECIN =2 FL g
CFL95-FL135 CZAPLINEK +/Nogpe . 53°3532"N FL&{; AN 53’!!;\{3(3";1’\‘
D 4500 ft AMSL - FL 95 DME 117X FL 660 = > lotors2i7e 9% oy
0n B s ion : = e N2y, [BNo
53°3028"N 1o 53°3540°N = == = NP
0161804 O16756'50E 018°2604°E == 3 T120 pyrrez 16 = — = 1 AR
= D e P A
' v e . [oioasaze |- B2
// 53°3024'N NTU ——
DOSAL JIEEPIEE w 53°29'44"N <
5322355 ‘ 2 o ——>% 019°1907°E|
' A N, v ef0e=" 4 |
N \ %, FL24 ——=— 532244'N| &
P D24\ ZII N> 129 018°0859°E | Sy |
9 AN .
19 5322317/ N =2 " = 6 TMA OLSZTYN
217 e\ P visss 15 E : S pLass o | =%y 2, C| FL95-FL115
@ FLA% 680 WO~ D
5 % P w / & D [6500 ft AMSL - FL 95
= A R
TMA SZCZECIN A BYDGOSZCZ <z, SOMOR |
D ssoo L. | B ek
D 5500 ft AMSL - FL 95 | g5, % BYZ Z:%- BIBKA —, || %% 796 2N \
' W oy | R s L0 |
TUPUR S B 017°58'18"E °5718E | &
53°07'47" }« = 530957 N 53°0627°N | angs 4{ 2\ LASGU N FL95 »(63’\ -
A\ LERLETY. 7 ISEREIA 53°0645"N 017°3216°E \‘ A RS NG \
h 017°1557°E S 2
LA % ﬂ ,O g ¢ 53°10'03"N 2 %
— \:\_\A‘SB ) AGTY: 5‘15 @ 2 {9\
i o h TMA BYDGOSZCZ ““TMA BYDGOSZCZ NN
— X A \%)
o [osoream | 2 FLos /1 |CFLos FL135 CFL95- FL 135 N B
| BRERAC e 48 SRR iy oo | g\ (Dt nn/ Demini n %
‘ N
\&,| DHE 190 D 5500 ft AMSL - FL 95 | N\ 10175817 b "
6 o DRE 7= ONEX: P \ 8 See AIP Poland Chapter ENR 2 LEGEND
Qvé’w”‘ sravorn | |o23sain W 4 016’?800“ * See AIP Poland Chapter ENR 3 ANAY ROUTE
o oreaeerE — ‘ TMA BYDGOSZCZ oan? Notes: . TERMINAL CONTROL
. CFL95-FL135 52°5100°N , Bearings are magnetic. AREA (TMA) CONDITIONAL ROUTE | =— — —
—— L619 io\% 7 ‘ 21 D 2500 ft AMSL - FL 95 | [OT7°3700°E | TMA POZNAN NORTH Distances in nautical miles.
) > 16200 &\e 172/ 00 M CFL5-FL195 o Elevations in feet. CONTROL ZONE (CTR)| —————" TRANSIT ROUTING —_——_——

(©POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25
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Correction: BRG.

AIP POLSKA ENR 6.2-7

AIP POLAND 02 OCT 2025
Warszawa RADAR ~ 125.450 Krakéw TOWER ~ 123.255 ‘ i

AREA CHART - ICAO Krakow APPROACH 121.075, 126.530, 126.975, 135.405 Katowice TOWER 129.255 TRANSIT ROUTES TMA KRAKOW

\017°33'48"E

ADADON
50°12'34"N
017°44'53”

0 \ '
50°54'41"N
‘A 017°41’45"E
<

A
2N
ca
= s0GPI
50°4610"N | £,

CFL95-FL195
wn
&

WIELUN
DME 33 Y
WIE : 7~
50°52’59"N

01

50°3512N | LB
018°0106]E | ALeL ~

OMFOL

50°20'54”N
017°52'11"E

3
SMAPIK 2%
50°31'34"N

{ 018°1451"%/

NUMBA X
A AN
50°2232°\ &fo

018°06'31"E

ORSOX \ov

50°19'11"N =2

018°32'14’E
5=

PSZQ

3500 ft AMSL
GND
M o
992 N
FL 285

2o N
2=

A

BAREX %
50°53'40"N | “O5,
018°44'18"E

EP P22

2000 ft AMSL  ,*
GND .
.

;
UTMA KRAKOW ,l'

020°03'38|
b 5
LTMA KRAKOW Y,

EP P2
3500 ft AMSL

NG

A\

50°11'31"N

EMBIK osarog
| FLO5 | 50°1229°N 01873428 E/
018°06'11"E
Z

H LTMA KRAKOW
! SECTOR A EPKT
ice MYSKO

A\ ’/

e/ 1Y
77N\

'40’
06"E

|
Wx
8’@,“’
gL
/ w

o
1Y
—
(e

) 74147
5, [ s082itN 2 560
2o Jo1e16467 v

¥
E ﬁ
—d 7

—
MOKOS
9°21'22"E

50°42'39°N KOTEK,
SECTOR C VY X 020°06'34"E JEDRZEJOW

50°33'28"N
020°18'16”E
AN

50°06'08"N

020°34'11 '
Z\

—UWLER N ROGAL NAVUR °
51 \ 50°59’07'ﬂ 1% \/ 50°59'13"N 51°00'47"N 20 ‘OO // / ~ OO\ 519
018°35'41"E ‘ ‘ : " {019°29'08°E 019°54'40"E | ~\Z o — W/ 00
JZNAK \ ‘ ‘ ‘ ‘ A < 2 P R18
TMA POZNAN
SOUTH 5300 ft AMSL

VAR 6°E 2024

A 660
FL235

< 7 A
%ﬂ/\

| TMA RZESZOWY
ROXUG— | |C FL95-FL 145

50°1851N

20°46'21"E |

T738

50°06'25"N
P6\ 021°0154"E

50

[V : 9l
00’ 021°10'317E | IA
\ A
50°00'10"N
2 4 018°1143°E | AER 18
SYAVP S\ 7 o
4;‘55?32N ¥)\1 AN 49°50'26”N
018°1700°E | (018°27'03°E g’ No20°1729"
|
LTMA KRAKOW — UTMA KRAKOW
SECTORA |C 2300 ft AMSL - 3500 ft AMSL | C FL95- FL 285 ‘
SECTORB |C 3500 ft AMSL - FL 95 //
SECTORC |C 5500 ft AMSL - FL 95 JSupAk | P
SECTORD |C 6500 ft AMSL - FL 95 019°47'59"E . QK%%N
NOWY TARG j [020°M0STE X
DME 106 Y <
= 3 LOLKA
gl R |
019°58'03"E 4 020°06’00"E 8\ ‘
19°/ 00 3300 20°| 00199 « 21°] 00
LEGEND Notes:
TERMINAL CONTROL AREA (TMA) Bearings are magnetic.
Distances in nautical miles.
BOUNDARY OF RESPONSIBILITY | ... Elevations in feet.
BTN EAST & WEST IN UTMA KRAKOW ) -
Vertical limits of P, D, R areas:
CONTROL ZONE Ccmr [ ——————— @ EP P5
3500 ft AMSL
RNAV ROUTE &ND
CONDITIONAL ROUTE _—————— EP P23
TRANSIT ROUTNG e m—e— — @ 3000(:[7AM&
ND
See AIP Poland Chapter ENR 3 EP P40
a 2300 ft AMSL
GND
(©POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25
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Correction: BRG.

AIP POLSKA ENR 6.2-9
AIP POLAND 02 OCT 2025
Warszawa RADAR 125.450‘
AREA CHART - ICAO Lublin TOWER __ 136.430 TRANSIT ROUTES TMA LUBLIN
22730’ 71 N

I oA % 2
ST %

IMSO S EP R2 N\v;%;”

51°3003'N — S 4000 ft AMSL V&
’ 022°0718°E oo S \ 29 S Gew \ 4
_—

lg— MITMA DEBLIN s12805N | [ D £ LUG lG A /’qo.»

D 2000/t AMSL-FL95 | |022°2635E . g [seamian| AV

>

/
[=30%] [T%] /
EGLON X <‘8/ 8 ’ﬁ /8 /
51°25'00"N \ oy g V4
021°59'05"E m‘/ &E ,"." “ 23 7 7

C FL95 - FL 225+ 53 51°02°01”

\ TMAMTMA RADOM / ’ TMA WARSZAWA / /
Ay SECTORAB,C 7
\ /

N ',4 H
\ \/Q’% 2
< QV%\"
4\6 D744 51P17'23"N \ Ve v
Y < 022°06'09”E R R // TMA LUBLIN
/'\‘\\ N f] TMAMTMA RADOM . \\ C FL95-FL135
?‘\r Z /9 SEchEn c D 2500ft AMSL - FL 95
2\ == i
5 %\ 5 \ C SWIDNIK

DVOR/DME 112.2
SWI ==
51°14'10"N

022°41°08”E

P L
2 |021°54 4 TR L9 \ 3
. ‘ o S A
R \ d W .
A //( T Vi N C FL95-FL135
< R

A
I
\ Gl
5191309°N
1023°05'45"E
\

SECTORA | D 3500ft AMSL - 4500ft AMSL | D 3500ft AMSL - 4500ft AMSL
SECTORB | D 4500ft AMSL - 6500ft AMSL | D 4500ft AMSL - 6500ft AMSL
SECTORC | D 6500ft AMSL - FL 95 D 6500ft AMSL - FL 95

C FL95-FL115

* See AIP Poland Chapter ENR 2

D 2500ft AMSL - FL 95, 7
+ TMA LUBLIN L
/7 \| |CFLs-FL135 2]
N\ LA D 6500ft AMSL - FL 95 C FL95-FL135 : ~
LA LODBO D 4500ft AMSL - FL 95
‘Q(& | 51°0234°N \ 4
/((Vr%@ 021°52'51"E . 107?9 Z MoNOVA
4 ™ A (@o > 50°59°'54”\ 51
H- \— % 1022°22’19”E | Y
00 F AN = 00
©
50°56'07"N <Q
[ 51/33?34';);“ ‘ R, 022°40'32"E l <N 2
o1 °28'20"E TMA LUBLIN SR B 6
C FL95-FL135 ZH ol
Slall=l8
(5> A v ay0y > L2 otz
< NATEV 50°53'00”N 3 S | o142
Py 23 ’ 50°5208"N | %7 FL660.2o67 |022°2840"E ?wf’ FL660 FL ot (5 023°0124°E
cavou\ [P221016°E | FL245 T267 FLgs5 B R FL 660
50°50'28"N AU FLoss v —3\, N T425 FL245
—> FL660 "50°28"" 7056 FL245 7 Ny L)
T2 1022°04117E DOGIG N FLos N FLons
FL95 I\ | 50°49'25"N L2ds
& %‘5' ¢022°05'10"E
3> S NEVAP
ﬁ’ = Q%‘) 4 LIBGA 50°4713"N
3 4 \/a 50°49'31”N 092°34 A"
000 S |022°1242°E
35 yAY
LEGEND
TERMINAL CONTROL AREA (TMA) B —— lglotes: .
earings are magnetic.
CONTROL ZONE €er [ ————==— Distances in nautical miles.
RNAV ROUTE —_— Elevations in feet.
CONDITIONAL ROUTE _——
TRANSIT ROUTNG | —— — — —
TMA RADOM MTMA RADOM

(©POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Correction: BRG.

AIP POLSKA ENR 6.2-11
AIP POLAND 02 OCT 2025

Poznari APPROACH 128.925 Poznari TOWER 119.980
123.040  Wroctaw TOWER 120.255

AREA CHART -ICAO Zielona Géra TOWER 118.755 TRANSIT ROUTES TMA POZNAN
MTMA MIROSLAWIECT——— N ‘OO' 440 SHR PEPOX ——= & g 17°100 = BYDGOSZCZ T8 ‘O‘ 7
) ] ) N sawarN B [ UTMA GDANSK / DVOR/DME 112.7 NUDMO @
D 1500 ft MSL FL 95 '96‘ q‘? / %5% | Bvz Z i Lo — upwmo ,95

05'54"N 018°27°08"E
33004 = INTUNS

"///%// o, 016°37°22°E C FL 95 - FL 285 _
660 6"{ ﬂ . = / 2 == 5 _530554"N
5;“%;3?”N 5“ > | DEKUT S 2 % %ﬁ“ﬁ 7° 53°10'03"N
O1548SHE JS AOed [ srossan| | L \V'\w 3 405 Ao
X 5309'57°N 017°0207°E | | /4 o A X 4 G W
ég‘" / I g N N> A = X —. - L /
\//“? // — =
Ly
PB
[ —

R

A/ — xersl

D, |016°37'39°E 9 FL195 /
/ S M 7 AFL95 —LUXUD—— ABIBO, i TMA BYDGOSZGZ/ TNA BYDGOSZCZ
/2% 25 R Tottn o o Jp7 |CFLes-FLI3s 4 CFLO5-FL 135
’%/ To\ /857 A | s30as0N EPBY D 1800 ft AMSL - FL95 /7 |D 5500 ftAMSL-FL95 |
Z o) Z 017°06'49"E TMA BYDGOSZCZ 83
—d 328 /A | YA } 00

FL9® | 53°0156°N | ¥
53/ |o154016°E R A= —
oo/ T % —EPR b a® \ L 95} EL135 | PN
2, 3800 ft AMSL I “o1 / D 5500 ft AMSL - FL 95 CTR 500 PR
/ \ GND 5202??». , = "1 660 / D o, So
N I A ~ Z=TA BYDGOSZCZ ] Y/ ‘c/‘b
e 2\& A w STON [Fpcriss m N\~ EP D33
Fles AN === Q ”‘\‘;7:%’ ) QQV/J? D 2500 ft AMSL - FL 95 -~ P FL500
FLi45 L6 \Q> = «;\«m‘a’» ) 7% - TMA/POZNAN NORTH SATUIR =l D PR $%E ) GND
Fiias 11—9 27 5 g @ \' 4 Q FL95-FL 195 017°2748°E SZoT00N \ O\&Q@} /719 - -
s —==270° 5 ~_/ 7°37°00” §
FLee M994 252"’0’}/ 094°P851 \ »@\ N\ Q\% Eokd \—966 N
S B, Moe— Mo 250 o - wm A
a5 DENKO -\ \ % I ATKUN 2 —
7 -DREZDENKO 52°40'38"N /]{9
/ x DME 100X | W AN = 018°04'12"E \ @y
\\\%(3’%Q DRE {: \ TMA POZNAN NORT! {’AQ <
S5 52°49'01"N \ . (% S
R 015%49'57°E \ % (6} \ C 6500 ft AMSH=FL 195 52°3806°N S L%G‘o s IS
ELSUP — 208 \ NN POZNAK —¢ 018°1909"E < ,&s{f\ orasazot| ||
<30'24" N DVOR/DME 115.8 52°35'32"N A
52°3224'N % ME 017°3753E g
015°2441"E 52°3236'N LAW IS N s
218 UBOMI 016°1137’E 52°25'21"N )0
R L A
°40'17” T
N BT B MTMA POWIDZ
FLos) EP D51A 3\ D 3500 ft AMSL - FL 95

FL95

w26

EP D51B
FL 95

200,
Ottq
{ — mTMA POWIDZ
D 2000 ft AMSL - FL 95

MTMA POWIDZ

—_— 0
GND G5 ) D 3500 ft AMSL - A\
TMA ZIELONA GORA i TMA POZNAN NORTH ~6500 ft AMSL
BAREP— (D) 1300 ft AMISL - FL 95 C 1600 ft AMSL - FL 195
52°16'16"N
015°33'52"E PEVUM \
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018°39'27"E

—\\
KELOD Q
52°1402'N | (o6 W
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oy ++(3|DVOR/DME 110.65 MTMA POWIDZ
015°27'33"E | 2 \E[? Zlg(;em;_;_;iN D 5500 ft AMSL - FL 95 <— FL680
. 04070107 | 74 F\_135 —
G | 0154802E MASIV 11 —
S 200 ft 52°00'45"N = F\')gsg
N 7‘), 017°5124°E FL -
52, 0% ERNOX FL g, 2745/ /- B E_ 38 o
60\ 1 52°0136"N frese | 7546" A - 0
XX 016°01147H /52 INDIG L
A@\ — l 51°59'48"N FL980
FL245 018°0000"E 660
S & FLos
y? ]o W\ > l
79\ OLUMA NN = 2
A | 51°5348N 0%,
\Qe\zso 015°45'22"E = \ o mavor A (9(9 BADNO 71
& e{ S 2= s1a908N | War, K, Kol | 5174500
SO Latac X = TMA POZNAN NORTH- \\ 017°1352"E égo mggﬂ 017°4042°E
D 51°43'18"N < C FL95-FL195 \ 2
¥ |otsarasE 3 0 \ \ XIDNA , Bon,
> 51°4200"N 2,
<— LB \ BINPO %, |016°59'51"E Ay BESTO N l 4/69 MTMA LASK
TA74 L= X /S — KUy 51°4011°N A 20, | 51°4348°N W= D 2500 ft AMSL -
— o S AN 0 , Q 51°38'52"N \\ 016°37°00"E \ N\ | 017°2356°E \ ?& “FL95
= i 3/:» /,, LOLKO p S o MR o, [016°20217E A o N —l a% 7
R ST | e 20, B B0 3 \ S \ AN OKENO o1
Y /&N AN ‘ 2 o = ~N N uvIvI N 51°3411"N \\\/ i
& 7 " — (D \ 51535'15"N 018°35'38"E
Q AN % oD N 017°53'00°E A/ =
D DIMEX °N\ % S8 27 N o | et /3 T
51°3750°N \ ARMEX ) AN \\\%1 Q277
016°0743°E \, [ sreogaen| \) WNO2_X )
017°0726’E 2 N, MIXAT - N ) 2 /
o \ Ao \ 51°29'18"N| | 7 /
L.285 N R s A caw e N Liswze
Fi;%ﬁom“ 3 ;\?;%VL/‘/g'L““ 51°2817'N N LACTan N MTMA LASK
L aae— ROPIK o 2B T |\ L 2S08E AN = 018°0327°E \(90 D 3500 ft AMSL -
FLass[ A AL 95 51°2625"N S % \+] X | AN/
FLO5 | S12T02N 016°4252°E = 3 “FLos

TMA POZNAN SOUTH
(C 65001ft AMSL - FL 19%
[

e

(\
= sAGeeN 2 I &-J
- 0 A
VAGON: \ 017°32°21°E o \ TN
51°1829"N o ~
017°06'52°E
: AN

AN A ,
A - WA= TMA POZNAK SOUTH s
X3 =\ 2% S| | <
28 R o\B 2B C 6500ft AMSL - FL 195 l ‘2‘9*

51°17'35"N
015°55'19"E

e\ =
N i RGNt LIPSO
017°08'03"E GOMOR Olom X \\
X 4 vl P\ gEE N\
9 % A °,
9 Zaa [ o VS S
RIECAN A oL = TMA POZNAN SOUTHS 2 |
sissesrel) [EaS 4?‘ =S C 2100 ft AMSL - FL 195 @ [Rosoon \\\ Egsy N
5 z 017°3411°E A
ULGIL~ SE
/ 4@ FL}% 51°0555°N| R 205 X UWLER
/'\/ <10 *\;\% );\ 016°0112°E ! "*‘L\;es ) 0°5907"N ]
) S & 20, \ |018:3541°E | 5
51 AV S S | 507582: = —— T 00|
B RE .-, 0160402 —— — S A 00
SO ° /fl' ! TCMAFE %25’\%_-’\1 ?SSUTH WIELORSY
QIE9Z3RE o5 W ROTOL - e =t \\
nZ 225 507N TMA POZNAK SOUTH £e 50544TN Sorssse oY\
- = ?% ST |016°1727°E (C1600ﬂAMSL- FL 195 017°41°45"E | N\ 0?;}23222 ] s6/50a0N <
ETNEL - 1000 ft 018°4418°E Q%
Y ?35‘0%7"'& UTMA KRAKOW — Q3¢5 *
Y\ Xo17°09'25 CFL95-FL285 | %
LUMVE
50°44'07"N / EP P13 30
NU018°1356EY] FL9s
..,"”W GND
SUDOL
Y 50°3912°N
o 018°2442°E
3500 ft AMST
50°3353"N GND
018°1803°E 9\8;
F[ o
onr1oin | AL 660
50°3512’N | &g 528
e %5

o) 001’08
‘p\z 018°01°06
3

EP R26 &
6400 ft AVISL

GND

A

2 & [ solrorn| Ep P32 FLg
18 ‘00,;7"59'54"5 o Wg?\ Y Clotg3214°

LEGEND Notes:
TERMINAL CONTROL AREA ma| —— Bearings are magnetic.
Distances in nautical miles.
CONTROL ZONE CmR)| ———————" Elevations in feet.
ANAV ROUTE Vertical limits of P, D, R areas:
CONDITIONAL ATS ROUTE _—— Ep P32
TRANSITROUTNG | —m———— %, ssoon st

GND

* See AIP Poland Chapter ENR 2
* See AIP Poland Chapter ENR 3
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Correction: BRG.

AIP POLSKA

ENR 6.2-15
AIP POLAND 02 OCT 2025
Krakéw APPROACH  133.030
Rzeszt:)w GROUND 121.805 ,
AREA CHART - ICAO Rzesz0w TOWER _ 126.805 TRANSIT ROUTES TMA RZESZOW
°T00' 21°30 5?)0832%%“ > e 222100 [y : UREKO
o EP R16
1 // // {"Z% + |EP D25B 4500 ft AMSL /
AN FL 660 GND /
35Eo<')3 ﬂlj-\:i)\’/IBSL 7 Z ’?fé% //% GND 5 / /’/
GND /// / ‘9 , )} v ( “ %
7 50°,
/ } / | 4:;\ , _ — // \7 T 1 + 387
7 N |
EP D25A
,/ / / FL 660 \ /_‘ﬂ "E\‘: # \
/ / GND AN g\%;\ﬁ
50°23'45"N e
Lo5 021°13117E

50°08'00”"N
\| 021°00’52"E

N\

S &
INDAD
50°04'29”"N
021°16°06"E

T NIDIP I
A ,56‘0 50°17'26"N

U757 | 021°36'46°E [/
A

1 ' \ i
A AN
o é\‘i? \ \ hﬂ‘?j?-‘
s N Bl 27
p &
A

Ry N\

S
L o5 \?6’7

\«6@6
&S

R N
; 1] /A
TMA RZESZOW . SAS ,, G FTLN9U; s gLE?ZSW 55°F;L7l’Jsz7"N c F{“gg RfLE 1550 " \\\:; \ ‘\ sg‘ih:g}w
k) B 010 A <) 23°02'44"E
G ron eESzs dbtx/ Qws D 2000 ft AMSL - FL 95 022°19'36'E D 3500 ft AMSL - FL 95 5351?5%”” , \‘ o 3°0
; + L Vi
D 6500 ft AMSL - FL 95 ZzZ | ,@T 022°4416°E | T} |
CTR RZESZOW / Jasionka N % 3
97 / L9y , D- 2000 fAMSL o MOSIR S \
< o . 50°12'25"N 1
-~
e & —TMA RZESZOW 022°46'30°E \ \
C FL95-FL145 -
1 Vi D 1500 ft AMSL-FL 93| _'j';\
) $ ~ N\
A S~ o
// x 3\
: 2 \
/, I/ = LUKAWIEC — \
Q% == DVOR/DME 110.6 TMA RZESZOW
I/ \ = RSW it C FL95-FL145
=15 50°06'31"N
- KIKZA = FL 0203"
49°59°28"N h ==\ L% 022708 03"E
021°2951°E | [ =X =~  ———————————f 49°5926"N 50|
T o= 2 | | | 022¢41'59"E 00
AN TMA RZESZOW
FFL 95 - FL 145
D 3500 ft AMSL - FL 95
L984 I
&085 =12 = =——265"7\ 085 == ; / 2
49°5536°N FL 660 ATKEK ) 9
FL95 05518 X\
021°23'01”E 49°55'18"N 266°=7
021°41°02°E

>
| DIBED
49°53'18"N
y 023°03'30”E
,‘,

. ARTOB LUMEQ
UTMA KRAKOW 4955039"N UMEQ -
[C Fros-FL2gs | 021°20%63"E Piod / (93: = |
L
660 N o
I Qe Ne o § l |
EP P31 ~ e
3500 ft AMSL - 305&%/'43 ) 1
GND TN ODRAP |
@ / GND 49°44’31”N |
10|30’ 021°50'28"E 2300
LEGEND
TERMINAL CONTROL AREA (TMA) [ — lélg;t?isr{gs a6 magnetic
CONTROL ZONE Chr | ——m————— Distances in nautical miles.
RNAV ROUTE Elevations in feet.
CONDITIONAL ROUTE —_———— —
TRANSIT ROUTNG | ———— —

* See AIP Poland Chapter ENR 3
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Correction: BRG.

AIP POLSKA ENR 6.2-17
AIP POLAND 02 OCT 2025
AREA CHART - ICAO [ Szczecin TOWER 121.255 | TRANSIT ROUTES TMA SZCZECIN
% 14“‘30 / /// 15° 15°130°
EPD / % N N
57 | Z Q) - e 2
FL 330 A\ %
GND_ 54°04'48"N Te\S %
GND / 1 1 015°00'28'E 1 7 % = 1 8
oV
/ g
/ g
o o]
% // / } | | ‘ S — S o 007
cu —_— g
53°53'38"N / N
014°1246E 18
i~ / ) |
)l 15E0§ ﬂM f MTMA S’WIDWINTi ] //
p_ %\W D 2500ft AMSL - FL 95 /&
A 7 ©
Qo / 2
b & I 2
3 TMA SZCZECIN 7S
gs) C FL95-FL135 2 Q%_,
s D 4500ft AMSL - FL 95 (33
E ‘.\’//
Q
[ | — TMA SZCZECIN 21 EPSN
Sy L TMA SZCZECIN
014°16'32"E || C FL 95 - FL 135 C FL95-FL135
) D 1000ft AMSL - FL 95/ D ﬂ-AM LR BEDAM
7] 1700 AMSL-PL9S | _ _ — — N 53°4423"N | \
7o , N 1 015°11'32"E / J( TOMKO
\ I\ 53°44'04"N
= A%'O? i / 23 = 015°1434°E \, 53°4143'N
%0\ 7 N FL 660 Ao 015°51°02°E
o5 N FL W\ ~~7 L23
NG | / SZCZECIN N 245 \ < /\
/ Lo\ DVOR/DME 114.75| | < \ FL 660
N / SCE &= N T\ MASUN — /¢ FLoas
IRGET 70g e 53°3543°N | | N < 53°38'12°N |Z¢
0??1:;2:23;32 NS F‘\% 0140%%’%3”E N \ Ore 138 E MTMA SWIDWIN 1‘50 ‘:Lseog,
> A
Y EP P27 Hesomt AMSL - FL95 D 2 161 e
o) S /FLQAE)
3000 ft AMSL BN ) <o o
D -~
® MTMA MIROSEAWIEC
\ Q/\gg D 1500ft AMSL - FL 95
\ . z
|58° > / 228 — UNVOX —
T sirarzen TMA SZCZECIN | 533051
014°19'33"E C FL95-FL135 015°31'35”E
n D 4500ft AMSL - FL 95 53°28'31”N
) 015°19'59"E
%
2 DOSAL -
2 53°23'55"N
N 2 015°23'32'E
o/ —
014°5254°E | Y09 7 ==
Y
==
—
==TMA SZCZECIN Q JF
C FL95-FL135
D 4500ft AMSL - FL 95 3
PIXOR — %
522%"5?;"N (53°17’19”N x
014°24'36"E | JUEE 015°28'35"E |~
o
s
TMA SZCZECIN EA) >
C FL95-FL135 &
/ D 5500ft AMSL - FL 95
/] 430 J 15°| 00 15|30
LEGEND
Notes:
TERMINAL CONTROL AREA (TMA) 1. For German airspace classification see AIP Germany.
CONTROL ZONE ClR) | ———————_ 2. The part of CTR Heringsdorf is available
¢ ) during hours of operation specified in AIP Poland: see chapter ENR 2.1.
RNAV ROUTE
—_—— e — Bearings are magnetic.
CONDITIONAL ROUTE Distances in nautical miles.
TRANSIT ROUTNG | — — — — — Elevations in feet.
MAGNETIC BEARING 335°
DISTANCE IN NAUTICAL MILES
* See AIP Poland Chapter ENR 3
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Correction: BRG.

AIP POLSKA ENR 6.2-19

AIP POLAND 02 OCT 2025
Mazury TOWER 118.030
Mazury INFORMATION 118.030
AREA CHART - ICAO Mazury RADIO 118.030 TRANSIT ROUTES TMA OLSZTYN
20°[00' 20730’ E =i ‘ 00
UTMA GDANSK— = \
C FL95-FL285 \ T \ =
—
N TUROL — ARDUT =
53°51’31"N 53°51°29"N _—
‘ 020°30°00”E 021°10'02”E el — —
24 FL}@
S ] 1127 P
& ' A s WU
MTMA MALBORK w | LusuL Lo
D 2000 ft AMSL - FL 95 T 53°49'31" N
\ N 021°16'59"E
OSKUD
53°4303"N 53%&%";\1 =
019°45'43"E 020°30'00”E thA OEN
FL 660 = DME 109 'Y 53°47'06"
FLoss Q316 A= /53‘!31(:)’84”N oSy or- 021°0758°E
FL245. F\ﬁa 019°53’ 28 'E — = FLA 53°44'48'N
— 5 °15'51"E
FFL95 Lan® ¢ NIVON FLY 020°15'51
WS A 53°38'41°N 600t
129 20°02'30"E
e
FL9® ETEDI
53°35'32"N
019°52"17°E
FLB60 —>
“FLes T720 D 6500ft AMSL - FL 95
17%10 / SZYMANY
T DVOR/DME 111.05 \
53°3626"N
53° 021°0033"E |
R — .
» = L23 OTPES
— —
FL 660 53°26'22"N
FL 285 020°20’57"E
l ‘A\ —
TMA OLSZTYN—
C FL95-FL115
— | D 3500ft AMSL - FL 95
u®
o0
Lo
o |
22 23 UDROV
T 21 099°5000'E
500"
‘ _\‘O COQ > —
N o\
e - — % :v\cz)'\
T N\, B°
% \
K
| R
N OTMAX
53°05'23"N
| DZIALYN 021°11'42"E
T DME 126 Y
DIA ~it
53°04°46"N ol " 6,
021°10'32°E «a m
500 © x\\
20°|30 / 21°00’
LEGEND Notes:
TERMINAL CONTROL AREA (TMA) _— Bearings are magnetic.
Distances in nautical miles.
CONTROL ZONE cmr | ——————— Elevations in feet.
RNAV ROUTE
CONDITIONAL ROUTE _—
TRANSIT ROUTNG | —— — — —
* See AIP Poland Chapter ENR 3
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ENR 6.2-21

Correction: BRG.

AIP POLSKA
AIP POLAND 02 OCT 2025
Warszawa APPROACH 125.055, 128.805, 129.380, 135.930
AREA CHART - ICAO Okecie TOWER 118.305 TRANSIT ROUTES TMA WARSZAWA
7 2100 N 17 22|00 N 53
| | | / ‘ A\ / : : o MTMA DEBLIN
‘ \ \ o /7 ‘ A ™ 1, \ D 2000ft AMSL - FL 95
A VN s
TMA WARSZAWA— \?/ﬁ’ §/§ o 4\»3 TMA LUBLIN
C 6500ft AMSL - FL 225 / < -2\z S “\'q/\'\ ’%X% % g SECTORD | D 4500t AMSL - FL 95
> AN / / %\o\ < SECTORE | D 6500ft AMSL - FL 95
e / u«o\ / N w / SECTORF | CFL95-FL135
7 -~ ©
2 2 i /12 21 |
2 Q 3 EBIV / S )( / 4 \( 7 < MTMA LASK
5294836"N R «
7‘96‘ @08,02,,‘5 e * / \ }3\\ \ SECTORA | D 2500t AMSL - FL 95
2t 1 & 2% i »
L SoRX P - S/ / {90 \ 0300 08"E TMA £ODZ
PLOCK 019049,12,4 o % \ =z SECTOR B | D 2000t AMSL - 5500t AMSL
DME 123Y 3 x / \ / LT IN SECTOR C | D 2500ft AMSL - 5500ft AMSL
A 5 524216'N - TMA WARSZAWA N\ dz| o SECTORE | C 5500ft AMSL - FL 115
JrazazN AN 02019428 | TSN // C6500ft AMSL - FL 225 . Q{}" \ 2
$ _ ,
400 f DN\% s B 4 \\\%69/ % N \ = MTMA MINSK MAZOWIECKI
N\ 3 021°01"18"E SUTIK F ™ o5 _—= SECTOR A | D 2000t AMSL - 3500ft AMSL
EP P7 N MODLIN b WACRTQZAW / S29200N| _Z g o SECTOR B | D 2000ft AMSL - FL 95
3000 ft AMSL AN DVORIDMEATE.6 | 20001 A7) N $ 02172406 W=% %y SECTOR G | D 2000ft AMSL - 3500ft AMSL
GND {%\ N 9, & MOL-ZS - NN 725, EPP3s [ RBUZ 2 TEVGU == s, \
-+ A °07°0Q" ~ onRI{ 7"
&o &% ,/0230%38,1'; 1 \ 5902000 it AISL 102196 18°E AT _= , AS TMA RADOM MTMA RADOM
‘o 3 400 f dé ; / 2o GND = MTMA MIISK MAZOWIECK) A SECTOR A | D 3500ft AMSL - 4500ft AMSL | D 3500ft AMSL - 4500ft AMSL
p ot AN é\’y 95 L wZ o SECTOR B | D 4500ft AMSL - 6500ft AMSL | D 4500ft AMSL - 6500ft AMSL
1 |oio-a59E ~. MULZA § RS S 0 $ = A XESNA- SECTOR C | D 6500ft AMSL - FL 95 D 6500ft AMSL - FL 95
= Pg N ZABOROWE NNpAFPEP ppg A2 e\ AiNisk MiazowiEcki [—BAMSONy 7189 r— ASLUX — 52°2533'N CFL95-FL115
=\ g95- 51 EP R12 - <% =z 'SECTOR C 52°2009"N\ ‘| 4gq | 52°19714°N 0227174578
-~ > 4 .@ 3800 ft AMSL i o % Q' 021°5434°E \\, Fge 022°09'38"E
P150 FLegg | GND 52°1533'N K 2 ? MTMA MINSK MAZOWIECKI GERvT
FL 660 o0 = 020°39'26"E S SECTORA
oo L o5 N = SIEDLCE
FL95 300 ft =6 EPRM "7 rppae A ™ NN — — — — —— —
9 EP D30}y { =% 7 DVOR/DME 114.7 %
EP R42 = EP P2 FL 300 SUPID 202 <5 SIE :5° )
3500 ft AMSL J : —— GND 521324N Koy WSS coog” ®
LOLSI S LOEOL 5T 92° e /4 091°44'40"E 2% 2°09'19"N &
52°1039°N ¢ 660 GND = - NG\ EP P2 — £\ 2°1203"E SRS
otoos217E | TATA o V\‘S\ D a = = = P851 600 ft TIRS 51
<\ FL880 29= g\//q,m\ 7 ONEPWA EP P9 : P8
135 265 S8 % EP P18 EPM = 50 85° 265
T174\LE — —— WO AN < N N > MCTR 271 N . FL 660
= =='50 TS ONZ N\ sk MAZOWIECK £ puid} 8 TELes
= i35 FLg0 N0 = o N\ N N EP P10\ tor Avst A\ F25e— F
Lo FLi25 . KUKOP 2 ¥ 00t MU AVEC g5 o ! §
3 9 W 52°0852"N | A= . 2700 ft AMSL 09331 !
SOXER— WO =" qk 0852 N\ & OKECIE LA 52°09'33 4
= 20°24'38"E |2 E GND — Ry
52°0238'N | L /19 N oS\ TovorDNE 113.45 ADURU — 021°59'57 4
019°56067E F™ g0 KARNIC VA WARSIAWA AN okd = 7 TN 520445 | = i
Z L DME 120 X | ™\C 1500ft AMSL - FL 2 5 LML e YT
) AN 7 KRN - 020°57'36"E 23 e\ S 4 52
5 " < 51°56'47"N 400 ft D\ T — & o 7 > 00’
00| 61%6756'N | TpALODZ 26 020°26 “ TMA WARSZAWA \ o
3430 % 600 t () 1 Y N EP D36
019°34'30"E | SECTOR E‘7 A ?\’Q\ﬁ /763 EI A =TMA WARSZAWA —| (G 2000ft AMSL - FL 225 4 /Q \ FL115
VEPU o \\]\% 84 C1000ft AMSL } FL 225 EI © TMA WARSZAWA GND
51°5406'N == [ n& [LININ & C FL 95 - FL 225*
o] A = I e / \ DME 78 X V4 NZUS
'OLON — A . = o[SL LIN £ \ AN VAXUR,
51°4800°N . = GESDU N G[S L 7 Q3 A\ / st4s3eN 29
R\ \019°3922°E - i °85'58"! < 2\ /1022°0555°E
WIACZYN™ |- \ | 51°51'03'N 51°48'39"N = ERMIV S N\ | 021°09'31"E Va |RDEB
\ DOLNY: 019°59'43’E 020°30'13°E 51°4843'N N\ oot .\ [ 51°4838"N o
DVOR/DME112. Fla 020°4418E & bl &
N s 60 ¢ S () 021°53'32"E S ¢,_
L= . Loz ==5 o1 = 1266 Fiiz 8 v EP P28 | s1oa442°N 7S AN SR
" 51946'34°N = 74 TMA WARSZAWA NN\i300 ft AMSL Ao21°41'08'E [Y & 2%y NN\ S|
< o 9;%,29" = — GLGZ — C 3500ft AMSL - FL'225 NP AN 5 EGNO 7
35 = Ux XIMBA <
FTMA LOD? GIPOS == = DRUX XIMBA - r\o, STRRAN >
sEerre A s StleFo—d_ —Se===aiit Kty B} i\ et [ 57
019°42367E N> = 95 = < N 51°3508"N e
N &2\ 7 Zacwa SSBue] = M70 FLss0 S N A \&, 7 N 220728 E N
%“’ L A\ sreaesan NI FLoas X 49 "2 Q\ == a0 %’6‘ S <. \‘3‘% SUMAM @‘/BQ’ /
OI\IN B\ |ote5739°E 3. SN o Fo =/ \2|Y99 sy > \5%\0 (AN-S 5103638
Z /@\,2 o/ ABEXA 16 L2/ — & \\D‘esg N \\ [022°0227°E Xewp /
GOGIS— o7 | er DI s S1°9617N | A 1 OMEG— A1 AN
s1saqaipn | Q277 | 513119 & oRvoGIit %‘5’ DJ|0205518E | F5R  — ASVEMT 278A i 51°32'51"N EFDE A 3
01973759\ & NG | 4 e Sz STASEN | ADIKAS 021°32'17'E RS Lo
WA B\ SO U 5 S Lt’/:’\l T Sz (== 1357 TINSO
SECTOR A 0% %6:9 5:!;2,29 & 74 021°19'46 “~ NAKER AB 510’%,03,“ —
3 XSO\ oaoh 51°2949°N 51°29'51" s
| SJRBOS ) W& NQ20I00S (TVANTVA /- _ TMA WARSZAWA L3980 021°3449° 021°54'41" SR
S2essN SEGTORG C FL95- FL 225+ 7 e EP PI % EGLON 0001 Al
a ACet 51°2500°N aN
0— EV L ess = ot 3500 it AMSL /4.9 ceo0R MTMA DEBLIN
@ 3'-‘ FL95 | 51°23116°N N 7‘3\‘\ - O EPRA &b /4.‘:: \ 021°59'05"E [
27 (nie 020°21'36" NN P RADOM QL oMAVA
NUBLI NS (o DVOR/DME 113.85 1At NG,
51°2731°N = KURAV : S G\
EVGUR- 019°53'16"E 4 I \4{9 51°18'57'N RDO =2 _ q»"%// > NI
51°1822°N // } °44'28" oo %S A\ 5 /
019°36'45"E o3 Y LOGDANOR/ "\ |020°4448°E 51°24°00"N ULGOS Y ) I |50
«\"r‘\?x A /el LA \ 2ASSTE || s1e12 4 55 3‘?/55 o | srir2an
’ A )//\V é° 020°41'38 \ 021°22'18"E // » < )[3%]022°06'09"E 7o \
Q& J 7/ NN\ \| ™AmTMA RADO o & / Nk 5
S0 LUBEN VAN TMA/MTMA RADOM \\ \ SECTORAB.C == A\ A\ & W 4,\
g 51°1327"N NCTARN RUXOM &g, SECTORB,C e ———d DOTEX N >
i 019°5727°E | 20°| 00' &Y "Ny [| 51°1327°N 1339, — 51°1201"N 4 (o;,\
020°1630"E S Y@% 7 021°5144E 51908'56"N ’4&,
Slo IS HURTE Q% S 021°54'38"E 2%
g 07 L win N AV TEERD N
|z 4: oy / 020°36'12"E & ('%b &% {(\Q’\'\Q‘) / ‘b«\r ,54”# ,
7 TMA LUBLIN
8 C‘.P EP P14 B /33°’§ ,\;(\/{‘ & LOOD,BO,,N TMA LUBLIN SECTOR D,F
> § 5000 ft AMSL P e /5:’ RN Sl ECTORF _\ TWA LUBLIN \
= GND 2171 00N\ & 2°| 00 ’
LEGEND * See AIP Poland Chapter ENR 2 Vertical limits of P, D, R areas:
*
TERMINAL CONTROL AREA (TMA/MTMA) See AIP Poland Chapter ENR 3
. EP P9 EP P21 EP P29
CONTROL ZONE (CTRIMCTR) | — ——————" EOTQS- . < 1000 ft AMSL % 2000 ft AMSL © 1000 ft AMSL
earings are magnetic. GND GND GND
RNAV ROUTE Distances in nautical miles.
—_— Elevations in feet. EP P18 EP P26 EP R41
CONDITIONAL ROUTE @ 2700 it AVSL © 2000 it AMSL @ 700 ft AMSL
TRANSIT ROUTING —_——_———— GND GND GND
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ENR 6.3.1-1
02 OCT 2025
TMA GDANSK

TRANSITION ALTITUDE 6500 ft

Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660
118.105

Gdarisk TOWER

AERODROME ELEV 488 ft

MINIMUM ALTITUDE

ATC SURVEILLANCE
CHART - ICAO

AIP POLSKA
AIP POLAND

15730 | 16°/00 | 16° 30 17°00 4 17°]30 | 18°]00 18°[30 19°|00 19°)30 | 20°|00' | 20°| 30’ 1
— 7 — = =~ _ ) N [
.- = AN ——COM FAILURE ———
4 -7 EP D15 = L S - SET TRANSPONDER CODE 7600
/ 7 FL 245 = N - FOLLOW COM FAILURE PROCEDURE
/ 7 GND ~ N DESCRIBED ON RELEVANT SID OR STAR
/ - - N o N CHART AND IN AD 2 EPGD 2.22.2.1
55° / - 5= T v == N 557
00'| / P - Lz A ~ N oo
— —~ N\
/ s - - S < - b N \ \ \ N
FIR SWEDEN / Z - ~ N \ \ \
T L r 1 P e ~ N \ \ \ \ }k
FIR WARSZAWA 7 N N \ \ \
/ EP D53B N N \ \ \
, v FL 660 S N \ \ \ o L
, GND \ \ \ \ \ 8
/ / S \ \ \ \ W
/ ! N \ \ \ \ R
/ / ///A \ \ \ \ \ 5:’
| / \ \ \ \ \ =
| | / 3700 ft AMSL \ \ \ \ \
i I EP D53D . \ ' ! \
i | FL225 4 )\ % \ \ \ \ \
FL115 / / Y \ \ \ \
I
2 ) i 3 ! ' ! \\
, I \\ : \ ! |
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Correction: VAR.

AIRAC AMDT 10/25

©POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



ENR6.3.1-2
AIRAC effective date 02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

TMA GDANSK ATC MINIMUM VECTORING ALTITUDE SECTORS

NAME

MIN ALT

AREA DEFINITION

SECTOR 01

2400 ft

54 2512.4N 018 30269E
54 23130N 018 3826.0E
54 2013.0N 018 4529.0E
54 1849.0N 018 44 30.0E
54 1706.0N 018 4318.0E
54 17250N 018 3712.0E
54 16 440N 018 3030.0E
54 1956.0N 018 1115.0E
54 2002.7N 018 11128E
54 2316.1N 018 2531.0E
54 25124N 018 30269E

SECTOR 02

2900 ft

54 2950.0N 018 2309.0E
54 26 56.0N 018 3240.0E
54 26 442N 018 34213E
54 25124N 018 30269E
54 2316.1N 018 2531.0E
54 24 350N 018 2026.5E
54 27 470N 018 2002.0E
54 2950.0N 018 2309.0E

SECTOR 03

2500 ft

54 15120N 017 50 00.0E
54 1807.0N 017 50 00.0E
54 2323.0N 018 0300.0E
54 33340N 018 0031.0E
54 3550.0N 018 1827.0E
54 2950.0N 018 2309.0E
54 27 470N 018 2002.0E
54 24 350N 018 2026.5E
54 2316.1N 018 2531.0E
54 2002.7N 018 11128 E
54 15120N 017 50 00.0E

SECTOR 04

2600 ft

54 2512.4N 018 30269E
54 23130N 018 3826.0E
54 2013.0N 018 4529.0E
54 1849.0N 018 4430.0E
54 1706.0N 018 4318.0E
54 17250N 018 3712.0E
54 16 440N 018 3030.0E
54 1956.0N 018 1115.0E
54 2002.7N 018 11128 E
54 15120N 017 50 00.0E
54 15000N 017 50 00.0E
53 58 38.0N 018 2330.0E
53 5958.0N 018 3128.0E
54 03200N 018 5159.0E
54 0900.0N 019 0000.0E
54 19180N 019 0457.0E
54 2300.0N 019 0000.0E
54 2509.0N 018 4750.0E
54 26 442N 018 34213E
54 25124N 018 30269E

SECTOR 05

4000 ft

54 38 53.0N 017 56 35.0E
54 40400N 018 1440.0E
54 46 450N 018 0952.0E
54 47 480N 018 24 38.0E
54 29450N 018 5523.0E
54 2300.0N 019 0000.0E
54 2509.0N 018 4750.0E
54 26 442N 018 34213E
54 2656.0N 018 3240.0E
54 2950.0N 018 2309.0E
54 3550.0N 018 1827.0E
54 33340N 018 0031.0E
54 23230N 018 0300.0E
54 1807.0N 017 50 00.0E
54 21410N 017 50 00.0E
54 33100N 017 50 00.0E
54 38 53.0N 017 56 35.0E

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA

ENR6.3.1-3
AIRAC effective date 02 OCT 2025

AIP POLAND
54 47430N 017 4936.0 E
54 4858.0N 018 2309.0E
54 32370N 019 06 25.0 E
54 1008.0N 019 1534.0E
54 09 05.0N 019 1559.0 E
54 06 23.0N 019 1431.0E
53 5238.0N 019 0704.0 E
53 5121.0N 018 5123.0E
53 4920.0N 018 3132.0E
SECTOR 06 5000 ft 54 1043.0N 017 4937.0E
54 08 28.0N 017 3016.0E
54 13270N 017 26 56.0 E
54 15350N 017 26 32.0E
54 2333.0N 017 2419.0E
54 38420N 017 2926.0E
54 44150N 017 3348.0E
54 47430N 017 4936.0E
Excluding:
Sector 1, Sector 2, Sector 3, Sector 4, Sector 5.
54 08 28.0N 017 3016.0E
54 1043.0N 017 4937.0E
53 4920.0N 018 3132.0E
SECTOR 07 7000 ft 53 5121.0N 018 5123.0E
53 48 03.0N 018 5442.0E
53 41430N 018 26 19.0 E
54 08 28.0N 017 3016.0E
54 32370N 019 06 25.0 E
54 2948.0N 019 1403.0E
54 12270N 019 2436.0E
54 06 31.0N 019 2242.0E
SECTOR 08 FL80 54 06 23.0N 019 1431.0E
54 09 05.0N 019 1559.0 E
54 10 08.0N 019 1534.0E
54 32370N 019 06 25.0E
55 0807.0N 016 1501.0 E
55172466 N 018 24 03.86 E
dalej wzdiuz pétnocnej granicy FIR do/then
along the northern FIR boundary to
54 2518.0N 020 0000.0E
53 3351.0N 020 1820.0 E
53 2621.0N 019 24 33.0E
53 1905.0N 018 4435.0E
53 11340N 018 06 35.0 E
SECTOR 09 FL100 52 4405.0N 017 3442.0E
53 1118.0N 016 3437.0E
53 3729.0N 016 56 09.0 E
54 31540N 015 3312.0E
54 4106.0N 015 4309.0E
54 5500.0 N 015 5200.0 E
55 0807.0N 016 1501.0 E
Excluding:
Sector 1, Sector 2, Sector 3, Sector 4, Sector 5,
Sector 6, Sector 7.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPBY 1-23
02 OCT 2025

Do ladowania w warunkach ograniczonej widzialnosci uzywany jest
wytacznie kierunek drogi startowej RWY 26.

W czasie obowigzywania LVP kotowanie statkow powietrznych powinno
odbywac sie drogami kotowania A, D, E, F.

7LOTY SZKOLNE

Loty treningowe IFR w TMA/CTR BYDGOSZCZ mozliwe tylko po
| wczesniejszym telefonicznym otrzymaniu wstepnej zgody na okreslony
I czas od TWR BYDGOSZCZ. Kontakt tylko w godzinach pracy TWR:

+48-22-574-7145, +48-52-324-7145, +48-81-452-7145.

8 LOTY KALIBRACYJNE

| Loty kalibracyjne i pomiarowe w TMA/CTR BYDGOSZCZ z STS/FLTCK

I w planie lotu mozliwe tylko po wczesniejszym telefonicznym otrzymaniu

| wstepnej zgody na okreslony czas od TWR BYDGOSZCZ. Kontakt

I tylko w godzinach pracy TWR: +48-22-574-7145, +48-52-324-7145,
+48-81-452-7145.

During LVP, aircraft taxiing should be carried out along TWYs A, D, E, F.

7 TRAINING FLIGHTS

IFR training flights within BYDGOSZCZ TMA/CTR allowed only after
receiving initial approval from BYDGOSZCZ TWR for a specified
time. Contact only during TWR operational hours: +48-22-574-7145,
+48-52-324-7145, +48-81-452-7145.

8 CALIBRATION FLIGHTS

Calibration and survey flights within BYDGOSZCZ TMA/CTR with
STS/FLTCK in FPL allowed only after receiving initial approval
from BYDGOSZCZ TWR for a specified time. Contact only
during TWR operational hours: +48-22-574-7145, +48-52-324-7145,
+48-81-452-7145.

EPBY AD 2.23 INFORMACJE DODATKOWE
EPBY AD 2.23 ADDITIONAL INFORMATION

1 OPIS SPRAW DOTYCZACYCH ZWOLNIEN, ODSTEPSTW,
PRZYPADKOW ROWNOWAZNEGO POZIOMU
BEZPIECZENSTWA, SPECJALNYCH WARUNKOW, W

TYM OGRANICZEN W ODNIESIENIU DO KORZYSTANIA Z
LOTNISKA

Patrz AD 1.5.1.

2 ZGLASZANIE ZAUWAZONYCH ZAGROZEN

Zarzadzajacy lotniskiem Bydgoszcz zwraca sig z prosbg o zgtaszanie
zauwazonych zagrozen w postaci:

1. Przeszkdd lotniczych i mozliwosci powstawania wzbudzonej
turbulencji.

2. Stosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w
btad Swiatet.

3. O$lepiania  powodowanego duzymi, wysoce odblaskowymi
powierzchniami.

4. 7rédet niewidocznego promieniowania lub obecno$é ruchomych lub
statych przedmiotdw, ktére mogq zaktdcac lub negatywnie wptywaé
na wydajno$¢ tacznosci lotniczej, systeméw nawigaciji i dozorowania.

5. Nielotniczych $wiatet naziemnych w poblizu lotniska, ktére moga
stanowiC zagrozenie dla bezpieczenistwa statkow powietrznych i
ktére powinny by¢ zgaszone, ekranowane lub w inny sposéb
zmodyfikowane, tak aby wyeliminowac¢ zrodto zagrozenia.

6. Inne potencjalne zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

Zgtoszenia nalezy przekazywa¢ na e-mail: sms@bzg.aero

1 A DESCRIPTION OF CASES INVOLVING EXEMPTIONS,
DEROGATIONS, CASES OF EQUIVALENT LEVEL OF SAFETY,
SPECIAL CONDITIONS, INCLUDING LIMITATIONS WITH
REGARD TO THE USE OF THE AERODROME

See AD 1.5.1.

2 REPORTING IDENTIFIED HAZARDS
Bydgoszcz AD administration requests to report identified hazards in the
form of:

1. Aerodrome obstacles and the possibility of obstacle-induced
turbulence.

2. The use of hazardous, confusing and misleading lights.
3. The dazzling caused by large and highly reflective surfaces.

4. Sources of non-visible radiation or the presence of moving
or fixed objects which may interfere with, or adversely affect,
the performance of aeronautical communications, navigation and
surveillance systems.

5. Non-aeronautical ground lights in the vicinity of the aerodrome which
may constitute a threat to aircraft safety and which should be
extinguished, shielded or modified in other way to eliminate sources
of risk.

6. Other potential hazards for air traffic safety.

Requests shall be sent to: sms@bzg.aero

EPBY AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA
EPBY AD 2.24 AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPBY 1-24 AIP POLSKA
04 SEP 2025 AIP POLAND
Charts Pages

EPBY - AERODROME CHART - ICAO AD 2 EPBY 2 -1
EPBY - AIRCRAFT PARKING CHART AD 2 EPBY 4 - 1
- ICAO (APN 1,2,4, TWY E1, E3)
AIRCRAFT PARKING CHART - ICAO (TWY E2) AD 2 EPBY 4 -3
EPBY - AERODROME GROUND AD 2 EPBY 5 - 1
MOVEMENT CHART - ICAO
AERODROME OBSTACLE CHART AD 2 EPBY 6 -1
- ICAO TYPE A (RWY 08, RWY 26)
STANDARD DEPARTURE CHART - AD 2 EPBY 8 - 1
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RWY 08)
STANDARD DEPARTURE CHART - AD 2 EPBY 8 -3
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RWY 26)
STANDARD DEPARTURE CHART - AD 2 EPBY8-5
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNP RWY 08)
STANDARD DEPARTURE CHART - AD 2 EPBY 8 -7

INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNP RWY 26)

STANDARD ARRIVAL CHART - INSTRUMENT
(STAR) - ICAO (RWY 08, RWY 26)

AD 2 EPBY 10 - 1

INSTRUMENT (STAR) - ICAO (RNP RWY 26)

STANDARD ARRIVAL CHART - AD 2 EPBY 10 - 3
INSTRUMENT (STAR) - ICAO (RNP RWY 08)
STANDARD ARRIVAL CHART - AD 2 EPBY 10 -5

EPBY - INSTRUMENT APPROACH CHART
- ICAO (ILS z) RWY 26 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPBY 12 -1

INSTRUMENT APPROACH CHART - ICAO
(ILS y or LOC y) RWY 26 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPBY 12-3

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (VOR z) RWY 08 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPBY 12-5

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (VOR y) RWY 08 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPBY12-7

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (VOR) RWY 26 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPBY 12-9

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (RNP) RWY 08 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPBY 12 - 11

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (RNP) RWY 26 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPBY 12 - 15

VFR ARRIVAL AND DEPARTURE ROUTES

AD 2 EPBY 13 - 1

EPBY AD 2.25 WYMAGANA WIDOCZNOSC POWIERZCHNI SEGMENTU PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)
EPBY AD 2.25 VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracii.

No penetrations.

AIRAC AMDT 09/25
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AIP POLSKA AD 2 EPGD 1-1
AIP POLAND 02 OCT 2025
EPGD AD 2.1 WSKAZNIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA
EPGD AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME
EPGD - GDANSK IM. LECHA WALESY
EPGD AD 2.2 DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA
EPGD AD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA
1 | ARP - wspotrzedne i lokalizacja 542239N 0182758E
ARP coordinates and site at AD linia centralna RWY, 1800 m od THR 29.
RWY centre line, 1800 m from THR 29.
2 | Odlegtosé, kierunek od miasta 12 km (6,5 NM), BRG 285° GEO.
Direction and distance from city
12 km (6.5 NM), BRG 285° GEO.
3 |Wazniesienie lotniska/Temperatura
odniesienia 488 ft/23°C
Elevation/Reference temperature
4 [Undulacja geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska 97 ft
Geoid undulation at AD ELEV PSN
5 |Deklinacja magnetyczna i jej roczna
poprawka 7°E (2025)/8'E
MAG VAR/Annual Change
6 |Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0.
faks, AFS, e-mail, adres strony internetowej | . Stowackiego 200
80-298 Gdansk
Tel.: +48-58-348-1154 (sekretariat)
Tel.: +48-58-348-1159 (Dyzurny Portu)
Tel.: +48-606-268-370 (Dyzurny Portu - kom.)
Faks: +48-58-345-2283 (sekretariat)
Faks: +48-58-348-1459 (Dyzurny Portu)
E-mail: duty@airport.gdansk.pl (Dyzurny Portu)
E-mail: dyz.portu@airport.gdansk.pl (Dyzurny Portu)
E-mail: airport@airport.gdansk.pl
http://www.airport.gdansk.pl
AD Administration, address, telephone, Port Lotniczy Gdarisk Sp. z 0.0.
telefax, AFS, e-mail address, website ul. Stowackiego 200
address 80-298 Gdansk
Phone (office): +48-58-348-1154
Phone (Airport Duty Officer): +48-58-348-1159
Phone (Airport Duty Officer - mobile): +48-606-268-370
Fax (office): +48-58-345-2283
Fax (Airport Duty Officer): +48-58-348-1459
E-mail: duty@airport.gdansk.pl (Airport Duty Officer)
E-mail: dyz.portu@airport.gdansk.pl (Airport Duty Officer)
E-mail: airport@airport.gdansk.pl
http://www.airport.gdansk.pl
7 |D | h lotni IFR/IVFR
ozwolony I'lfc otn!czy (IFR/IVFR) IFRIVER
Types of traffic permitted (IFR/VFR)
8 |Uwagi TWR: +48-58-340-7462, +48-81-452-7462
Remarks +48-58-340-7469, +48-81-452-7469 (faks)
APP: +48-58-340-7478, +48-81-452-7478
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD2EPGD 1-2
07 AUG 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

+48-885-747-472

+48-58-340-7479, +48-81-452-7479 (faks)
ARC: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173

+48-22-574-7188, +48-81-452-7188 (faks)
FIS: +48-58-340-7485, +48-81-452-7485

+48-81-452-7461

+48-58-340-7486, +48-81-452-7486 (faks)
Urzad Celny:  +48-58-348-1278
Straz Graniczna:

+48-58-348-1280

+48-58-348-1284 (faks)
Stuzba Ochrony Lotniska:

+48-58-348-1132

+48-58-348-1332 (faks)

TWR: +48-58-340-7462, +48-81-452-7462
+48-58-340-7469, +48-81-452-7469 (fax)
APP: +48-58-340-7478, +48-81-452-7478
+48-885-747-472
+48-58-340-7479, +48-81-452-7479 (fax)
ARC: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173
+48-22-574-7188, +48-81-452-7188 (fax)
FIS: +48-58-340-7485, +48-81-452-7485

+48-81-452-7461

+48-58-340-7486, +48-81-452-7486 (fax)
Customs Office: +48-58-348-1278
Border Guard:

+48-58-348-1280

+48-58-348-1284 (fax)
Airport Security Service:

+48-58-348-1132

+48-58-348-1332 (fax)

EPGD AD 2.3 GODZINY PRACY (UTC ")
EPGD AD 2.3 OPERATIONAL HOURS (UTC )

1 |Zarzadzajacy lotniskiem H24
Aerodrome Administration

2 | Stuzby celne oraz imigracyjne H24
Customs and immigration

3 [Stuzby medyczne i sanitarne H24
Health and sanitation

4 |Stuzba Informacji Lotniczej H24

AIS W zakresie ustug $wiadczonych przez Biuro Odpraw Zatog.
H24
In the scope of services provided by ARO.
5 |Biuro Odpraw Zatég H24
ATS Reporting Office (ARO)
6 |[Biuro odpraw MET H24
MET briefing office
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2EPGD 1-15
10 JUL 2025

TWY centre line lights, RWY protection lights, stop bar lights, intermediate holding
position lights and TWY W edge lights have light units equipped with light emitting
diodes (LEDs).

EPGD AD 2.16 POLE WZLOTOW DLA SMIGLOWCOW
EPGD AD 2.16 HELICOPTER LANDING AREA

1 |Wspétrzedne geograficzne TLOF lub progu
FATO
Undulacja geoidy

Coordinates of TLOF or THR of FATO
Geoid undulation

NIL

2 |Wzniesienie TLOF i/lub FATO (ft)
TLOF and/or FATO elevation (ft)

NIL

3 [Wymiary TLOF i/lub FATO, rodzaj
nawierzchni, no$no$¢ oraz oznakowanie

TLOF and FATO area dimensions, surface,
strength, marking

NIL

4 [Azymuty geograficzne FATO
TRUE BRGs of FATO

NIL

5 |Rozporzadzalne dlugosci deklarowane
Declared distances available

NIL

6 |Swiatla podejscia i $wiatta FATO
Approach and FATO lighting

NIL

7 [Uwagi
Remarks

Procedures for helicopters: see point 2.22.5.

Procedury dla $migtowcdw: patrz punkt 2.22.5.

EPGD AD 2.17 PRZESTRZEN StUZB RUCHU LOTNICZEGO

EPGD AD 2.17 AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE

Oznaczenie przestrzeni Granice Klasyfikacja | Znak wywotawczy Bezwzglednd Godziny Uwagi
powietrznej oraz Pionowe przestrzeni oraz jezyk(i) wysokosé aktywnosci Remarks
wspotrzedne Vertical powietrznej uzywane przez |przejsciowa Hours of
geograficzne jej Limits Airspace organ ATS Transition applicability
granic bocznych (AMSL) classification | ATS unit call sign | altitude
Airspace designation and and language(s) (AMSL)
geographical coordinates
of its lateral limits
1 2 3 4 5 6 7
GDANSK/Lech Watesa CTR | 2000 ft GDANSK WIEZA | 6500 ft Zgodnie z NIL
Linia taczaca nastepujace GND 118.105 MHz godzinami pracy
punkty: PL stuzb ATC.
1| The line joining the following GDANSK TOWER In accordance
542900N 0181307E EN working hours.
542747N 0182002E
542313N 0183826E
542013N 0184529E
541849N 0184430E
541706N 0184318E
541725N 0183712E
541644N 0183030E
541956N 0181115E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD2EPGD 1-16

AIP POLSKA

02 OCT 2025 AIP POLAND
Oznaczenie przestrzeni Granice Klasyfikacja | Znak wywotawczy Bezwzglednd Godziny Uwagi
powietrznej oraz Pionowe przestrzeni oraz jezyk(i) wysokosé aktywnosci Remarks
wspoéirzedne Vertical powietrznej uzywane przez |przejsciowa Hours of
geograficzne jej Limits Airspace organ ATS Transition applicability
granic bocznych (AMSL) classification | ATS unit call sign | altitude
Airspace designation and and language(s) (AMSL)
geographical coordinates
of its lateral limits
1 2 3 4 5 6 7
542424N 0180947E
542900N 0181307E
EPGD AD 2.18 URZADZENIA LACZNOSCI SLUZB RUCHU LOTNICZEGO
EPGD AD 2.18 AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES
Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres |Godziny pracy Uwagi
Service Call sign Frequency SATVOICE (logowania| Hours of Remarks
designation MHz SATVOICE Logon operation
number(s) | address (UTC)
1 2 3 4 5 6 7
APP GDANSK GDANSK ZBLIZANIE 127.280 NIL NIL H24 NIL
GDANSK APPROACH 133.660 0500-2200
(0400-2100)
ATIS - 129.630 NIL NIL H24 NIL
TWR GDANSK GROUND 131.330 NIL NIL 0500-2100 NIL
(0400-2000)
TWR GDANSK GDANSK WIEZA 118.105 NIL NIL H24 NIL
GDANSK TOWER
EPGD AD 2.19 RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA
EPGD AD 2.19 RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
Rodzaj pomocy, ID Czestotliwos¢/ |Godziny pracy| Wspéirzedne DME ELEV Promieni Uwagi
kat. ILS/MLS kanat Hours of posadowienia obszaru Remarks
(MAG VAR Frequency/ operation anteny operacyjnego
VOR/ILS/MLS) channel nadawczej od punktu
Type of aid, Position of odniesienia
CAT of ILS/ transmitting GBAS
MLS (VOR/ILS/ antenna Service
MLS: MAG VAR) coordinates volume
radius from
the GBAS
reference
point
1 2 3 4 5 6 7 8
ILS LOC 29 IGDA 110.300 MHz H24 542256.3N NIL NIL Pokrycie
(07°E/JAN 25) 0182649.3E zgodne z
CAT lliIB Zatacznikiem
4/E 10 ICAO tom .
Coverage in
accordance
with ICAO
Annex 10 Vol.
l.
ILS GP 29 335.000 MHz H24 542217.8N NIL NIL
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Rodzaj pomocy, ID Czestotliwosé/ |Godziny pracy| Wspoétrzedne DME ELEV Promien Uwagi
kat. ILS/MLS kanat Hours of posadowienia obszaru Remarks
(MAG VAR Frequency/ operation anteny operacyjnego
VOR/ILS/MLS) channel nadawczej od punktu
Type of aid, Position of odniesienia
CAT of ILS/ transmitting GBAS
MLS (VOR/ILS/ antenna Service
MLS: MAG VAR) coordinates volume
radius from
the GBAS
reference
point
1 2 3 4 5 6 7 8
0182908.3E Pokrycie
zgodne z
Zatacznikiem
10 ICAO tom I.
Coverage in
accordance
with ICAO
Annex 10 Vol.
I
RDH: 16 m
GP 3.0°
DME 29 IGDA CH 40X H24 542217 .8N 500 ft AMSL NIL Wyznaczone
0182908.3E pokrycie
operacyjne: 25
NM do FL100.
Designated
operational
coverage:
25NM (up to
FL100).
DVOR/DME GZD 116.100 MHz H24 542316.1N 500 ft AMSL NIL Wyznaczone
(07°E/JAN 25) CH 108X 0182531.0E pokrycie
operacyjne:
100 NM (do
FL400).
Designated
operational
coverage:
100 NM (up to
FL400).
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EPGD AD 2.20 LOKALNE PRZEPISY DLA LOTNISKA
EPGD AD 2.20 LOCAL AERODROME REGULATIONS

1 PROCEDURY ATC OBOWIAZUJACE NA LOTNISKU GDANSK
IM. LECHA WALESY

Odcinek 150 m RWY 11/29 rozpoczynajacy si¢ 1320 m od THR 11
niewidoczny z TWR.

APN nr 6, 7, 8 oraz stanowiska postojowe 9-11, 20-28, 41-45, 80-81,
niewidoczne z TWR.

TWY N, TWY M na odcinku wzdtuz Terminala T2, TWY W niewidoczne
z TWR.

TWR GDANSK w godzinach 0500 - 2100 (0400 - 2000) UTC"
uruchamia stanowisko GDANSK GROUND pracujace na czestotliwosci
131,330 MHz, po uprzednim umieszczeniu w komunikacie ATIS
informacji o tresci:

“GROUND is operating on frequency 131.330”.

") . patrz GEN 2.1.

1.1 UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT

Na 20 minut przed osiggnieciem gotowosci do wypychania ze
stanowiska postojowego badz uruchomienia silnikow zatoga statku
powietrznego powinna nawiazaé taczno$¢ z GDANSK GROUND na
czestotliwoéci 131,330 MHz (w godzinach pracy stuzby) lub z GDANSK
WIEZA na czestotliwosci 118,105 MHz w celu uzyskania zezwolenia na
lot, podajac nastepujace dane:

+ znak wywotawczy statku powietrznego,

* numer stanowiska postojowego,

* lotnisko przeznaczenia,

+ planowany poziom przelotu (jezeli jest inny niz w FPL),

+ ewentualne zmiany do planu lotu.

Zezwolenia s wydawane najwcze$niej na 30 minut przed EOBT/CTOT.

Wydawanie zezwolen na lot — Datalink Departure Clearance (DCL)

Oprocz zezwolen otrzymanych poprzez tacznos¢ radiowa, GDANSK
WIEZA ma mozliwo$¢ wydania zezwolenia na lot za posrednictwem
Datalink Departure Clearance (Eurocae Standard ED85A).

Obowigzujg nastepujace parametry czasowe:

+ Ti (najwczes$niejszy moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 30 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 30 minut przed CTOT.

+ Tt (ostatni moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 5 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 5 minut przed CTOT.

o TO0 - 1 minuta (okre$lony standard)
o T1 -5 minut (okreslony standard)

o T2 -1 minuta (okre$lony standard)

Podczas trwania wymiany informacji, po rozpoczeciu procesu datalink,
zalogi powinny utrzymywacé statg faczno$¢ powietrze-ziemia z GDANSK

1 ATC PROCEDURES AT GDANSK IM. LECHA WALESY
AERODROME

A segment of 150 m of RWY 11/29 starting 1320 m from THR 11 is
invisible from the TWR.

APNs No 6, 7, 8 and parking stands 9-11, 20-28, 41-45, 80-81, are
invisible from the TWR.

TWY N, TWY M on the section along Terminal T2, TWY W are invisible
from the TWR.

GDANSK TWR will open the GDANSK GROUND position between 0500
and 2100 (0400 and 2000) UTC1), operating on 131.330 MHz, after
entering the following information in ATIS:

“GROUND is operating on frequency 131.330".
" see GEN 2.1.

1.1 RECEIVING EN-ROUTE CLEARANCE

20 minutes prior to being ready for push-back or start-up, the flight crew
shall contact GDANSK GROUND on 131.330 MHz (during operational
hours) or GDANSK TOWER on 118.105 MHz for ATC clearance and
report the following details:

+ aircraft call sign,

* parking stand number,

* destination aerodrome,

* planned cruising level (if other than in FPL),

* any changes to the flight plan.

ATC clearances are issued not earlier than 30 minutes before EOBT/
CTOT.

Datalink Departure Clearance (DCL)

In addition to clearances issued via radio, GDANSK TOWER has
an option to issue ATC clearance via Datalink Departure Clearance
(Eurocae Standard ED85A).

The following time parameters apply:

+ Ti (earliest point in time to receive RCD message)
30 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
30 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

* Tt (latest point in time to receive RCD message)
5 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
5 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

o T0 - 1 min (defined standard)
o T1 -5 min (defined standard)

o T2 -1 min (defined standard)

After initiating the datalink process, crews shall maintain continuous
air-ground communication with GDANSK GROUND on 131.330 MHz
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GROUND na czestotliwosci 131,330 MHz (w godzinach pracy stuzby)
lub GDANSK WIEZA na czestotliwoéci 118,105 MHz oraz powstrzymaé
sie od dodatkowych zapytan zwigzanych z zezwoleniem na lot.
Datalink Departure Clearance moze zosta¢ zastgpiona komunikacjg
radiowg w zalezno$ci od natezenia ruchu i sytuacji pogodowe;.
UWAGA:

Zezwolenie na lot moze zosta¢ przekazane przez ATC drogg radiowg
nawet po otrzymaniu Departure Clearance Request (RCD) poprzez
datalink.

1.2 ZEZWOLENIA NA WYPYCHANIE, URUCHAMIANIE
SILNIKOW ORAZ KOLOWANIE NA LOTNISKU GDANSK IM.
LECHA WALESY

Uruchamianie silnikéw statku powietrznego, kotowanie, holowanie
Ii wypychanie statkéw powietrznych moze odbywa¢ sie tylko po
| nawiazaniu facznosci i po uzyskaniu zgody od GROUND GDANSK.

W przypadku gdy zaplanowane ustawienie statku powietrznego

lub procedura wkotowywania lub wykotowywania jest niezgodna z

oznakowaniem poziomym, zawsze odbywa si¢ ona wedtug wskazan i

pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Kontroler TWR wydaje zatodze statku powietrznego zgode na
wykonanie operacji push-back, power-back lub wykotowywania ze

stanowiska postojowego po poinformowaniu koordynatora ruchu

naziemnego.

Koordynator ruchu naziemnego moze przerwaé lub zabroni¢

wykonywania manewru, jezeli zagrozone jest bezpieczenstwo lub
wymaga tego sytuacja ruchowa na ptycie postojowej.

1.3 REDUKOWANIE CZASU ZAJECIA DROGI STARTOWEJ

1.3.1 ODLOTY

Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktory otrzyma instrukcje
zajecia progu 11 i 29 drogi startowej, jest gotowy do natychmiastowego
startu.

Zalogi statkéw powietrznych, ktére nie sa w stanie spemi¢ tych
wymagan, powinny poinformowac stuzby ATC tak szybko, jak to jest
mozliwe.

2 PROCEDURY OBOWIAZUJACE NA LOTNISKU GDANSK IM.
LECHA WALESY

2.1 PROCEDURY DOTYCZACE KOLOWANIA

W czasie i bezpo$rednio po opadzie deszczu wystepuje obnizony
| wspdtczynnik hamowania na drogach kofowania i ptytach postojowych.
Zaleca sie ostrozno$¢ przy kotowaniu.
Wkotowywanie, wykotowywanie $miglowcdw na/z plyty postojowej pod
nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.
| TWY L dostepna jest dla statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet
I nie wiekszej niz 36 m.
| TWY M dostepna jest dla statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet
I nie wigkszej niz 36 m.
I Przy zachowaniu specjalnej procedury TWY M (od skrzyzowania z
I TWY R do wjazdu na stanowisko postojowe 20A) dostepna jest dla
I statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet nie wigkszej niz 65 m (w
| przypadku statkow powietrznych o rozpigtosci skrzydet wiekszej niz 36
I m obowigzujg specjalne procedury ustanowione przez Zarzadzajacego
| lotniskiem. Kotowanie dozwolone wytacznie w asyscie FOLLOW ME).
I W przypadku wykorzystania stanowiska postojowego 20A przez statek
I powietrzny o rozpigto$ci skrzydet powyzej 36 m TWY M niedostepna
| na odcinku od granicy stanowiska 21 z 22 do skrzyzowania z TWY R

(during operational hours) or GDANSK TOWER on 118.105 MHz
throughout the data exchange process and refrain from additional ATC
clearance related enquiries.

Datalink Departure Clearance can be replaced by radio communication
depending on the air traffic intensity and weather situation.

REMARK:

ATC clearance can be issued by ATC via radio even after receiving the
Departure Clearance Request (RCD) via datalink.

1.2 RECEIVING PUSH-BACK, START-UP AND TAXI
CLEARANCES AT GDANSK IM. LECHA WALESY AERODROME

Start-up, taxiing, towing and push-back can take place only with
established communications and with the prior approval of the GDANSK
GROUND.

When the planned position or taxiing in/out procedure is inconsistent
with the surface markings, it shall be carried out according to signals and
under the supervision of the marshaller.

The TWR controller shall issue clearance to the aircraft for carrying out
push-back, power-back or taxiing out from the parking position, only
according to the marshaller’s instruction.

The marshaller shall be authorized to interrupt or forbid a manoeuvre if
there are any issues involving safety or a general situation in the parking
zone requires him to do so.

1.3 MINIMUM RUNWAY OCCUPANCY TIME

1.3.1 DEPARTURES

ATC services assume each aircraft having received clearance to line up THR
11 or 29 to be ready for immediate departure.

Aircrews unable to comply with these requirements shall inform ATC
services as soon as possible.

2 PROCEDURES APPLICABLE AT GDANSK IM. LECHA
WALESY AERODROME

2.1 TAXIING PROCEDURES

During and immediately after rain, a reduced friction coefficient occurs
on the TWYs and APNs. Caution is advised when taxiing.

Helicopters taxiing to/from the APN shall follow the marshaller's
instructions.

TWY L is available for aircraft with a wingspan not greater than 36 m.
TWY M is available for aircraft with a wingspan not greater than 36 m.

TWY M (from the intersection with TWY R to the entrance of aircraft
stand 20A) is available for aircraft with a wingspan not greater than 65 m
under special procedure (for aircraft with a wingspan greater than 36 m,
special procedures established by the AD Administrator apply. Taxiing
with FOLLOW ME assistance only).

When aircraft stand 20A is used by aircraft with a wingspan greater than
36 m, TWY M is unavailable on the section from boundary of stands 21
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I (obowigzujg, specjalne procedury ustanowione przez Zarzadzajacego

I lotniskiem).

I TWY N dostepna jest dla statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet

I nie wiekszej niz 36 m.

| Przy zachowaniu specjalnej procedury TWY N dostepna jest dla

| statkéw powietrznych o rozpigtosci skrzydet nie wiekszej niz 65 m (w

| przypadku statkow powietrznych o rozpigtosci skrzydet wiekszej niz 36
m obowigzujg specjalne procedury ustanowione przez Zarzadzajacego

| lotniskiem. Kotowanie dozwolone wytacznie w asyscie FOLLOW ME).

I W przypadku wykorzystania stanowiska postojowego 28 przez statek
powietrzny o rozpietosci skrzydet powyzej 36 m TWY M niedostepna

| na odcinku od stanowiska nr 26 do skrzyzowania z TWY N (obowigzujq

I specjalne procedury ustanowione przez Zarzadzajacego lotniskiem).

I Dostep do stanowisk postojowych 8-11 mozliwy jest od strony TWY R.
Przy zapewnieniu asysty FOLLOW ME mozliwy dostep do stanowisk
8-11 od strony TWY Ab.

| Dostep do stanowisk postojowych 12 i 13 mozliwy jest wylacznie od

4— strony TWY AS.

TWY R przeznaczona jest wytacznie dla statkow powietrznych o
rozpietosci skrzydet nie wigkszej niz 36 m.

| Zasadnicza funkcjg TWY R jest obstuga stanowisk postojowych 8-11,
niemniej mozliwe jest jej wykorzystanie do kotowania pomiedzy TWY M
i TWY L przez statki powietrzne o rozpietosci skrzydet nie wiekszej niz
36 m.

Statki powietrzne o rozpietosci skrzydet wigkszej niz 36 m musza by¢
kierowane wytgcznie na TWY Ab.

Dopuszcza sie réwnoczesne kotowanie statkéw powietrznych o
| rozpietosci skrzydet nie wigkszej niz 36 m po TWY R oraz TWY A5.

2.2 PROCEDURY DOTYCZACE PARKOWANIA | WYPYCHANIA

| Stanowiska: 5-13, 20-28, 31, 34, 37 - obowigzuje procedura

I wypychania.

| Stanowiska: 5-13, 20-28 - zabronione jest obracanie statkow
powietrznych na wtasnym ciggu.

| Postdj statku powietrznego na stanowiskach postojowych — 20-24
odbywa sie wedtug wskazan systemu dokujacego lub polecen
koordynatora ruchu naziemnego.

| Postdj na pozostatych stanowiskach postojowych odbywa sie wedtug
polecen koordynatora ruchu naziemnego.

I Przy zachowaniu specjalnych procedur - stanowisko postojowe 28
dostepne dla statkow powietrznych o rozpigtosci skrzydet wiekszej
I niz 36 m i mniejszej niz 65 m. Wéwczas wjazd i parkowanie na
| stanowisku postojowym 28 odbywa sie wytacznie w asyscie FOLLOW
I ME. Wypychanie ze stanowiska postojowego odbywa sie na TWY A6
| lub TWY A7. Stanowiska postojowe 27 oraz 45 pozostajg niedostepne.
| Ponadto, wéwczas TWY M niedostepna na odcinku od stanowiska
| postojowego 26 do skrzyzowania z TWY N.
Przewoznicy powinni upewnié sie, czy lotnisko GDANSK im. Lecha
Watesy dysponuje dyszlem holowniczym dla danego typu statku
powietrznego. Jezeli brak jest takiego dyszla na lotnisku, przewoznik
zobowigzany jest do jego posiadania na pokfadzie lub posiadania
uzgodnionej z agentem obstugi naziemnej procedury wypychania
(przeciagania) samolotu w inne miejsce.
Wszelkie odstepstwa od procedury wypychania wytgcznie za
zezwoleniem Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego.
Parkowanie statkow powietrznych zawsze z kotami zabezpieczonymi
podstawkami przez czlonka zatogi statku powietrznego lub
upowaznionego pracownika agenta obstugi naziemnej.
Manewrowanie statku powietrznego na ptytach postojowych tylko przy
uzyciu minimalnej mocy.

and 22 to the intersection with TWY R (special procedures established
by the AD Administrator apply).

TWY N is available for aircraft with a wingspan not greater than 36 m.

TWY N is available for aircraft with a wingspan not greater than 65 m
under special procedure (for aircraft with a wingspan greater than 36 m,
special procedures established by the AD Administrator apply. Taxiing
with FOLLOW ME assistance only).

When aircraft stand 28 is used by aircraft with a wingspan greater than
36 m, TWY M is not available on the section from stand 26 to the
intersection with TWY N (special procedures established by the AD
Administrator apply).

Aircraft stands 8-11 can be accessed from TWY R. Stands 8-11 can be
accessed from TWY A5 only when FOLLOW ME assistance is provided.

Aircraft stands 12-13 can be accessed from TWY A5 only.
TWY R is designated for aircraft with a wingspan not greater than 36 m.

The main purpose of TWY R is to serve aircraft stands 8-11. However,
it can also be used by aircraft with a wingspan not greater than 36 m for
taxiing between TWY M and TWY L.

Aircraft with a wingspan greater than 36 m must be directed solely to
TWY AS5.

It is permissible for more than one aircraft with a wingspan not greater
than 36 m to simultaneously use TWY R and TWY A5 for taxiing.

2.2 PARKING AND PUSH-BACK PROCEDURES

Stands: 5-13, 20-28, 31, 34, 37 - push-back procedure is applicable.
Stands: 5-13, 20-28 - the turning of aircraft on its own thrust s prohibited.

Aircraft parking on aircraft stands 20-24 is carried out in accordance with
docking system indications or the marshaller's instructions.

Parking on the remaining aircraft stands is carried out under guidance
of the marshaller.

Aircraft stand 28 is available to aircraft with a wingspan greater than 36
m and less than 65 m under special procedures. In the event that the
procedures are applied, entry and parking at aircraft stand 28 is carried
out only with the assistance of FOLLOW ME. The push-back from the
aircraft stand is carried out on TWY A6 or TWY A7. Aircraft stands 27
and 45 remain unavailable. In addition TWY M is not available on the
section from the aircraft stand 26 to the intersection with TWY N.

Air carriers should ensure that GDANSK im. Lecha Watesy aerodrome
has a tow bar for the relevant aircraft type. If there is no such tow bar
available, an air carrier is obliged to have it on board or use a push-back
(towing) procedure agreed with the handling agent.

Any exceptions to the push-back procedure are possible only with the
approval of the Aerodrome Duty Officer.

Aircraft should be always parked using wheel chocks placed by a crew
member or authorized handling agent.

Aircraft can be manoeuvred on the APNs only with minimum power.
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Zatogi statkow powietrznych oraz personel przebywajacy w polu ruchu
naziemnego lotniska zobowigzany jest do noszenia ubioru o barwie
jaskrawej w porze dziennej, a po zmroku ubrania z elementami
odblaskowymi. Pasazerowie sg zwolnieni z tego obowigzku tylko w
przypadku asystowania przez osobe wyposazong w sposob wyzej
wymieniony.

2.3 ODLADZANIE STATKOW POWIETRZNYCH

| Odladzanie statkéw powietrznych odbywa sie na APN 5. Plyta postojowa

| posiada dwa stanowiska do odladzania 50 i 51 przeznaczone dla
statkow powietrznych o rozpietosci skrzydet nie wiekszej niz 36 m, na
ktdrych niezaleznie moze odbywac sie odladzanie.

I Dodatkowo, stanowisko do odladzania 50A jest stanowiskiem

alternatywnym dla statkow o rozpietosci skrzydet wigkszej niz 36 m. Przy
I ustawieniu statku powietrznego na stanowisku 50A stanowiska 50 i 51
| sa niedostepne.

| Czestotliwos¢ VHF agenta obstugi naziemnej ,Welcome Airport
| Services" dotyczaca odladzania samolotéw - 131,505 MHz. Znak
| wywotawczy - “WELCOME DE-ICING”. Komunikacja z obstugq
| odladzania prowadzona jest tylko na podstawie znakéw rejestracyjnych
samolotu.

tacznos¢ pomiedzy zalogg statku powietrznego a kontrolerem
| GROUND odbywa sie na czestotliwosci VHF 131,330 MHz (GROUND).

Poza godzinami pracy GROUND nalezy skontaktowac sie z kontrolerem
I TWR na czestotliwosci VHF 118,105 MHz (TOWER).

| Potrzebe odladzania nalezy zgtosi¢ do swojego agenta obstugi
naziemnej oraz do kontrolera TWR/GROUND podczas otrzymywania
zgody na lot.

Po zgode na uruchamianie/wypychanie nalezy zgtosi¢ sie do kontrolera
I TWR/GROUND tylko je$li zatoga jest w peti gotowa do wykonania
| czynnosci (wszyscy pasazerowie na poktadzie, drzwi zamkniete,
I holownik podtaczony (jesli potrzebny)).

| Stanowisko do odladzania bedzie przydzielane zaleznie od przeptywu
I ruchu lotniczego oraz typu statku powietrznego. Kotowanie do
stanowiska odladzania zgodnie z instrukcjami kontrolera TWR/
GROUND.

I Na APN 5 w celu unikniecia kolizji zatoga kotujaca jest odpowiedzialna
| za monitorowanie ruchu pojazdéw oraz os6b. Kierowcy pojazdow
I sq odpowiedzialni za monitorowanie ruchu samolotéw i zapobieganie
| kolizjom z samolotem, pojazdem oraz osobami.

| Standardowy wjazd i zatrzymanie na stanowisku do odladzania
| nastepuje samodzielnie zgodnie z oznakowaniem poziomym i $wiattami
| prowadzacymi na stanowisko postojowe. Po wjezdzie na APN 5 podczas
I kotowania na stanowisko do odladzania nalezy uwzgledni¢ manewr
| skretu w prawo w celu ustawienia samolotu nosem do wyjazdu z ptyty
I w kierunku TWY A, zgodnie z oznakowaniem poziomym i o$wietleniem
| nawigacyjnym.

I W procesie odladzania asysta FOLLOW ME jest dostepna:

| a. na zadanie zatogi samolotu,
| b. w przypadku ustawienia niestandardowego,

c. w przypadku niewidoczno$ci oznakowania poziomego oraz Swiatet
prowadzacych na stanowisko postojowe.

W zwigzku z zalegajacym (w niewielkiej ilosci) na nawierzchni ptynem
do odladzania nalezy zachowaé ostrozno$¢ podczas kotowania po
ptaszczyznie z powodu mozliwosci okresowego wystapienia obnizonego
wspdiczynnika sczepnosci.

Aircrews and staff staying within the aerodrome movement area are
obliged to wear clothing of a conspicuous colour by day and with
fluorescent elements by night. Passengers are exempted from this
requirement only if assisted by a person dressed as described above.

2.3 AIRCRAFT DE-ICING

Aircraft de-icing is carried out on APN 5. The apron has two de-icing
stands 50 and 51 designated for aircraft with a wingspan not greater
than 36 m, where de-icing can be carried out independently.

Additionally, de-icing stand 50A is an alternative stand for aircraft with a
wingspan greater than 36 m. When an aircraft is parked on stand 50A,
stands 50 and 51 are unavailable.

Handling agent's (Welcome Airport Services) frequency for de-icing -
131.505 MHz. Call sign - “WELCOME DE-ICING”. In communication
with the de-icing staff only registration marks are used to identify the
aeroplane.

Communication between a flight crew and the GROUND controller is
on VHF 131.330 MHz (GROUND). Outside the GROUND operational
hours contact the TWR controller on VHF 118.105 MHz (TOWER).

The request for de-icing shall be notified to the relevant handling agent
and TWR/GROUND controller when a clearance for flight is being
issued.

The request for start-up/push-back shall be made to the TWR/GROUND
controller only when the flight crew is fully ready for the actions (all
passengers on board, doors closed, tow-bar connected (if required)).

De-icing stand will be assigned depending on air traffic flow and aircraft
type. Taxiing to the de-icing stand to be conducted in accordance with
instructions given by the TWR/GROUND controller.

On APN 5, in order to avoid collisions, the taxiing crew is responsible
for monitoring the movement of vehicles and people. Vehicle drivers
are responsible for monitoring movement of aeroplanes and preventing
collisions with an aeroplane, vehicles and people.

Standard entry and stop at the de-icing stand is performed independently
in accordance with marking and lights guiding to the aircraft stand.
After entering APN 5, when taxiing to the de-icing stand, a right turn
manoeuvre should be performed in order to position the aeroplane nose
facing the exit from the apron towards TWY A, in accordance with the
marking and navigation lights.

During the de-icing process FOLLOW ME assistance is available:
a. at the request of aeroplane crew,
b. in case of non-standard position,

c.in case of invisibility of marking and lights guiding to the parking
stand.

Caution should be exercised during taxiing on the de-icing pad due
to remains of de-icing fluid which can temporarily lower the friction
coefficient.
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Po zakonczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego musi
otrzymac¢ sygnat od personelu naziemnego o zakonczeniu procedury
odladzania.
Po zakonczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego
postepuje zgodnie z instrukcjami kontrolera TWR/GROUND.
I Niestosowanie sie do powyzszej procedury przez zatogi kotujace do
| odladzania bedzie skutkowato odmowg oraz odestaniem na stanowisko
postojowe.
Kontroler TWR/GROUND nie ponosi odpowiedzialnosci za odladzanie
|i nie ma kontaktu z agentami obstugi naziemnej zajmujacymi sie
odladzaniem.

2.4 AUTOMATYCZNY SYSTEM DOKOWANIA "SAFEGATE”

| Stanowiska postojowe 20, 20A, 21, 22, 23, 24 zostaly wyposazone w
automatyczny system wprowadzania na stanowisko SAFEDOCK.
SAFEDOCK $ledzi poprzeczne oraz wzdtuzne potozenie samolotu
wzgledem osi kotowania do miejsca postoju.
Informacje dotyczace potozenia oraz zagrozen w procedurze dokowania
przekazywane sg zatogom samolotow na wy$wietlaczu zainstalowanym
na przedtuzeniu linii centralnej kotowania wprowadzajacej na
stanowisko postojowe.
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After the de-icing procedure has been completed the flight crew shall be
informed by the ground personnel about the completion.

After the de-icing procedure has been completed the flight crew shall
follow the TWR/GROUND controller’s instructions.

Flight crews taxiing to de-ice but not following the above procedure will
not be admitted and will be sent back to the aircraft stand.

The TWR/GROUND controller is not responsible for de-icing and has no
contact with the handling agents providing the de-icing.

2.4 AUTOMATED DOCKING SYSTEM “SAFEGATE”

Aircraft stands 20, 20A, 21, 22, 23, 24 are equipped with the automated
docking guidance system SAFEDOCK.

SAFEDOCK tracks the crosswise and longitudinal aircraft position
relative to the aircraft stand taxilane.

Information regarding the aircraft position and risks in the docking

procedure is provided to flight crews on a display located at the extended
centre line of an aircraft stand taxilane.

A. WYSWIETLACZ ALFANUMERYCZNY / ALPHANUMERIC DISPLAY

ACFT type typ samolotu (wczesniej zdefiniowany przez obstuge) aircraft type (previously defined by the operator)
WAIT / VIEW / BLOCK niedozwolone obiekty w zasiegu skanowania - stanowisko | blocking objects within the scanning range - stand not
nie do uzytku usable
WAIT / GATE / BLOCK niedozwolone obiekty w zasiegu skanowania - stanowisko | blocking objects within the scanning range - stand not
nie do uzytku usable
SLOW DOWN zbyt duza predkos¢ podczas kotowania na stanowisko aircraft approach speed too fast for docking
ACFT type and SLOW a) zte warunki pogodowe - zmniejszona widzialno$¢ a) bad weather conditions - reduced visibility
b) utrata kontaktu z samolotem podczas kofowania b) loss of contact with the aircraft during docking
STOP koniecznos¢ nagtego zatrzymania (Emergency) aircraft to be stopped immediately (emergency stop)
STOP /1D / FAIL zatrzymanie z powodu niepowodzenia identyfikacji samolotu | aircraft to be stopped due to failed aircraft identification
STOP /SBU zbyt duze odchylenie od linii centralnej w zasiegu ostatnich | aircraft far off the centre line within 2 m to the stop
2 metréw od punktu zatrzymania position
STOP/TOO / FAST zatrzymanie z powodu zbyt duzej predkosci kotowania aircraft to be stopped due to taxiing speed too fast
STOP nastepnie/next OK | prawidtowe zatrzymanie w punkcie zatrzymania aircraft stopped in the correct position
TOO FAR samolot przekroczyt punkt zatrzymania (odlegto$¢ powyzej | aircraft stopped too far past the stop position (distance
1 metra) more than 1 m)
CHOCK ON podstawki (informacja pojawia sie po 3 minutach) chocks placed (information to appear after 3 minutes)
B. NAPROWADZANIE AZYMUTALNE / AZIMUTH GUIDANCE
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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systemu przez zatoge z obydwu foteli.

Technika laserowego skanowania pozwala na uzycie| Laser scanning technology allows the system to be used

from both pilot positions.

C. POLE WSKAZNIKA ZBLIZANIA /| APPROACH DISTANCE FIELD

Wskazuje odlegto$¢ do punktu zatrzymania.

The indicator shows the remaining distance to the stop
position.

2.4.1 RUTYNOWE CZYNNOSCI PODCZAS DOKOWANIA PRZY
UZYCIU SYSTEMU

Sprawdzi¢ czy na wysSwietlaczu wysSwietla sie poprawny (zadany) typ
samolotu.

Ruchome strzatki wskazujg uaktywnienie sig systemu.

Kotowac zgodnie z linig prowadzaca.

Wyswietlenie sie 2o0ftego pola wskaznika zblizania oznacza
przechwycenie samolotu przez system.

Obserwowa¢ czerwone i zotte strzatki naprowadzania kierunkowego.
Z6lte strzatki po obu stronach zéttej linii centralnej oznaczajg wiasciwa
pozycje azymutaing.

W odlegtosci 15 metréw od punktu zatrzymania, wy$wietla sie dystans
do przebycia poprzez wytaczenie kolejnych rzedoéw wskaznikéw LED.
Na wy$wietlaczu podana rdwniez zostaje warto$¢ liczbowa (metry)
przedstawiajaca odlegto$¢ do zatrzymania.

Osiagniecie przez samolot prawidtowej pozycji zatrzymania sygnalizuje
pojawienie si¢ na wy$wietlaczu komunikatu STOP oraz czerwonych
prostokatéw na zewnetrznych krawedziach pola prowadzenia.

Gdy samolot zostanie prawidiowo zaparkowany, po kilku sekundach na
wyswietlaczu pojawi sie komunikat "OK”.

Po 3 minutach od podstawienia podstawek pod przednig golen na
wyswietlaczu pojawi sie napis "CHOCK ON”.

EMERGENY STOP: w przypadku pojawienia sie czerwonego napisu
STOP oraz czerwonych strzatek po obydwu stronach prowadzenia
azymutowego konieczne jest natychmiastowe zatrzymanie samolotu.

2.4.2 PROCEDURY BEZPIECZENSTWA PODCZAS DOKOWANIA
Sygnaty przekazywane przez koordynatora ruchu naziemnego muszg
by¢ traktowane przez pilota jako nadrzedne w stosunku do informacji
przekazywanych prze system SAFEDOCK.

W przypadku niesprawnosci systemu SAFEDOCK lub na prosbe pilota,
ustawienie samolotu na stanowisku wyposazonym w system moze
odbywac sie w oparciu o sygnaty koordynatora ruchu naziemnego.

W przypadku awarii ilub wytaczenia systemu SAFEDOCK podczas
operacji wprowadzenia samolotu na stanowisko, dokonczenie tej
operacji odbywa sie wedtug sygnatéw koordynatora ruchu naziemnego.
Kiedy samolot nie zostanie wykryty przez system SAFEDOCK (brak
z6ltego pola zblizania) pilot musi zatrzyma¢ samolot w bezpiecznej
odlegtosci od rekawa.

2.5 ZABEZPIECZENIE STATKU POWIETRZNEGO

Za prawidtowe zabezpieczenie statku powietrznego odpowiedzialna jest
zatoga statku powietrznego lub upowazniony agent obstugi naziemne;j.

2.6 INNE OGRANICZENIA
NIL

2.4.1 ROUTINE TO BE FOLLOWED WHEN USING THE SYSTEM
Check that the correct aircraft type is displayed on the display.

Flashing arrows indicate that the system has been activated.

The lead-in line is to be followed.

The appearance of the yellow approach indicator field indicates that the
aeroplane has been identified by the system.

Observe the red and yellow azimuth guidance arrows. The yellow arrows
on both sides of the centre line indicate the correct azimuth position.

At a distance of 15 metres from the stop position, the remaining distance
to go is indicated by switching off successive rows of LED indicators.
The display shows also the number of remainning metres to go.

Reaching the correct stop position is indicated by displaying a STOP
message and red rectangulars on the outer edges of the centre line lead
field.

When the aeroplane is docked in the correct position, the display will
show an OK message after a few seconds.

3 minutes after placing chocks under the nose gear, the display will show
a CHOCK ON message.

EMERGENCY STOP: when a red STOP message and red arrows
appear on both sides of the azimuth guidence line, the aeroplane is to
be stopped immediately.

2.4.2 SAFETY PROCEDURES DURING DOCKING

Signals given by the marshaller must be considered by the pilot superior to
information indicated by the SAFEDOCK system.

In the event of malfunction of the SAFEDOCK system or at the pilot's
request, the docking of the aeroplane on a stand equipped with the
system may be carried out with marshalling assistance.

In the event of failure and/or shut-off of the SAFEDOCK system during
a docking operation, the operation will be completed with marshalling
assistance.

If the aeroplane has not been detected by the SAFEDOCK system (no
yellow approach distance field), the pilot must stop the aeroplane at a
safe distance from the air bridge.

2.5 PROTECTION OF AIRCRAFT

The adequate protection of an aircraft is the responsibility of the flight
crew or authorised ground agent staff.

2.6 OTHER RESTRICTIONS
NIL

EPGD AD 2.21 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU
EPGD AD 2.21 NOISE ABATEMENT PROCEDURES
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1 PREFEROWANE ANTYHALASOWE DROGI STARTOWE

Ze wzgledu na ograniczenia hatasu na lotnisku GDANSK im. Lecha
Watesy ustalone jest nastepujace pierwszenstwo w wykorzystaniu drog
startowych:

Odloty (H24)
1. RWY 29

2.RWY 11

Zmniejszenie ucigzliwosci hatasu nie moze by¢ czynnikiem
decydujgcym o wyborze drogi startowej w nastepujacych
okolicznosciach:

a. jezeli RWY nie jest czysta i sucha, tj. ujemnie oddziatuje na nig
pokrycie $niegiem, stopnialym $niegiem, lodem lub wodg albo
btotem, guma, olejem lub innymi substancjami;

b. przy ladowaniu w warunkach, gdy putap chmur jest nizszy niz 150
m nad wzniesieniem lotniska albo do startu lub ladowania, kiedy
widzialno$¢ pozioma jest mniejsza niz 1900 m;

c. kiedy zostat zgtoszony lub jest prognozowany uskok wiatru albo sg
spodziewane burze majace wptyw na podejscia i odloty;

d. gdy sktadowa wiatru bocznego, wiaczajac poryw, przekracza 28 km/h
(15 kt) lub gdy sktadowa wiatru tylnego, wiaczajac poryw, przekracza
9 km/h (5 kt).

Odstepstwa od powyzszych zasad bedg stosowane tylko w przypadkach
zagrozenia, w celu skrécenia trasy dolotu.

2 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

Operatorzy statkow powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na
lotnisku GDANSK im. Lecha Watesy powinni stosowa¢ procedury
ograniczania hatasu odpowiednie dla danego typu statku powietrznego
w celu zmniejszenia poziomu hatasu w bezposredniej okolicy lotniska.

Odloty z RWY 11 oraz RWY 29 nalezy wykonywa¢ nastepujaco: dla
lotéw IFR zgodnie z procedurg SID RWY 11 i RWY 29 opublikowang
w AIP do osiggniecia 3500 ft AAL (3989 ft AMSL), a nastepnie
wykona¢ zakret zgodnie z instrukcjami stuzby kontroli ruchu lotniczego.
Procedura ta nie dotyczy samolotow turbo$migtowych oraz o lekkiej
kategorii w $ladzie turbulencji (obie facznie) lub statkéw powietrznych
zaplanowanych na wysokosci przelotu ponizej 4500 ft AMSL.

W przypadku statkéw powietrznych o MTOM przekraczajacej 7000 kg
obowigzuje zasada, ze wykonujac podejscie z widocznoscig nie mozna
schodzi¢ ponizej 2500 ft AMSL przed stabilizacjg na linii centralnej RWY.
W przypadku braku procedur ograniczenia hatasu dostosowanych do
typu statku powietrznego nalezy stosowa¢ odloty z RWY 11 oraz
RWY 29 wedtug przyktadowej procedury ograniczenia hatasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP1), zgodnie z zatgcznikiem do rozdziatu 3
ICAO Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Operacje statkow
powietrznych, tom | — Procedury lotu, czes¢ |, dziat 7.

3 OGRANICZENIE EMISJI HALASU

W celu zmniejszenia emisji hatasu zabrania si¢ stosowania
maksymalnego rewersu silnikow w czasie ladowania, z wyjatkiem
wzgledow bezpieczenstwa i stosowanie wydtuzonego dobiegu po
ladowaniu oraz redukcje mocy silnikéw podczas startu poprzez
wykorzystanie petnego dystansu RWY.

1 NOISE PREFERENTIAL RUNWAYS

Due to noise abatement requirements the following preferential RWY
system is in force at GDANSK im. Lecha Watesy aerodrome:

Departures (H24)
1.RWY 29

2.RWY 11

Noise abatement shall not be the determining factor in runway
nomination under the following circumstances:

a. if the runway is not clear and dry, i.e. itis adversely affected by snow,
slush, ice, water or mud, rubber, oil or other substances;

b. for landing in conditions, when the ceiling is lower than 150 m above
aerodrome elevation or when the horizontal visibility is less than 1900
m;

c.when windshear has been reported or forecasted or when
thunderstorms are expected to affect the approach or departure;

d. when the cross-wind component, including gusts, exceeds 28 km/h
(15 kt), or the tail-wind component, including gusts, exceeds 9 km/
h (5 kt).

Exceptions to the above rules will be applied only in emergency
situations for reducing the arrival route.

2 NOISE ABATEMENT PROCEDURES

Aircraft operators conducting flight operations at GDANSK im. Lecha
Watesy aerodrome should apply noise abatement procedures adequate
for the relevant aircraft type to reduce the aircraft noise level in close
proximity to the aerodrome.

Departures from RWY 11 and RWY 29 shall be carried out in the
following manner: for IFR flights according to SID RWY 11 and RWY 29
procedures published in the AIP to reach 3500 ft AAL (3989 ft AMSL) and
then execute a turn as instructed by ATC. The procedure shall not apply
to turboprop aeroplanes and light wake turbulence category aeroplanes
(including both) or aircraft planned at a crossing altitude below 4500 ft
AMSL.

For aircraft with a MTOM exceeding 7000 kg flight crews shall adhere to
the principle that in visual approaches they cannot descend below 2500
ft AMSL before being established on the extended RWY centre line.

If no noise abatement procedures adapted to the relevant aircraft type
are available, departures from RWY 11 and RWY 29 shall be carried
out in accordance with the example noise abatement procedure for the
departure climb (NADP1), in accordance with Chapter 3 ICAO Doc 8168
Aircraft Operations Vol. | - Flight Procedures, Part |, Section 7.

3 NOISE EMISSION REDUCTION

In order to reduce noise emission, it is forbidden to use the maximum
reverse thrust during landing except for safety reasons, carry out a
longer landing roll and reduce engine power during take-off by using the
full RWY length.
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Statki powietrzne z wiasnym napedem kotuja po plytach postojowych z
minimalng mocg silnikéw.

Czas pracy urzadzen poktadowych (w tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie z zewnetrznych urzadzen GPU powinien by¢ ograniczony
do minimum. Preferowane korzystanie z zewnetrznych urzadzen GPU.
Uruchamianie silnikow statkow powietrznych niezwigzane z operacjg
startu jest dopuszczalne w koniecznych i w pei uzasadnionych
przypadkach jedynie na minimalnej mocy.

Wszelkie proby silnikéw dopuszczalne po uzyskaniu zezwolenia
od Dyzurnego Operacyjnego Portu przy zachowaniu szczegdlnej
ostroznosci.

4 LOKALNE OGRANICZENIA DOTYCZACE WYKONYWANIA
OPERACJI W GODZINACH 2100-0500 (2000—0400) utc?

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) utc? wymaga si¢ redukcji mocy
silnikow podczas startu poprzez wykorzystanie petnego dystansu RWY.
Ograniczenie to nie obowigzuje w sytuacjach awaryjnych.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC" zabronione jest
wykonywanie  lotow  szkolnych/treningowych,  prébnych  oraz
technicznych.

Zaleca sie ograniczenie stosowania odwracaczy mqgu przez samoloty
ladujace w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC . Ograniczenie to
nie obowigzuje w sytuacjach awaryjnych.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) uTC" uruchamianie  silnikéw
statkéw powietrznych niezwigzane z operacjq startu (préba na biegu
jatowym) jest dopuszczalne podczas biezacej obstugi przedlotowej
statku powietrznego.

5 MONITOROWANIE HALASU LOTNICZEGO

Zarzadzajacy lotniskiem GDANSK im. Lecha Watesy informuje, ze
prowadzi staty monitoring hatasu na podstawie 4 stalych punktéw
pomiarowych.

Self-powered aircraft shall taxi on the APNs with minimum engine power.

The operating time of on-board equipment (including air-conditioning),
APUs or the use of GPUs should be reduced to the minimum. The use
of external GPUs is preferred.

Engine start-up not related to a take-off operation is permitted in
necessary and fully justifed cases only with minimum power use.

Any engine tests are allowed only with the approval of the Airport Duty
Officer, provided they are carried out with great caution.

4 LOCAL RESTRICTIONS RELATED TO OPERATIONS
CONDUCTED BETWEEN 2100-0500 (2000-0400) utc!

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC" reduction of engine power
during take-off by using the full RWY length is required. This restriction
does not apply in emergency situations.
Between 2100-0500 (2000-0400) UTC"
technical flights are prohibited.

training/school, test and

Flight crews are advised to reduce the use of reverse thrust after landing
between 2100-0500 (2000-0400) UTC". This restriction does not apply
in emergency situations.

Between 2100-0500 (2000-0400) utc” engine start-up not related to a
take-off operation (engine check with idle power set) is permitted while
conducting Pre-Flight Check procedures.

5 MONITORING AIRCRAFT NOISE

The administration of GDANSK im. Lecha Watesy aerodrome informs
that a constant monitoring of aircraft noise is carried out using four
permanent measuring points.

Nr punktu/Point No

Wspotrzedne/Coordinates

1

542212.57N 0182410.29E

542347.57N 0182421.21E

542131.24N 0182935.48E

2
3
4

542040.27N 0183640.03E

Operatorzy statkow powietrznych zobowigzani sa do wigczania
transponderéw ADS-B przed przylotem/odlotem do/z lotniska GDANSK
im. Lecha Watesy.

6 PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Ptynne podejscie do ladowania (CDA) jest zalecang technikg operacii
statkow powietrznych, w trakcie ktorej statek powietrzny podchodzacy
do ladowania zniza sie z optymalnej pozycji z minimalnym ciggiem i
unika lotu na statej wysokosci w zakresie zapewniajacym bezpieczne
operacje statkéw powietrznych, zgodnie z publikowanymi procedurami
i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do
optymalizacji profilu podejscia do ladowania statku powietrznego w
celu zredukowania wptywu hatasu lotniczego na otoczenie i, w miare
mozliwo$ci, zredukowania zuzycia paliwa lotniczego i emisji spalin.
Technika CDA:

1. Zaplanowac¢ znizanie tak, aby ming¢ 7000 ft AMSL w odlegtoSci nie
wiekszej niz 25 NM lotu od strefy przyziemienia.

Aircraft operators are requireq to operate ADS-B transponders before
arrival at/departure from GDANSK im. Lecha Watesy aerodrome.

6 CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft
operating technique in which an arriving aircraft descends from an
optimal position with minimum thrust and avoids level flight to the extent
permitted by the safe operations of the aircraft and in compliance with
published procedures and ATC instructions.

The aim of CDA is to assist pilots to optimize aircraft approach profiles in
order to reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce
fuel use and exhaust emissions.

CDA technique:

1. Arrange descent to pass 7000 ft AMSL in distance not greater than
25 NM to touchdown.
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2. Oczekiwa¢ od ATC informacji o pozostatych NM lotu lub o pozycji
po trzecim zakrecie na lub powyzej wysoko$ci 7000 ft AMSL, ale nie
wykonywac zakretu do pozycji po trzecim zakrecie az do uzyskania
zezwolenia.

3. Na lub przed pozycja z wiatrem utrzymywac predkos¢ IAS 220 kt lub
minimalng predko$¢ czystej konfiguracji (w zaleznosci od tego, ktéra
jest wyzsza).

Przyktad ATC R/T na lub powyzej 7000 ft AMSL:
+ 25NM lotu do strefy przyziemienia, znizaj sie kiedy bedziesz gotowy.
+ Oczekuj zakretu do pozycji po trzecim po/przed/pomiedzy WPT.

+ Oczekuj petnej procedury.

2. Expect NM information or base leg information from ATC at or above
altitude 7000 ft AMSL, but do not turn on base leg until instructed.

3. At or before downwind position maintain IAS 220 kt or minimum clean
speed, whichever is greater.

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL.:
+ 25 NM to touchdown, when ready descend.
« Expect base leg after/before/between WPT.

+ Expect full procedure.

EPGD AD 2.22 PROCEDURY LOTU
EPGD AD 2.22 FLIGHT PROCEDURES

STOSOWANE JEDNOSTKI MIARY

W celu usprawnienia ruchu lotniczego w rejonie kontrolowanym lotniska
GDANSK im. Lecha Watesy (TMA GDANSK), organ kontroli ruchu
lotniczego petnigcy funkcje kontroli zblizania bedzie postugiwat sie
niemetrycznymi jednostkami miar (Non-SI), to jest:

a. milami morskimi (NM) przy wyrazaniu odlegto$ci w nawigacii,

b. stopami (ft) przy wyrazaniu wysoko$ci wzglednych, bezwzglednych
i elewacii,

c. weztami (kt) przy wyrazaniu predkosci poziomej,
d. stopami na minute przy wyrazaniu predkoSci pionowej.

Jedynie na wyrazne zadanie zatogi statku powietrznego zgtoszone w
chwili nawigzania pierwszego kontaktu radiowego z organem ruchu
lotniczego zapewniajacym kontrole zblizania w TMA GDANSK, kontroler
ruchu lotniczego bedzie postugiwat sie metrycznymi jednostkami miar
(uktad Sl), podanymi w rozdziale GEN 2.1.

1 PROCEDURA OGRANICZENIA PREDKOSCI W TMA GDANSK

W TMA GDANSK obowigzuje nastepujaca ogolna procedura
ograniczenia predkosci dla statkow powietrznych ladujacych na lotnisku
GDANSK im. Lecha Watesy:

Po ustabilizowaniu w wigzce ILS CAT Il or LOC RWY 29 ograniczy¢
predkos¢ do wartosci 290 km/h (160 kt) IAS i utrzymywac te predko$c
do 4 NM DME IGDA.

Dla podejscia VOR RWY 29 po ustabilizowaniu na prostej ograniczy¢
predkos¢ do wartosci 290 km/h (160 kt) IAS i utrzymywacé te predko$c
do 7 NM DME GZD.

Dla podejscia VOR RWY 11 po ustabilizowaniu na prostej ograniczy¢
predkos¢ do wartosci 290 km/h (160 kt) IAS i utrzymywac te predko$c
do 4 NM DME GZD.

W przypadku niemoznosci zredukowania predko$ci wedtug powyzszej
procedury zatoga statku powietrznego powinna natychmiast
powiadomi¢ organ ATC.

Procedure ograniczenia predkosci zatogi statkow powietrznych winny
stosowac bez dodatkowego przypominania ze strony organow ATC.

APPLICABLE UNITS OF MEASUREMENT

In order to facilitate air traffic within Terminal Control Area of GDANSK
im. Lecha Walesy aerodrome (GDANSK TMA) the air traffic control
unit executing Approach Control function will use non-metric units of
measurement (Non-SI) as follows:

a. nautical miles (NM) while expressing distance in navigation,
b. feet (ft) while expressing altitudes, heights and elevations,
c. knots (kt) while expressing horizontal speed,

d. feet per minute while expressing vertical speed.

The air traffic controller will use metric units of measurement (SI)
published in chapter GEN 2.1 only at the request of the flight crew
submitted by radio on initial contact with the unit executing Approach
Control within the GDANSK TMA.

1 SPEED REDUCTION PROCEDURE FOR GDANSK TMA

The following general speed reduction procedure is mandatory in the
GDANSK TMA for aircraft landing at GDANSK im. Lecha Walesy
aerodrome:

After establishing on ILS CAT Il or LOC RWY 29 reduce speed to 290
km/h (160 kt) IAS and maintain it until 4 NM DME IGDA.

When performing a VOR approach RWY 29, after establishing on a
straight-in, reduce speed to 290 km/h (160 kt) IAS and maintain it until
7 NM DME GZD.

When performing a VOR approach RWY 11, after establishing on a
straight-in, reduce speed to 290 km/h (160 kt) IAS and maintain it until
4 NM DME GZD.

In case of inability to reduce speed in accordance with the procedure
described above, aircraft crew shall notify the ATC unit immediately.
Speed reduction procedure is to be applied by aircraft crews without
further reminding from the ATC unit.
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2 PROCEDURY DLA LOTOW IFR

W TMA GDANSK zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.
Minimalne wysoko$ci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
GDANSK podane sa na mapie minimalnych wysokoéci dozorowania
ATC - patrz ENR 6.3.1-1.

W TMA GDANSK wprowadzono procedury SID i STAR wedtug nawigagji
RNAV 1 dla kazdej RWY lotniska GDANSK im. Lecha Watesy. Procedury
RNAV STAR koricza sie w punktach IAF, ktére sa jednoczesnie punktami
rozpoczecia segmentow poczatkowych w procedurach podej$cia do
ladowania.

Procedury RNAV SID i STAR w TMA GDANSK zaprojektowane zostaty
wedtug kryteriow dla RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez
ograniczen wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji
RNAV 1.

W procedurach SID RNAV 1 w TMA GDANSK przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodne z PANS-OPS (ICAO Doc 8168
tom I) cze$¢ |, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3, czyli: 15° do 1000 ft nad
DER ELEV, 20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25° powyzej
3000 ft nad DER ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla lotniska EPGD.

Ze wzgledu na fakt, iz znaczacy odsetek statkow powietrznych
wykonujacych operacje na lotnisku GDANSK im. Lecha Walesy nie
posiada uprawnien do wykonywania operacji RNAV 1 oraz biorac
pod uwage, ze wszystkie trajektorie procedur SID i STAR RNAV
1 przebiegajg powyzej MSA/MVA oraz uwzgledniajac, ze w TMA
GDANSK jest zapewniany monitoring radarowy w celu poprawy/
usprawnienia przeptywu ruchu lotniczego i odcigzenia kontroleréw ruchu

| lotniczego, dopuszcza sie aby statki powietrzne uprawnione jedynie do
wykonywania operacji B-RNAV wykonywaty loty zgodnie z trajektoriami
procedur RNAV 1. Pozwoli to na znaczng redukcje tacznosci
radiowo-telefonicznej. W tym zakresie obowigzuja nastepujace warunki
dodatkowe:

UWAGA 1: Statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania
operacji BRNAV, wyposazone w system B-RNAV bez nawigacyjnej
bazy danych i/lub wymagajace recznego wprowadzania danych trasy
sg wytgczone ze stosowania i wykorzystania procedur RNAV 1. W
przypadku wystapienia takiej sytuacji nalezy ten fakt zgtosi¢ przy
pierwszym kontakcie radiowym z ATC. Dla takich statkéw powietrznych
bedzie zapewnione wektorowanie radarowe, zazwyczaj po trasie
zgodnej z opublikowanymi procedurami. Takie statki powietrzne mogq,
réwniez spodziewac sie opoznien lub wydtuzenia trasy lotu podczas
godzin szczytu ruchu lotniczego.

UWAGA 2: Kontrolerzy ruchu lotniczego bedg zachowywac
szczegblng uwage podczas monitorowania ruchu niedopuszczonego
do wykonywania operacji RNAV 1. W razie wystapienia jakichkolwiek
problemow beda stosowaé wektorowanie radarowe.

Wszystkie procedury oczekiwania w TMA GDANSK wykonywane sg
zgodnie z instrukcjami ATC. Procedury te dostepne sg roéwniez dla
statkéw powietrznych niedopuszczonych do wykonywania operacii
RNAV 1.

W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonanie lotu
po najkrotszej bezposredniej trasie/stosowanie skrotow, zwiaszcza
poza godzinami najwiekszego natezenia ruchu. Zakret do
podejcia koricowego wykonywany jest zazwyczaj z zastosowaniem
wektorowania radarowego celem przyspieszenia obstugi ruchu oraz
zachowania separacji.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkéw
powietrznych powinny bra¢é pod uwage mozliwo$¢ otrzymania
zezwolenia na znizanie zgodnie z ograniczeniami wysoko$ci podanymi

2 PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS

Within the GDANSK TMA, radar approach control service is provided.
Minimum radar vectoring altitudes within the GDANSK TMA are shown
on the ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - see ENR 6.3.1-1.

Within the GDANSK TMA, RNAV 1 SID and STAR procedures are
applicable for each RWY of GDANSK im. Lecha Watesy aerodrome.
The RNAV STARs terminate at the IAFs which are also points of the
beginning of the initial segments in the instrument approach procedures.

The RNAV SID and STAR procedures within the GDANSK TMA were
designed according to RNAV 1 criteria. The procedures may be flown
only by aircraft approved for RNAV 1 operations.

For the RNAV 1 SID procedures within the GDANSK TMA, the angle of
bank (AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-OPS
(ICAO Doc 8168, Vol. Il) Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix 3. That
is: 15° up to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up to 3000 ft
over DER ELEV and 25° above 3000 ft over DER ELEV. It is applicable
to all SIDs for EPGD aerodrome.

Due to the fact that a significant percentage of aircraft operating at
GDANSK im. Lecha Watesy aerodrome is not approved for RNAV 1
operations, all RNAV 1 SID and STAR are above MSA/MVA, and radar
monitoring is provided within the GDANSK TMA to enhance air traffic
flows and reduce air traffic controllers' workload, aircraft approved for
B-RNAV operations are only allowed to follow the trajectories of RNAV
1 procedures. This will allow for high reduction in RTF communication.
The following additional conditions apply:

REMARK 1: Aircraft approved only for B-RNAV operations, equipped
with BRNAV system without navigation databases and/or requiring en-
route data to be put in manually are exempted from the application of
RNAV 1 procedures. In such circumstances, ATC shall be advised upon
first contact. Radar vectoring will be provided usually along published
procedures. Such aircraft may expect delays and/or extended routing
during peak hours.

REMARK 2: Air traffic controllers will pay particular attention when
monitoring traffic not approved for RNAV 1 operations. In the event that
any problems occur, radar vectoring will be provided.

All holding patterns within the GDANSK TMA are to be flown as
instructed by ATC. These procedures are also available for aircraft not
approved for RNAV 1 operations.

Whenever possible, ATC will provide direct routing/shortcuts, especially
during off-peak hours. The turn to final approach is usually performed
with radar vectoring to expedite traffic handling and for separation.

Vertical planning information: flight crews should plan for possible
descent clearance in accordance with vertical restrictions specified on
the STAR charts. The current descent clearance will be issued by ATC.
If possible, a CDA technique should be applied.
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na mapach procedur STAR. Biezace zezwolenie na znizanie bedzie
podane przez ATC. W miare mozliwosci nalezy stosowa¢ technike CDA.

2.1 PROCEDURA OGOLNA RCF DLA PRZYLATUJACYCH
STATKOW POWIETRZNYCH PODCZAS WYKONYWANIA
LOTOW INNYCH NIZ WEDLUG STAR

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Utrzymywac ostatnio przydzielong
i potwierdzong wysokos¢ bezwzgledna/poziom lotu. Kontynuowaé lot
do DVOR/DME GZD. Na tym DVOR znizy¢ sie do wysokosci 4000 ft
AMSL (w przypadku nieudanego podejscia utrzymywac 3000 ft AMSL),
| a nastepnie skierowac sie do REP UVRIK (IF) VOR RWY 11 (RDL 286°
1 MAG /10,0 NM DVOR/DME GZD) lub do REP IPLAM (IF) ILS RWY 29
I i VOR RWY 29 (RDL 106° MAG / 16,0 NM DVOR/DME GZD), po czym
wykona¢ podejscie i lgdowanie na najdogodniejszej RWY w zaleznosci
od kierunku wiatru i innych okolicznosci (ILS, VOR RWY 29 lub VOR
RWY 11).
W przypadku nieudanego podejscia na RWY 11 i utraty tacznosci
| - ustawi¢ transponder na kod 7600, wznoszenie z kursem 109° do
osiggniecia 5000 ft AMSL, wykona¢ zakret w prawo na punkt GD809 a
nastepnie kontynuowacé lot profilem STAR RWY 11 do podej$cia RWY
11 z dalszym znizaniem po punkcie GD803.
W przypadku nieudanego podejscia na RWY 29 i utraty tacznosci
| - ustawi¢ transponder na kod 7600, wznoszenie z kursem 289° do
osiagniecia 5000 ft AMSL z osiggnieciem przed UVRIK, wykonac¢ zakret
w lewo na na punkt GD909 a nastepnie kontynuowac lot profilem STAR
RWY 29 do podejscia RWY 29 z dalszym znizaniem po punkcie GD903.

3 PROCEDURY DLA LOTOW VFR
Wykaz punktéw VFR dla lotniska GDANSK im. Lecha Watesy:

2.1 GENERAL RCF PROCEDURE FOR ARRIVING AIRCRAFT
DURING FLIGHTS OTHER THAN STARs

Set the transponder to code 7600. Maintain the last assigned and
acknowledged altitude/flight level. Proceed to DVOR/DME GZD. Over
this DVOR, descend to 4000 ft AMSL (in case of missed approach,
maintain 3000 ft AMSL) and then proceed to REP UVRIK (IF) VOR RWY
11 (RDL 286° MAG / 10.0 NM DVOR/DME GZD) or REP IPLAM (IF)
ILS RWY 29 and VOR RWY 29 (RDL 106° MAG / 16.0 NM DVOR/DME
GZD). Thereafter execute approach and land on the most convenient
RWY depending on the wind direction and other conditions (ILS, VOR
RWY 29 or VOR RWY 11).

In case of missed approach on RWY 11 and radio communication loss
— set the transponder to code 7600, climbing on course of 109° to
reach 5000 ft AMSL, make a right turn on GD809 point then continue
flight according to STAR RWY 11 to RWY 11 approach with further
descending after GD803 point.

In case of missed approach on RWY 29 and radio communication loss
— set the transponder to code 7600, climbing on course of 289° to reach
5000 ft AMSL to reach before UVRIK, make a left turn on GD909 point
then continue flight according to STAR RWY 29 to RWY 29 approach
with further descending after GD903 point.

3 PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS
List of VFR points for GDANSK im. Lecha Watesy aerodrome:

Punkt Wspotrzedne geograficzne Opis

Point Geographical coordinates Description
Falochron przy ujéciu Wisty Smiatej

GOLF 542228N  0184644E Breakwater at the mouth of the Wista Smiata River
Zachodni skraj jeziora Marchowo

INDIA 542816N  0181835E Western edge of Lake Marchowo

MIKE 542641N 0183240F | OPeraLesnaw Sopocie
Opera Le$na in Sopot

NOVEMBER 542442N 0182906E | Centrum handlowe

Shopping centre

Patac w m. Lezno

SIERRA 542042N  0182606E L
Palace in Lezno
: Pin.- wsch. skraj jez. Kolbudy koto m. Kolbudy
X-RAY 541634N  0182922E North-eastern edge of Lake Kolbudy near Kolbudy
ZULU 541930N  0181101E Pot.-zach. skraj jez. Karczemne koto m. Kartuzy

South-western edge of Lake Karczemne near Kartuzy

3.1 WLOT DO CTR W LOCIE VFR
Przed wlotem w CTR EPGD (nie wyzej niz 1500 ft AMSL).

Zatoga wykonujgca lot VFR powinna nawigzac tacznosc radiowa z TWR
GDANSK nie p6zniej niz nad nastepujacymi punktami:
GOLF, INDIA, MIKE, X-RAY, ZULU.

3.2 PUNKTY | PROCEDURY OCZEKIWANIA W LOCIE VFR

3.1 ENTRY INTO CTRIN VFR FLIGHT
Before entering EPGD CTR (not higher than 1500 ft AMSL).

Crew conducting VFR flight shall establish radio contact with GDANSK
TWR not later than over the following points:
GOLF, INDIA, MIKE, X-RAY, ZULU.

3.2 VFR POINTS AND HOLDING PROCEDURES

In case of congestion of air traffic, aircraft conducting VFR flight may be
instructed to hold at one of the following points:
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Przy duzym natezeniu ruchu lotniczego statek powietrzny wykonujacy
lot VFR moze w razie konieczno$ci otrzymac polecenie oczekiwania nad
jednym z wyznaczonych punktow:

GOLF, INDIA, MIKE, NOVEMBER, SIERRA, X-RAY, ZULU.

4 LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest
ponizej 5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem
uzyskania zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej
lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktérych wiasciwy organ zezwolit na loty
Smigtowcow w przypadkach szczegolnych takich jak loty medyczne,
dziatania poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania ga$nicze,
obowigzuja nastepujace warunki:

a. wylgcznie w porze dziennej,
b. z dala od chmur i z widocznoscig terenu,

c. widzialnos¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$miglowcow — nie mniejsza niz 800 m,

d. putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e.z predkoscigq przyrzadowg (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca
wystarczajacq mozliwo$¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i
wszelkich przeszkod w celu uniknigcia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete,
jezeli warunki pogodowe pogorszq sie na tyle, iz nie zostang spetnione
minima meteorologiczne na lot specjalny VFR.

5 PROCEDURY DLA $MIGLOWCOW

5.1. Smigtowce wykonujace podejscie wg wskazan przyrzadow (IFR) lub
podejécie z widocznoscig (VFR) na lotnisko GDANSK im. Lecha Watesy
wykonujg ladowanie na drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu
jako samoloty kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO, Doc 8168
Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej - Operacje Statkéw Powietrznych
Tom Il - Opracowywanie Procedur z Widoczno$cig i Wedtug Wskazan
Przyrzaddw, czesc |, dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

5.2. Zaleca sig, aby w zaleznosci od przydzielonego stanowiska
postojowego zatogi Smigtowcow wykonujace lagdowanie na RWY
11/29 wybieraly jako miejsce koncowego podejscia i przyziemienia
odpowiednio:

+ skrzyzowanie drég kotowania E i F z RWY 11/29, nastepnie zwolnity
RWY najblizszq wolng drogg kotowania - stanowiska postojowe na
APN1,2,3,5;

+ THR 29, kotowanie (podlot) drogami kotowania A1, J, K - do baz
operacyjnych LPR, Strazy Granicznej lub wyznaczonych stanowisk
postojowych na APN 6.

5.3. W celu utrzymania sprawnego przeptywu ruchu lotniczego, zatogi
$migtowcow na ptozach nie wykonujg przyziemienia, jedynie znizq lot
do wysokosci podlotu i mozliwie szybko opuszczg strefe ladowania
w wyznaczong droge do kotowania, chyba ze TWR GDANSK nakaze
inaczej.

5.4. Smigtowce niewymagajace rozbiegu moga zajac:

* RWY 11 przez TWY E,

* RWY 29 przez TWY D, F.

GOLF, INDIA, MIKE, NOVEMBER, SIERRA, X-RAY, ZULU.

4 SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km,
VFR flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR
flight in control zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in
special cases such as medical, search and rescue as well as firefighting
flights, the following conditions apply:

a. the flight will be performed during daytime only,

b. the flight will be performed clear of clouds and in visual reference to
terrain,

¢. ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not
less than 800 m,

d. the ceiling is not less than 600 ft,

e. the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or
lower giving adequate opportunity to observe other traffic and any
obstacles to avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

5 PROCEDURES FOR HELICOPTERS

5.1. Helicopters conducting IFR or VFR approach to GDANSK im. Lecha
Watesy aerodrome conduct landing on runway in use as Category
A aeroplanes in accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air
Navigation Services - Aircraft Operations Volume Il - Construction of
Visual and Instrument Flight Procedures, Part I, Section 4, Chapter 1,
point 1.8.8.

5.2. Itis recommended that, depending on the assigned aircraft parking
stand, the helicopter crew landing on RWY 11/29 choose for final
approach and touchdown respectively:

+ the crossing of taxiways E, F and RWY 11/29, then vacate the RWY
by the nearest available TWY - aircraft stands on APN 1, 2, 3, 5;

+ THR 29, taxiing (air taxiing) on taxiways A1, J, K - to the operational
base of Medical Air Rescue, Border Guard or designated parking
stands on APN 6.

5.3. For an expeditious flow of air traffic, crews of skid-fitted helicopters
shall not touchdown but descent till air taxi altitude and vacate the
landing zone as soon as possible into the assigned TWY if not instructed
otherwise by GDANSK TWR.

5.4. Helicopters that do not require rolling take-off may occupy:
« RWY 11 by TWY E,

« RWY 29 by TWY D, F.
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5.5. Nalezy zapewni¢ stanowisko postojowe o wymiarach nie
mniejszych niz okrag o $rednicy 2D najwigkszego $migtowca, do obstugi
ktdrego stanowisko jest przeznaczone.

6 OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ
WIDZIALNOSCI (LVP)

6.0.1. RWY 29 pod warunkiem sprawno$ci niezbednych urzadzern moze
by¢ wykorzystywana do wykonywania operacji w CAT: II, IlIA i llIB przez
tych operatordw, ktérych minima zostaty zaakceptowane przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Autoryzaciji do przeprowadzania operacji ILS
CAT Il nie wymaga sie od operatordw zagranicznych, ktérzy posiadajg
odpowiednie $wiadectwa kwalifikacji wydane przez odpowiednie wiadze
krajowe danego operatora.

6.0.2 Kryteria wprowadzania oraz odwotywania LVP

6.0.2.1. Wprowadzanie LVP nastapi gdy ktorykolwiek RVR spadnie ponizej
550 m i/lub putap chmur spadnie do 200 ft lub ponizej.

6.0.2.2. Odwotanie LVP nastapi gdy RVR wzrosnie do 600 m lub wiecej i/lub
putap chmur osiagnie 200ft lub wiecej z tendencja do dalszej poprawy.

6.0.3 Opis operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)

6.0.3.1. W czasie trwania LVP stosowane bedg specjalne procedury
ATC. O rozpoczeciu stosowania tych procedur piloci bedg informowani
za posrednictwem rozgto$ni ATIS lub drogq radiowa. Uzywana bedzie
nastepujaca frazeologia: Low visibility procedures in operation. Jesli
wykonywanie operacji ILS CAT Il lub Ill jest niemozliwe, uzywana bedzie
nastepujaca frazeologia: Low visibility procedure in operation. ILS approach
CAT Il (lub CAT Ill) not available.

6.0.3.2. W czasie przygotowania do LVP i trwania LVP nalezy oczekiwac
znacznie zredukowanej czestotliwosci startow i lagdowan.

6.0.3.3. Od przylatujgcych statkéw powietrznych stuzba kontroli ruchu
lotniczego bedzie wymagata korzystania z RWY 29 oraz opuszczania drogi
startowej wytacznie drogami kotowania: E, G, H.

6.0.3.4. Zalogi statkéw powietrznych zobowigzane sg do zgtoszenia
opuszczenia drogi startowej (runway vacated) w momencie przejazdu statku
powietrznego za koniec zielono-z6ttych kodowanych $wiatet linii Srodkowej
drogi kotowania.

6.0.3.5. Dla odlatujacych statkéw powietrznych w czasie LVP/LVTO do startu
beda uzywane RWY 11 i RWY 29. Zajecie RWY mozliwe przez:

. TWY A1 (RWY 29),
« TWY B (RWY 29),
« TWY C (RWY 29),
« TWY H (RWY 11).

6.0.3.6. Niedozwolone jest wykonywanie startéw jezeli RVR spadnie ponizej
125 m.

6.0.4 Kotowanie w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)

6.0.4.1. Kotowanie po drogach kotowania wyposazonych w sprawne $wiatta
| osi srodkowej odbywa sie bez asysty FOLLOW ME. Wyjatek stanowig TWY
M oraz TWY N, w miejscu przeciecia z drogg serwisowa. W tym przypadku
kotowanie odbywac sie bedzie przy asyscie FOLLOW ME. Na pozostatych
drogach kotowania asysta FOLLOW ME jest wymagana, jezeli RVR spadnie
ponizej 550 m.
6.04.2. W warunkach Visibility Conditions 3 (RVR < 400m) TWR
GDANSK stosuje separacje, zapewniajac przynajmniej jeden wolny sektor
drogi kotowania odstepu pomigdzy statkami powietrznymi oraz statkiem
powietrznym i pojazdami na polu manewrowym.

5.5. Stand with dimensions not less than circle of 2D diameter of the
biggest helicopter for which the stand is designated, should be provided.

6 LOW VISIBILITY OPERATIONS (LVP)

6.0.1. RWY 29, subject to serviceability of the required facilities, is suitable
for CAT II, IlIA and IlIB operations by those operators whose minima
have been accepted by the President of the Civil Aviation Authority. No
authorisation for carrying out CAT Ill operations is required for foreign
operators in possession of a certificate of competency issued by their
national authorities.

6.0.2 Criteria for the initiation and termination of LVP
6.0.2.1. LVP will be initiated whenever any of the RVR values fall below 550
m and/or the cloud ceiling falls to 200 ft or below.

6.0.2.2. LVP will be cancelled when the RVR increases to 600 m or more and/
or the cloud ceiling reaches 200 ft or more and a continuing improvement
is anticipated.

6.0.3 Description of Low Visibility Operations (LVP)

6.0.3.1. During LVP, special ATC procedures will be applied. Flight crews
will be informed of the commencement of these procedures by ATIS or by
radio. The following phraseology will be used: Low visibility procedures in
operation. If it is impossible to carry out CAT Il or lll operations, the following
phraseology will be used: Low visibility procedure in operation. ILS approach
CAT Il (or CAT Ill) not available.

6.0.3.2. During the preparation and operation phase of LVP a significantly
reduced departure and landing rate should be expected.

6.0.3.3. For arriving aircraft, the ATC will require the use of RWY 29 and exit
from the RWY only via TWYs: E, G, H.

6.0.3.4. Aircraft crews are required to report ‘runway vacated' after the
aircraft has completely passed the end of the green/yellow colour coded
taxiway centre line lights.

6.0.3.5. During LVP/LVTO, RWY 11 and RWY 29 will be used for take-off for
departing aircraft. The RWY may be accessed via:

« TWY A1 (RWY 29),
« TWY B (RWY 29),
« TWY C (RWY 29),
« TWY H (RWY 11).

6.0.3.6. Take-offs are prohibited if the RVR is less than 125 m.

6.0.4 Taxiing in low visibility conditions (LVP)

6.0.4.1. Taxiing on taxiways equipped with working centre line lights is
conducted without FOLLOW ME assistance. If the RVR falls below 550 m,
FOLLOW ME assistance is required on taxiways not equipped with centre
line lights and on TWY M and TWY N at the intersection with the service road.

6.0.4.2. During Visibility Conditions 3 (RVR < 400 m) GDANSK TWR uses
separations to provide at least one free sector of the taxiway for a gap
between aircraft and between aircraft and vehicles on the manoeuvring area.
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6.0.4.3. Zezwolenia dla kotujacych statkéw powietrznych beda wydawane w
oparciu o punkty oczekiwania i posrednie miejsca oczekiwania.

6.0.4.4. Zalogi sg zobowigzane do zgtaszania osiggniecia stanowiska
postojowego.

6.0.4.5. Piloci zainteresowani wykonaniem podej$cia wedtug ILS CAT I
albo Il do celéow szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego
nawigzania tacznosci z kontrolg zblizania uzy¢ sformutowania Request
training approach Category I/Ill. W takiej sytuacji dziatanie opisane w
punktach 2.22.6.1.3.1 do 2.22.6.1.3.5 nie bedg stosowane.

6.0.5 System weryfikacji pozycji statkow powietrznych i pojazdow
6.0.5.1. System weryfikacji pozycji statkéw powietrznych i pojazdow
obejmuje pole manewrowe lotniska i wybrane drogi ruchu kotowego dla
pojazdéw. System zostat zbudowany w oparciu o: bariery petli indukcyjnych,
okreslanie pozycji statkéw powietrznych metodg multilateracji odpowiedzi
radaru wtérnego i okreslania pozycji pojazdéw lotniskowych w oparciu o
transmisje transponderéw ADS-B.

6.0.6 System barier petli indukcyjnych

6.0.6.1. Dla zapewnienia bezpieczeristwa prowadzenia operacji lotniczych w
warunkach ograniczonej widzialno$ci zainstalowano system barier w postaci
petli indukcyjnych. W celu efektywnego zarzadzania bezpieczeristwem
operacji pole manewrowe zostato podzielone na sektory. Petle zostaly
zamontowane w miejscach oczekiwania przed drogg startowa, miejscach
posredniego oczekiwania, na drogach ruchu kotowego taczacych sie z
drogq startowa, na granicy strefy wrazliwej ILS GP. System barier stanowi
dodatkowe zrodto informacii wykorzystywane do:

+ okrelenia pozyciji pojazdow i statkow powietrznych na polu manewrowym
lotniska,

+ monitorowania ruchu pojazdéw i statkow powietrznych wzgledem
wydanych zezwolen i instrukcji,

+ upewnienia si¢ ze RWY jest wolna od pojazdéw i innych statkow
powietrznych dla ladujacych i startujacych statkéw powietrznych,

+ asysty dla pojazdow i kotujacych statkéw powietrznych,

+ asysty dla stuzb ratowniczych.

6.0.7 Procedury uzywania transponderéw

6.0.7.1. Operatorzy statkéw powietrznych powinni upewni¢ sie, czy
zainstalowany transponder jest w stanie dziata¢, gdy statek powietrzny
znajduje sie na ziemi.

6.0.7.2. Przy odlocie najpdzniej przed rozpoczeciem wypychania lub przed
rozpoczeciem kotowania gdy procedura wypychania nie jest wymagana
nalezy wybra¢ przypisany kod squawk i aktywowaé tryb Mode S. TCAS
nie powinien by¢ aktywowany przed uzyskaniem zgody na zajecie drogi
startowe;.

6.0.7.3. Statek powietrzny wyposazony w transponder Mode S przekazuje
identyfikacje statku powietrznego zgodnie z danymi zawartymi w planie lotu
lub jezeli nie ztozono planu lotu, wskazane zostaja znaki rejestracyjne statku
powietrznego. W przypadku kotowania bez ztozonego planu lotu nalezy
ustawi¢ kod 2000 mode A transpondera.

6.0.7.4. Ladujacy statek powietrzny utrzymuje wigczony transponder do
czasu zatrzymania w pozycji parkingowej na stanowisku postojowym. TCAS
powinien by¢ dezaktywowany natychmiast po opuszczeniu drogi startowe;.
6.0.7.5. Aktywacja transpondera w tryb Mode S oznacza wybranie: AUTO,
ON, XPNDR lub réwnowaznie zgodnie z okre$long instalacja.

6.0.7.6. Nie ustawiaj pozycji OFF lub STDBY.

7 LOTY SZKOLNE | TECHNICZNE

6.0.4.3. Taxiing aircraft will be given clearances based on holding points
and intermediate holding positions.

6.0.4.4. Flight crews are obliged to report when the aircraft has reached the
stand.

6.0.4.5. Pilots who wish to perform a CAT Il or IIl ILS approach for training
flights should use the following phrase on first contact with APP control:
Request training approach Category Il/lll. In this case, measures described
in points 2.22.6.1.3.1 t0 2.22.6.1.3.5 will not be applied.

6.0.5 System for verifying the position of aircraft and vehicles

6.0.5.1. The system for verifying the position of aircraft and vehicles covers
the manoeuvring area and selected roads used by vehicular traffic. The
system was developed based on: inductive loop barriers, determining the
position of aircraft using multilateration of SSR signals and determining the
position of aerodrome vehicles using ADS-B transponder signals.

6.0.6 System of inductive loop barriers

6.0.6.1. To ensure the safety of flight operations in low visibility conditions,
a system of barriers in the form of inductive loops has been installed. For
a more efficient management of operations, the manoeuvring area has
been divided into sectors. The loops have been installed at runway holding
positions, intermediate holding positions, on roads used by vehicular traffic
and connected to the runway, on the border of ILS GP sensitive area. The
system of barriers is an additional source of information used to:

+ determine the position of aircraft and vehicles on the manoeuvring area,

+ monitor compliance with clearances and instructions of aircraft and
vehicles,

+ ensure that the RWY is not occupied by vehicles and other aircraft and
clear for landing and departing aircratt,

+ assist vehicles and taxiing aircraft,

+ assist rescue services.

6.0.7 Procedures for the use of transponders

6.0.7.1. Aircraft operators should ensure that aircraft transponders are able
to operate when the aircraft is on the ground.

6.0.7.2. Departing aircraft shall select the assigned code (squawk) and
activate Mode S before commencing push-back at the latest or, when push-
back is not necessary, before commencing taxi. TCAS shall not be activated
before obtaining a line-up clearance.

6.0.7.3. Aircraft equipped with Mode S shall transmit the aircraft ID as filed in
the flight plan or, when no flight plan has been filed, the aircraft registration.
In the event of taxiing without prior filing the flight plan, mode A code 2000
shall be selected on the transponder.

6.0.7.4. The transponder of a landing aircraft shall be turned on until the
aircraft stops at the parking position. TCAS shall be deactivated immediately
upon vacating the RWY.

6.0.7.5. The activation of Mode S in a transponder means selecting: AUTO,
ON, XPNDR, or the equivalent according to specific installation.

6.0.7.6. Do not select OFF or STDBY.

7 TRAINING AND TECHNICAL FLIGHTS
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Loty szkolne w CTR GDANSK i TMA GDANSK moga by¢ wykonane po
ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich
wykonanie od wtasciwego organu ATC.
Loty techniczne w CTR GDANSK i TMA GDANSK moga by¢ wykonane
po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkow na ich
wykonanie od wtasciwego organu ATC.

Training flights within the GDANSK CTR and GDANSK TMA may be
conducted after they have been notified by phone to the appropriate ATC
unit and given ATC instructions.
Technical flights within the GDANSK CTR and GDANSK TMA may be
conducted after they have been notified by phone to the appropriate ATC
unit and given ATC instructions.

EPGD AD 2.23 INFORMACJE DODATKOWE
EPGD AD 2.23 ADDITIONAL INFORMATION

1 MIEJSCA KONCETRACJI PTAKOW | OBSZARY FAUNY
WRAZLIWEJ NA RUCH LOTNICZY W OTOCZENIU LOTNISKA

1.1 Migracje ptakow

Gtownym szlakiem migracji ptakdw siewkowatych, kaczek i gesi
jest wybrzeze Bafttyku w kierunku potudniowo-zachodnim. W
okresie jesiennym mozliwe wystepowanie kluczy powyzszych ptakow
przelatujgcych nad lotniskiem.

Wzmozona aktywno$¢ mew ze wzgledu na usytuowanie lotniska
w rejonie Zatoki Gdanskiej, obserwowana jest zwlaszcza podczas
ztych  warunkéw atmosferycznych (opady deszczu/$niegu, silny
wiatr). Wystepowanie krukowatych zwigzane jest z bezposrednim
sasiedztwem ogrodkow dziatkowych.

1.2 Ostrzezenia

Zwiekszone prawdopodobiefstwo zderzenia statkow powietrznych ze
zwierzetami zachodzi od 1 maja do 30 wrze$nia kazdego roku, zwigzane
jest z aktywnoscig legowg ptakdéw (myszotdw, pustutka, jaskotka,
skowronki).

Inne obserwowane w otoczeniu lotniska gatunki zwierzat to: lisy, zajace,
bociany, zurawie, czajki, szpaki i gotebie.

2 KONTROLA AKTYWNOSCI ZWIERZAT | RAPORTOWANIE

Kontrole w zakresie ozywionej przyrody wykonuje i dokumentuje
Koordynator Regulowania Srodowiska Przyrodniczego (KRSP). Na
biezaco prowadzi on obserwacje obszaru lotniska i podejmuje dziatanie
w razie wystapienia zagrozenia ze strony $rodowiska przyrodniczego.
Przeprowadza réwniez kontrole pola manewrowego co najmniej w
odstepach 30 minutowych, oraz na biezaco reaguje w przypadku
wystapienia zagrozenia. Stosuje metody zapobiegawcze (dorazne) takie
jak: syreny odstraszajace zamontowane na samochodzie (Scarecrow),
$rodki pirotechniczne.

Metody zapobiegawcze dtugofalowe obejmujg, polityke zarzadzania
trawg w celu uniemozliwienia przesiadywania ptakéw w bezpo$rednim
sgsiedztwie pasa startowego oraz rozpylanie $rodkéw chemicznych
odstraszajacych dzikg zwierzyne.

Kazde prawdopodobne zderzenie statkéw powietrznych ze zwierzetami
podlega sprawdzeniu (inspekcja pola manewrowego, w przypadku
ladowania - ogledziny statku powietrznego) przez Dyzurnego
Operacyjnego Portu Lotniczego (DOPL) i Koordynatora Regulowania
Srodowiska Przyrodniczego (KRSP). Z potwierdzonego zderzenia
wykonywany jest raport.

3 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE ODPOWIEDNICH
PUNKTOW LINIl SRODKOWEJ TWY

1 BIRD CONCENTRATION AREAS AND AREAS WITH FAUNA
SENSITIVE TO AIR TRAFFIC

1.1 Bird migrations

The main migratory bird flyway of Charadriiformes birds, ducks and
geese is the coast of the Baltic Sea in a south-western direction. In
autumn, formations of birds overflying the aerodrome may occur.

An increased activity of gulls related to the location of the aerodrome
in the area of Gdansk Bay is observed especially in poor weather
conditions (rain/snow, strong wind). The presence of corvids is related
to the immediate vicinity of garden allotments.

1.2 Warnings

A greater probability of wildlife strikes is from 1 May till 30 September
each year and is related to the breeding activity of birds (buzzard, kestrel,
swallow, larks).

Other animal species observed in the vicinity of the aerodrome are:
foxes, hares, storks, cranes, lapwings, starlings, pigeons.

2 CONTROL OF WILDLIFE ACTIVITY AND REPORTING

A control of wildlife activity is carried out and documented by
the Physical Environment Regulation Coordinator. The Coordinator
continually monitors the area of the aerodrome and takes action when an
environmental hazard occurs. The Coordinator also carries out checks of
the manoeuvring area at least every 30 minutes to react when a hazard
occurs. The preventive (ad-hoc) measures taken by the Coordinator are
among other things: bird-scaring vehicle (Scarecrow), pyrotechnics.

Long-term preventive measures include grass management that
prevents birds from residing in the immediate vicinity of the runway and
chemical repellents for wildlife.

Any probable wildlife strike is subject to check (inspection of the
manoeuvring area, in case of landing — aircraft inspection) by the Airport
Duty Officer and Physical Environment Regulation Coordinator. A report
is made if a strike has been confirmed.

3 GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR APPROPRIATE TWY
CENTRE LINE POINTS
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NRINR| Szerokos¢ Dlugosé NRINR| Szerokos¢ Dlugos¢ NR/INR| Szerokos¢ Dlugosé
geograficzna/ | geograficzna/ geograficzna/ | geograficzna/ geograficzna /| geograficzna /
Latitude (N) Longitude (E) Latitude (N) Longitude (E) Latitude (N) | Longitude (E)
1 542219.01 0182920.39 36 54223429 0182841.22 71 54224713 0182758.69
2 542218.25 0182923.48 37 542236.23 0182836.54 72 54224722 0182758.32
3 542217.95 0182924.71 38 542233.91 0182835.90 73 542247.69 0182756.98
4 542219.70 0182933.15 39 542233.59 0182831.46 74 542248.24 0182757.39
5 542219.92 0182933.33 40 542234.78 0182816.62 75 542249.38 0182758.20
6 54222259 0182931.70 41 542235.62 0182813.19 76 542250.57 0182757.26
7 542223.68 0182927.32 42 542234.06 0182819.50 77 542242.31 0182746.13
8 54222117 0182929.18 43 542240.56 0182803.93 78 54224249 0182745.39
9 542219.37 0182927.88 44 542241.04 0182801.62 79 542243.30 0182742.11
10 542222.99 0182935.55 45 542241.36 0182806.05 80 542243.68 0182740.58
11 542223.10 0182935.63 46 54224145 0182807.27 81 542254.39 0182741.80
12 542223.42 0182935.71 47 542241.74 0182811.37 82 542253.93 0182739.61
13 542223.85 0182935.87 48 542241.41 0182815.58 83 542252.62 0182738.66
14 542224.65 0182936.44 49 542242.70 0182810.38 84 542250.12 0182740.32
15 542223.04 0182936.44 50 542243.72 0182809.59 85 542251.57 0182734.44
16 542222.79 0182937.50 51 54224511 0182810.59 86 542249.15 0182728.42
17 542222.35 0182938.31 52 54224581 0182811.09 87 54224714 0182726.55
18 542221.99 0182938.57 53 542246.66 0182813.06 88 542247 .91 0182723.43
19 542221.63 0182939.16 54 542246.76 0182814.50 89 542251.26 0182725.68
20 542219.99 0182945.76 55 542246.65 0182815.64 90 542253.14 0182728.11
21 542220.27 0182947.14 56 542244 24 0182825.40 91 542253.32 0182727.36
22 542221.65 0182948.18 57 54224397 0182827.76 92 542252.29 0182723.04
23 54222469 0182923.21 58 54224464 0182808.76 93 542250.49 0182721.74
24 542225.20 0182921.17 59 542243.33 0182807.82 94 542249.40 0182717.41
25 542225.51 0182922.59 60 542243.67 0182806.46 95 542249.96 0182715.17
26 542226.49 0182923.32 61 542244 27 0182804.00 96 542250.42 018271412
27 542226.75 0182914.88 62 54224251 0182801.40 97 542252.16 0182711.87
28 542225.85 0182911.17 63 54224565 0182758.42 98 542252.60 0182710.93
29 542223.74 0182909.65 64 54224558 0182757.44 99 542253.07 0182709.05
30 542221.24 0182911.45 65 542245.08 0182758.07 100 | 542250.66 0182710.49
31 542220.47 0182914.50 66 542246.10 0182756.89 101 542250.68 0182710.82
32 542223.50 0182902.24 67 542246.54 0182754.80 102 | 542250.56 0182712.40
33 542222.75 0182905.31 68 542246.86 0182753.53 103 | 542249.89 0182715.14
34 542228.07 0182909.55 69 542246.93 0182755.71 - - -
35 542233.92 0182845.88 70 542247 .22 0182756.96 - - -

4 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE MIEJSC OCZEKIWANIA

4 GEOGRAPHICAL COORDINATES OF RUNWAY HOLDING

PRZED RWY POSITIONS
NRINR| Szerokos¢ Dlugosé NRINR| Szerokos¢ Dtugos¢ NR/NR| Szerokos¢ Dlugos¢
geograficzna/ | geograficzna / geograficzna/ | geograficzna / geograficzna/ | geograficzna/
Latitude (N) Longitude (E) Latitude (N) Longitude (E) Latitude (N) Longitude (E)
A1 542219.29 0182932.72 C 542224.78 0182910.40 G 542250.79 0182726.29
B 542220.24 0182928.51 D 542233.84 0182834.91 H 542251.41 0182722.41
J 542222.74 0182935.38 F 542241.45 0182806.56 - - -
A2 542223.68 0182927.32 E 542242.76 0182801.09 - - -
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5 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE POSREDNICH MIEJSC 5 GEOGRAPHICAL COORDINATES OF INTERMEDIATE
OCZEKIWANIA HOLDING POSITIONS
NRINR| Szerokos¢ Dlugosé NRINR| Szerokos¢ Dtugos¢ NR/NR| Szerokos¢ Dlugos¢
geograficzna/ | geograficzna / geograficzna/ | geograficzna / geograficzna/ | geograficzna/
Latitude (N) Longitude (E) Latitude (N) Longitude (E) Latitude (N) Longitude (E)
2K 542221.31 0182947.93 1_A3 542228.21 0182909.01 3_A5 54224563 0182758.49
1.K 542222.90 0182937.02 2 A3 542232.73 0182850.71 2R 54224712 0182758.74
1.4 542224.05 0182936.01 1_Ad4 542237.06 0182833.19 1_M 542248.33 0182757.44
1_A1 542222.59 0182931.70 2_Ad 542242.23 0182812.26 1_A6 542246.89 0182753.40
1_A2 542224 44 0182924.24 1L 54224510 0182810.59 2_A6 542250.08 0182740.47
1 W 542226.25 0182923.14 1R 542244 .65 0182808.70 1_N 542252.62 0182738.66
2_A2 542225.45 0182920.14 1_A5 542243.65 0182806.54 1_A7 542251.60 0182734.32
3_A2 542226.64 0182915.35 2_A5 54224414 0182804.52

EPGD AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA
EPGD AD 2.24 AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

Charts Pages
EPGD - AERODROME CHART - ICAO AD 2 EPGD 2 - 1
EPGD - AERODROME CHART AD 2 EPGD 3 -1
AREAS OF RESPONSIBILITY
EPGD - AIRCRAFT PARKING AD 2 EPGD4 - 1
CHART - ICAO (APN 1,2,3)
EPGD - AIRCRAFT PARKING CHART - ICAO (APN 5) AD 2 EPGD4 -3
EPGD - AIRCRAFT PARKING AD 2 EPGD4 -5
CHART - ICAO (APN 6,7,8)
EPGD - AERODROME OBSTACLE AD 2 EPGD6 - 1
CHART - ICAO TYPE A (RWY 11, RWY 29)
EPGD - PRECISION APPROACH AD 2 EPGD7 -1
TERRAIN CHART - ICAO (RWY 29)
EPGD - STANDARD DEPARTURE CHART - AD 2 EPGD 8 - 1
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNAV RWY 11)
EPGD - STANDARD DEPARTURE CHART - AD 2 EPGD 8 -5
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNAV RWY 29)
EPGD - STANDARD ARRIVAL CHART - AD 2 EPGD 10 -1
INSTRUMENT (STAR) - ICAO (RNAV RWY 11)
EPGD - STANDARD ARRIVAL CHART - AD 2 EPGD 10-5
INSTRUMENT (STAR) - ICAO (RNAV RWY 29)
EPGD - INSTRUMENT APPROACH CHART - ICAO AD 2 EPGD 12 -1
(ILS CAT Il & lll or LOC) RWY 29 (CAT A,B,C,D)
EPGD - INSTRUMENT APPROACH CHART AD 2 EPGD 12 -3
- ICAO (VOR) RWY 11 (CAT A,B,C,D)
EPGD - INSTRUMENT APPROACH CHART AD 2 EPGD 12 -5
- ICAO (VOR) RWY 29 (CAT A,B,C,D)
EPGD - INSTRUMENT APPROACH CHART AD 2 EPGD 12 -7
- ICAO (RNP) RWY 11 (CAT A,B,C,D)
EPGD - INSTRUMENT APPROACH CHART AD 2 EPGD 12 - 11
- ICAO (RNP) RWY 29 (CAT A,B,C,D)
EPGD - VISUAL OPERATION CHART AD 2 EPGD 13 - 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
AIRAC AMDT 10/25 POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA AD 2EPGD 1-35
AIP POLAND 02 OCT 2025

EPGD AD 2.25 WYMAGANA WIDOCZNOSC POWIERZCHNI
SEGMENTU PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

EPGD AD 2.25 VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracii. No penetrations.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25
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Correction: VAR and coordinates of parking stands 30,30',31,32,32',33,33',34,35,35',36,36',37,38,38' changed. New location of intermediate holding position on TWY L.

AIP POLSKA AD2 EPGD 2-1

AIP POLAND 02 OCT 2025
onn aQh
AERODROME CHART - ICAO 54°22739" N ELEV 488 ft Gdansk GROUND 131330~ A ek | ech Walesa
018°27°58" E GEOID UND. 97 ft Gdansk TOWER  118.105
%
K2
B
&
$
QG*
$&
« &
w AR
L)
¥
< - *f
. ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC
TAXIWAYS : 23m WIDE EXCEPT :
W TWYS: K, W 10,5m WIDE
. TWY J 12m WIDE
5
018° 7"
ELE)
GEOID -—\\&\
*
*
ES
*
*
ILS GP / DME
335.000
IGDA CH 40
BORDER GUARD
1:15 000
METRES
2?0 | 1‘3 2?0 4?0 G?D 8?0 10‘00
OO S e e e | | |
1000 500 0 1000 2000 3000
FEET
LEGEND
AIRCRAFT STAND o1
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT o LIGHTING BEARING STRENGTH ©
FLASHING LIGHT A s GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR
APRON LIGHT * Rh\:\!,y APCH THR RWY END se0 AD2 S,Vég point 242 APPROPRIATE TAXIWAYS CENTRE LINE POINTS .
POLE, TOWER, SPIRE, ANTENA, ETC. o} 29 W LIH G LH W LIH RED TWYs: SEE AD 2 EPGD point 23.3
— see AD2 EPGD point 2.8
TAXI - HOLDING POSITION == 11 W LIH G LH W LH RED

© Port Lotniczy Gdansk sp. z 0.0., ALL RIGHTS RESERVED AIRAC AMDT 10/25
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Correction: VAR and coordinates of parking stands 30,30',31,32,32',33,33',34,35,35',36,36',37,38,38' changed. New location of intermediate holding position on TWY L.

AD2 EPGD 3-1
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND
AERODROME CHART 54°22°39" N ELEV 488 ft
AREAS OF RESPONSIBILITY 018°27°58" E GEOID UND. 97 ft

Gdansk GROUND 131.330

Gdansk TOWER

805 GDANSK Lech Walesa

RAILWAY
STATION

1:15 000
METRES
2?0 | ? 2?0 4?0 600 8?0 10‘00
e
1000 5[‘)0 C‘l 1000 2000 3000
FEET
LEGEND
APRON BOUNDARY [—
AREA OF RESPONSIBILITY - PANSA [ ]
AREA OF RESPONSIBILITY - AERODROME ADMINISTRATION

)

3

&
S
QY
[

o &
§
7
Co
&
& S
N

£,
9
50

ELEVATIONS IN FEET

DIMENSIONS IN METRES

BEARINGS ARE MAGNETIC

TAXIWAYS : 23m WIDE EXCEPT :
TWYS: K, W 10,5m WIDE
TWY J 12m WIDE

© Port Lotniczy Gdansk sp. z 0.0., ALL RIGHTS RESERVED
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Correction: VAR and coordinates of parking stands 30,30',31,32,32',33,33',34,35,35',36,36',37,38,38' changed. New location of intermediate holding position on TWY L.

AIP POLSKA AD2 EPGD 4-1
AIP POLAND 02 OCT 2025

AIRCRAFT PARKING CHART - ICAO | St SROUND 151,330 GDANSK Lech Walesa

APRON 3
ACL ELEV 449

LEGEND
AIRCRAFT STAND
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT
APRON LIGHT
POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC.
TAXI - HOLDING POSITION
INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
:Ss;:gﬁ LATITUDE LONGITUDE AI;ZERSFFI'
APRON 3
20 54°22'52.09°N | 018°28°00.59°E A321
20A | 54°22'52.24'N | 018°28°00.52°E B763
21 54°22°52.61°N | 018°27'58.48'E A321
22 54°22'53.13'N | 018°27'56.37°E A321
23 54°22'53.65'N | 018°27'54.27°E A321
24 54°22'54.17°N | 018°27'52.16°E A321
25 54°22'54.74°N__ | 018°27°49.87°E A321
26 54°22'55.31°N__ | 018°27°47.57°E A321
27 54°22'55.87'N | 018°27'45.28'E A321
28 54°22'56.44'N | 018°27°42.98°E A321
40 54°22'49.68°N | 018°27'55.12°E A321
Ll 54°22'50.37'N | 018°27'52.33'E A321
42 54°22'50.93°N | 018°27'50.04°E A321
43 54°22'51.63'N | 018°27'47.23°E A321
44 54°22'52.20°N | 018°27°44.94°E A321
45 54°22'52.88°N | 018°27°42.09°E A321
40 54°22'48.57°N | 018°27'54.31°E A321
a1 54°22'49.26'N__ | 018°27'51.53°E A321
42' 54°22'49.82°N | 018°27°49.23°E A321
43' 54°22'50.52'N | 018°27°46.43°E A321 APRON 1 : \
44 54°22°51.08'N 018°27'44.13°E A321 ACL ELEV 449 ™
45' 54°22'51.78°N | 018°27°41.30°E A321 \
APRON 2
8 54°22'48.13'N | 018°28'09.35°E A321
9 54°22'48.70°N | 018°28'07.05°E A321
10 54°22'49.26'N | 018°28'04.77°E A321
1 54°22'49.83'N | 018°28'02.48°E A321
12 54°22'48.51'N | 018°28'08.27°E B744
13 54°22'49.64'N | 018°28'03.70°E B744
APRON 1 HANGAR
3 54°22'47.44°N | 018°28'22.05°E A321
4 54°22'48.09°N | 018°28'19.41°E A321
5 54°22'48.77'N | 018°28'16.77°E A321
6 54°22'4882°N | 018°28'14.50°E AT72
7 54°22'48.71°N | 018°28'12.25°E A321
30 54°22'42.52°N__ | 018°28'25.05°E A321
31 54°22'43.02°N | 018°28'24.20°E B744 ELEVATIONS INFEET
DIMENSIONS IN METRES
32 54°22'43.02°N__ | 018°28'23.04°E E290 TAXIWAYS : 23m WIDE
33 54°22'43.60'N | 018°28'20.69'E A321
34 54°22'44.07°N | 018°28'19.98°E B744
35 54°22'4413'N | 018°28'18.53°E A321
36 54°22°44.76'N. | 018°28"16.00°E A321
37 54°22'45.31°N__ | 018°28°14.93°E B744 1:5 000
38 54°22'45.33°N | 018°28'13.70°E A321 METRES
30" 54°22'41.48°N_ | 018°28'24.30°E A321 50 o 0 00 150
32' 54°22'41.97°N__ | 018°28'22.28°E E290 R RARRaS 1 ! T h
33' 54°22°42.56'N | 018°28'19.93°E A321 oo 1002000 80000 800
35' 54°22'43.09'N | 018°28"17.77°E A321 FEET
36' 54°22'43.71°N | 018°28'15.24°E A321
38' 54°22'44.28'N | 018°28'12.95°E A321

© Port Lotniczy Gdarisk sp. z 0.0., ALL RIGHTS RESERVED AIRAC AMDT 10/25
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Correction: VAR changed. Editorial changes — stands 50,51.

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD2 EPGD 4-3
02 OCT 2025

AIRCRAFT PARKING CHART - ICAO

Gdansk GROUND 131.330
Gdansk TOWER  118.105

GDANSK Lech Walesa

LEGEND
AIRCRAFT STAND 1
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT o
APRON LIGHT

TAXI - HOLDING POSITION

AIRCRAFT DE-ICING STAND 50 E—
AIRCRAFT DE-ICING STAND 51 iy
INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
PARKING ACFT REF.

POSITION LATITUDE LONGITUDE CODE
APRON 5
50 54°22'37.10'N 018°28'43.03'E c
50A 54°22'36.06"'N 018°28'46.58'E E
51 54°22'35.76'N 018°28'47.56'E C

1:5000

50 0
|

ACL ELEV 464

DIMENSIONS IN METRES
TAXIWAYS : 23m WIDE

100 0 100

© Port Lotniczy Gdansk sp. z 0.0., ALL RIGHTS RESERVED
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD2 EPGD 4-5
02 OCT 2025

AIRCRAFT PARKING CHART - ICAO

Gdarisk GROUND 131.330
Gdansk TOWER 118.105

GDANSK Lech Walesa

\
\
\
\
\
\
ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC
TAXIWAYS : 23m WIDE EXCEPT:
TWYS: K, W 10,5m WIDE
TWY J 12m WIDE
LEGEND
AIRCRAFT STAND °1
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT o
APRON LIGHT R
TAXI - HOLDING POSITION ===
INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
PARKING TYPE OF
POSITION LATITUDE LONGITUDE ‘ AIRCRAFT
APRON 6
60 54°22'22.46'N 018°29'39.78'E ‘ AN28
61 54°22'21.98'N | 018°29'41.72'E | AN28
62 54°22'21.49'N 018°29'43.66'E ‘ AN28
APRON 8
80 54°22'27.48'N 018°29°'22.47"E PC24
80' 54°22'27.20N | 018°29'22.89'E PC24
81 54°22726.85'N 018°29'25.38°E CL35
81" 54°22'26.81'N | 018°29'24.48°E CL35

Correction: VAR changed.

RESA 240x120 OC< o
O

‘\
OO\OO o° ~
o o® °

HANGAR GENERAL
AVIATION AIRBASE

APRON 6
ACL ELEV 490

AIR BASE

O
o®

0@ 00" O
O \\O
OO OO
1:5 000
METRES
50 0 50 100 150
[ | |
1‘0‘0‘ o ‘U W‘OU 200 JAU 400 500
FEET

\t

BORDER GUAF&:

AIR RESCUE

\ K

© Port Lotniczy Gdansk sp. z 0.0., ALL RIGHTS RESERVED
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Correction: VAR changed.

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPGD 6-1
02 OCT 2025

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES

GDANSK LECH WALESA

RWY 11/29

MAGNETIC VARIATION 7°E 2025

700 ft

SLOPE 1.9,

\

|

\

479
486
488

SLOPE 1:2% |

600

AR RN R R AR A R AR RN R A R AR AR AARA RARA AR R AR

500

N A A A A B A A

LLLL L1111 490

N

\
\

{

/|

|

Q)
o
|

-

Y
A
A\

0
\

\\\\\

\\

U

.

\\s
.

U
-

My

\\\\\\\\\\\\\\\\\
Qv

-

&
U

.

U

-

%
.

-

&
s

.

.

.

&
U

.

.

-

.

@

Q

-

.

r

-

A

0

\\\\\\\‘

A

METRES
700 ft
150 a
FEET H 5
125 a
400 | 600 ———
350 || a
HH- 100 -
300 || 500 -
250 *E H- 75 g
200 AL a00E L LL LI 1]
N 6700m 6400
50
150 -
100 HH
0H- 25
50 -HH _
o-llo
VERTICAL SCALE
1: 1500
Ny
AN
) Z /
1 s

5800

_ L

4900

LEGEND

IDENTIFICATION NUMBER

POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC.

TREE OR SHRUB

RAILROAD

TRANSMISSION LINE OR OVERHEAD CABLE

ESCARPMENT

rrnnnmm

MEADOW

RIVER

TERRAIN CONTOUR

TERRAIN PENETRATING OBSTRUCTION PLANE

LAKE

4600

3400

4600

400 300 200 100 O

1000 500 0

AERODROME OBSTACLE CHART - ICAO
TYPE A (OPERATING LIMITATIONS)
RWY 11 -29
E DECLARED DISTANCES
E RWY 11 RWY 29
E 2800 TAKE-OFF RUN AVAILABLE 2800
3 2860 TAKE-OFF DISTANCE AVAILABLE 2860
3 2800 ACCELERATE STOP DISTANCE AVAILABLE 2800
3 2800 LANDING DISTANCE AVAILABLE 2800
« 448 451« b 450 * 451 * 466
ARP CONCRETE / ASPHALT 2800 x 45
e o _o_o__________________Z5Swrr20x20 _ _ _ _ _ _ _____________
HORIZONTAL SCALE 1: 15000
METRES
1000 1500 2000
i | |
1 1 1 1 1
3000 4000 5000 6000 7000
FEET

ORDER OF ACCURACY
HORIZONTAL 0,1m
VERTICAL 1,0 ft

4900

6400 6700m

AMENDMENT RECORD

DATE ENTERED BY

© Port Lotniczy Gdansk sp. z 0.0., ALL RIGHTS RESERVED

AIRAC AMDT 10/25




THIS PAGE
INTENTIONALLY
LEFT BLANK




Correction: page number changed

AIP POLSKA AD2 EPGD 7-1

AIP POLAND 02 OCT 2025
HEIGHTS IN FEET GDANSK LECH WALESA
DISTANGES IN METRES PRECISION APPROACH TERRAIN CHART -ICAO RWY 29
“ s : =TT U NNE \ e nekiad gdb t 2 |
5 d x f 5 /@\ \ \ |
(A F C ~
e ®
Al g G
) /g ol |
* & 3 /\
AT — 7 \ T = AN
ILS RDH 53ft
ﬂ | ~ [ ﬂ
J ~ C
100 -~ £ 100
] P E
90 S = 90
7 5\‘\{5/ C
80 g\\@" - ~ 80
1 .\(a\ C
70 W =70
7 ~ C
605 = 60
50| - 50
40 = 40
30 ~ 30
201 ‘ ~ 20
. obile Obstacle| L | JILSFFM ‘ E
0t - |——— =71 Lo ' } — 10
] ] b r
0] . . . (] I L \ I I 1 3 ‘ = 0
| | C
104 } =10
] Wooded Area | E
20 | £ .20
30 | £-30
40 } .40
-50] .50
60— —-60
707 =70
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800m
LEGEND
POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC. o |
HORIZONTAL SCALE 1: 5000
TREE OR SHRUB * VERTICAL SCALE 1: 500 AMENDMENT RECORD
TRANSMISSION LINE OR OVERHEAD CABLE —— T o OATE ENTERED BY
CENTRE - LINE PROFILE — CONTOURS AND HEIGHTS RELATED TO THR RWY 29
DEVIATION AT LAEST +- 3 m FROM CENTRE - LINE PROFILE L
APPROACH LIGHTS 0!
TERRAIN CONTOUR s
LAKE

© Port Lotniczy Gdansk sp. z 0.0., ALL RIGHTS RESERVED
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Correction: VAR. BRG. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPGD 8-1
AIP POLAND 02 OCT 2025
GDANSK Lech Walesa
Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660 RNAV RWY 11
STANDARD DEPARTURE CHART Gdarisk GROUND  131.330 DEXIR 38 IRLUN 3B NIKMI 38
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Gdarisk TOWER' _ 118.105 VAPOS 3B VIZAN 2B
17°[30 18°[00’
RNAV 1
GNSS or DME/DME
T required
b DME/DME RNAV:
Z VAPos<©> L The coverage in TMA Gdansk 0
7 WICKO is provided by following DME s
£p 17 T ,_wic 17x_ r stations: BYZ, CZA, DAR, o
54°40°46"N GRU*, KMI*, PCK, TZE and R
% 017403 ¢ 2 WIC (for details refer to P
) Senas 1 AIP ENR 4.1). N
277 o | *DME critical
¢\<& FL 120 >0 yGNUR
o 19 VizaN 2B 277 '& <©>FL 100
EII:?’Lthe%C CAUTION:
FLa10 ALL IAS VALUES ARE MAX. 21
54° )
o ——————t—— —— 1
<©> GD422
EP D38 ) IAS 220 KT
FL 80 GDANSK FL 80
7 GND 161 G20 108 1
/ £ 4 °nQ1{R” 4
e rae 018253,
FL 165 500 ft AMSL Q
7 EPGD\ %
-0
4+ /069 41
EVNOB 7.‘(“25 % 53\’ _KITVINI"E%NX
50 I,
1 260 s P—e—_L103 206"
22 DEXIR 38 7 B o s | 20
DEX‘;@ ] 1AS 220 KT —toonAusL—
5500
= FL 100
w 23 27 19 VS S
,‘, 1 1 Qrb
B GD432
v IAS 250 KT
1 AFTER DEPARTURE T T T
IMMEDIATELY CONTACT
” GDANSK APP "
[ : 1 : : : | | 1 1 | | | 1 ‘ o]
GD446
FL 130 24
T + T BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
2 2 2 2 <|e ALTITUDES A%} ELEVATIONS ARE IN FEET.
== DISTANGES ARE IN NAUTICAL MILES.
m
2]
T 1 4
EP R24
3800 ft AMSL ;
GND
19 1 _<©>IRLUN 19 2:‘:0
SCALE 1 : 750000
5 0 15 MNM SECT ALT

5 10
| \

20 NM
|

°| 30’

19°/00’

25 NM from ARP EPGD

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

Set the transponder to 7600.
If the climbing clearance did not include a time or geographical limit, maintain for 7 minutes the level and speed cleared by ATC, then continue in accordance with the FPL.
If the a/c was radar vectored, continue for 3 minutes on the assigned heading, then proceed in the most direct manner to the last SID point, climbing to the FPL flight level.

1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures without additional restrictions. However it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved a/c. The following
restriction apply: a/c equipped with RNAV 5 systems without navigation database, and requiring manual data input are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures.

2. All a/c which can not follow and utilize RNAV 1 procedures shall advise ATC before start-up. Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.

3. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during off-peak hours).

4. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.

5. Alc unable to achieve SID profile restrictions must request non-standard departure from ATC before start-up.

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 10/25



AD 2 EPGD 8-2

AIRAC effective date 02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAO

GDANSK Lech Walesa
RNAV RWY 11
DEXIR 3B IRLUN 3B NIKMI 3B VAPOS 3B VIZAN 2B

DEXIR 3B PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL FL90
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD421 106 (113.0) 696 3300t 220 RNAV 1
002 TF GD444 196 (203.1) 500 +5500 1t 220 RNAV 1
003 TF GD451 267 (273.7) 1033 +FL9O RNAV 1
004 TF EVNOB 267 (273.5) 5.00 RNAV 1
005 TF DEXIR 258 (264.9) 26.01 +FL100 RNAV 1
IRLUN 3B PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO GD446
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD421 106 (113.0) 696 +3300ft 220 RNAV 1
002 TF GD444 196 (203.1) 500 +5500 f RNAV 1
003 TF GD446 174 (180.3) 1861 +FL130 RNAV 1
004 TF IRLUN 174 (180.3) 11.36 RNAV 1
NIKMI 3B PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL FL100
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD421 106 (113.0) 696 +3300 f RNAV 1
002 TF GD432 124 (130.1) 1730 250 RNAV 1
003 TF NIKMI 035 (042.1) 500 FL100 RNAV 1
VAPOS 3B PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO GD423
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF D421 106 (113.0) 6.9 +3300 t 220 RNAV 1
002 TF GD422 016 (022.5) 1025 FL80 220 RNAV 1
003 TF UGNUR 286 (292.6) 1942 +FLL100 RNAV 1
004 TF GD423 286 (292.2) 500 +FL120 RNAV 1
005 TF VAPOS 305 (311.1) 14.46 RNAV 1
VIZAN 2B PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO UGNUR
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD421 106 (113.0) 6.96 +3300 f 220 RNAV 1
002 TF GD422 016 (022.5) 1025 FL80 220 RNAV 1
003 TF UGNUR 286 (292.6) 1942 +FLL00 RNAV 1
004 TF VIZAN 271(277.2) 21.96 RNAV 1

AIRAC AMDT 10/25
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPGD 8-3

AIRAC effective date 02 OCT 2025

WAYPOINT

IDENTIFIER COORDINATES
DER11 542216.6 N 0182930.2E
DEXIR 5413270N 01726 56.0 E
EVNOB 5415539N 01811 04.7E
GD421 541932.6 N 01840305E
GD422 5428 59.7 N 01847 134E
GD423 5438 14.7N 0180824.9E
GD432 5408 22.8N 01902599 E
GD444 54 1457.2N 018 3709.9E
GD446 535622.6NN 01836 59.4 E
GD451 541536.0N 0181935.1E
IRLUN 534502.1N 01836 53.5E
NIKMI 541204.7N 01908423 E
UGNUR 5436 22.2N 01816 22.8 E
VAPOS 5447 430N 0174936.0E
VIZAN 543900.0N 017 3852.0E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT
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Correction: VAR. BRG. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPGD 8-5
AIP POLAND 02 OCT 2025
Gdarisk APPROACH 127.280, 660 GDANSK Lech Walesa
aris 127.280, 133.
STANDARD DEPARTURE CHART Gatiok GROUND 131330 Dexan VAV RWY 29
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Gdatisk TOWER _ 118.105 VAPOS 2H VIZAN 2H
17°[30 18°[00’
RNAV 1
GNSS or DME/DME
VAPOS T required
FL 110
7 DME/DME RNAV:
The coverage in TMA Gdansk
7 WICKO is provided by following DME
£p 17 T ,_Wwic 17X _ stations: BYZ, CZA, DAR,
54°40'46"N GRU*, KMI*, PCK, TZE and
3700 ft AMSL 017°40'33"E WIC (for details refer to
GND 300 ft AMSL
) AIP ENR 4.1).
Z *DME critical
2
19 o 21
EP R40C
FL 660 5
FL410 G
. =
54° 2
BERE ; ; ; ; -
GD511
D541 q
1AS 220 KT - GDANSK
IAS 220 KT 95\ 3300 1645 | 116.1 GzD 108 X
Lermn AV N
FL 660 CAUTION: eDsa2 o/ S/ 286>
/ FL165 ALL IAS VALUES ARE MAX. ooy e Y sosta L gsoonAvsL
FL 70 / 5000 EPGD
1 13 35
ﬂt\/ \\
/ GD513
) 1AS 250 KT
B GD543 60551
R M 1125
2 2 N o 1 FL 90 0
DEXIR
FL 100
IKMI
2 3 1 9 — KMIECIN N
—+ + A km1t5x
541206°N
<©> 019°08'41"E
GD531 100 ft AMSL
T AFTER DEPARTURE T T T
IMMEDIATELY CONTACT 2
/) T\ =
i GDANSK APP 2 o
[ 1 1 | ; i 1 1 1 1 i 1 1 1 1 ; 0?
2
T B Z BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
22 22 ) ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
EP R24 < DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
3800 ft AMSL
GND
GD532
T T FL 130
=\
2\ &
1 9 1 <©>|RLUN 1 9 2700
SCALE 1 : 750000
5 0 5 10 15 20 NM MNM SECT ALT
L L ! ! ! J 1 . 25 NM from ARP EPGD
°|30’ 19°/00’
1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures without additional restrictions. However it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved a/c. The following
restriction apply: a/c equipped with RNAV 5 systems without navigation database, and requiring manual data input are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures.
2. All a/c which can not follow and utilize RNAV 1 procedures shall advise ATC before start-up. Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.
3. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during off-peak hours).
4. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.
5. Alc unable to achieve SID profile restrictions must request non-standard departure from ATC before start-up.
RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
Set the transponder to 7600.
If the climbing clearance did not include a time or geographical limit, maintain for 7 minutes the level and speed cleared by ATC, then continue in accordance with the FPL.
If the a/c was radar vectored, continue for 3 minutes on the assigned heading, then proceed in the most direct manner to the last SID point, climbing to the FPL flight level.
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AD 2 EPGD 8-6

AIRAC effective date 02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAO

GDANSK Lech Walesa
RNAV RWY 29
DEXIR 3H IRLUN 3H NIKMI 2H VAPOS 2H VIZAN 2H

DEXIR 3H PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO GD543
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD541 286 (292.9) 9.45 - +4500 ft -220 RNAV 1
002 TF GD542 196 (202.7) 5.96 - +FL70 RNAV 1
003 TF GD543 244 (250.6) 1133 RNAV 1
004 TF DEXIR 248 (254.3) 14.06 +FL100 RNAV 1
IRLUN 3H PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO GD532
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION |  ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD541 286 (292.9) 9.45 - +4500 ft -220 RNAV 1
002 TF GD542 196 (202.7) 5.96 - +FL70 -220 RNAV 1
003 TF GD551 127 (133.7) 5.88 - +FL90 RNAV 1
004 TF GD531 152 (158.3) 10.02 RNAV 1
005 TF GD532 152 (158.4) 18.68 +FL130 RNAV 1
006 TF IRLUN 152 (158.6) 5.71 - : - RNAV 1
NIKMI 2H PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO GD514
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION |  ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD511 286 (292.9) 6.96 - +3300 ft -220 RNAV 1
002 TF GD512 196 (202.8) 5.00 - +5000 ft -220 RNAV 1
003 TF GD513 106 (112.7) 5,50 - - -250 RNAV 1
004 TF GD514 074 (080.4) 8.70 - +FL100 RNAV 1
005 TF NIKMI 106 (113.0) 20.80 RNAV 1
VAPOS 2H PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL FL90
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (M) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD511 286 (292.9) 6.96 - +3300 ft RNAV 1
002 TF GD521 322 (328.4) 1189 RNAV 1
003 TF VAPOS 316 (322.9) 15.15 +FL110 RNAV 1
VIZAN 2H PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL FL90
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF GD511 286 (292.9) 6.96 - +3300 ft RNAV 1
002 TF VIZAN 295 (302.1) 2551 RNAV 1
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPGD 8-7

AIRAC effective date 02 OCT 2025

WAYPOINT

IDENTIFIER COORDINATES
DEXIR 541327.0N 01726560 E
NIKMI 541204.7N 01908423 E
VAPOS 54 4743.0N 0174936.0E
IRLUN 534502.1N 01836535E
VIZAN 543900.0N 0173852.0E
DER29 542251.8N 0182707.4E
GD511 5425346N 01816 05.4 E
GD512 5420585N 01812470E
GD513 54 1851.0N 01821 265E
GD514 5420169N 01836 05.9E
GD521 54 3540.4N 0180522.7E
GD531 540741.7N 0182146.7E
GD532 535020.7N 01833226 E
GD541 542632.0N 01812103 E
GD542 5421029N 01808144 E
GD543 541716.6NN 01750 00.0 E
GD551 5416 59.4N 01815296 E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT

10/25



THIS PAGE
INTENTIONALLY
LEFT BLANK




Correction: VAR. BRG. Editorial changes.

AIP POLSKA

AD 2 EPGD 10-1

AIP POLAND 02 OCT 2025
5 " GDANSK Lech Walesa
darisk APPROACH 127.280, 133.660
STANDARD ARRIVAL CHART Gdarsk TOWER 116,105 s RNAV RWY 11
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS 129.630 OGDAV 5R OSLOG 5R RATOR 5R
17°[30' 18°00’
DME/DME RNAV: e RNAV 1
The coverage in TMA Gdansk | | \s%50'r  [GNSS or DME/DME
is provided by following DME FLA10 required
stations: BYZ, CZA, DAR, \
7 GRU*, KMI*, PCK, TZE and
WIC (for details refer to
7 AIP ENR 4.1).
T *DME critical
EP R17
3700 ft AMSL
Tew e,
2. P A
Z L] 54°40'46"N
017°40°33"E 1AS 250 KT
300 ft AMSL: 6000
2 1 CAUTION: UGNUR
9 | | ALLIAS VALUES ARE MAX. A T 6000
N A
$ sy oo
660 X
FL410 2 1 IAgggg‘}( . Q/ X ©> 1AS 220 KT
> YA 5000
*‘% e T e, AT \ 2y
YA @> %: '
“fo ~
‘ < . D803 GOANSK— A
S 210 KT 116.1 GZD 108 X | 1645
2 —— mmes mes D832 2
% IA(s;gggGKT X | 5 opgos 54°2316"N %ksao P GD831
EP R40B 6 <©> IAS 220 KT | 018°25'31"E T -
FL 660 5000 ‘w 5000 500 ft AMSL L
7 FLisS WSk s o R
9 EPGD |
Jr 5000 % GD809
T 1AS 220 KT T
‘ - 5000
=) -
S/
EVNOB A
1 | 1AS220KT 125
2 3 S /o " 7 9
©; Al 2\o
GD811 Sl
| N\ o
{ m o /e N g "B
‘ KosEx 072 Q;\é;? . e
<©> éi‘/ & 019°08'41"E
KOSEX N 100 ft AMSL
‘ 1AS 250 KT & B
FL 100 g‘i—j’o (A + T 20
o | ‘ 54°
RYRY } } } ! | | L\ | | | | | } —
00 ‘ ‘ " RATOR ‘ ‘ GDx41‘§¢> ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 00
IAS 250 KT
FL 100 4
=
T i BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
2 1 1 DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
EP R24 Sy
3800 ft AMSL 'p
GND
1 ® <©>OSLOG {‘}
IAS 250 KT 2700
. IRLUN
SCALE 1 : 750000 AS 250 KT FL 120
FL120
5 0 5 10 15 20 NM MNM SECT ALT
L ! | | ! J 1 . 25 NM from ARP EPGD
18°(30’ 19°/00'
1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures without additional restrictions. However it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved a/c. The following
restriction apply: a/c equipped with RNAV 5 systems without navigation database, and requiring manual data input are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures.
2. All a/c which can not follow and utilize RNAV 1 procedures shall advise ATC upon first contact. Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.
3. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1 approved a/c.
4. Vertical planning information: air crews should plan for possible descent clearence in accordance with vertical restrictions specified on chart. Actual descent clearence will be as directed
by ATC. If possible, CDA technique should be applied.
5. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during off-peak hours). The turn to final approach is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
and for separation reasons.
RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT
a) If a STAR was assigned and the flight crew acknowledged it, set the transponder to 7600, continue in accordance with the FPL and follow the assigned STAR, then execute an (ILS or
VOR) approach and land. The descent shall be performed after 2 minutes from setting 7600, in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.
b) If a STAR was assigned, the flight crew acknowledged it and vectoring was initiated, set the transponder to 7600 and continue for 2 minutes (from setting 7600) on the assigned heading
and at the last assigned and acknowledged altitude. Thereafter continue directly to the FAF/FAP, execute an (ILS or VOR) approach and land. The descent shall be carried out
in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.
c) If no STAR was assigned, set the transponder to 7600 and continue in accordance with the FPL. Thereafter execute an (ILS or VOR) approach and land. The descent shall be performed
in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.
RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT
Set the transponder to 7600. Maintain the last assigned and acknowledged altitude/flight level. Proceed to DVOR/DME GZD. Over GZD descend to 4000 ft AMSL and then proceed to
REP UVRIK (IF) VOR RWY 11 (RDL 286° MAG / 10.0 NM DVOR/DME GZD) or REP IPLAM (IF) ILS RWY 29 and VOR RWY 29 (RDL 106° MAG / 16.0 NM DVOR/DME GZD).
Thereafter execute approach and land on the most convenient RWY depending on the wind direction and other conditions (ILS, VOR RWY 29 or VOR RWY 11).
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AD 2 EPGD 10-2 AIP POLSKA

AIRAC effective date 02 OCT 2025 AIP POLAND
STANDARD ARRIVAL CHART GDANSK Lech Walesa
INSTRUMENT (STAR) - ICAO RNAV RWY 11

IRLUN 5R KOSEX 5R NIKMI 5R OGDAV 5R OSLOG 5R RATOR 5R

IRLUN 5R
"NUMBER | TERMINATOR | DENTFER | o ewem | ow | ATmee | SEP | wavseec
001 IF IRLUN - - -FL120 -250 RNAV 1
I 002 TF GD841 327 (334.0) 15.49 - - RNAV 1
| 003 TF GD842 327 (333.7) 13.98 -7000 ft - RNAV 1
| 004 TF EVNOB 327 (333.6) 5.00 - -220 RNAV 1
I 005 TF GD809 016 (022.6) 5.07 +5000 ft -220 RNAV 1
| 006 TF GD808 286 (292.7) 5.05 +5000 ft -220 RNAV 1
| 007 TF GD807 286 (292.6) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
I 008 TF GD806 286 (292.5) 4.99 +5000 ft -210 RNAV 1
009 TF GD804 016 (022.4) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
| 010 TF GD803 (IAF) 106 (112.4) 4.99 5000 ft -210 RNAV 1
KOSEX 5R
"NUMBER | TERMINATOR | DENTRER | emem | ow | ATmeE | SEP | wavseec
001 IF KOSEX - . +FL100 -250 RNAV 1
| 002 TF GDS11 072 (078.5) 20.71 -7000 ft - RNAV 1
I 003 TF EVNOB 024 (030.7) 5.00 - - RNAV 1
| 004 TF GD809 016 (022.6) 5.07 +5000 ft -220 RNAV 1
I 005 TF GD808 286 (292.7) 5.05 +5000 ft -220 RNAV 1
I 006 TF GD807 286 (292.6) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
| 007 TF GD806 286 (292.5) 4.99 +5000 ft -210 RNAV 1
008 TF GD804 016 (022.4) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
| 009 TF GD803 (IAF) 106 (112.4) 4.99 5000 ft -210 RNAV 1
NIKMI 5R
MBER | TermAToR | DENTRER | ewem | ewy | ATmee | SE | wavseec
001 IF NIKMI - . +FL110 -250 RNAV 1
| 002 TF GD831 306 (312.2) 16.60 +FL90 - RNAV 1
I 003 TF GD832 287 (293.2) 9.64 +FL90 - RNAV 1
| 004 TF GD822 286 (293.0) 1230 +5000 ft - RNAV 1
| 005 TF GD821 286 (292.7) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
I 006 TF GD803 (IAF) 196 (202.6) 5.00 5000 ft -210 RNAV 1
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AIP POLSKA AD 2 EPGD 10-3

AIP POLAND AIRAC effective date 02 OCT 2025
OGDAV 5R
UMBER | TERWINATOR | DENTFER | emem | ow | ATmeE | S| wavseec
001 IF OGDAV - - -FL110 -250 RNAV 1
[ 002 TF GD823 137 (144.0) 9.80 6000 ft -250 RNAV 1
I 003 TF UGNUR 129 (135.2) 541 6000 ft - RNAV 1
I 004 TF GD822 196 (202.8) 5.05 +5000 ft -220 RNAV 1
[ 005 TF GD821 286 (292.7) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
I 006 TF GD803 (IAF) 196 (202.6) 5.00 5000 ft -210 RNAV 1
OSLOG 5R
UMBER | TerwATOR | DENTRER | o ewem | ewy | ATmee | SO wavseec
001 IF 0SLOG - - -FL120 -250 RNAV 1
I 002 TF GD841 311 (318.1) 17.51 - - RNAV 1
[ 003 TF GD842 327 (333.7) 13.98 -7000 ft - RNAV 1
[ 004 TF EVNOB 327 (333.6) 5.00 - -220 RNAV 1
I 005 TF GD809 016 (022.6) 5.07 +5000 ft -220 RNAV 1
[ 006 TF GD808 286 (292.7) 5.05 +5000 ft -220 RNAV 1
[ 007 TF GD807 286 (292.6) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
I 008 TF GD806 286 (292.5) 499 +5000 ft -210 RNAV 1
009 TF GD804 016 (022.4) 5.00 +5000 ft 210 RNAV 1
[ 010 TF GD803 (IAF) 106 (112.4) 4.99 5000 ft -210 RNAV 1
RATOR 5R
NUMBER | TERWNATOR | DENTRER | emem | ow | ATmee | SR wavseec
001 IF RATOR - - +FL100 -250 RNAV 1
[ 002 TF GD811 024 (030.6) 16.06 -7000 ft - RNAV 1
I 003 TF EVNOB 024 (030.7) 5.00 - - RNAV 1
[ 004 TF GD809 016 (022.6) 5.07 +5000 ft -220 RNAV 1
[ 005 TF GD808 286 (292.7) 5.05 +5000 ft -220 RNAV 1
I 006 TF GD807 286 (292.6) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
[ 007 TF GD806 286 (292.5) 4.99 +5000 ft 210 RNAV 1
008 TF GD804 016 (022.4) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
I 009 TF GD803 (IAF) 106 (112.4) 4.99 5000 ft -210 RNAV 1
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 10/25

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AD 2 EPGD 10-4

AIRAC effective date 02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

DEYPOINT COORDINATES
EVNOB 5415539 N 018 1104.7E
GDS03 (IAF) 5429 020N 01801492
GD304 5430562 N 01753542
GD806 5426192 N 01750384 E
GD807 5424252 N 01758327
GD808 5422306 N 01806 269 E
GD309 5420343 N 01814 247 E
GD811 5411 36.6 N 01806 433 E
GD821 5433384 N 018 05 06.8 E
GD822 5431432 N 018 13017 E
GD823 5440 125N 01809495 E
GD831 5423 110N 01847395 E
GD832 5426572 N 01832284 E
GD841 5358554 N 01825239 E
GD842 5411258 N 018 14521 E
IRLUN 534502.LN 01836535 E
KOSEX 5407 344N 01732103 E
NIKMI 5412047 N 01908423 E
OGDAV 544807.0N 01759535 E
0SLOG 5345569 N 01845 126 E
RATOR 5357492 N 01752496 E
UGNUR 5436222 N 01816 22.8E
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Correction: VAR. BRG. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPGD 10-5
AIP POLAND 02 OCT 2025
Gdarisk APPROACH 127.280 133.660 GDANSK LeCh Walesa

NS . X
STANDARD ARRIVAL CHART Gdarisk TOWER 0 RNAV RWY 29

INSTRUMENT (STAR) - ICAO

TRANSITION ALTITUDE 6500

ATIS

IRLUN 5T KOSEX 5T NIKMI 4T
OGDAV 5T OSLOG 5T RATOR 5T

17°[30’
DME/DME RNAV:
The coverage in TMA Gdansk GNSS or DME/DME
is provided by following DME ired
stations: BYZ, CZA, DAR,
7 GRU*, KMI*, PCK, TZE and
WIC (for details refer to
7 AIP ENR 4.1).
17} |*DME critical Zs. 21
EP R17
3700 ft AMSL WICKO
GND
Y e X,
A EI 54°40'46”"N
017°40°33"E
300 ft AMSL:
, S
2 1 9 CAUTION: 3L
1 1. ALL IAS VALUES ARE MAX. 6‘)
EP R40C 2. WHEN TRA44A/B ACTIVE
TL 660 DO NOT DESCEND 2
FCa10 BELOW 6000FT. e
54° 2
— ‘W —— } } } } 1\ 5
EP D38 T
FL80 GDANSK A
/ GND 116.1 GZD 108X | 1645 <©> GD923
7 pioinbbtioils 1 IAS 220 KT
X EEL%%%B T 018°2531"E \ P00y GD922
500 ft AMSL 1AS 220 KT
FL165
/ M 5000 GD921 20
Jr IAS 210 KT
5000 R
X K.
@ D,
2/0\‘: 7
EP TRA44A &7 1AS 210 KT 5 & 5 Q\O\’\X\‘?“
5500 ft AMSL > 0‘* RS
2000 ft AMSL g7 pos \ GD904
2 3 oot ! |A35%€% KT «r\eﬁr\ms 210KT of
100 57 A é; 7 / NIKmI
7000 / s9 S8 ?900 ~ IAS 250 KT
074" NS S Ny e
'~ Sfo
1 \_%No /s oy
GD907 0 \<©> r
L2 N IAS 220 KT KMIECIN
KOSEX IAS220KT  Gposs @> 5000 GDoos | _KMI 115X
1AS 250 KT nS220KT| EpTRAgas  MSZI0KT | “siraoen
FL 100 1 5500 ft AMSL 5000 019°08'41"E
‘ 2000 t AMSL 100t AMSL
54° L i | 54°)
007 F——F— ‘ T T } } t é § } T T I OO !
(=3
-9 GD933 2
RAToﬁ e %\ 1AS 250 KT 4
IAS 250 KT g= <<>>
FL100 T 22 ql-; 5 BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
(9 ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
o DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
3800 ft AMSL et
7 GND 2 7))
1 ko 1
A g
s <©> <©>OSLOG
1AS 250 KT 2700
SCALE 1 : 750000 R FL120
FL120
5 0 5 10 15 MNM SECT ALT
L L . ! ! 1 ) 25 NM from ARP EPGD
18°(30’ 19°/00’

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE

RNAV 1 APPROVED AIRCRAFT

a) If a STAR was assigned and the flight crew acknowledged it, set the transponder to 7600, continue in accordance with the FPL and follow the assigned STAR, then execute an (ILS or
VOR) approach and land. The descent shall be performed after 2 minutes from setting 7600, in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.

b) If a STAR was assigned, the flight crew acknowledged it and vectoring was initiated, set the transponder to 7600 and continue for 2 minutes (from setting 7600) on the assigned heading
and at the last assigned and acknowledged altitude. Thereafter continue directly to the FAF/FAP, execute an (ILS or VOR) approach and land. The descent shall be carried out
in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.

c) If no STAR was assigned, set the transponder to 7600 and continue in accordance with the FPL. Thereafter execute an (ILS or VOR) approach and land. The descent shall be performed
in accordance with the vertical restrictions specified on the chart.

RNAV 1 NOT APPROVED AIRCRAFT
Set the transponder to 7600. Maintain the last assigned and acknowledged altitude/flight level. Proceed to DVOR/DME GZD. Over GZD descend to 4000 ft AMSL and then proceed to
REP UVRIK (IF) VOR RWY 11 (RDL 286° MAG / 10.0 NM DVOR/DME GZD) or REP IPLAM (IF) ILS RWY 29 and VOR RWY 29 (RDL 106° MAG / 16.0 NM DVOR/DME GZD).
Thereafter execute approach and land on the most convenient RWY depending on the wind direction and other conditions (ILS, VOR RWY 29 or VOR RWY 11).

1. RNAV 1 approval required to conduct these procedures without additional restrictions. However it is possible to utilize RNAV 1 trajectories by RNAV 5 only approved a/c. The following
restriction apply: a/c equipped with RNAV 5 systems without navigation database, and requiring manual data input are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures.

2. All a/c which can not follow and utilize RNAV 1 procedures shall advise ATC upon first contact. Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.

3. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1 approved a/c.

4. Vertical planning information: air crews should plan for possible descent clearence in accordance with vertical restrictions specified on chart. Actual descent clearence will be as directed
by ATC. If possible, CDA technique should be applied.

5. Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during off-peak hours). The turn to final approach is usually performed by radar vectors to expedite traffic handling
and for separation reasons.
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AD 2 EPGD 10-6 AIP POLSKA
AIRAC effective date 02 OCT 2025 AIP POLAND
STANDARD ARRIVAL CHART GDANSK Lech Walesa
INSTRUMENT (STAR) - ICAO RNAV RWY 29

IRLUN 5T KOSEX 5T NIKMI 4T OGDAV 5T OSLOG 5T RATOR 5T

IRLUN 5T
001 IF IRLUN - -FL120 -250 RNAV 1
| 002 TF GD933 018 (024.6) 12.56 -250 RNAV 1
| 003 TF GD932 355 (001.6) 10.85 -220 RNAV 1
004 TF GD931 287 (293.2) 6.49 -220 RNAV 1
| 005 TF GD909 016 (023.0) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
| 006 TF GD908 106 (113.1) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
007 TF GD907 107 (113.2) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
008 TF GD906 107 (113.3) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
009 TF GD904 017 (023.4) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
010 TF GD903 (IAF) 287 (293.4) 5.00 5000 ft -210 RNAV 1
KOSEX 5T
001 IF KOSEX +FL100 -250 RNAV 1
| 002 TF GD912 073 (079.8) 22.82 -7000 ft RNAV 1
003 TF GD911 074 (080.3) 10.00 RNAV 1
004 TF GD909 074 (080.5) 7.28 +5000 ft -220 RNAV 1
| 005 TF GD908 106 (113.1) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
006 TF GD907 107 (113.2) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
007 TF GD906 107 (113.3) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
008 TF GD904 017 (023.4) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
009 TF GD903 (IAF) 287 (293.4) 5.00 5000 ft -210 RNAV 1
NIKMI 4T
001 IF NIKMI -FL90 -250 RNAV 1
002 TF GD903 (IAF) 290 (296.3) 6.71 5000 ft -210 RNAV 1
OGDAV 5T
001 IF OGDAV +FL100 -250 RNAV 1
| 002 TF GD926 136 (142.9) 9.61 +5000 ft -250 RNAV 1
| 003 TF GD924 125 (132.0) 22.30 +5000 ft -220 RNAV 1
| 004 TF GD923 106 (113.1) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
005 TF GD922 107 (113.2) 5.00 +5000 ft -220 RNAV 1
006 TF GD921 107 (113.3) 5.00 +5000 ft -210 RNAV 1
007 TF GD903 (IAF) 197 (203.4) 5.00 5000 ft -210 RNAV 1
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AIP POLSKA AD 2 EPGD 107
AIP POLAND AIRAC effective date 02 OCT 2025
OSLOG 5T
NNBER | TERWINATOR | DENTHER | men gy ATTUoE S avseec
001 IF 0SLOG : FL120 250 RNAV 1
| 002 TF D933 355 (00L.6) 1050 250 RNAV 1
| 003 TF GD932 355 (001.6) 1085 220 RNAV 1
004 TF GD93L 287 (293.2) 6.49 220 RNAV 1
| 005 TF GD909 016 (023.0) 5.00 +5000 ft 220 RNAV 1
| 006 TF GD908 106 (113.1) 5.00 +5000 ft 220 RNAV 1
007 TF GD907 107 (113.2) 5.00 +5000 ft 220 RNAV 1
008 TF GD906 107 (113.3) 5.00 +5000 ft 210 RNAV 1
009 TF GD904 017 (023.4) 5.00 +5000 ft 210 RNAV 1
010 TF GD903 (IAF) 287 (293.4) 5.00 5000 ft 210 RNAV 1
RATOR 5T
NMBER | TERWNATOR | DENTHER | men o pwy | ATTUOE SRR Navspec
001 F RATOR +FL100 250 RNAV 1
| 002 TF GD9L2 030 (036.9) 1720 7000 ft 250 RNAV 1
003 TF GD9LL 074 (080.3) 1000 RNAV 1
004 TF GD909 074 (080.5) 728 +5000 ft 220 RNAV 1
| 005 TF GD908 106 (113.1) 5.00 +5000 ft 220 RNAV 1
006 TF GD907 107 (113.2) 5.00 +5000 ft 220 RNAV 1
007 TF GD906 107 (13.3) 5.00 +5000 ft 210 RNAV 1
008 TF GD904 017 (023.4) 5.00 +5000 ft 210 RNAV 1
009 TF GD903 (IAF) 287 (293.4) 5.00 5000 ft 210 RNAV 1
DEYPOINT COORDINATES

GD903 (IAF) 5415025 N 01858267

GD904 5413036 N 01906 158 €

GD906 5408289 N 01902529

GD907 5410275 N 01855 04.6 £

GD908 5412257N 01847 155E

GD909 5414233 N 01839256 E

D911 5413 118N 01827 113E

GD912 5411317 N 018 10 24.3E

GD921 5419373 N 01901496 E

GD922 5421358 N 01853501 E

GD923 5423339 N 01846 07.9 E

GD924 5425315 N 01838 159 E

GD926 5440276 N 01809524

GD931 5409479 N 01836 05.6 £

GD932 5407 154N 01846 142

GD933 5356 258 N 01845428

IRLUN 534502.1N 01836535 E

KOSEX 5407 344N 01732103 E

NIKMI 5412047 N 01908423 E

0GDAV 5448 07.0N 01759535 E

0SLOG 5345569 N 01845 126 E

RATOR 5357492 N 01752496

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Correction: VAR. BRG. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPGD 12-3

AIP POLAND 02 OCT 2025
DANSK Lech Wal
INSTRUMENT AERODROME ELEV 488 ft Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660 G s éc alesa
APPROACH THR RWY 11 ELEV 451 ft Gdarsk TOWER 118105 VOR
CHART -ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 11 ATIS 129.630 RWY 11 (CAT A/B/C/D)
18°,00° 18°,10° 18° 20° 18° 30° 18° 40° 18° 50° 19° 00° 19°,10° ‘
I v T A Ot Y s s 0 T O i U Y 4 At O B I
1 B
) DEARINGS ARE MAGNETIC DME REQUIRED | [~
547 DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 54°
40 ALTITUDES, ELEVATIONS 40
T AND HEIGHTS IN FEET. -
a § ELEVATIONS 1645 2700 -
T |l HEIGHTS  (1194) 3 B
- ~ —
o EPOK
B 4 L
J 588 B
M MNM SECT ALT
_ 25 NM from DVOR/DME GZD [
| ‘726 |
54°| (IAF) |54°
30° GD803 30
g 5000 -
i GDANSK L
DVOR/DME 116.1
7 GZDES:- B
— CH 108 X —
- EP P36 =
X e 2700 ft AMSL
1 SI2EaTN GDANSK o~ L
| 018°18'37°E 665 @ B
5a°] % EP P15 125 |54°
20°| 890. 2700 ft AMSL 20
-a ¢
7 EPPR [
. 1080 . L
_ 899 i
54°) 154°
10 10
547 I54°
L O e O O A L
8°' 00’ 18° 10’ 18°' 20’ 18°'30° 18°'40° 18°'50’ 19°' 00’ 19°'10°
[TRANSITION ALTITUDE 6500 IF MISSED APPROACH
UVRIK GD802 Climb straight ahead on RDL 106° GZD
10.0 GzD 5.9 GZzD FAF VAPt climbing to 3000 (2549).
/\ | GDBO1 SDF pvorpME  Further instructions from ATC.
3500 | 10 | 44GZD 27GZD GZD
(3049) | 6. | | | ;
| 2500 -~ | 2500 |
| (2049) | (2049) | 6
0%
1880
| | - HETS
| 1400 (949) | |
| | | 1070 (619) OCA (OCH)
ELEV 451 | |
(THR RWY 11) [ J I T I T T T T T T T
15 10 5 5
SCALE 1 :250 000 NM FROM THR RWY 11
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 4.4 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
930 (479) | 930 (479) | 930 (479) | 930 (479) | Time min : s 3:17 2:37 2:11 1:52 1:38 1:27
. . When stepdown fix not received
Straight - in p Rate of ft/mn | 490 620 740 860 990 1110
1070 (619) | 1070 (619) | 1070 (619) | 1070 (619)
Final approach distance/altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1070 (582) | 1070 (582) | 1160 (672) | 1250 (762) | Distance 4 3 2 1
*ACFT cat. D circling south of aerodrome only. Altitude (height) 2370 (1919) 2000 (1549) 1630 (1179) 1250 (799)

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25



AD 2 EPGD 12-4 AIP POLSKA

02 OCT 2025 AIP POLAND
INSTRUMENT GDANSK / Lech Walesa
APPROACH VOR
CHART -ICAO RWY 11 (CAT A/B/C/D)
FIX / POINT LATITUDE LONGITUDE FIX FORMATION
292.81° GEO
coto3 54°29'02.0"N 018°01'49.2"E (286° MAG) ooy
DVOR GZD
292.81° GEO
IF ooy (o - A 10,00 NM
REP UVRIK 54°27'07.0"N 018°09'44.0"E (286° WAG) onEazD
292.81° GEO 5.87 NM
GD802 54°25'32.0"N 018°16'15.4"E (286° MAG) DOHE O2D
DVOR GzD
292.81° GEO
FAF 54°24'57.3"N 018°18'37.4"E (286° MAG) Ll
SDF 54°24'18.6"N 018°21'15.8"E (286° MAG) i ooh
DVOR GZD
MAPt o [ 1] o v "
DVORIDME GZD 54°2316.1"N 018°25'31.0"E
Final approach descent angle: 3.50°
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Correction: VAR. BRG. DIST. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPGD 12-5
AIP POLAND 02 OCT 2025
INSTRUMENT AERODROME ELEV 488 ft Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660 GDANSK LeCh Walesa
APPROACH THR RWY 29 ELEV 488 ft Gdarisk TOWER 118.105 VOR
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO AD ELEV ATIS 129.630 RWY 29 (CAT A/B/C/D)
18°, 00 | 18°, 10 18° 20 18° 30 18° 40 18° 50’ ‘ 19° 00’ 19°,10°
T T s A T A 0 O A N A O O
1 L
- BEARINGS ARE MAGNETIC DME REQUIRED |
547 DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 54°
40 ALTITUDES, ELEVATIONS 40
- AND HEIGHTS IN FEET. -
1 i ELEVATIONS 1645 2700 -
T |lw HEGHTS  (1157) 0] n
— ~ —
[ EPOK
L L
| 588 L
* MNM SECT ALT
B 25 NM from DVOR/DME GZD| |
| ‘726 |
54° 154°
307 v 30
_ s 925 1
| (437) GDANSK B
978 DVOR/DME 116.1
_ (490) L
] EP P36 B
N 759 e Q GDANSK‘/ 2700 ft AMSL EP pis -
_ -A- 651 y GND [
@7 /\(163 /§ Ty, 2700fAMSL
- 18 ~ —
_ 855 7“ wy o
” (367) ?(7;1 286‘0 125 |54°
20 . . (173) 120
— 890 873 —
_ GD951 [
54°19'16"N GD952 S
- A 018°41'39"E &/ =
- 1125 (IF) 29 © =
- (637) IPLAM 6 B
i \ EPPR (IAF) B
GD903
7 1080 10NM 5000 L
54°| 154°
10° 10°
54°) 154°
00’ ‘ T T ‘ T TT ‘ T TT ‘ T TT “ T TT ‘ T TT ‘ T T ‘ T TT ‘ T T ‘ T TT ‘ T TT ‘ T TT “ T T “ T TT ‘ T TT ‘ T TTT ‘ 00
18°' 00’ 18° 110’ 18°'20 18°'30’ 18°'40 18°'50’ 19°' 00’ 19°'10°
MISSED APPROACH IF
SSED A i oo Pl [TANSITON
Climb straight ahead on RDL 286° GZD 11.8 GZD 16.0 GZD U 500
climbing to 3000 (2512). A |
Further instructions from ATC. GDY51 | 86 4
10.3 GZD
MAPt 4000
3.1 GzD | (35‘2)
| 3000 | 3000
DVOR/DME o | @512)] (2512 |
GzD | L 05 |
| s o |
OCA (OCH) | | 900 @412) |
L ELEV 488
T ‘ y T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T (AD ELEV)
5 0 5 10 15
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 29
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 7.2 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
900 (412) | 900 (412) | 900 (412) | 900 (412) | Time min:s | 5:24 4:19 3:36 3:05 2:42 2:24
L Rate of .
Straight - in descent ft / min 420 530 640 740 850 960
Final approach distance/altitude (height)
Circling* 960 (472) | 990 (502) | 1160 (672) | 1250 (762) | Distance 8 7 6 5
*ACFT cat. D circling south of aerodrome only. Altitude (height) 2280 (1792) 1970 (1482) 1650 (1162) 1330 (842)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25



AD 2 EPGD 12-6 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
INSTRUMENT GDANSK / Lech Walesa
APPROACH VOR
CHART -ICAO RWY 29 (CAT A/B/C/D)
FIX / POINT LATITUDE LONGITUDE FIX FORMATION
112.92° GEO
cht03 54°15'02.5"N 018°58'26.7"E (106° MAG) v
DVOR GZD
112.93° GEO
IF 0 S 15.97 NM
54°17'00.8"N 018°50'37.0"E (106° MAG)
REP IPLAM CVOR Gol DME GZD
GD952 54°18'40.2"N 018°44'00.7"E (106° MAG) oNiE oD
DVOR GZD
112.93° GEO
FAF 54°19'15.6"N 018°41'39.5"E (106° MAG) g
112.93° GEO 3.07 NM
MAPt 54°22'04.4"N 018°30'20.9"E (106° MAG) o
DVOR GZD
Final approach descent angle: 3.00°

AIRAC AMDT 10/25
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Correction: OCA/H straight-in LPV. VAR. BRG. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPGD 12-7
AIP POLAND 02 OCT 2025
INSTRUMENT AERODROME ELEV 488 ft Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660 GDANSK LeCh Walesa
APPROACH THR RWY 11 ELEV 451 ft Gdarisk TOWER 118.105 RNP
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 11 ATIS 129.630 RWY 11 (CAT A/BIC/D)
18° 00’ | 18°10° 18° 20° 18° 30’ 18°,40° 18° 50’ ‘ 19° 00’ 19°, 10
T T 0 A T A O A R e ) A O B
N
540l BEARINGS ARE MAGNETIC. RNP APCH -
40| DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 40
_ ALTITUDES, ELEVATIONS EGNOS CH 56063 E11A| |
AND HEIGHTS IN FEET.
B § ELEVATIONS 1645 [
N W HEIGHTS 1194 B
| w (1194) 2700 L
o
— § $_ I
) *726 B
7 MNM SECT ALT 7
i 25 NM from ARP EPGD B
54° IAF l54°
80 GD803 , »(- 925 %
7 ﬁ-ﬁ (474) . ~
. s IF 3¢ i
978 N
i w1 Topxp VR FapFaE A -
5/ GD802 GD8O1  (i5s
7 06> 7.5 2500 B
52500
— <l 714 g —
- %2 Sq GDANSK - _ gp p3s L
/\’060 (140) >~ . o5t e 22700 ft AMSL
| 759 MAP:@ N eial: w P -
7 (308) \ L
] Ay /\ ~ —
" A 661 EP P15 135 .
207 890. oo (210) 106 2700(;“%& >3
4 - L
| \A@ I
] MAF |
GD852
. 1080 . -
| 899 B
ol Note: [ o
%—, 1. BARO-VNAV operations %,
_ not authorized below -40°C. |
VPA 3.5° reached at +15°C.
B 2. Non-precision RWY. [
- Decision height below 250 ft =
_ not authorized. L
3. REP GD802 defined for
| tactical vectoring. [
54°) 154°
00"\\0\‘\\\0‘\\\\‘\\\\“\\\\‘\\\\‘\\\\‘\0\\‘\\\\‘\\\\‘\\\0‘\\\\“\\\\“\\\\‘\\\\‘0\\\‘001
18°' 00’ 18°'10’ 18°'20 18°'30’ 18°'40 18°'50’ 19°' 00’ 19°'10’
[ TRANSITION ALTITUDE 6500 | MISSED APPROACH
IF FAP/FAF . .
UVRIK GD802  GD8O1 DVOR/DME gg’ggufgg'ggéf‘?g%dl)%z
11.0 RW11 69RW11 54 RW11 GZD ) COI
M ) climbing to 3000 (2549).
/i\ | | At 3000 contact ATC
3500 1060 2500 MAPt for further instructions.
(3049) | | | (2049) RWA1
I 106° I
| o’ || 0 |
| e | 105 | -
| | | | ~
| 1400 049) | | | PR
| | | OCA (OCH) = |— -
ELEV 451 | | |
(THR RWY 11)‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T I T T ‘ T T T
15 10 5 0 5
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 11
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 5.4 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 653 (202) | 667 (216) | 677 (226) | 690 (239) | Time min : s 4:03 | 3:14 | 2:42 | 2:19 | 2:01 | 1:48
Straight - in LNAV/VNAV | 740 (289) | 750(299) | 760 (309) | 770 (319) 5:;‘::& it/ min 490 620 740 860 990 1110
LNAV 1070 (619) | 1070 (619) | 1070 (619) | 1070 (619) n
Final approach distance/altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1070 (582) | 1070 (582) | 1160 (672) | 1250 (762) | Distance 5 4 3 2
*ACFT cat. D circling south of aerodrome only. Altitude (height) 2360 (1909) 1990 (1539) 1620 (1169) 1250 (799)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25



AD 2 EPGD 12-8 AIP POLSKA
AIRAC effective date 02 OCT 2025 AIP POLAND
GDANSK Lech Walesa

RNP

EPGD RNP RWY 11 FROM GD803

RWY 11 (CAT A/BIC/D)

"NUNGER | TERMNATOR | DENTIIER | OVER | m(T) | o) | omecriow | AUTTUDE | S | VeATCH | Navspec
001 IF GD803 - - - 5000 ft - RNP APCH
002 TF UVRIK - 106 (112.53) 5.00 - +3500 ft - RNP APCH
003 TF GD802 - 106 (112.56) 413 - +2500 ft - RNP APCH
004 TF GD801 - 106 (112.72) 1.50 - +2500 ft - RNP APCH
005 TF RW11 Y 106 (112.80) 5.39 @501 ft - -3.5°/50 RNP APCH
006 CF GD852 106 (112.80) 16.64 - +3000 ft - RNP APCH

IVI;”I.E\DYI:Ig:g; COORDINATES
GD803 (IAF) 542902.0N 0180149.2E
UVRIK (IF) 542707.0N 0180944.0E
GD802 542532.0N 01816 154 E
GD801 (FAP/FAF) 5424 573N 01818374 E
RW11 (MAPt) 542251.8N 01827074 E
GD852 (MAF) 5416 22.8 N 01853 16.8 E
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPGD 12-9

AIRAC effective date 02 OCT 2025

SBAS FAS Data Block Coding Data

EPGD RNP RWY 11
Input Data
Parameters ‘ Values
Operation Type: 0
SBAS Provider: 1 (EGNOS)
Airport Identifier: EPGD
Runway: 1
Runway Letter: 0 (None)
Approach Performance Designator: 0
Route Indicator:
Reference Path Data Selector: 0
Reference Path Identifier: E11A
LTP/FTP Latitude: 542251.8400N
LTP/FTP Longitude: 0182707.3800E
LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres): 167.1
FPAP Latitude: 542216.5600N
Delta FPAP Latitude (seconds): -35.2800
FPAP Longitude: 0182930.1800E
Delta FPAP Longitude (seconds): 142.8000
Threshold Crossing Height: 50.0
TCH Units Selector: 0 (feet)
Glidepath Angle (degrees): 3.50
Course Width (metres): 105.00
Length Offset (metres): 0
HAL (metres): 40.0
VAL (metres): 35.0
Output Data
10 04 07 10 05 OB 00 00 O1 31
Data Block 31 05 80 7B 56 17 E8 33 EB 07
87 1A 60 EC FE A0 5B 04 F4 01
5E 01 64 00 C8 AF 26 AE DC 74
Calculated CRC Value 26AEDCT74
Required Additional Data (not CRC wrapped)
ICAO Code GD
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 137.6

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Correction: OCA/H straight-in LPV. VAR. BRG. Editorial changes.

AIP POLSKA AD 2 EPGD 12-11
AIP POLAND 02 OCT 2025
INSTRUMENT AERODROME ELEV 488 ft Gdarisk APPROACH 127.280, 133.660 GDANSK LeCh Walesa
APPROACH THR RWY 29 ELEV 488 f Gdarisk TOWER  118.105 RNP
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 29 ATIS 129.630 RWY 29 (CAT A/BIC/D)
18° 00’ | 18°10° 18° 20° 18° 30’ 18°,40° 18° 50’ | 19° 00’ 19°10°
Tt T s A T A O A O A O B
N _
e BEARINGS ARE MAGNETIC. RNP APCH -
40| DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 40
- ALTITUDES, ELEVATIONS EGNOS CH 57701 E29A -
AND HEIGHTS IN FEET.
B g ELEVATIONS 1645 |
4 g L
HEIGHTS 1157
| w (1157) 2700 L
o
— § $_ I
) 726 B
7 MNM SECT ALT 7
25 NM from ARP EPGD
s4°] 925 540
et (437) MAF 30
_ %60443 I~
- ~ >'< i
978
, (490) ~ A L
1645
- \236‘0 (1157) |
i 501 GDANSK " _£p pss L
~. (103)3c A
a X 651 666 A~ 2700 ft AMSL L
S @/.\(163) (178)/. % GND
| o N 2 EP P15 B
N A oo MA 285 2700 ft AMSL . -
547 855 (173) GND 125 |54
20'| 890. (367) ; 20
| FAP/FAF X5, GD402 —
GD441 2840 g IF
] 3000 \ B
_ 21125 —/ 236‘0 <©1PLAM [
_ & L
— EPPR 286> <©> B
| @ IAF |
. GD903
* 1080 . 5000 -
| 899 L
5477 Note: g4°
10°] 1. BARO-VNAV operations 10’
- not authorized below -30°C. —
_ VPA 3.5° reached at +60°C. L
2. LPV decision height below
B 200 ft is not authorized. r
I 3. REP GD402 defined for -
| tactical vectoring. L
54°) 154°
00’ T T T TT T TT T T T T T 1T T TT T 1T T TT T T T TT T TT T T T T T T T T T T TTT T TT T TTT 00
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
18°' 00’ 18°10’ 18°' 20’ 18°'30’ 18°'40° 18°'50’ 19°' 00’ 19°'10’
IF
MISSED APPROACH [ TRANSITION ALTITUDE 6500] IPLAM
Climb straight ahead 13.4 RW29
on course 286° to GD443 FAP/FAF /]\
climbing to 3000 (2512). MAPt GD441  GD402 ‘L%""o | 4000
At 3000 contact ATC RW29 7.7RW29 9.2 RW29 (3512)
for further instructions. | | o | |
DVOR/DME | 286 |
¢ | 3000 |
(2512)
I I I I
I I I I
I I I I
I I I I
OCA (OCH) | | 900 (412) |
| | | ELEV 488
T T ‘ T T T T ‘ T T T I T T T T ‘ (THR RWY 29)
5 5 10 15
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 29
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 7.7 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 686 (198) | 698 (210) | 706 (218) | 717 (229) | Time min : s 5:48 | 4:38 | 3:52 | 3:19 | 2:54 | 2:35
o LNAV /VNAV | 740 (252) | 740 (252) | 740 (252) | 750 (262
Straight - in / 0(252) | 740 (252) | 740 (252) | 750 (262) Rate of ft/ min 420 | 530 | 640 | 740 | 850 | 960
LNAV 850 (362) | 850 (362) | 850 (362) | 850 (362) n
Final approach distance/altitude (height)
Circling * 960 (472) | 990 (502) | 1160 (672) | 1250 (762) | Distance 6 5 \ 4 3 2
*ACFT cat. D circling south of aerodrome only. Altitude (height) | 2450 (1962) | 2140 (1652) \ 1820 (1332) | 1500 (1012) | 1180 (692)

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AD 2 EPGD 12-12

AIP POLSKA

AIRAC effective date 02 OCT 2025 AIP POLAND
GDANSK Lech Walesa
RNP
RWY 29 (CAT A/BIC/D)
EPGD RNP RWY 29 FROM GD903
s o Tam [y Congaae | GSGE [ Y T e [ S5 || v
001 IF GD903 - - - 5000 ft - RNP APCH
002 TF IPLAM - 286 (293.34) 5.00 - +4000 ft - RNP APCH
003 TF GD402 - 286 (293.23) 421 - +3000 ft - RNP APCH
004 TF GD441 - 286 (293.15) 150 - +3000 ft - RNP APCH
005 TF RW29 Y 286 (293.12) 773 @538 ft - -3.0°/50 | RNP APCH
006 CF GD443 286 (293.11) 16.33 - +3000 ft - RNP APCH
I"gé;;g:g; COORDINATES
GD903 (IAF) 5415 025N 0185826.7E
IPLAM (IF) 5417008 N 01850 37.0 E
GD402 5418 40.1 N 01844 00.7 E
GD441 (FAPIFAF) 5419154 N 01841394 E
RW29 (MAPY) 5422166 N 01829302 E
GD443 (MAF) 5428 37.8 N 01803453 E
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AD 2 EPGD 12-13

AIRAC effective date 02 OCT 2025
SBAS FAS Data Block Coding Data
EPGD RNP RWY 29
Input Data
Parameters ‘ Values
Operation Type: 0
SBAS Provider: 1 (EGNOS)
Airport Identifier: EPGD
Runway: 29
Runway Direction: 0 (None)
Approach Performance Designator: 0
Route Indicator:
Reference Path Data Selector: 0
Reference Path Identifier: E29A
LTP/FTP Latitude: 542216.5600N
LTP/FTP Longitude: 0182930.1800E
LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres): 178.4
FPAP Latitude: 542252.4660N
Delta FPAP Latitude (seconds): 35.9060
FPAP Longitude: 0182704.8435E
Delta FPAP Longitude (seconds): -145.3365
Threshold Crossing Height: 50.0
TCH Units Selector: 0 (feet)
Glidepath Angle (degrees): 3.00
Course Width (metres): 105.00
Length Offset (metres): 56
HAL (metres): 40.0
VAL (metres): 35.0
Output Data
10 04 07 10 05 1D 00 00 O1 39
Data Block 32 05 EO 67 55 17 88 8F EF 07
F8 1A 84 18 01 8F 90 FB F4 01
2C 01 64 07 C8 AF BO B7 F5 63
Calculated CRC Value BOB7F563
Required Additional Data (not CRC wrapped)
ICAO Code GD
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 148.9

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Correction: VAR.

AIP POLSKA AD 2 EPGD 13-1
AIP POLAND 02 OCT 2025
VISUAL -

Gdarisk APPROACH 127.280
OPERATION AERODROME ELEV 488 ft ) 133660 ,
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(> Areas of aerial activities - flights of flying models (see: AIP ENR 5.5)
POINT ID LATITUDE LONGITUDE | POINT DESCRIPTION
GOLF 54°22'28"N 018°46'44"E Breakwater at the mouth of the Wisla Smiala River
INDIA 54°28'16”"N 018°18'35"E Western edge of Lake Marchowo
MIKE 54°26'41”N 018°32'40"E Opera Le$na in Sopot town
NOVEMBER 54°24'42"N 018°29°'06"E Shopping centre
SIERRA 54°20'42"N 018°26'06"E Palace in Lezno town
X-RAY 54°16'34”N 018°29°'22"E North-eastern edge of Lake Kolbudy near Kolbudy town
ZULU 54°19'30”N 018°11°01”E South-western edge of Lake Karczemne near Kartuzy town
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Oprécz zezwoleri otrzymanych poprzez taczno$é radiowa, KRAKOW
WIEZA ma mozliwo$¢ wydania zezwolenia na lot za posrednictwem
DATALINK (Eurocae Standard ED85A).

Obowigzujg nastepujace parametry czasowe:

+ Ti (najwczesniejszy moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 30 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 30 minut przed CTOT.

+ Tt (ostatni moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 5 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 5 minut przed CTOT.

+ T0 - 1 minuta (okre$lony standard)
+ T1 -5 minut (okre$lony standard)

+ T2 -1 minuta (okre$lony standard)

Podczas trwania wymiany informacji, po rozpoczeciu procesu DATALINK,
zaloga powinna stale monitorowa¢ czestotliwo$¢ podang w ATIS oraz
powstrzymac¢ sie od dodatkowych zapytan zwigzanych z zezwoleniem nalot,
chyba, ze bedzie potrzeba wymiany dodatkowych informacii jak konieczno$¢
odladzania.

Procedura przekazania zezwolenia przez DATALINK moze zostaé
zastapiona komunikacja radiowg w zalezno$ci od natezenia ruchu i sytuacji
pogodowej. Zezwolenie na lot moze zosta¢ przekazane przez ATC drogg
radiowa nawet po zainicjowaniu Departure Clearance Request (RCD)
poprzez DATALINK.

2.2 ZEZWOLENIA NA WYPYCHANIE, URUCHAMIANIE
SILNIKOW ORAZ KOLOWANIE

Instrukcje ruchu naziemnego wydawane sa przez KRAKOW GROUND

(czestotliwos¢ 118,105 MHz).

Po przestaniu przez KRAKOW GROUND na czestotliwosé KRAKOW

WIEZA zaloga powinna przefaczy¢ czestotliwoét, zaniechaé wywolania

WIEZY i monitorowaé czestotiwos¢ WIEZY w oczekiwaniu na

wywotanie przez ATC.

Uruchomienie silnikéw napedowych statku powietrznego, kotowanie,

holowanie i wypychanie statkéw powietrznych moze odbywac sie tylko

na tacznosci i po uzyskaniu zgody od KRAKOW GROUND lub KRAKOW

WIEZA.

Wprowadzanie lub wyprowadzanie statku powietrznego na stanowisko
| postojowe moze odbywa¢ sie za pomocg oznakowanego samochodu
| FOLLOW ME oraz znakow i sygnatéw wydawanych przez koordynatora

ruchu naziemnego.

W przypadku, gdy zaplanowane ustawienie statku powietrznego

lub procedura wkotowywania lub wykotowywania jest niezgodna z

oznaczeniami poziomymi, zawsze odbywa sie ona wedtug wskazan i

pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Kontroler GROUND lub kontroler TWR wydaje zatodze statku

powietrznego zgode na wykonanie operacji push-back, power-back lub

wykofowywania ze stanowiska postojowego jedynie wedtug instrukcji
koordynatora ruchu naziemnego.

Koordynator ruchu naziemnego moze przerwa¢ lub zabroni¢

wykonywania manewru, jezeli zagrozone jest bezpieczenstwo lub

wymaga tego sytuacja na ptycie postojowe;.

Statki powietrzne z wtasnym napedem kotujg po ptytach postojowych z

minimalng konieczng mocg silnikdw napedowych.

Przed zgloszeniem gotowo$ci do wypychania piloci sg zobowigzani

upewni¢ sie, ze statek powietrzny jest w petni przygotowany do

wykonania procedury wypychania bez dodatkowych opéznien (drzwi

In addition to clearances issued via radio, KRAKOW TOWER has
an option to issue ATC clearance via Datalink Departure Clearance
(Eurocae Standard ED85A).

The following time parameters apply:

+ Ti (earliest point in time to receive RCD message)
30 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
30 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

+ Tt (latest point in time to receive RCD message)
5 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
5 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

+ T0 - 1 minute (defined standard)
+ T1 -5 minutes (defined standard)

+ T2 -1 minute (defined standard)

After initiating the DATALINK process, crews shall maintain
continuous communication on frequency provided in ATIS and refrain from
additional ATC clearance related enquiries unless there is need to exchange
additional information such as de-icing service.

Datalink Departure Clearance procedure can be replaced by radio
communication depending on the air traffic intensity and weather situation.
ATC clearance can be issued by ATC via radio even after receiving
the Departure Clearance Request (RCD) via DATALINK.

2.2 RECEIVING PUSH-BACK, START-UP AND TAXI
CLEARANCES

Ground movement instructions are issued by KRAKOW GROUND
(frequency 118.105 MHz).

After being transferred from KRAKOW GROUND to KRAKOW TOWER
crews are required to change frequency, omit the initial call, and monitor
TWR frequency for ATC call.

Start-up, taxiing, haulage and pushing back can take place only with
established communications and with the prior approval of the KRAKOW
GROUND or KRAKOW TOWER.

Taxiing infout can take place only by following a properly marked
FOLLOW ME vehicle and signals given by the marshaller.

When the planned position or taxiing in/out procedure is inconsistent
with the horizontal markings, it shall be carried out according to signals
and with marshaller assistance.

The GROUND controller or TWR controller shall issue clearance to the
aircraft for carrying out push-back, power-back or taxiing out from the
parking position, only according to the marshaller’s instruction.

The marshaller shall be authorized to interrupt or forbid a manoeuvre if
there are any issues involving safety or a general situation in the parking
zone requires him to do so.

Self-propelled aircraft shall move in the parking aprons with the use of
minimum necessary engine power.

Before requesting push-back, pilots must ensure that aircraft is fully
prepared to execute the push-back without further delay (doors shall be
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powinny by¢ zamkniete, pomost pasazerski odtgczony, push-back
podtaczony, a wszelkie kontrole naziemne zakonczone).

2.3 ZEZWOLENIA NA START | LADOWANIE

Za zezwolenia na zajgcie drogi startowej oraz start i ladowanie
odpowiada KRAKOW WIEZA (czestotliwosé 123,255 MHz).

2.4 REDUKOWANIE CZASU ZAJECIA DROGI STARTOWEJ

2.4.10DLOTY

Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktory znajduje
sie w punkcie oczekiwania przed drogg startowa, jest gotowy do
natychmiastowego startu.

Przygotowanie kokpitu jak i gotowo$¢ kabiny powinny by¢ osiagniete
przed osiggnieciem punktu oczekiwania przed drogg startowa, a
czynnosci, ktorych zakohczenie wymaga zajecia drogi startowej
powinny by¢ ograniczone do minimum.

Zatogi, ktére nie sg w stanie spetni¢ tych wymagan, powinny
poinformowac stuzby ATC tak szybko, jak to jest mozliwe.

Jesli droga kofowania pomiedzy stanowiskiem postojowym a
pozycja oczekiwania jest krotka, zobowigzuje sie zatogi do
zakonczenia demonstracji procedur bezpieczenstwa w kabinie
pasazerskiej przed opuszczeniem stanowiska postojowego.

2.4.2 PRZYLOTY

Przypomina sig zatogom, ze szybkie zej$cia z RWY pozwalajg stuzbom ATC
na zastosowanie minimalnych separacji podczas podejscia koncowego,
ktore pozwalajg maksymalnie wykorzysta¢ droge startowa i minimalizujg
koniecznos¢ stosowania manewru po nieudanym podejsciu.

Stuzby ATC mogq zasugerowa¢ droge opuszczenia RWY. Informacja
taka zostanie przekazana zatodze statku powietrznego podczas
podejscia koricowego.

3 PROCEDURY OBOWIAZUJACE W MIEDZYNARODOWYM
PORCIE LOTNICZYM KRAKOW IM. JANA PAWLA I

3.1 PROCEDURY DOTYCZACE KOLOWANIA

TWY E niedostepna dla statkéw powietrznych z powodu braku lamp
krawedziowych oraz ztego stanu nawierzchni.
TWY Z4, TWY Z5 i TWY Z6 dostepne dla statkéw powietrznych o
rozpietosci skrzydet do 52 m.
TWY Ti TWY S dostepne dla samolotéw o rozpietosci skrzydet 36 m.
Wkotowywanie, wykotowywanie $migtowcdw na/z plyty postojowej pod
nadzorem koordynatora naziemnego ruchu lotniczego.
W czasie i bezposrednio po opadzie deszczu wystepuje obnizony
wspoiczynnik hamowania na drogach kofowania i ptycie postojowe;.
Zaleca sie ostrozno$¢ przy kotowaniu.
Przeprowadzanie préb silnikéw mozliwe tylko na TWY B.
I Zaleca sie¢ ostrozno$¢ podczas kotowania po plycie postojowej z
| powodu urzadzen obstugi naziemnej. Ze wzgledu na podmuch z
I silnikéw zaleca sie kotowanie na minimalnej mocy oraz rozwazenie
| kotowania z wykorzystaniem jednego silnika. Kotowanie wytacznie z
I asystq FOLLOW ME.

3.2 PROCEDURY PARKOWANIA

Parkowanie statkow powietrznych tylko z kotami zabezpieczonymi
podstawkami przez czlonka zatogi statku powietrznego lub
upowaznionego pracownika agenta obstugi naziemnej zgodnie z
obowigzujacym cennikiem agenta.

closed, passenger bridge disconnected, push-back connected and all
ground checks completed).

2.3 LANDING AND DEPARTURE CLEARANCES

ATC unit that is responsible for line-up, departure and landing clearance
is KRAKOW TOWER (frequency 123.255 MHz).

2.4 REDUCING RUNWAY OCCUPANCY TIME

2.4.1 DEPARTURES

ATC assumes that each aircraft located at runway holding position is ready
for immediate take-off.

Whenever possible, cockpit checks and cabin readiness check should
be completed before aircraft reaches runway holding position and any
actions requiring completion on the runway should be minimized as
much as possible.

Crews unable to comply with these requirements should inform ATC as
soon as possible.

If taxi distance between parking stand and holding point is short, the
aircraft crews are obliged to finish the cabin safety procedure demo
before leaving the parking stand.

2.4.2 ARRIVALS

Pilots are reminded that expeditious exit from the runway enables ATC to
apply minimum spacing on final approach that will result in maximum air
traffic capacity and will reduce go-around occurrences.

ATC can suggest exit other than that preferred by crew - such information
will be passed during final approach.

3 PROCEDURES APPLICABLE AT KRAKOW JOHN PAUL I
INTERNATIONAL AIRPORT

3.1 TAXIING PROCEDURES

TWY E not available for aircraft due to lack of edge lights and bad
condition of surface.

TWY Z4, TWY Z5 and TWY Z6 are restricted to aircraft with a wingspan
up to 52 m.

TWY T and TWY S are restricted to aircraft with a wingspan of 36 m.
Helicopters shall taxi to/from the apron in accordance with the
marshaller’s instructions.

Lowered friction coefficient occurs during and just after rainfall on TWYs
and apron. Caution advised during taxiing.

Engine tests are allowed only on TWY B.

Caution is advised when taxiing on the apron due to ground handling
equipment. Due to engine blast, it is recommended to taxi at minimum
power and consider taxiing with one engine. Taxiing with FOLLOW ME
assistance only.

3.2 PARKING PROCEDURES

Aircraft parking only with wheels blocked by wheel chocks installed by
a crew member or handling agent's authorized personnel according to
a valid price list.
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Stanowiska postojowe 24L, 24, 24R, 25L, 25, 25R dostepne dla
$migtowcow na ptozach.

W godzinach 0800-1600 (0700-1500) utc" lotnisko jest niedostepne
dla cywilnych ultralekkich statkow powietrznych.

. patrz GEN 2.1.

3.3 ODLADZANIE STATKOW POWIETRZNYCH

Odladzanie statkéw powietrznych mozliwe na stanowiskach 22 i 26-30.
Odladzanie statkow powietrznych kodu D i E mozliwe na TWY W1,
Odladzanie jest mozliwe z zachowaniem ponizszych zasad:

a. tacznos¢ pomiedzy zatoga statku powietrznego a kontrolerem TWR/
GROUND na czestotliwosci VHF 118,105 MHz (GROUND) lub
123,255 MHz (TWR).

b. Plaszczyzna przeznaczona jest dla statkéw powietrznych kodu ICAO
A, B, C.

c. Che¢ skorzystania z odladzania w wyznaczone; strefie zatoga statku
powietrznego zgtasza kontrolerowi TWR/GROUND oraz operatorowi
obstugi naziemnej przed uzyskaniem zgody na push-back, power-
back lub samodzielne odkotowanie ze stanowiska postojowego.

d. Zgtoszenie przez zatoge statku powietrznego checi przeprowadzenia
odladzania statku powietrznego na wyznaczonej ptaszczyznie do
odladzania nastepuje najpdzniej 20 minut przed ETOT lub CTOT.

e.W zwigzku z zalegajacym (w niewielkiej ilosci) na nawierzchni
ptynem do odladzania nalezy zachowaé ostrozno$¢ podczas
kofowania po ptaszczyznie z powodu mozliwosci okresowego
wystapienia obnizonego wspotczynnika sczepnosci.

f. Kolowanie do ptaszczyzny odladzania odbywa sie wylacznie po
uzyskaniu zgody od kontrolera TWR/GROUND. Wprowadzanie
statku powietrznego na ptaszczyzne odbywa sie wytacznie w asyscie
pojazdu FOLLOW ME.

g. Odladzanie statkéw powietrznych mozliwe przy uruchomionych
silnikach z zaciggnietymi hamulcami i w asyscie koordynatora
ruchu naziemnego (nie dotyczy statkéw powietrznych z wirujgcymi
Smigtami).

h. Po zakonczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego
musi otrzyma¢ sygnat od personelu naziemnego o zakorczeniu
procedury odladzania.

i. Po zakonczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego
postepuje zgodnie z instrukcjami kontrolera TWR/GROUND.

3.4 INNE WYMAGANIA

Przemieszczanie sie po plycie postojowej lotniska (zatoga i
pasazerowie) tylko w asyscie przedstawiciela agenta obstugi naziemnej
- korzystanie z transportu naziemnego obowigzkowe.

Przewoznicy powinni upewni¢ sie, czy lotnisko KRAKOW/Balice
dysponuje dyszlem holowniczym dla danego typu statku powietrznego.
Jezeli brak jest takiego dyszla na lotnisku, przewoznik zobowiazany jest
do jego posiadania na poktadzie lub posiadania uzgodnionej z agentem
obstugi naziemnej procedury wypychania (przeciggania) samolotu w
inne miejsce.

3.5 OGRANICZENIA W DOSTEPNOSCI LOTNISKA

Stands 24L, 24, 24R, 25L, 25, 25R are available for skid-based
helicopters.

Between 0800-1600 (0700-1500) UTC" the aerodrome is not available
for civil ultralight aircraft.

" _see GEN 2.1.

3.3 AIRCRAFT DE-ICING

De-icing of aircraft is designated on stands 22 and 26-30.
De-icing of code D and E aircraft is possible on TWY W1.
Conditions for use of the de-icing zone are as follows:

a. Radio communication between crew and TWR/GROUND on VHF
frequency 118.105 MHz (GROUND) or 123.255 MHz (TWR).

b. De-icing Zone is designated for ICAO Code A, B, C aircraft.

c. Request for de-icing in the designated zone is submitted by crew to
TWR/GROUND and ground handling agent prior to be approved for
push-back/ power-back or taxi from stand.

d. Request for de-icing must be submitted by crew not later than 20
minutes before ETOT or CTOT.

e. Caution must be exercised during taxiing due to slight amounts of
de-icing liquid remaining on the surface which may temporarily lower
adhesion coefficient.

f. Taxing to De-icing Zone only when cleared by TWR/GROUND.
Taxiing onto De-icing Zone only with assistance of FOLLOW ME
vehicle.

g. De-icing is possible with engines and parking brakes turned on
and when assisted by the marshaller (not applicable to aircraft with
rotating propellers).

h. Crew must be notified by ground personnel when de-icing has been
completed.

i. After de-icing has been completed, the crew follows instructions by
TWR/GROUND controller.

3.4 OTHER REQUIREMENTS

Moving on the apron area (crew and passengers) possible only if
accompanied by a ground service agent representative - use of surface
transportation is obligatory.

Air carriers should ensure that KRAKOW/Balice aerodrome has a towing
bar for a specific aeroplane type. If there is no such towing bar available,
an air carrier is obliged to have it on board or to use a push-back (towing)
procedure agreed with the ground service agent.

3.5 LIMITATIONS IN AERODROME AVAILABILITY
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W zwigzku z wieloletnig eksploatacjg drogi startowej i jej nosnoscig,
(tabela EPKK AD 2.12.4) lotnisko KRAKOW/Balice wprowadzito
ograniczenia. Kazdy przewoznik lotniczy przed ubieganiem sie o slot
zgodnie z zapisami EPKK AD 2.23.1, w przypadku gdy planuje
wykonywanie operacji lotniczych na samolotach z ACN wigkszym
niz PCN RWY (ACN>52), musi uzyska¢ zgode zarzadzajacego
portem lotniczym na wykonywanie operacji z nadmiernym obcigzeniem.
Podczas ubiegania sie o zgode przewoznik powinien podac
przewidywanag liczbe planowanych operacji z nadmiernym obcigzaniem,
typ ACFT, mase ACFT (maksymalng i minimalng) oraz ACN
ACFT(maksymalny i minimalny), na ktérym planuje wykonywanie
operacji lotniczych. Po uzyskaniu zgody i wykonaniu operacji lotniczych
z nadmiernym obcigzeniem operator bedzie przekazywat raporty
tygodniowe o masach operacyjnych do zarzadzajacego lotniskiem.
Wszelkie zapytania i raporty nalezy kierowac do:

Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (H24)

E-mail: ops@krakowairport.pl

Tel.: +48-12-639-3305

Due to a long-standing use of the runway and its strength (see
table EPKK AD 2.12.4), KRAKOW/Balice aerodrome has introduced
limitations. Before requesting a slot in accordance with AD 2.23.1, each
air carrier intending to conduct operations on aeroplanes with ACN
greater than RWY PCN (ACN>52) has to obtain from the aerodrome
operator permission for overload operations. An air operator seeking the
permission should provide the estimated number of intended operations,
ACFT type, ACFT mass (maximum and minimum) and ACN (maximum
and minimum) of the ACFT on which the intended operations are to
be conducted. After obtaining permission and completing the overload
operations, the ACFT operator will forward to the aerodrome operator
weekly reports on the operating masses.

Any enquiries and reports should be made to:
Airport Duty Officer (H24)

E-mail: ops@krakowairport.pl

Phone: +48-12-639-3305

EPKK AD 2.21 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU
EPKK AD 2.21 NOISE ABATEMENT PROCEDURES

1. Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na
lotnisku KRAKOW/Balice powinni stosowaé procedury ograniczenia
hatasu odpowiednie dla danego typu statku powietrznego w celu
zmniejszenia poziomu hatasu lotniczego w bezposredniej okolicy
lotniska.

Odloty z RWY 07 i RWY 25 nalezy wykonywaC zgodnie z
opublikowanymi procedurami SID, szczegdlnie w zakresie $cistego
przestrzegania parametréw pierwszego zakretu.

W przypadku braku procedur ograniczenia hatasu dostosowanych do
typu statku powietrznego zaleca sie, aby odloty z RWY 07 oraz z RWY
25 wykonywac wg przyktadowej procedury ograniczenia hatasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP1) zgodnie z zatgcznikiem do rozdziatu 3
ICAO Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkéw
powietrznych, tom | - Procedury lotu, cze$¢ |, dziat 7.

2 PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Ptynne podejscie do ladowania (CDA) jest zalecang technikg operacii
statkéw powietrznych, w trakcie ktdrego statek powietrzny podchodzacy
do ladowania zniza si¢ z optymalnej pozycji z minimalnym ciggiem i
unika lotu na statej wysokosci w zakresie zapewniajacym bezpieczne
operacje statkow powietrznych, zgodnie z publikowanymi procedurami
i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do
optymalizacji profilu podejscia do ladowania statku powietrznego, aby
zredukowa¢ wptyw hatasu lotniczego na ziemi i w miare mozliwosci
zredukowac zuzycie paliwa i emisje atmosferyczne.

W zaleznoSci od natezenia ruchu lotniczego ATC zastosuje
wektorowanie radarowe do koricowego podejscia z informacjg o milach
lotu do strefy przyziemienia (distance-to-go (DTG)).

W trakcie wektorowania radarowego zatogi statkow powietrznych
powinny spodziewac sig znizania ponizej FL 80 w odlegtosci 25 NM od
strefy przyziemienia.

Jezeli ATC nie poinstruuje inaczej, piloci powinni:

*+ na oraz przed pozycjq z wiatrem utrzymywaé czystq konfiguracje
statku powietrznego z wyjatkiem sytuacji, w ktorych nie jest to
mozliwe np. ze wzgledu na osiggi statku powietrznego;

1. Operators of aircraft conducting flight operations at KRAKOW/Balice
aerodrome shall follow noise abatement procedures adequate for the
specific aircraft type for the purpose of reducing noise level in areas
adjacent to the aerodrome.

Departures from RWY 07 and RWY 25 shall be performed according to
the published SID procedures, especially in the scope of keeping strictly
to parameters of the first turn.

If no noise abatement procedures adequate for the aircraft type are
available, it is recommended that departures from RWY 07 and RWY
25 be performed in accordance with ICAO Noise Abatement Departure
Procedure 1 (NADP1) as specified in the Appendix to Chapter 3 of ICAO
Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services - Aircraft Operations
Vol. | - Flight Procedures, Part I, Section 7.

2 CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft
operating technique in which an arriving aircraft descends from an
optimal position with minimum thrust and avoids level flight to the extent
permitted by the safe operations of the aircraft and in compliance with
published procedures and ATC instructions.

The aim of a CDA is to assist pilots to optimise aircraft profiles in order
to reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce fuel
use and atmospheric emissions.

Depending on the air traffic congestion, ATC will use radar vectoring
supplemented with information on miles remaining to the touchdown
zone (distance-to-go (DTG)) for final approach.

During radar vectoring, aircraft crews shall expect descent below FL 80
within 25 NM to touchdown.

Unless instructed otherwise, the pilots shall:

+ at and before downwind position maintain clean speed except when
not feasible, e.g. due to aircraft performance;
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+ wykonywac podejscie tak, aby zredukowa¢ wptyw hatasu lotniczego
na ziemi z zachowaniem ptynnego podejscia do lagdowania.

3 WYKONYWANIE LOTOW W GODZINACH 2100 - 0500 (2000 -
0400) utc”

0d zachodu do wschodu stofica - zakaz podej$¢ z widocznoscig na RWY
07.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) utc" TWR nie wydaje zezwolen
na wykonywanie podej$¢ z widocznoscig na RWY 25.

Na lotnisku w godzinach 2100-0500 (2000-0400) utc” obowigzuje
catkowity zakaz wykonywania préb silnikow.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) utc” po zafrzymaniu na
stanowisku postojowym i podpieciu zewnetrznego zrodta zasilania
(GPU), zasilanie z APU powinno zosta¢ wytgczone. Uruchomienie APU
powinno nastapic nie wczesniej niz 20 minut przed ETD.

W celu zmniejszenia emisji hatasu, zaleca si¢ ograniczenie
wykorzystania rewersu silnikéw, stosowanie wydtuzonego dobiegu
po ladowaniu oraz redukcje mocy silnikdw podczas startu poprzez
wykorzystanie peinego dystansu drogi startowej. Ograniczenia te nie
obowigzujg w sytuacjach awaryjnych.

Statki powietrzne z wtasnym napedem kotujg po ptytach postojowych z
minimalng mocg silnikéw.

Czas pracy urzadzen poktadowych (w tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie z zewnetrznych urzadzern GPU powinien by¢ ograniczony
do minimum.

4. MONITOROWANIE HALASU LOTNICZEGO

4.1. Zarzadzajacy lotniskiem KRAKOW/Balice prowadzi ciagte pomiary
hatasu lotniczego w $rodowisku. System monitorowania hatasu
lotniczego sktada sie z pigciu mobilnych punktéw pomiarowych
Zlokalizowanych w otoczeniu lotniska KRAKOW/Balice.

4.2. Operatorzy statkéw powietrznych posiadajacych transpondery
ADS-B zobowiazani s do ich wigczania w rejonie lotniska KRAKOW/
Balice (LTMA/UTMA KRAKOW).

4.3. Zarzadzajacy lotniskiem KRAKOW/Balice prowadzi rejestr
Swiadectw zdatnosci w zakresie hatasu dla statkdw powietrznych
wykonujacych operacje do/z lotniska KRAKOW/Balice.

4.4. Wszyscy operatorzy cywilnych statkow powietrznych operujacy
do/z lotniska KRAKOW/Balice zobowigzani sg do jednorazowego
dostarczenia waznego i potwierdzonego przez wtadze lotnicze wtasciwe
dla kraju operatora $wiadectwa zdatno$ci w zakresie hatasu dla kazdego
statku powietrznego, ktory bedzie wykonywat operacje lotnicze do/z
lotniska KRAKOW/Balice.

4.5. Kopie Swiadectw, o ktorych mowa powyzej oraz wszelkie zmiany do
nich nalezy przesyta¢ poczta, faksem lub pocztg elektroniczng do:

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawtfa Il Krakéw-Balice Sp. z
0.0.

ul. kpt. M. Medweckiego 1

32-083 Balice

Tel.; +48-12-639-3301

Faks: +48-12-411-7977

E-mail: airport@krakowairport.pl

4.6. Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu, o ktérym mowa w punkcie
2.21.4.3 powinno zawiera¢ nastepujace dane:

* nazwe kraju i wiadz wystawiajacych certyfikat;
* numer,

+ typ statku powietrznego;

« perform approach so as the noise impact on the ground is reduced
while continuous descent approach procedure is applied.

3 CO1§\IDUCTING FLIGHTS BETWEEN 2100 - 0500 (2000 - 0400)
uTC

Visual approaches on RWY 07 prohibited from sunset to sunrise.

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC" TWR does not clear for visual
approaches on RWY 25.

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC" engine tests are completely
prohibited at the aerodrome.

Between 2100-0500 (2000-0400) utc" after stopping at the stand and
connecting an external power supply (GPU), power supply from an APU
should be switched-off. The APU should be started no earlier than 20
minutes before ETD.

In order to lower the noise level, it is recommended to avoid extensive
reverse thrust, extend the landing roll and reduce take-off power by
usage of the full length of the runway. These restrictions do not apply in
emergency situations.

Aircraft moving under own power shall taxi on APNs with minimum
engine power.

The working time of on-board equipment (including air conditioning),
APU or the use of a GPU shall be reduced to the minimum.

4. MONITORING THE AVIATION NOISE

4.1. The operator of KRAKOW/Balice aerodrome permanently monitors
the aviation noise emitted into the environment. The Aviation Noise
Monitoring System consists of 5 mobile measuring points located in the
vicinity of KRAKOW/Balice aerodrome.

4.2. The operators of aircraft equipped with ADS-B transponders are
obliged to turn them on in the vicinity of KRAKOW/Balice aerodrome
(KRAKOW LTMA/UTMA).

4.3. The operator of KRAKOW/Balice aerodrome keeps noise certificate
records of aircraft operating to/from KRAKOW/Balice aerodrome.

4.4. All operators of civil aircraft operating to/from KRAKOW/Balice
aerodrome are obliged for single submission of a valid noise certificate
for each aircraft operating to/from KRAKOW/Balice aerodrome; such a
certificate shall be confirmed by an appropriate aviation authority of the
aircraft operator’s state.

4.5. Copies of the aforementioned certificates and any amendments
thereto shall be sent by mail, fax or e-mail to:

John Paul Il International Airport Krakéw - Balice Ltd.
ul. kpt. M. Medweckiego 1

32-083 Balice

Phone: +48-12-639-3301

Fax: +48-12-411-7977

E-mail: airport@krakowairport.pl

4.6. The noise certificate referred to in point 2.21.4.3 herein above shall
include the following information:

+ state and authority issuing the certificate;
* number;

* aircraft type;
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+ znaki rejestracyjne statku powietrznego;
+ numer fabryczny statku powietrznego;

+ typ silnika (silnikdw) i jego (ich) model;

* typ $migta;

+ urzadzenia dodatkowe tlumigce hatas;

+ maksymalny cigzar startowy i maksymalny cigezar do ladowania
wyrazone w kilogramach;

+ Sredni poziom hatasu zmierzony w punktach referencyjnych,
wyrazony w EPNdB;

+ dopuszczalny poziom hatasu wg wymagan okreslonych w czesci Il,
tomu 1 Zatgcznika 16 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym - Ochrona $rodowiska, wyrazony w EPNdB;

* podstawe, na jakiej wydano certyfikat;

+ potwierdzenie, Ze statek powietrzny spetnia wymagania Zatacznika
16 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym w zakresie
hatasu przy uzytkowaniu go zgodnie z ograniczeniami podanymi w
obowigzujacej instrukcji uzytkowania w locie;

* podpis urzednika wystawiajacego certyfikat;
+ data wystawienia certyfikatu.

4.7. Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu musi byé dostarczone w
jezyku angielskim, a w przypadku polskiego przewoznika - w jezyku
polskim.

") - patrz GEN 2.1.

« aircraft registration marks;

« aircraft manufacturer's number;
+ engine(s) type and model;

* propeller type;

+ additional noise attenuators;

« MTOW and MLW in kilograms;

* average noise level measured in reference points and expressed in
EPNdB;

+ allowed noise level in accordance with the requirements of Annex
16 to the Convention on International Civil Aviation - Environmental
Protection, volume 1, part Il expressed in EPNdB;

+ basis of certification;

+ confirmation that in respect of noise emission the aircraft meets the
requirements of Annex 16 to the Convention on International Civil
Aviation, if the restrictions specified in the valid Flight Operation
Instructions are fulfilled:;

+ signature of the officer issuing the certificate;

+ date of issuance.

4.7. The noise certificate shall be drawn up in English or in Polish if the
carrier is Polish.

" see GEN 2.1.

EPKK AD 2.22 PROCEDURY LOTU
EPKK AD 2.22 FLIGHT PROCEDURES

STOSOWANE JEDNOSTKI MIARY

W celu usprawnienia ruchu lotniczego w rejonie kontrolowanym lotniska
KRAKOW/Balice (TMA KRAKOW), organ kontroli ruchu lotniczego
petnigcy funkcje kontroli zblizania bedzie postugiwat sie niemetrycznymi
jednostkami miar (Non-SI), to jest:

a. milami morskimi (NM) przy wyrazaniu odlegto$ci w nawigacii,

b. stopami (ft) przy wyrazaniu wysokosci wzglednych, bezwzglednych
i wzniesien,

c. weztami (kt) przy wyrazaniu predko$ci poziomej,

d. stopami na minute przy wyrazaniu predko$ci pionowe;.

Jedynie na wyrazne zadanie zatogi statku powietrznego zgtoszone
w chwili nawigzania pierwszego kontaktu radiowego z organem
ruchu lotniczego zapewniajacym kontrole zblizania w TMA KRAKOW,
kontroler ruchu lotniczego bedzie postugiwat sie metrycznymi
jednostkami miar (uktad Sl) podanymi w rozdziale GEN 2.1.

1 NAWIAZYWANIE LACZNOSCI PO STARCIE

Jezeli organ kontroli lotniska nie nakaze inaczej, zatogi wszystkich
odlatujacych statkéw powietrznych lecacych w locie IFR powinny - tak

APPLICABILITY OF UNITS OF MEASUREMENT

In order to facilitate air traffic within the KRAKOW/Balice Terminal
Control Area (KRAKOW TMA), the air traffic control unit executing
Approach Control function will use non-metric units of measurement
(Non-SlI) as follows:

a. nautical miles (NM) expressing distance in navigation,
b. feet (ft) expressing altitudes, heights and elevations,
c. knots (kt) expressing horizontal speed,

d. feet per minute expressing vertical speed.

The air traffic controller will use metric units of measurement (SI)
published in Chapter GEN 2.1 only after prior request of aircraft crew
submitted by radio at the time of the first radio contact with the unit
executing Approach Control within the KRAKOW TMA.

1 ESTABLISHING COMMUNICATION AFTER TAKE-OFF
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szybko jak to mozliwe - po starcie nawiaza¢ tacznosé z KRAKOW
ZBLIZANIE. Czestotliwos¢, na jakiej nalezy nawigzac tacznos¢ zostanie
podana przez KRAKOW WIEZA.

Zalogi startujacych statkdw powietrznych odbywajacych lot VFR
powinny po starcie pozostawaé na czestotiwosci TWR KRAKOW
(123,255 MHz) i oczekiwaé na dalsze instrukcje. Czestotliwos¢, na jakiej
nalezy nawiazaé tacznosé zostanie podana przez KRAKOW WIEZA.

2 PROCEDURY DLA LOTOW IFR

W TMA KRAKOW zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.

Minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
KRAKOW podane sa na mapie minimalnych wysoko$ci dozorowania
ATC - patrz strona ENR 6.3.2-1.

W TMA KRAKOW wprowadzono SID i STAR wedtug nawigacji RNAV
1 dla kazdej RWY lotniska KRAKOW/Balice. Procedury RNAV STAR
konicza sie w pozycjach rozpoczecia podejscia poczatkowego (IAF) dia
RWY 07 oraz 25, z wyjatkiem procedur VOR RWY 07 oraz RWY 25,
ktdre nie sg ,dowigzane” do procedur RNAV STAR.

Procedury RNAV SID i STAR w TMA KRAKOW zaprojektowane zostaly
wedtug kryteriow dla RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez
ograniczen wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacii
RNAV 1.

W procedurach SID RNAV 1 w TMA KRAKOW przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodnie z PANS-OPS (ICAO Doc
8168 tom I, czes¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3) czyli: 15° do
1000 ft nad DER ELEYV, 20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV
i 25° powyzej 3000 ft nad DER ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla
EPKK.

Ze wzgledu na fakt, iz znaczacy odsetek statkéw powietrznych
wykonujacych operacie na lotnisku KRAKOW/Balice nie posiada
uprawnien do wykonywania operacji RNAV 1 oraz biorac pod uwage, ze
wszystkie trajektorie procedur SID i STAR RNAV 1 przebiegaja powyzej
MSA/MVA oraz uwzgledniajac, ze w TMA KRAKOW jest zapewniony
monitoring radarowy w celu poprawy/usprawnienia przeptywu ruchu
lotniczego i odcigzenia kontroleréw ruchu lotniczego, dopuszcza sie aby
statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania operacji RNAV 5
wykonywaly loty zgodnie z trajektoriami procedur RNAV 1. Pozwoli to
na znaczna redukcje tacznosci radiowo-telefonicznej. W tym zakresie
obowigzuja nastepujace warunki dodatkowe:

UWAGA 1:

Statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania operacji RNAV
5, wyposazone w system RNAV 5 bez nawigacyjnej bazy danych i/
lub wymagajace recznego wprowadzenia danych trasy sg wytaczone
ze stosowania i wykorzystywania procedur RNAV 1. W przypadku
wystapienia takiej sytuacji, nalezy ten fakt zgtosi¢ przy pierwszym
kontakcie radiowym z ATC.

Dla takich statkow powietrznych bedzie zapewnione wektorowanie
radarowe, zazwyczaj po trasie zgodnej z opublikowanymi procedurami.
Takie statki powietrzne mogg réwniez spodziewac sie opdznien lub
wydtuzenia trasy lotu podczas godzin szczytu ruchu lotniczego.

UWAGA 2:

Kontrolerzy ruchu lotniczego beda zachowywa¢ szczegoélng uwage
podczas monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania
operacji RNAV 1 (P-RNAV). W razie wystapienia jakichkolwiek
problemow bedg stosowa¢ wektorowanie radarowe. Wszystkie
procedury oczekiwania w TMA KRAKOW wykonywane sg zgodnie
z instrukcjami ATC. Procedury te dostepne sg réwniez dla statkow
powietrznych niedopuszczonych do wykonywania operacji RNAV 1 (P-
RNAV).

If not specified otherwise, crews of departing IFR flights should, as
soon as possible after take-off, establish communication with KRAKOW
APPROACH. Frequency to be used will be given by KRAKOW TOWER.
Crews performing VFR flights should after take-off remain on KRAKOW
TWR frequency (123.255 MHz) and stand by for further instructions.
Frequency to be used will be given by KRAKOW TOWER.

2 PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS

Within the KRAKOW TMA radar approach control service is provided.

Minimum Radar Vectoring Altitudes within the KRAKOW TMA are shown
on ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - see page ENR 6.3.2-1.

Within the KRAKOW TMA, RNAV 1 SID and STAR procedures have
been introduced for each RWY of KRAKOW/Balice aerodrome. The
RNAV STAR procedures terminate at initial approach fixes (IAFs) for
RWY 07 and RWY 25, except for VOR RWY 07 and RWY 25 procedures
which are not linked to the RNAV STAR procedures.

RNAV SID and STAR procedures within the KRAKOW TMA are
designed in accordance with RNAV 1 criteria. RNAV 1 approval is
required to conduct these procedures without any restrictions.

For the SID RNAV 1 procedures within the KRAKOW TMA, the angle
of bank (AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-
OPS (ICAO Doc 8168, Vol. Il, Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix
3). That is: 15° up to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up
to 3000 ft over DER ELEV and 25° above 3000 ft over DER ELEV. It
is applicable to all SIDs for EPKK.

Due to the fact that significant percentage of traffic for KRAKOW/
Balice aerodrome is NOT RNAV 1 approved and all RNAV 1 SID
and STAR trajectories are above MSA/MVA, also radar monitoring is
provided within the KRAKOW TMA; to enhance traffic flows and air
traffic controllers’ workload it is possible to follow and utilize RNAV 1
trajectories by RNAV 5 only approved aircraft. This will allow for high
reduction in R/T communication. The following additional conditions
apply:

REMARK 1:

RNAV 5 only approved aircraft equipped with RNAV 5 systems
without navigation databases and/or requiring manual route data input
are exempted from the utilization of RNAV 1 procedures. In such
circumstances ATC shall be advised upon first radio contact.

Radar vectoring will be provided, usually along published procedures.
Such aircraft may expect delays or extended routing during peak hours.

REMARK 2:

Air traffic controllers will pay particular attention to monitor RNAV 1 (P-
RNAV) not approved traffic. In case of any problems radar vectoring will
be initiated. All holding patterns within the KRAKOW TMA as directed by
ATC. Holdings are available also for non-RNAV 1 (P-RNAV) approved
aircraft.
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W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonywanie Ilotu
po najkrotszej bezposredniej trasie/stosowanie skrotow, zwlaszcza
poza godzinami najwigkszego natezenia ruchu. Zakret do podejécia
koncowego moze by¢ wykonywany z zastosowaniem wektorowania
radarowego celem przyspieszenia obstugi ruchu oraz zachowania
separaciji.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkow
powietrznych powinny bra¢ pod uwage mozliwosci ofrzymania
zezwolenia na znizanie zgodnie z ograniczeniami wysoko$ci podanymi
na mapach procedur STAR. Biezace zezwolenie na znizanie bedzie
podane przez ATC. W miare mozliwosci nalezy stosowa¢ technike CDA.

2.1 UTRATA LACZNOSCI W LOCIE IFR

2.1.1 PROCEDURA DLA ODLATUJACYCH STATKOW
POWIETRZNYCH WYKONUJACYCH PROCEDURE SID

Statki powietrzne wykonujace procedure SID zastosujg sig¢ do instrukcji
opisanych na karcie danej procedury.

2.1.2 ZALECANA PROCEDURA DLA ODLATUJACYCH STATKOW
POWIETRZNYCH NIEWYKONUJACYCH PROCEDURY SID

Ustawic transponder na kod 7600 i kontynuowac lot zgodnie z ostatnim
zezwoleniem ATC. Po 3 minutach wznosi¢ sie do poziomu lotu z FPL.
Jesli statek powietrzny byt wektorowany radarowo, kontynuowac lot przez
3 minuty zgodnie z przydzielonym kursem, a nastepnie bezpo$rednio do
najblizszego punktu FPL, wznoszac sie do poziomu lotu z FPL.

2.1.3 PROCEDURA DLA PRZYLATUJACYCH STATKOW
POWIETRZNYCH WYKONUJACYCH PROCEDURE STAR

Statki powietrzne wykonujace procedure STAR zastosujg sig do instrukcji
opisanych na karcie danej procedury.

2.1.4 ZALECANA PROCEDURA DLA PRZYLATUJACYCH STATKOW
POWIETRZNYCH NIEWYKONUJACYCH PROCEDURY STAR

UstawiC transponder na 7600. Kontynuowaé lot zgodnie z ostatnim
zezwoleniem ATC. Po 3 minutach skierowa¢ statek powietrzny
bezposrednio do DVOR/DME KAK i rozpocza¢ procedure oczekiwania.
Podczas oczekiwania wykona¢ znizanie. Wykona¢ podejcie do
preferowanej drogi startowej w oparciu o VOR i wylagdowac.

3 PROCEDURY DLA LOTOW VFR

3.1. Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z
CTR KRAKOW/Balice i lotach w LTMA KRAKOW:

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible, especially
during off-peak hours). The turn to final approach may be performed by
radar vectors to expedite traffic handling and for separation reasons.

Vertical planning information: air crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on STAR
charts. Actual descent clearance will be as directed by ATC. If possible,
CDA technique should be applied.

2.1 RADIO COMMUNICATION FAILURE DURING IFR FLIGHT
2.1.1 PROCEDURE FOR OUTBOUND AIRCRAFT FLYING A SID

Aircraft flying a SID shall follow the instructions detailed on the relevant
procedure chart.

2.1.2 RECOMMENDED PROCEDURE FOR OUTBOUND AIRCRAFT
NOT FLYING A SID

Set the transponder to 7600 and continue following the last ATC clearance.
After 3 minutes, climb to the FPL flight level. If the aircraft was radar vectored,
continue for 3 minutes on the assigned heading, then proceed directly to the
nearest FPL point, climbing to the FPL flight level.

2.1.3 PROCEDURE FOR INBOUND AIRCRAFT FLYING A STAR

Aircraft flying a STAR shall follow the instructions detailed on the relevant
procedure chart.

2.1.4 RECOMMENDED PROCEDURE FOR INBOUND AIRCRAFT NOT
FLYING A STAR

Set the transponder to 7600. Continue following the last ATC clearance. After
3 minutes proceed to the KAK DVOR/DME and hold. Descend in the holding
pattern. Execute a VOR approach for the preferred runway and land.

3 PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

3.1. List of VFR navigation points used for arrivals/departures to/from
KRAKOW/Balice CTR and flights within KRAKOW LTMA:

Punkt Wspoétrzedne geograficzne Opis
Point Geographical coordinates Description
BRAVO 501553N 0192605E | CUkOWno
Bukowno
DELTA 495125N 0200830E | hiedaleko Dobezye
Near Dobczyce
ECHO 500231N  0200552E Elektrownia wodna na Wlslg .
Water power plant on the Vistula river
Strzemieszyce - wezet drog S1i 94
HOTEL S01905N 01914148 Strzemieszyce - intersection of roads S1 and 94
INDIA 500900N 0193800 Krzeszow!ce - kqpalnla na pétnoc pd miasta
Krzeszowice - mine, north of the city
KILO 500300N  0194800E Krysp!nc?w - na potudnie od zbiornika wodnego
Kryspinow - to the south of the water reservoir
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Punkt Wspétrzedne geograficzne Opis
Point Geographical coordinates Description
LIMA 500B1IN 0200652E  |-uborzyea

Luborzyca
MIKE 502100N 0200200 | Miechow
Miechow
OSCAR 501200N  0195300E Smardzow!ce - kosciot
Smardzowice - church
ROMEO 495430N 0192446E | Niedaleko Radocza
Near Radocza
SIERRA 495900N  0194900E Skawina
Skawina
UNIFORM 494731 0104641E [ Nedaleko Sulkowic
Near Sutkowice
ZULU 500633N  0194646E Zab!erzc?w - czasza radaru
Zabierzbéw - radar dome

3.2. Wlot do przestrzeni kontrolowanej z przestrzeni niekontrolowanej:

a.Wlot w CTR KRAKOW/Balice i w TMA KRAKOW odbywa sie w
oparciu o0 zezwolenie wydane przez wtasciwy organ ATC. Zezwolenie
moze byé przekazane przez FIS KRAKOW;

b. Jezeli informator FIS KRAKOW nie przekaze inaczej, zaloga ma
obowigzek nawigza¢ tacznos¢ z wiasciwym organem ATC przed
wlotem do przestrzeni kontrolowane;.

UWAGA:

Doloty/odloty do/z lotniska KRAKOW/Balice z kierunku potudniowego sg
dostepne tylko poprzez punkty SIERRA i KILO.

3.3. Przy duzym natezeniu ruchu lotniczego statek powietrzny
wykonujacy lot VFR moze spodziewa¢ sie oczekiwania nad
nastepujacymi punktami: KILO lub ZULU. Procedure oczekiwania
nalezy wykonywa¢ na wysokosci 2000 ft AMSL, chyba ze organ ATC
zezwoli inaczej.

UWAGA:

Procedura oczekiwania nad punktem KILO powinna by¢ wykonana na
zachdd od tego punktu, bez przekraczania autostrady przebiegajacej po
wschodniej stronie punktu KILO.

3.4. Start w CTR KRAKOW/Balice z miejsca innego niz lotnisko
KRAKOW/Balice jest mozliwy po uzyskaniu zezwolenia TWR KRAKOW.
W przypadku braku dwukierunkowej taczno$ci radiowej z miejsca odlotu
konieczne jest uzyskanie zezwolenia drogq telefoniczna, a po starcie
niezwloczne nawiazanie tacznoéci z TWR KRAKOW.

3.5 UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

3.5.1. Jezeli nastapi utrata tacznosci przed wiotem w CTR KRAKOW/Balice,
wlot do CTR KRAKOW/Balice jest zabroniony.

3.5.2. Jezeli statek powietrzny uzyskat zgode na wiot w CTR KRAKOW/
Balice i nastapi utrata tacznosci w locie, nalezy:

a. w czasie dolotu i podejscia od pdtnocnej strony lotniska:

* wykonac¢ dolot do punktu ZULU przez INDIA lub OSCAR i oczekiwa¢ na
sygnaly $wietine z wiezy kontroli lotniska KRAKOW/Balice;

3.2. Entry into controlled airspace from uncontrolled airspace

a. Entry into the KRAKOW/Balice CTR and KRAKOW TMA may be
performed upon clearance issued by the relevant ATC unit. The
clearance may be relayed by KRAKOW FIS;

b. If not instructed otherwise by KRAKOW FIS, radio communication
shall be established with the relevant ATC unit before entering
controlled airspace.

REMARK:

Arrivals/departures to/from KRAKOW/Balice aerodrome from the south
are possible only via SIERRA and KILO points.

3.3. In the case of congestion of air traffic, an aircraft flying under VFR
may expect holding over one of the following points: KILO or ZULU.
Holding procedure shall be conducted at an altitude not higher than 2000
ft AMSL, unless cleared otherwise by ATC.

REMARK:

Holding procedure over KILO point shall be performed to the west of the
point, without crossing the motorway running east of the KILO point.

3.4. Departure within the KRAKOW/Balice CTR, from a place other than
KRAKOW/ Balice aerodrome is possible after obtaining clearance from
KRAKOW TWR. If unable to establish two-way radio communication at
the place of departure, it is obligatory to obtain clearance by means of
telephone and after take-off radio communication with KRAKOW TWR
shall be established immediately.

3.5 RADIO COMMUNICATION FAILURE FOR VFR FLIGHT
3.5.1. If radio communication fails before reaching the KRAKOW/Balice
CTR, entry is forbidden.

3.5.2. If radio communication fails in flight after obtaining clearance for entry
into the KRAKOW/Balice CTR, the crew shall:

a. during arrival and approaching from the northern side of the aerodrome:

+ make an approach to reach ZULU point via INDIA or OSCAR and
await visual signals from the aerodrome control tower of KRAKOW/Balice
aerodrome;
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+ w czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostepne oSwietlenie
nawigacyjne, ostrzegawcze i lagdowania;

+ po odebraniu zielonego ciggtego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej;

+ po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem ZULU do
czasu odebrania zielonego ciggtego sygnatu i po jego odebraniu wykonaé
jak najkrotsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod
wzgledem warunkéw atmosferycznych drodze startowe;j;

+ jesli nie odebrano Zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska, nalezy
oczekiwa¢ 10 minut nad punktem ZULU i wykona¢ jak najkrétsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej;

* po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowg w dostepng droge do
kofowania i oczekiwa¢ na samochéd FOLLOW ME.

b. w czasie dolotu i podej$cia od potudniowej strony lotniska:

+ wykona¢ dolot do punktu KILO przez SIERRA i oczekiwa¢ na sygnaty
$wietine z wiezy kontroli lotniska KRAKOW/Balice;

+ w czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢é cate dostepne oSwietlenie
nawigacyjne, ostrzegawcze i lagdowania;

* po odebraniu zielonego ciagtego sygnatu wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej;

+ po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem KILO do
czasu odebrania zielonego ciggtego sygnatu i po jego odebraniu wykonaé
jak najkrotsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod
wzgledem warunkéw atmosferycznych drodze startowe;;

+ jezeli nie odebrano zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska nalezy
oczekiwa¢ 10 minut nad punktem KILO i wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej;

+ po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowg w dostepng droge do
kotowania i oczekiwa¢ na samochéd FOLLOW ME.

3.6 LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest
ponizej 5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem
uzyskania zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej
lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktérych wiasciwy organ zezwolit na loty
Smigtowcow w przypadkach szczegolnych takich jak loty medyczne,
dziatania poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze,
obowigzujg nastepujace warunki:

a. lot moze by¢ wykonany wytgcznie w porze dziennej,
b. lot moze by¢ wykonany z dala od chmur i z widocznoscig terenu,

c. widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
Smigtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d. putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

+ show all aircraft navigation lights, warning and landing during arrival and
holding;

+ after receiving a continuous green visual signal execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

+ after receiving a red visual signal hold over ZULU point until receiving
a continuous green visual signal and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

+ if no signals have been received from the aerodrome control tower, hold
over ZULU point for 10 minutes and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

+ after landing vacate the runway immediately into the available taxiway
and wait for the FOLLOW ME car.

b. during arrival and approaching from the southern side of the aerodrome:

+ make an approach to reach KILO via SIERRA point and await visual
signals given from the aerodrome control tower of KRAKOW/Balice
aerodrome;

+ show all aircraft navigation, warning and landing lights during arrival,
approach and holding;

« after receiving a continuous green visual signal execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

+ after receiving a red visual signal hold over KILO point until receiving a
continuous green visual signal and then execute approach as short as
possible and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

+ if no signals have been received from the aerodrome control tower hold
over KILO point for 10 minutes and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

+ after landing vacate the runway immediately into the available taxiway
and wait for the FOLLOW ME car.

3.6 SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km,
VER flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR
flight in control zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting
flight, the following conditions apply:

a. the flight can be performed during daytime only,

b. the flight can be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,

c. ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not
less than 800 m,

d. the ceiling is not less than 600 ft,
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e.z predkoscig przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca
wystarczajacg mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i
wszelkich przeszkdd w celu uniknigcia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete,
jezeli warunki pogodowe pogorszg si¢ na tyle, iz nie zostang spetnione
minima meteorologiczne na lot specjalny VFR.

4 PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Smigtowce wykonujace podejscie wediug wskazan przyrzadéw (IFR)
lub podejécie z widocznoscia (VFR) na lotnisko KRAKOW/Balice
wykonujg ladowanie na drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako
samoloty kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168 Procedury
stuzb Zeglugi powietrznej - Operacje statkow powietrznych tom Il -
Opracowywanie procedur z widocznoscig i wedtug wskazan przyrzadow,
czes¢ |, dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

5LOTY SZKOLNE | TECHNICZNE

Loty szkolne w CTR KRAKOW/Balice moga byé wykonane po ich
uprzednim telefonicznym zgloszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich
wykonanie od TWR KRAKOW.

Loty techniczne w CTR KRAKOW/Balice moga byé wykonane po
ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich
wykonanie od TWR KRAKOW.

6 OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ
WIDZIALNOSCI (LVP)

POSTANOWIENIA OGOLNE

W czasie trwania LVP stosowane bedg specjalne procedury ATC.
O rozpoczeciu stosowania tych procedur piloci bedq informowani
drogq radiowa. Uzywana bedzie nastepujaca frazeologia: “Low visibility
procedures in operation”.

Na lotnisku EPKK procedury LVP dotyczg jedynie startow w warunkach
ograniczonej widzialnosci (LVTO).

Operacje startow w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) moga
odbywac¢ sie wytgcznie na RWY 25.

Minima operacyjne dla lotniska EPKK wynosza:

* RVR do startu wieksze badz réwne 350 m.

Operacje startow w warunkach ograniczonej widzialno$ci (LVTO) moga
odbywac sie dla nastepujacych wartosci RVR:

+ RVR TDZ wigksze badz réwne 350 m,
* RVR MID wigksze badz réwne 350 m,

* RVR END wieksze badz rowne 350 m.

Operacje startow w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) sg
mozliwe jedynie dla statkdw powietrznych o literze kodu A, B i C.

Podczas obowigzywania LVP, ruch statkow powietrznych po ptycie
postojowej odbywa sie wytacznie w asyscie FOLLOW ME.

Elementy pola ruchu naziemnego dostepne do uzytkowania przez statki
powietrzne w czasie wykonywania startu (LVTO):

* RWY: 25,

« TWY: A W3, 73, 74, 75, 76, B1, B2, B3, B4, B5, B6, F, S, T.

e. the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or
lower giving adequate opportunity to observe other traffic and any
obstacles to avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

4 PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Helicopters conducting IFR or VFR approach to KRAKOW/Balice
aerodrome perform landing on runway in use as Category A aeroplanes
in accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation
Services - Aircraft Operations Vol. Il - Construction of Visual and
Instrument Flight Procedures, Part |, Section 4, Chapter 1, point 1.8.8.

5 TRAINING AND TECHNICAL FLIGHTS

Training flights within the KRAKOW/Balice CTR may be conducted after
they have been notified by phone to KRAKOW TWR and given ATC
instructions.

Technical flights within the KRAKOW/Balice CTR may be conducted
after they have been notified by phone to KRAKOW TWR and given ATC
instructions.

6 LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)

GENERAL PROVISIONS

During LVP, special ATC procedures will be applied. Flight crews will
be informed of the commencement of these procedures via radio.
The following phraseology will be used: “Low visibility procedures in
operation”.

At EPKK aerodrome LVP are applicable only to Low Visibility Take-Off
(LVTO).

Low Visibility Take-Off (LVTO) is carried out only on RWY 25.

EPKK aerodrome operations minima are:

* RVR take-off more or equal 350 m.

Low Visibility Take-Off (LVTO) might be commenced for the following
RVR values:

+ RVR TDZ greater or equal 350 m,
* RVR MID greater or equal 350 m,

* RVR END greater or equal 350 m.

Low Visibility Take-Off (LVTO) is only available for Code letter A, B and
C aircraft.

During LVP aircraft movement on the apron is to be carried out only
under the guidance of a FOLLOW ME assistance.

Elements of the movement area available for aircraft during Low Visibility
Take-Off (LVTO):

* RWY: 25,

« TWY: A/ W3, Z3, 74, 75, 76, B1, B2, B3, B4, B5, BG, F, S, T.
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W przypadku wystapienia przerwanego startu lub powrotu z drogi
startowej na ptyte postojowa, statek powietrzny kotuje do konca RWY
25 i opuszcza jgw TWY F, gdzie oczekuje na pojazd FOLLOW ME.

6.1 Fazy przygotowania do wprowadzenia procedur
ograniczonej widzialnosci

Faza przygotowania do wprowadzenia procedur ograniczonej
widzialnoci rozpoczyna sie, gdy RVR przynajmniej w jednym punkcie
pomiarowym zmniejszy sie do 800 m.

6.2 Wprowadzanie procedur ograniczonej widzialnosci
Wprowadzanie procedur ograniczonej widzialnosci nastepuje, gdy
warto$¢ RVR przynajmniej w jednej czesci pomiarowej RWY zmnigjszy
sie ponizej 550 m.

Informacja o wprowadzeniu LVP jest umieszczana w ATIS i ma tres¢:
,Low visibility procedures in operation”.

6.3 Odwotanie procedur ograniczonej widzialnosci

Odwotanie procedury ograniczonej widzialnosci nastepuje, gdy RVR we
wszystkich czeSciach pomiarowych drogi startowej wzrosnie do 600 m
lub wiecej oraz z tendencjg rosnaca.

6.4 Zawieszenie procedur ograniczonej widzialnosci

Procedury LVP sg zawieszane w przypadku zaistnienia na lotnisku
zdarzen mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo operacji lotniczych,
takich jak:

+ utraty tacznosci z pojazdem znajdujacym sie w polu manewrowym;

+ stwierdzenia utraty orientacji przez zatoge statku powietrznego lub
kierujacego pojazdem podczas ruchu po polu manewrowym;

+ stwierdzenia awarii o$wietlenia nawigacyjnego oraz podswietlanych
znakow pionowych w polu naziemnego ruchu lotniczego;

+ zaistnienia koniecznosci wyjazdu w pole manewrowe stuzb
technicznych lotniska;

* uzyskania informacji o wystgpieniu lub prawdopodobienstwie
wystapienia zderzenia statku powietrznego ze zwierzeciem lub
ptakiem;

+ zaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wptyw na bezpieczefstwo

wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Informacja o zawieszeniu LVP jest umieszczana w ATIS i ma tre$¢: ,Low
visibility procedures suspended”.

In case of aborted take-off or return from the RWY to APN, aircraft shall
taxi until the end of RWY 25, exit into TWY F and wait for the FOLLOW
ME vehicle.

6.1 Preparation phases of Low Visibility Procedures
introduction

LVP preparation phase will be commenced when at least one of the RVR
reporting positions falls to 800 m.

6.2 Initiation of Low Visibility Procedures

LVP will be commenced when at least one of the RVR reporting positions
falls below 550 m.

Information about the initiation of LVP is included in ATIS message: “Low
visibility procedures in operation”.

6.3 Termination of Low Visibility Procedures

LVP will be terminated when RVR in all RWY reporting positions
increases to 600 m or more with an increasing tendency.

6.4 Suspension of Low Visibility Procedures

LVP Procedures are suspended in the event of occurrences that might
have an impact on aeronautical operations safety, such as:

* loss of radio communication with a vehicle in the manoeuvring area;

* loss of orientation stated by the aircraft crew or the vehicle driver while
moving in the manoeuvring area;

+ failure of navigation lights and illuminated mandatory signs in the
movement area;

* a necessity for aerodrome technical services to enter the
manoeuvring area;

+ receiving information of occurrence or the probability of occurrence
of an aircraft collision with an animal or a bird;

+ other occurrence that might have an impact on the aeronautical

operations safety in the low visibility conditions.

Information on LVP suspension is in ATIS message: ,Low visibility
procedures suspended”.

EPKK AD 2.23 INFORMACJE DODATKOWE
EPKK AD 2.23 ADDITIONAL INFORMATION

Obstuga 0s6b niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej podrézujacych dro%q lotnicza na zasadach i warunkach
okre$lonych w “Optacie PRM" " lotniska KRAKOW/Balice (dostepnej na
stronie internetowej www.krakowairport.pl).

" Optata za osoby o ograniczonej sprawno$ci ruchowej na lotnisku
KRAKOW/Balice.

1 KOORDYNACJA ROZKLADOW LOTOW

Handling of disabled persons and persons with reduced mobility
traveling by air on terms and conditions described in the
KRAKOW/Balice aerodrome document “PRM Charge“” (available at
www.krakowairport.pl).

" Charge for persons with reduced mobility at KRAKOW/Balice
aerodrome.

1 FLIGHT SCHEDULE COORDINATION
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1.1. Lotnisko KRAKOW/Balice poczawszy od dnia 29 marca 2020 roku
jest lotniskiem koordynowanym (Poziom 3 wg IATA) catodobowo w obu
sezonach rozktadowych.

1.2. Wykonanie operacji lotniczej na lotnisku KRAKOW/Balice wymaga
wczesniejszego uzyskania przydziatu czasu na start lub lgdowanie
(slotu) od koordynatora rozktadéw lotow.

1.3. Koordynacjq rozktadow lotow objete sg operacje statkow
powietrznych w lotach IFR oraz VFR, z wyjatkiem lotow statkow
powietrznych lotnictwa panstwowego, lgdowan awaryjnych, lotow
humanitarnych oraz Smigtowcéw ratowniczych.

1.4. PANSA Airport Coordination jest powotanym koordynatorem
rozktadéw lotéw dla lotniska KRAKOW/Balice. Wnioski o przydziat czasu
na start lub ladowanie musza by¢ kierowane bezposrednio do PANSA
Airport Coordination. Wnioski o przydziat czasu na start lub ladowanie
przez operatordw lotnictwa ogoinego powinny by¢ przygotowane przez
agenta handlingowego danego operatora lotniczego na lotnisku.
PANSA Airport Coordination,

ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

E-mail (zgtoszenia slotowe w formacie SCR lub GCR):
scr@pansa-coord.org

E-mail (ogdIne zapytania):

slot@pansa.pl

Telefon; +48-603-413-092

Strona internetowa: https://www.pansa.pl/en/airport-coordination/
Godziny pracy koordynatora:

MON SUN: 0600 — 1800 (0500 - 1700) UTC"

Poza godzinami pracy koordynatora takze do wiadomosci:
ooh@pansa.pl

") _ patrz GEN 2.1.

1.5. Przydziat slotéw odbywa sie zgodnie z przepisami Rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych
zasad przydzielania czasu na start lub lgdowanie w portach lotniczych
Wspdlnoty oraz zgodnie z zasadami i terminami okreslonymi w IATA
Worldwide Airport Slot Guidelines.

1.6. Przydziat czasu na start lub lagdowanie podlega optacie na rzecz
koordynatora rozktadéw lotow, w wysokosci okreslanej przed kazdym
sezonem lotéw i publikowanej na stronach Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
koordynatora rozktadéw lotéw i portu lotniczego.

2 ZEZWOLENIE NA PARKOWANIE SAMOLOTOW
WOJSKOWYCH NA PLYCIE WOJSKOWEJ

2.1. Niezaleznie od uzyskania zgody na lot, nalezy ubiega¢ sie o
udzielenie zezwolenia na postdj krajowych i zagranicznych wojskowych
statkow powietrznych na ptycie wojskowej. Wymagane jest zgtoszenie
zamiaru postoju statku powietrznego na wojskowych ptaszczyznach
postojowych z wyprzedzeniem minimum 48 HR w formie PPR.

Petna procedura PPR oraz formularz PPR dostepne sg na stronie

8. Bazy Lotnictwa Transportowego https:/8bltr.wp.mil.pl/ w zaktadce
,POZOSTALE".

3 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE ODPOWIEDNICH
PUNKTOW LINIl SRODKOWEJ TWY

1.1. KRAKOW/Balice aerodrome, as of 29 March 2020, is a coordinated
airport (Level 3 according to IATA) 24 hours a day in both schedule
seasons.

1.2. Landing or take-off at KRAKOW/Balice aerodrome may be carried
out only upon assignment of a slot by the flight schedule coordinator.

1.3. The flight scheduling coordination is applicable to IFR and VFR
flights with the exception of state aircraft flights, emergency landings,
humanitarian flights and rescue helicopter flights.

1.4. PANSA Airport Coordination is the appointed flight scheduling
coordinator for KRAKOW/Balice aerodrome. Slot requests shall be
submitted directly to PANSA Airport Coordination. Slot requests of
General Aviation operators shall be prepared by a handling agent of a
given aircraft operator at the aerodrome.

PANSA Airport Coordination,

ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

E-mail (slot requests in SCR or GCR format):
scr@pansa-coord.org

E-mail (general queries):

slot@pansa.pl

Phone:  +48-603-413-092

Website:  https://www.pansa.pl/en/airport-coordination/
Coordinator’s working hours:

MON SUN: 0600 — 1800 (0500 - 1700) UTC"!

Outside the coordinator's working hours also send a copy to:
ooh@pansa.pl

" see GEN 2.1.

1.5. Slot allocation is carried out in accordance with the provisions
of the Council Regulation (EEC) No 95/93 of 18 January 1993 on
common rules for the allocation of slots at Community airports and in
compliance with the rules and dates specified in IATA Worldwide Airport
Slot Guidelines.

1.6. Slot allocation shall be subject to the payment of a fee to the flight
scheduling coordinator at the rates decided before each scheduling
season and published on Civil Aviation Authority’s, flight scheduling
coordinator’s and airport’s websites.

2 PERMISSION FOR MILITARY AEROPLANES TO PARK ON
THE MILITARY APRON

2.1. Irrespective of the clearance for flight, the parking of domestic and
foreign military aircraft on the military apron is subject to prior permission.
The intention to park an aircraft on the military parking surfaces shall be
notified using a PPR procedure with 48 HR notice.

The full PPR procedure and request form are available on the website
of the 8th Airlift Base https:/8bltr.wp.mil.pl/ in the tab “POZOSTALE".

3 GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR APPROPRIATE TWY
CENTRE LINE POINTS

NR/NR Szerokos¢ Diugosé NR/NR Szerokos¢ Diugosé NR/NR Szerokos¢ Diugosé
geograficzna / | geograficzna / geograficzna / | geograficzna / geograficzna / | geograficzna /
Latitude (N) | Longitude (E) Latitude (N) | Longitude (E) Latitude (N) | Longitude (E)
1 500432.33 | 0194611.62 27 500441.16 | 0194726.42 53 500430.39 | 0194759.45
2 500431.91 | 0194608.60 28 500442.36 | 0194723.57 54 500429.04 | 0194758.04
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AD 2 EPKK 1-30 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
NR/NR Szerokos¢ Diugosé NR/NR Szerokos¢ Diugosé NR/NR Szerokos¢ Diugosé
geograficzna / | geograficzna / geograficzna / | geograficzna / geograficzna / | geograficzna /
Latitude (N) | Longitude (E) Latitude (N) | Longitude (E) Latitude (N) | Longitude (E)
3 500429.66 | 0194606.34 29 50044193 | 0194720.51 55 500427.42 | 0194758.58
4 500428.29 | 0194606.81 30 500443.03 | 0194728.41 56 500426.39 | 0194800.75
5 500424.03 | 0194608.25 31 500443.48 | 0194731.66 57 500428.02 | 0194812.31
6 500423.06 | 0194610.62 32 500436.33 | 0194745.77 58 500428.83 | 0194813.51
7 500424.36 | 0194619.95 33 500436.35 | 0194745.92 59 500430.80 | 0194814.44
8 500428.01 | 0194646.06 34 500437.86 | 0194756.79 60 500432.28 | 0194815.13
9 500428.47 | 0194649.34 35 500437.88 | 0194756.92 61 500433.06 | 0194815.21
10 500429.68 | 0194650.95 36 500438.54 | 0194801.65 62 500437.21 | 0194813.81
11 500430.40 | 0194651.00 37 50043861 0194802.12 63 500435.86 | 0194812.46
12 500434.70 | 0194651.34 38 500439.82 | 0194810.83 64 500435.82 | 0194812.18
13 500436.05 | 0194651.44 39 500439.84 | 0194811.00 65 500434.68 | 0194803.99
14 500437.48 | 0194648.57 40 50044128 | 0194812.44 66 500435.07 | 0194814.54
15 500437.04 | 0194645.42 41 500441.37 | 0194812.41 67 500430.53 | 0194800.40
16 500436.64 | 0194651.49 42 500442.89 | 0194811.90 68 500430.39 | 0194759.38
17 500438.17 | 0194653.52 43 500447.13 | 0194810.48 69 500429.37 | 0194758.01
18 500438.45 | 0194655.52 44 500448.47 | 0194807.47 70 500427.83 | 0194758.44
19 500429.02 | 0194653.33 45 500447.99 | 0194804.03 71 500427.41 | 0194758.59
20 500429.51 | 0194656.85 46 500438.97 | 0194813.22 72 500426.39 | 0194800.58
21 500431.57 | 0194711.61 47 500438.58 | 0194813.35 73 500425.87 | 0194757.05
22 500433.69 | 0194726.83 48 500433.65 | 0194815.02 74 500425.48 | 0194754.28
23 500433.73 | 0194727.08 49 500432.38 | 0194813.63 75 500426.35 | 0194752.20
24 500435.21 | 0194728.44 50 500432.22 | 0194812.42 76 500426.95 | 0194752.00
25 500435.66 | 0194728.28 51 500432.18 | 0194812.17 77 500428.54 | 0194751.47
26 500439.48 | 0194727.00 52 500430.53 | 0194800.41

EPKK AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA
EPKK AD 2.24 AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNAV RWY 25)

Charts Pages
AERODROME CHART - ICAO AD 2 EPKK 2 -1
AIRCRAFT PARKING CHART - ICAO AD 2 EPKK 4 - 1
HOT SPOT AD 2 EPKK4 -3
AERODROME OBSTACLE CHART AD 2 EPKK®6 - 1
- ICAO TYPE A (RWY 07, RWY 25
PRECISION APPROACH TERRAIN AD 2 EPKK7 -1
CHART - ICAO (RWY 25)
STANDARD DEPARTURE CHART - AD 2 EPKK 8 - 1
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNAV RWY 07)
STANDARD DEPARTURE CHART - AD 2 EPKK 8 -5

INSTRUMENT (STAR) - ICAO (RNAV RWY 25)

STANDARD ARRIVAL CHART - AD 2 EPKK 10 - 1
INSTRUMENT (STAR) - ICAO (RNAV RWY 07)
STANDARD ARRIVAL CHART - AD 2 EPKK10 -7

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAQ (ILS or LOC) RWY 25 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPKK12 - 1

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (VOR) RWY 07 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPKK12 -3
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AIP POLSKA AD 2 EPKK 1 - 31

AIP POLAND 02 OCT 2025
Charts Pages
INSTRUMENT APPROACH CHART - AD 2 EPKK12 -5
ICAO (VOR) RWY 25 (CAT A,B,C,D)
INSTRUMENT APPROACH CHART - AD 2 EPKK12 -7
ICAO (RNP) RWY 07 (CAT A,B,C,D)
INSTRUMENT APPROACH CHART - AD 2 EPKK 12 - 11
ICAO (RNP) RWY 25 (CAT A,B,C,D)
| EPKK - VISUAL OPERATION CHART AD 2 EPKK 13 - 1

EPKK AD 2.25 WYMAGANA WIDOCZNOSC POWIERZCHNI SEGMENTU PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)
EPKK AD 2.25 VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracii. No penetrations.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 10/25



THIS PAGE
INTENTIONALLY
LEFT BLANK



Correction: OBST.

1

o

/

AIP POLSKA AD 2 EPKK 13-1
AIP POLAND 02 OCT 2025
VISUAL
OPERATION AERODROME ELEV 792 ft Iﬁakc}w APPROACH 121,075, 126,630, 126.975—| . .
CHART HEIGHTS RELATED TO AD ELEV Krakow TOWER  123.255 Krakow - Balice
TR 5.20°]0] ,
rami fppss  wouhow T P O] mespei
A\ (755) (73 /XY\ M 1611 C 6500 ft AMSL - FL 285
kaTOWICE . s AN o - K S I
1537 GND. S <
Cooree =\F Troo vk
13347, = ‘ | UDES, EEEVATIONS
LI Ko sese s EP R14 g AND HEIGHTSHEREET
g oy 1S ELEVATIONS 2329 3
3‘) :\0&)’5 SLOMNIKI HEIGHTS (1537) S
=t §
N O LTWA | UThA 2
Y VACURS N (1206./X\ F\ C 2300 ft AMSL - FL 285 g
A\
<C'J:: N} PROSZOWICE
Y \
x-1238 CHRZANOW EP.P23 LB ATZ EPKP
/\a6) EP P4 g \ LIMA G - 2300 ft AML..
5000 ft AMSLX: 1213 AMSL /\/?/) 0 peneTee
71 GND A2 ; o & 4\ - EPKC\\ o L EPKP S
N i, 333] KRAKOW 6 / (576)/),9& Q 3

1028 K-
(236) A

v
/ 2521?3 %éc& 1159 - me 1305;5
11323 \\ (A =~ AV I NP S
AV(E31) \ -Ta 7‘ 1064 C%CH ........
EP pao A2 | (i) ECHOY L.
A 2300 ft AMSL EPKX eey22 NIEPOLOMICE
ot i \\‘ 7 L1118 ; GND
Q0.3500 ft AMSL = e
20A\.) SIERRA

K ALWARIAZ {

25
e

72 iM g
A\ SKAWINA
1141

(649) gf@%fw\
1 LTMA / UTMA
ﬁﬁﬁi KRAKOW
'C 3500 ft AMSL - FL 285
= a8 ¢ DOBCZYCE {:;“%
- SN s 2
> i
OWICE @

- DEL
Ve

AN

JORDANOW (o

2500 \/\Z\j\r

RADIO COMMUNICATION MANDATORY POINTS

(see AIP Poland AD 2 EPKK and EPKT)

POINT ID POINT ID FPL LATITUDE LONGITUDE POINT DESCRIPTION
BRAVO EPKTB 50°15'53"N 019°26'05"E Bukowno town
DELTA EPKKD 49°51"25”"N 020°08'30"E near Dobczyce town
ECHO EPKKE 50°02'31”N 020°05'52"E Water power plant on the Vistula River
HOTEL EPKTH 50°19'05”"N 019°1414’E Strzemieszyce town - junction of S1 and 94 roads
INDIA EPKKI 50°09'00”N 019°38'00"E Krzeszowice town - mine, north of the city
KILO EPKKK 50°03'00”"N 019°48'00"E Kryspinéw town - to the south of the water reservoir
LIMA EPKKL 50°08'11”"N 020°06'52"E Luborzyca town
MIKE EPKKM 50°21°00”"N 020°02°00"E Miechéw town
OSCAR EPKKO 50°12°00”N 019°53'00"E Church in Smardzowice town
ROMEO EPKKR 49°54'39"N 019°24'46"E near Radocza
SIERRA EPKKS 49°59°00”"N 019°49'00"E Skawina town
UNIFORM EPKKU 49°47°31"N 019°46'41"E near Sutkowice town
ZULy EPKKZ 50°06'33"N 019°46'46"E Zabierzéw town - radar dome

©POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AIP POLSKA

AD 2 EPKT 1-13

AIP POLAND 17 APR 2025
Oznaczenie Azymut Wymiary RWY (m) | Klasyfikacja nosnosci Wspélrzedne Poziom progu
RWY/NR geograficzny Dimensions nawierzchni/ THR / Wspéirzedne i najwyzszy

Designations TRUE BRG of RWY (m) nawierzchnia RWY i SWY korica drogi punkt strefy
RWY/NR Strength (PCN) and startowej / Undulacja przyziemienia
surface of RWY and SWY geoidy progu (ft) dla podejscia
THR coordinates/RWY precyzyjnego/
end coordinates THR nieprecyzyjnego
geoid undulation (ft) (ft)
THR elevation and
highest elevation of
TDZ of precision/
non-precision
APP RWY (ft)
1 2 3 4 5 6
502833.78N
RWY: PCN 70/R/A/W/T 0190334.45E/ 970.7
08 090.18°GEO 3200 x 45 CONC 502833.42N 980.6
SWY: CONC/ASPH 0190616.73E/ '
131.9
502833.46N
RWY: PCN 70/R/A/W/T 0190600.50E/ 1004.0
26 270.21°GEO 3200 x 45 CONC 502833.78N 1000I6
SWY: NIL 0190334.45E/ '
131.7
Oznaczenie Nachylenie Wymiary Wymiary Wymiary RESA (m) Lokalizacja/ OFz
RWY/NR RWY i SWY SWY (m) CWY (m) pasa drogi opis systemu
Designations | Slope of RWY swy cwy startowej (m) zatrzymywania
RWY/NR and SWY dimensions | dimensions Strip statkow
(m) (m) dimensions powietrznych
(m) Location/
description of
arresting system
1 7 8 9 10 1 12 13
Patrz/See AD
08 9 EPKT 6-1. 320 x 45 NIL 3320 x 300 240x 120 NIL NIL
Patrz/See AD
26 9 EPKT 6.1, NIL NIL 3320 x 300 210 x 150 NIL Tak/Yes
Oznaczenie Uwagi
RWY/NR Remarks
Designations
RWY/NR
1 14
08 Pobocza drogi startowej o szeroko$ci 7,5 m - nawierzchnia CONC/ASPH, PCN 70 R/B/W/T.
Runway shoulders 7.5 m wide - CONC/ASPH surface, PCN 70 R/B/WIT.
Pobocza drogi startowej 0 szeroko$ci 7,5 m - nawierzchnia CONC/ASPH, PCN 70 R/B/W/T.
Runway shoulders 7.5 m wide - CONC/ASPH surface, PCN 70 R/B/W/T.
26 .
Przesuniety THR.
Displaced THR.
EPKT AD 2.13 DLUGOSCI DEKLAROWANE
EPKT AD 2.13 DECLARED DISTANCES
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPKT 1-14

AIP POLSKA

02 OCT 2025 AIP POLAND
Oznaczenie Uwagi
RWY/NR TORA TODA ASDA LDA Remarks
Designations (m) (m) (m) (m)
RWY/NR
1 2 3 4 5 6
08 2880 2880 3200 3200 NIL
INTERSECTION
08 2140 2140 2460 NIL TAKE OFF TWY N
26 3200 3200 3200 2880 NIL
INTERSECTION
26 2454 2454 2454 NIL TAKE OFF TWY S
Uwagi Remarks
08) Brak $wiatet SWY. 08) No SWY lights.
Wszystkie odlegtosci mierzone zgodnie z GM1 ADR.OPS.A.005 Al distances are measured according to GM1 ADR.OPS.A.005
dokumentu AMC/GM do Rozporzadzenia Komisji UE 139/2014. documents AMC/GM to EU Commission Regulation 139/2014.

EPKT AD 2.14 SWIATLA PODEJSCIA | DROGI STARTOWEJ
EPKT AD 2.14 APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

. APCH LGT THR LGT PAPI MEHT (ft) TDZ
Oznaczenie — -~
RWY/NR Typy Swiatet LEN INTST Kolor swiatet WBAR LEN
Designations podejscia progu
RWYNR | APCHLGT type THRLGT
colour
1 21 2.2 3.1 3.2 41 4.2 5
08 SALS 4f?Hm THR: G NIL PAPI 3° left 65 NIL
900 m . °
| 26 ALPA-ATA, DTHR: G NIL PAPI 3° left 51 900 m
LIH
CAT. I
Oznaczenie RCLLGT REDL RENL SWY LGT
RWY/NR LEN Odstepy/ | Kolor/Colour INTST |  LEN Odstepy/ | Kolor/Colour INTST LEN Kolor/
Designations Spacing Spacing Colour
RWYINR
1 6.1 6.2 71 7.2 8 9
LIH LIH
FM 0-2300: W FM 0-2600 m: W
08 3200m/15m FM 2300-2900: RIW 3200m /50 m FM 2600 m R NIL
FM 2900-3200: R -3200 m: Y
LIH
EM O_L2|3H00. W FM0-320 m: R
26 3200m/15m . 3200m /50 m FM 320-2600 m: W R NIL
FM 2300-2900: R/W EM 2600 m
FM 2900-3200: R 23200 m: Y
10 [Uwagi 1. Dla RWY 08 brak $wiatet SWY.
Remarks 2. RCL, RENL, REDL, THR LGT, TDZ LGT oraz APCH LGT s wyposazone w
diody elektroluminescencyjne (LED).
1. No SWY lights at RWY 08.
2.RCL, RENL, REDL, THR LGT, TDZ LGT and APCH LGT are equipped with light
emitting diode (LED) lights.
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AIP POLSKA AD2EPLB1-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
Fuelling Patrz NOTAM.
0700-1900 (0600-1800)
See NOTAM.
9 |Obstuga naziemna 0700-1900 (0600-1800)
Handling Patrz NOTAM.
0700-1900 (0600-1800)
See NOTAM.
10 [Ochrona H24
Security
11 | Odladzanie 0700-1900 (0600-1800)
15 OCT - 15 APR. Ustuga odladzania dostepna sezonowo. W pozostatym okresie
ustuga odladzania dostepna na zadanie.
0700-1900 (0600-1800)
See NOTAM.
15 OCT - 15 APR. De-icing available seasonally. During the remaining period de-
icing available O/R.
12 [Uwagi " _ patrz GEN 2.1.
Remarks Praca lotniska poza podanymi godzinami, po wczesniejszym uzgodnieniu z
zarzadzajacym - z wyprzedzeniem 48 HR.
" see GEN 2.1,
Aerodrome operation outside operational hours after prior consultation with the AD
administrator - 48 HR in advance.

EPLB AD 2.4 SLUZBY | URZADZENIA OBSLUGUJACE
EPLB AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1 | Srodki zatadowcze

Cargo-handling facilities

Wozki bagazowe, wozek wielkogabarytowy, tasmociggi bagazowe, podno$nik
kontenerdw.

Baggage carts, cargo truck, conveyor belt loader, high loader.

2 |Rodzaje paliwa i oleju

Fuel/Qil Types

Paliwo: JET A-1, AVGAS 100LL
Olej: NIL

Fuel: JET A-1, AVGAS 100LL
Oil: NIL

3 |Urzadzenia do tankowania/Pojemnos¢

Fuelling facilities/Capacity

JET A-1 (autocysterny - 1 x 18000 L, 1 x 34000 L); AVGAS 100LL zbiornik
stacjonarny (1 x 30000 L)

JET A-1 (tank trucks - 1 x 18000 L, 1 x 34000 L); AVGAS 100LL fuel dispenser (1 x
30000 L)

4 [Urzadzenia do odladzania

De-icing facilities

Samojezdne zestawy do odladzania.
2 x Safeaero Typhoon

Mobile de-icing sets.
2 x Safeaero Typhoon

5 [Mozliwos¢ hangarowania dla przylatujacych

statkow powietrznych NIL
Hangar space for visiting aircraft

6 [Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych
statkow powietrznych NIL
Repair facilities for visiting aircraft

7 [Uwagi Handling:
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AD2EPLB1-4
04 SEP 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

Remarks

Tel.: +48-81-458-1332

Tel. kom.:  +48-609-900-638

Faks: +48-81-470-4607

Znak wywotawczy - LUBLIN HANDLING.

Czestotliwos¢ - 131,505 MHz.

W przypadku nienawigzania taczno$ci na czestotliwosci 131,505 MHz stosowne
informacje dla LUBLIN HANDLING mogg by¢ przekazane przez kontrolera TWR.
Akceptowane sg nastepujace formy ptatnosci:

a) karty ptatnicze: VISA, MASTERCARD, DINERS CLUB, MAESTRO, POLCARD,
JCB, VISA ELECTRON, ELECTRONIC,

b) karty paliwowe: AIR BP, SHELL,

c) przedptaty,

d) przelewy.

Handling:
Phone: +48-81-458-1332

Mobile: +48-609-900-638

Fax: +48-81-470-4607

Call sign - LUBLIN HANDLING.

Frequency - 131.505 MHz.

If no radio contact has been established on 131.505 MHz, information relevant for
LUBLIN HANDLING may be forwarded by the TWR controller.

The following forms of payment are accepted:

a) credit cards: VISA, MASTERCARD, DINERS CLUB, MAESTRO, POLCARD,
JCB, VISA ELECTRON, ELECTRONIC,

b) fuel cards: AIR BP, SHELL,

C) prepayments,

d) bank transfer.

EPLB AD 2.5 ULATWIENIA DLA PASAZEROW
EPLB AD 2.5 PASSENGER FACILITIES

1 |Hotele

Hotels

W Lublinie i w Swidniku.

Hotels in Lublin and Swidnik.

2 |Restauracje

Restaurants

W Lublinie i w Swidniku.

Restaurants in Lublin and Swidnik.

3 | Srodki transportu

Transportation

Komunikacja miejslfa, takséwki, szynobus do Lublina i Swidnika, komunikacja
kolejowa z miasta Swidnik.

Bus transport, taxi, railbus to/from Lublin and Swidnik, railway transport to/from
Swidnik.

4 [Pomoc medyczna

Medical facilities

Szpitale w Lublinie i w Swidniku.

Hospitals in Lublin and Swidnik.

5 |Ustugi bankowe i pocztowe

Bank and Post office

Bank: W Lublinie i w Swidniku.
Poczta: NIL

Bank: In Lublin and Swidnik.
Post: NIL

6 |[Informacja turystyczna

Tourist office

W Lublinie i w Swidniku.

In Lublin and Swidnik.

7 |Uwagi

Remarks

NIL
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AIP POLSKA AD2EPLL1-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
MET briefing office
7 |ATS 0600-2200 (0500-2100)
ATS Patrz NOTAM.
0600-2200 (0500-2100)
See NOTAM.
8 |Tankowanie 0600-2200 (0500-2100)
Fuelling Patrz NOTAM.
0600-2200 (0500-2100)
See NOTAM.
9 |Obstuga naziemna 0600-2200 (0500-2100)
0600-2200 (0500-2100)
See NOTAM.
10 [Ochrona H24
Security
11 | Odladzanie NOTAM
De-icing 15 OCT - 15 APR. Ustuga odladzania dostgpna sezonowo. W pozostatym okresie
ustuga odladzania dostepna na zadanie.
NOTAM
15 OCT - 15 APR. De-icing available seasonally. During the remaining period de-
icing available O/R.
12 |Uwagi " Patrz GEN 2.1,

EPLL AD 2.4 SLUZBY | URZADZENIA OBSLUGUJACE
EPLL AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1 | Srodki zatadowcze

Cargo-handling facilities

ciggnik akumulatorowy -5,
ciagnik spalinowy - 4,
samochdd osobowy - 1,
autobus - 2,

tasmociag samojezdny - 3,
podgrzewacz samolotowy - 2,
GPU - 3,

konwerter -1,

schody pasazerskie - 5,

wdzek bagazowy - 16,
tadowarka do palet i konteneréw - 1,
wdzek transportowy cargo - 10,
urzadzenie odladzajgce - 2,
wdz asenizacyjny - 2,

airstarter - 1,

pushback - 1,

urzadzenie Ambulift - 1,

stot rolkowy - 11,

wdzek widtowy - 5,

ciezki wozek widtowy Heli - 1,
wdzek bagazowy - 20,

wdz do tankowania wody pitnej - 2.

electric tow tractor - 5,
diesel tow tractor - 4,
passenger car - 1,

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD2EPLL1-4 AIP POLSKA
04 SEP 2025 AIP POLAND

bus - 2,

self-propelled belt loader - 3,
aircraft heater - 2,

GPU - 3,

converter - 1,

passenger stairs - 5,

baggage trolley - 16,

pallet and container loader - 1,
cargo transporter - 10,
de-icing device - 2,

lavatory truck - 2,

airstarter - 1,

pushback - 1,

Ambulift device - 1,

roller lift table - 11,

fork lift truck - 5,

heavy fork lift truck Heli - 1,
baggage trolley - 20,

potable water refuelling truck - 2.

2 |Rodzaje paliwa i oleju Paliwo: JET A-1, AVGAS 100LL
Fuel/Oil Types Olej: NIL
Fuel: JET A-1, AVGAS 100LL
Oil: NIL
3 |Urzadzenia do tankowania/Pojemno$¢ Dystrybutor stacjonarny 20000 L, dlugo$¢ weza 40 m (AVGAS 100LL) - 1, cysterna
Fuelling facilities/Capacity 35000 L (JET A-1) - 2.

Stationary fuel dispenser 20000 L, hose length 40 m (AVGAS 100LL) - 1, tank truck
of 35000 L capacity (JET A-1) - 2.

4 |Urzadzenia do odladzania Elephant My - 1,
De-icing facilities Safeaero Typhoon - 1.

5 |Mozliwo$¢ hangarowania dla przylatujacych
statkdw powietrznych NIL

Hangar space for visiting aircraft

6 |[Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych Obstuga liniowa/Obstuga hangarowa: Organizacja Obstugowa Part 145, statki
statkdw powietrznych powietrzne do 5700 kg MTOW.

Repair facilities for visiting aircraft

Line maintenance/Hangar maintenance: Maintenance Organization Part 145,
aircraft up to 5700 kg MTOW.

7 |Uwagi Obstuga liniowa/obstuga hangarowa:

Remarks Bartolini Air Maintenance

Tel. kom.: +48-609-377-367, +48-725-407-705

E-mail: ndominczak@bartoliniair.com, dzarzycki@bartoliniair.com

Line maintenance/hangar maintenance:

Bartolini Air Maintenance

Mobile: +48-609-377-367, +48-725-407-705

E-mail: ndominczak@bartoliniair.com, dzarzycki@bartoliniair.com

EPLL AD 2.5 ULATWIENIA DLA PASAZEROW
EPLL AD 2.5 PASSENGER FACILITIES

1 |[Hotele Hotele w miescie.
Hotels

Hotels in the city.
2 |Restauracje Restauracja w porcie lotniczym, restauracje w miescie.
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5 AKTYWNOSC ZWIERZAT W REJONIE LOTNISKA

Na lotnisku i w jego okolicach wystepuje wzmozona aktywno$¢ srednich
i duzych ptakow.

Zalecana wzmozona czujno$¢ przy starcie i lgdowaniu.

5.1 KONTROLA ODNOSNIE WYSTEPOWANIA ZWIERZAT

Kontrola wykonywana jest przez stuzbe operacyjna lub przez sokolnika
nastepujacymi $rodkami/metodami: przy uzyciu ptakow drapieznych
ilub psa (w przypadku sokolnika), $rodkow pirotechnicznych i
bioakustycznych (w obu przypadkach). Po zgloszeniu zderzenia statku
powietrznego ze zwierzetami dokonywana jest kontrola RWY, TWY i
statku powietrznego (po ladowaniu).

5.2 RAPORTOWANIE

Kazda obecno$C ptakow i zwierzyny naziemnej na terenie lotniska
powinna zosta¢ zgtoszona do TWR w celu usunigcia zagrozenia przez
personel lotniska.

6 MOC SILNIKOW NA APN

Zatogi statkow powietrznych sg zobowigzane do stosowania minimalinej,
niezbednej do wykonywania operaciji lotniczych mocy silnikéw w obrebie
APN lotniska.

5 WILDLIFE ACTIVITY AROUND THE AERODROME

Increased activity of medium and large birds is observed at and in the
vicinity of the aerodrome.

Enhanced vigilance is advised during take-off and landing.

5.1 WILDLIFE CONTROL

Wildlife control is carried out by the operational service or falconer using
the following measures/methods: predatory birds and/or a dog (in the
case of falconer), pyrotechnics or bioacoustics (in both cases). After a
wildlife strike report, a check of the RWY, TWY and aircraft (after landing)
is carried out.

5.2 REPORTING

Any presence of birds and ground wildlife at the aerodrome should be
reported to TWR so that the hazard is removed by aerodrome staff.

6 ENGINE POWER ON APN

Crews of aircraft are obliged to use the minimum engine power
necessary for flight operations within the aerodrome APN.

EPLL AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA
EPLL AD 2.24 AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

AND TRANSIT ROUTES (TMA £tODZ)

Charts Pages
AERODROME CHART - ICAO AD 2 EPLL2-1
AERODROME OBSTACLE CHART AD 2 EPLL6 - 1
- ICAO TYPE A (RWY 07, RWY 25)
STANDARD DEPARTURE CHART AD 2 EPLL8 -1
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNP) RWY 07
STANDARD DEPARTURE CHART AD 2 EPLL8-5
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNP) RWY 25
STANDARD DEPARTURE CHART AD2EPLL8-9
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNP) RWY 25
EPLL - AREA CHART ICAO - ARRIVAL AD 2 EPLLO -1

STANDARD ARRIVAL CHART INSTRUMENT
(STAR) - ICAO (RNP) RWY 07

AD 2 EPLL10 -1

STANDARD ARRIVAL CHART INSTRUMENT
(STAR) - ICAO (RNP) RWY 25

AD 2 EPLL10-5

INSTRUMENT APPROACH CHART
- ICAQ (ILS z RWY 25) CAT AB,C,D

AD 2 EPLL12 -1

INSTRUMENT APPROACH CHART - ICAO
(ILS y or LOC y) RWY 25 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPLL12-3

INSTRUMENT APPROACH CHART
- ICAO (VOR RWY 07) CAT AB,C,D

AD 2 EPLL12-5

INSTRUMENT APPROACH CHART
- ICAO (VOR RWY 25) CAT AB,C,D

AD 2 EPLL12-7

INSTRUMENT APPROACH CHART
- ICAO (RNP RWY 07) CAT AB,C,D

AD 2 EPLL12-9
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Charts

Pages

INSTRUMENT APPROACH CHART
- ICAO (RNP RWY 25) CAT A,B,C.D

AD 2 EPLL12-13

VFR ARRIVAL AND DEPARTURE ROUTES

AD 2 EPLL13 -1

EPLL AD 2.25 WYMAGANA WIDOCZNOSC POWIERZCHNI SEGMENTU PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)
EPLL AD 2.25 VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Powierzchnia segmentu lotu z widocznoscig (VSS) dla procedur
podejscia ILS z RWY 25 (AD 2 EPLL 12-1), ILS y or LOC y RWY 25 (AD
2 EPLL 12-3), VOR RWY 25 (AD 2 EPLL 12-7) oraz RNP RWY 25 (AD
2 EPLL 12-13) jest naruszana przez nastepujace przeszkody:

Grupa drzew: 514331,8200N 0192447,1100E, 659 ft AMSL, 56 ft AGL

Grupa drzew: 514329,0900N 0192450,1700E, 669 ft AMSL, 65 ft AGL

Grupa drzew: 514323,5700N 0192444,9200E, 657 ft AMSL, 52 ft AGL

Grupa drzew: 514327,1400N 0192457,3000E, 681 ft AMSL, 82 ft AGL

Grupa drzew: 514333,7300N 0192448,8100E, 667 ft AMSL, 68 ft AGL

Zaleca sie zatogom statkow powietrznych w segmencie lotu z
widocznoscig, ponizej publikowanego OCA/OCH danej procedury
podejscia do ladowania zwréci¢ szczegoing uwage na wskazane
przeszkody podczas znizania i zaleca sig utrzymanie gradientu
koncowego znizania opublikowanego w koricowym podejsciu.

The Visual Segment Surface (VSS) for the approach procedures ILS
from RWY 25 (AD 2 EPLL 12-1), ILS y or LOC y RWY 25 (AD 2 EPLL
12-3), VOR RWY 25 (AD 2 EPLL 12-7) and RNP RWY 25 (AD 2 EPLL
12-13) is infringed by following obstacles:

Group of trees: 514331.8200N 0192447.1100E, 659 ft AMSL, 56 ft AGL
Group of trees: 514329.0900N 0192450.1700E, 669 ft AMSL, 65 ft AGL
Group of trees: 514323.5700N 0192444.9200E, 657 ft AMSL, 52 ft AGL
Group of trees: 514327.1400N 0192457.3000E, 681 ft AMSL, 82 ft AGL
Group of trees: 514333.7300N 0192448.8100E, 667 ft AMSL, 68 ft AGL

Flight crews are advised to pay particular attention to the obstacles
mentioned above when flying within the visual segment, below the
published OCA/OCH of the relevant approach procedure, during
descent, and maintain the final descent gradient published for the final
approach.
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AIP POLSKA AD 2 EPMO1-1
AIP POLAND 15 MAY 2025
EPMO AD 2.1 WSKAZNIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA
EPMO AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME
EPMO - WARSZAWA/Modlin
EPMO AD 2.2 DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA
EPMO AD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA
1 | ARP - wspétrzedne i lokalizacja 522704N 0203907E
ARP coordinates and site at AD NIL
2 |Odlegtosé, kierunek od miasta 6 km (3,24 NM), 127°GEO od Nowego Dworu Mazowieckiego.
Direction and distance from city
6 km (3.24 NM), 127°GEO FM Nowy Dwor Mazowiecki.
3 |Wazniesienie lotniska/Temperatura
odniesienia 344 1t/ 26.3°C
Elevation/Reference temperature
4 |Undulacja geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska 102 ft
Geoid undulation at AD ELEV PSN
5 |Deklinacja magnetyczna i jej roczna
poprawka 5° E (2020)/8'E
MAG VAR/Annual Change
6 |Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.
faks, AFS, e-mail, adres strony internetowej | y|. Gen. Wiktora Thommee 1a
05-102 Nowy Dwor Mazowiecki
Tel.: +48-22-346-4000
Faks: +48-22-346-4005
SITA: WMIAPXH
AFS: EPMOYDYX
E-mail: info@modlinairport.pl
www.modlinairport.pl
AD Administration, address, telephone, Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.
telefax, AFS, e-mail address, website ul. Gen. Wiktora Thommee 1a
address 05-102 Nowy Dwor Mazowiecki
SITA: WMIAPXH
AFS: EPMOYDYX
Phone: +48-22-346-4000
Fax: +48-22-346-4005
E-mail: info@maodlinairport.pl
www.modlinairport.pl
7 |D | h lotni IFR/VFR
ozwolony ru.c 0 n!czy ( ) IFRIVER
Types of traffic permitted (IFR/VFR)
8 [Uwagi Dyzurny Operacyjny Portu:
Remarks Tel.: +48-22-346-4450
+48-22-346-4451
Faks: +48-22-346-4479
Tel. kom.: +48-609-225-592
E-mail: dopl@maodlinairport.pl
Koordynatorzy ruchu naziemnego:
Tel.: +48-22-346-4480
Tel. kom.: +48-506-611-730
E-mail: krin@modlinairport.pl
TWR:
Tel.: +48-22-574-5518, +48-81-452-5518
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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+48-22-574-5519, +48-81-452-5519
Faks: +48-22-574-5527, +48-81-452-5527
AFS: EPMOZTZX
E-mail: epmo@pansa.pl
Dowodca Zmiany SOL:
Tel.: +48-22-346-4750
Tel. kom.: +48-502-571-160
E-mail: wso_sol@modlinairport.pl
W przypadku awarii centrali 346-xxxx nalezy zmieni¢ numer centrali na 326-xxxx.

Aerodrome Duty Officer:
Phone:  +48-22-346-4450
+48-22-346-4451

Fax: +48-22-346-4479

Mobile:  +48-609-225-592

E-mail: dopl@modlinairport.pl

Marshallers:

Phone:  +48-22-346-4480

Mobile:  +48-506-611-730

E-mail: krin@maodlinairport.pl

TWR:

Phone:  +48-22-574-5518,+48-81-452-5518
+48-22-574-5519, +48-81-452-5519

Fax: +48-22-574-5527, +48-81-452-5527

AFS: EPMOZTZX

E-mail:  epmo@pansa.pl

Aerodrome Security Service Shift Commander:

Phone:  +48-22-346-4750

Mobile:  +48-502-571-160

E-mail: wso_sol@modlinairport.pl

In case of switchboard failure, dial the prefix 326-xxxx instead of 346-xxxx.

EPMO AD 2.3 GODZINY PRACY (UTC ")
EPMO AD 2.3 OPERATIONAL HOURS (UTC )

1 |Zarzadzajacy lotniskiem H24
Aerodrome Administration

2 | Stuzby celne oraz imigracyjne H24
Customs and immigration

3 | Stuzby medyczne i sanitarne H24

Health and sanitation

Graniczna Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna: MON-SAT 0725-1500 (0625-1400).

H24
Border Sanitary and Epidemiological Station;: MON-SAT 0725-1500 (0625-1400).

4 | Stuzba Informacji Lotniczej

H24

AlS W zakresie ustug $wiadczonych przez Biuro Odpraw Zatog.
H24
In the scope of services provided by ARO.
5 |Biuro Odpraw Zatég H24

ATS Reporting Office (ARO)

Dostep zdalny: iwb.pansa.pl / kontakt telefoniczny.

H24
Remote access: iwb.pansa.pl / telephone contact.

6 |Biuro odpraw MET

H24
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AIP POLSKA AD2EPMO1-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
MET briefing office
7 |ATS
ATS TWR: 0430-0059 (0330-2359).
8 |Tankowanie H24
Fuelling
9 |Obstuga naziemna W zakresie ASP z wyprzedzeniem 48 HR.
Handling W zakresie AMC z wyprzedzeniem 24 HR.
W zakresie WELCOME z wyprzedzeniem 24 HR.
ASP handling agent by prior arragement, 48 HR in advance.
AMC handling agent by prior arragement, 24 HR in advance.
WELCOME handling agent by prior arragement, 24 HR in advance.
10 |Ochrona H24
Security
11 | Odladzanie W zakresie ASP z wyprzedzeniem 48 HR.
De-icing W zakresie AMC z wyprzedzeniem 24 HR.
W zakresie WELCOME z wyprzedzeniem 24 HR.
ASP handling agent by prior arragement, 48 HR in advance.
AMC handling agent by prior arragement, 24 HR in advance.
WELCOME handling agent by prior arragement, 24 HR in advance.
12 |Uwagi Aktualne godziny pracy TWR podawane sg w NOTAM.
Current working hours of TWR are published by NOTAM.
") _see GEN 2.1.

EPMO AD 2.4 SLUZBY | URZADZENIA OBSLUGUJACE
EPMO AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1 | Srodki zatadowcze

Cargo-handling facilities

transportery tasSmowe,
przyczepy do bagazu,
ciagarki elektryczne do przewozu bagazu,

urzadzenie "Ambulift" dla niepetosprawnych na wézkach inwalidzkich.

self-propelled belt loaders,

baggage carts,

electric ramp tractors,

"Ambulift" device for disabled passengers on wheelchairs.

2 |Rodzaje paliwa i oleju

Fuel/Qil Types

Paliwo: JET A-1, AVGAS 100
Olej: NIL

Fuel: JET A-1, AVGAS 100
Oil: NIL

3 |Urzadzenia do tankowania/Pojemnos¢

Fuelling facilities/Capacity

JET A-1: 4 x 38000 L, AVGAS: 8000 L

4 |Urzadzenia do odladzania

De-icing facilities

Mallaghan TA8200 - w zakresie ASP.

Mallaghan TA8200 - provided by ASP.

statkow powietrznych

5 [Mozliwos¢ hangarowania dla przylatujacych

Hangar space for visiting aircraft

NIL

statkow powietrznych

6 |Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych

Repair facilities for visiting aircraft

Maksymalnie do MTOW 5700 kg.

Up to MTOW 5700 kg.
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AD2EPMO 1-4 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
7 |Uwagi Aviation Support Poland Sp. z o.0.
Remarks Kierownik zmiany:

Tel.: +48-22-346-5079

Tel. kom.: +48-505-455-423

E-mail: wmiops@ryanairsun.com

SITA: WMIOEFR

Kierownik zmiany obstugi pasazerskiej:
Tel.: +48-22-346-5078

Tel. kom.: +48-504-175-899

E-mail: wmipax@ryanairsun.co

AMC Aviation Sp. z o.0.

Obstuga techniczna oraz handlingowa, hangarowanie samolotéw
Handling:

Tel. kom.: +48-607-050-124

E-mail: handling@amcaviation.eu

Serwis & AOG:

Tel. kom.: +48-601-629-629

E-mail: maintenance@amcaviation.eu
WELCOME Airport Services Sp. z 0.0.
Kierownik zmiany:

Tel.: +48-22-346-5380

Tel kom.: +48-500-216-640

E-mail: executive.wmi@welcome-as.pl
Tankowanie

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.

ul. gen. Wiktora Thommee 1a

05-102 Nowy Dwér Mazowiecki

Tel.: +48-24-286-8057

Tel. kom.: +48-695-780-403

E-mail; dlwmi@orlen.pl; Filia.WMI@orlen.pl
WWW: www.orlenaviation.pl
Akceptowane sg nastepujace formy ptatnosci za paliwo:
AVGAS:

karty kredytowe i ptatnicze: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club, JCB;

JetA-1:

a) karty kredytowe i ptatnicze: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club,

JCB;
b) karty paliwowe: COLT, UVAIR, AEG, AML, WFS

Aviation Support Poland Sp. z 0.0.
Duty Manager:

Phone: +48-22-346-5079

Mobile: +48-505-455-423

E-mail: wmiops@ryanairsun.com
SITA: WMIOEFR

Passenger Services Duty Manager:
Phone: +48-22-346-5079

Mobile: +48-504-175-899

E-mail: wmipax@ryanairsun.com
AMC Aviation Sp. z o.0.
Maintenance and handling service, hangar facilities
Handling:

Mobile: +48-607-050-124

E-mail: handling@amcaviation.eu
Service & AOG:

Mobile: +48-601-629-629
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AD2EPMO1-5
02 OCT 2025

E-mail: maintenance@amcaviation.eu

WELCOME Airport Services Sp. z 0.0.

Duty Manager:

Phone: +48-22-346-5380

Mobile: +48-500-216-640

E-mail: executive.wmi@welcome-as.pl

Fuelling

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.

ul. gen. Wiktora Thommee 1a

05-102 Nowy Dwér Mazowiecki

Phone: +48-24-286-8057

Mobile: +48-695-780-403

E-mail: dlwmi@orlen.pl; Filia. WMI@orlen.pl

WWW: www.orlenaviation.pl

The following forms of payment for fuel are accepted:

AVGAS:

credit and payment cards: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club, JCB;
Jet A-1:

a) credit and payment cards: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club, JCB;
b) fuel carnets: COLT, UVAIR, AEG, AML, WFS

EPMO AD 2.5 ULATWIENIA DLA PASAZEROW
EPMO AD 2.5 PASSENGER FACILITIES

1 |Hotele

Hotels

W miescie.

In the city.

2 |Restauracje

Restaurants

W miescie, bufety w terminalu pasazerskim.

In the city, snack-bars in the passeneger terminal.

3 | Srodki transportu

Transportation

Taksowki, komunikacja miejska (PKS).

Taxi, municipal transport; Polish bus transport operator (PKS).

4 [Pomoc medyczna

Medical facilities

Pierwsza pomoc na lotnisku.

First aid at the aerodrome.

5 |Ustugi bankowe i pocztowe

Bank and Post office

Bank: W mie$cie, bankomat i kantor wymiany walut w terminalu pasazerskim.
Poczta: NIL

Bank: In the city, cash dispenser and exchange office in the passeneger terminal.
Post: NIL

6 |Informacja turystyczna

Tourist office

NIL

7 [Uwagi

Remarks

Informacja Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.
Tel.: +48-22-346-4363
Infolinia: ~ +48-801-801-880

+48-22-315-1880 (dla dzwonigcych z telefondw komérkowych i z
zagranicy)

Information for passengers Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z o.0.
Phone: +48-22-346-4363
Callcentre: +48-801-801-880

+48-22-315-1880 (if calling on a mobile phone or from abroad)

EPMO AD 2.6 SLUZBY RATOWNICZO-GASNICZE
EPMO AD 2.6 RESCUE AND FIREFIGHTING SERVICES
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AD2EPMO1-6 AIP POLSKA

02 OCT 2025 AIP POLAND
1 |Kategoria lotniska w zakresie ochrony CAT 7 ICAO
przeciwpozarowej
Aerodrome category for firefighting CAT 7ICAO
2 |Wyposazenie ratownicze pojazdy ratowniczo-gasnicze - 3,
Rescue equipment samochod operacyjny - ruchome stanowisko kierowania - 1,
ambulans - 1,

t6dz ratownicza - 1.

rescue and firefighting vehicles - 3,
operational vehicle - movable control post - 1,
ambulance -1,

rescue boat - 1.

3 [Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkdw | Maksymalnie do MTOW 5700 kg. Ciagniki, poduszki pneumatyczne.

powietrznych
Capability for removal of disabled aircraft | Up to MTOW of 5700 kg. Tractors, air cushions.
4 [Uwagi Tel.: +48-22-346-4545
Remarks +48-22-346-4548
Tel. kom.: +48-508-652-083
E-mail: Isrg@modlinairport.pl
Koordynator usuwania unieruchomionego ACFT (Dyzurny Operacyjny Portu):
Tel.: +48-22-346-4450
Tel. kom.: +48-609-225-592
E-mail: dopl@modlinairport.pl
Phone:  +48-22-346-4545
+48-22-346-4548
Mobile:  +48-508-652-083
E-mail: Isrg@modlinairport.pl

Coordinator of immobilised ACFT removal (Airport Duty Officer):
Phone:  +48-22-346-4450

Mobile:  +48-609-225-592

E-mail: dopl@modlinairport.pl

EPMO AD 2.7 OCENA WARUNKOW NA NAWIERZCHNI RWY |
SPRAWOZDAWCZOSC W TYM ZAKRESIE ORAZ PLAN ODSNIEZANIA

EPMO AD 2.7 RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND SNOW PLAN

1 |Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania zestaw do od$niezania (ptug, szczotka, dmuchawa) - 8,
Type(s) of clearing equipment plug na ciagniku rolniczym - 3,

ptug wirnikowy - 2,

rozsiewalnik - 3,

opryskiwacz - 3.

snow removal set (plough, runway sweeper, blower) - 8,

tractor-mounted snow plough - 3,

rotary plough - 2,

spreader - 3,

sprayer - 3.

2 |Kolejnos¢ oczyszczania 1. RWY (Ze wzgledow organizacyjnych podczas kotowania do RWY, TWY B moze
Clearance priorities by¢ odéniezona w pierwszej kolejnosci. Podczas zawracania na THR 08 od$nieza
sie TWY E.);

2. TWY (A1, C, A2, D, A3);

3. APN 1,
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AIP POLSKA AD2EPMO1-7
AIP POLAND 02 OCT 2025

4. Pozostate nawierzchnie utwardzone w polu ruchu naziemnego oraz piesze ciggi
komunikacyjne przeznaczone dla pasazeréw;

5. Wewnetrzne drogi ruchu kotowego w tym drogi pozarowe;

6. Drogi dojazdowe.

1. RWY (Due to organisational reasons, while taxiing to RWY, TWY B might
be ploughed in the first place. While backtracking on THR 08, TWY E is to be
ploughed.);

2. TWY (A1, C, A2, D, A3);

3. APN 1;

4. Other paved surfaces in movement area and pedestrian precinct routes
designated for passengers;

5. Internal roads including fire lanes;

6. Access roads.

3 | Uzycie materiatéw do oczyszczania pola Do odladzania sztucznych nawierzchni lotniska stosuije sie:
ruchu naziemnego KAC, KFOR, NAAC, NAFO.
Use of material for movement area surface . -
treatment The following substances are used for de-icing:

KAC, KFOR, NAAC, NAFO.

4 |Drogi startowe specjalnie przygotowane do

warunkow zimowych NIL
Specially prepared winter runways

5 |Uwagi Warunki $niegowe i oblodzenie podawane w SNOWTAM i ATIS.
Remarks Urzadzenia do pomiaru wspdtczynnika hamowania: Skoda Octavia ASFT.

Ice and snow conditions promulgated by SNOWTAM and ATIS.
Braking rate measuring devices: Skoda Octavia ASFT.

EPMO AD 2.8 DANE DOTYCZACE PLYT POSTOJOWYCH, DROG
KOLOWANIA ORAZ LOKALIZACJI/POZYCJI PUNKTOW SPRAWDZANIA

EPMO AD 2.8 APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA

1 | Oznaczenie, rodzaj nawierzchni i nosnos¢ Oznaczenie Rodzaj | No$nosé nawierzchni RMK
ptyt postojowych APN nawierzchni
Designation, surface and strength of aprons | pesignator Surface Strength
of APN
APN 1 CONC PCN 53/R/B/WIT NIL
APN GA1 CONC PCN 16/R/IB/W/IT NIL
Czesciowo trawiasta
(mozliwo$¢ kotwiczenia
APN GA2 ASPH PCN 15/F/B/WIT SP)
Partially grass (ACFT
may be tied down)
APN GA3 CONC PCN 17/RIC/WIT NIL
APN GA4 CONC PCN 16/R/B/WIT NIL
APN SW CONC PCN 53/R/B/WIT NIL
2 |Oznaczenie, szerokos¢, rodzaj i no$no$¢ | Oznaczenie| Szerokosé| Rodzaj No$nosé RMK
nawierzchni drég kotowania TWY nawierzchni| nawierzchni
Designation width, surface and strength of [ pesignator| Width Surface Strength
taxiways of TWY
A1 18.0 m |CONC PCN 53/R/B/WIT |NIL
dla samolotéw o kodzie
CONC/ C o bazie két do 18.0 m
A3 150 m ASPH PCN 53/R/B/WIT reference code C
aircraft with a wheel
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AD2EPMO1-8
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

Oznaczenie| Szerokos¢
TWY

Rodzaj
nawierzchni

Nos$nosé
nawierzchni

Designator| Width
of TWY

Surface

Strength

RMK

base equal to or less
than 18.0 m

A2 (C-

ST10) 230 m

CONC

PCN 53/R/B/WIT

23.0m-od TWY C do
APN 1 stanowisko nr
10

23.0m-FMTWY Cto
APN 1 stand No. 10

A2 (ST1-

D) 150 m

CONC/
ASPH

PCN 53/R/B/WIT

15.0 m - od APN 1
stanowisko nr 1 do
TWY D

15.0 m - FM APN 1
stand No.1to TWY D

A2 (ST10-

ST1) 180 m

CONC/
ASPH

PCN 53/R/IB/WIT

18.0 m - od APN 1
stanowisko nr 10 do
stanowiska nr 1

18.0 m- FM APN 1
stand No. 10 to stand
No. 1

B 230 m

CONC

PCN 53/R/B/WIT

NIL

c 230 m

ASPH

PCN 53/F/B/WIT

NIL

D 16.0 m

ASPH

PCN 53/F/B/WIT

tylko dla samolotéw o
kodzie Ai B

reference code A and B
aircraft only

E 15.0 m

CONC/
ASPH

PCN 53/R/B/WIT

dla samolotéw o kodzie
C o bazie kot do 18.0 m
reference code C
aircraft with a wheel
base equal to or less
than 18.0 m

JAR)  [120 m

NIL

NIL

$migtowiec
obliczeniowy R44
critical helicopter R44

S 14.0 m

CONC

PCN 16/R/B/WIT

tylko dla samolotéw o
kodzie AiB

reference code A and B
aircraft only

U(AIR) [12.0 m

NIL

NIL

$migtowiec
obliczeniowy R44
critical helicopter R44

V1 (AR) [120 m

NIL

NIL

$migtowiec
obliczeniowy R44
critical helicopter R44

V2 (ARR) [12.0 m

NIL

NIL

$migtowiec
obliczeniowy R44
critical helicopter R44

w 320 m

NIL

PCN 53/F/B/WIT

tylko dla $migtowcdw,
$migtowiec
obliczeniowy W-3A
Sokot

helicopters only, critical
helicopter W-3A Sokot
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AIP POLSKA AD2EPMO1-9
AIP POLAND 02 OCT 2025
Oznaczeniel Szerokosé Rodzaj Nosnosé RMK
WY nawierzchni| nawierzchni
Designator| Width Surface Strength
of TWY
$migtowiec
Z (AIR) 120 m NIL NIL obliczeniowy R44
critical helicopter R44

3 |Lokalizacja i wzniesienie punktéow
sprawdzania wysoko$ciomierza

Location and elevation of altimeter
checkpoints

APN 1, ELEV 348 ft,
APN GA1, ELEV 344 ft,
APN GA2, ELEV 344 ft,
APN SW, ELEV 344 ft.

4 |Lokalizacja punktow sprawdzania VOR

Location of VOR checkpoints

NIL

5 [Pozycja punktéw kontroli wskazar INS

Position of INS checkpoints

Patrz AD 2 EPMO 2-1.

See AD 2 EPMO 2-1.

6 |Uwagi

Remarks

TWY A2, A3, E, S oraz APN 1 - wystepuijq lokalne uszkodzenia i nierownosci
nawierzchni.

TWY V1,V2, U, J, Z - powietrzne TWY.

APN GA2 - mozliwos¢ kotwiczenia w czesci trawiastej. Sprzet do kotwiczenia
zabezpiecza uzytkownik statku powietrznego.

TWY D, S - mozliwo$¢ kotowania statkéw powietrznych tylko od $witu do
zmierzchu, od zmierzchu do $witu kotowanie z asystg FOLLOW ME.
Przyjmowanie samolotéw kodu wyzszego (D i E) niz kod referencyjny lotniska (4C)
opisane w AD 2.23.

Holowanie samolotow do kodu C moze sie odbywac¢ po RWY oraz po wszystkich
TWY (poza TWY W) w polu ruchu naziemnego.

Holowanie samolotow kodu wyzszego niz C moze sie odbywaé¢ po RWY oraz TWY
C i A do stanowiska postojowego nr 13.

Holowanie $migtowcdw moze sie odbywaé po RWY, FATO oraz po wszystkich
utwardzonych TWY w polu ruchu naziemnego.

Za prawidtowe i bezpieczne wykonanie operacji holowania odpowiada operator
holownika.

TWYs A2, A3, E, S and APN 1 - surface irregularities are present in some areas.
TWYs V1,V2, U, J, Z - air TWYs.

APN GA2 - ACFT may be tied down in the grass portion. Aircraft operator is
responsible for the anchoring equipment.

TWYs D, S - ACFT taxiing is possible only from dawn until dusk, from dusk until
dawn - with FOLLOW ME assistance.

Accepting aircraft of a code higher (D and E) than AD reference code (4C) is
described in AD 2.23.

Aeroplanes up to Code C size may be towed on the RWY and all TWY's (except for
TWY W) within the movement area.

Aeroplanes larger than Code C size may be towed on the RWY and TWYs C and A
to stand 13.

Helicopters may be towed on the RWY, FATO and all paved TWYs within the
movement area.

The tug driver is responsible for proper and safe towing operations.

EPMO AD 2.9 SYSTEM STEROWANIA RUCHEM NAZIEMNYM ORAZ OZNAKOWANIE
EPMO AD 2.9 SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS

1 | Opis stosowanych znakow
identyfikacyjnych stanowisk postojowych,
linii naprowadzania na drogach kotowania

Oznakowanie poziome i pionowe.
Pod$wietlane znaki pionowe - A1, A2, A3, B, C, E.
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AD 2 EPMO 1-10
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

oraz wizualnego systemu dokowania/
parkowania na stanowiskach postojowych
statkdw powietrznych

Use of aircraft stand identification signs,
TWY guide lines and visual docking/parking
guidance system at aircraft stands

Markings and signs.
llluminated signs - A1, A2, A3,B, C, E

i drog kotowania

2 | Opis oznakowania i $wiatet drég startowych

RWY and TWY markings and lights

Oznakowanie dzienne:

RWY: progu, strefy przyziemienia, osi, oznaczenia RWY, krawedziowe.

TWY A1, A2,A3,B, C,D, E, S, Z: osi, krawedzi.

TWY B, C, D, E: miejsca oczekiwania przed RWY.

TWY W: osi.

Swiatta:

RWY 08: progu, strefy przyziemienia, osi, krawedziowe, koficowe.
RWY 26: progu, osi, krawedziowe, koricowe.

TWY A1, A2, A3, B, C, E: krawedziowe.

Markings for day use:

RWY: threshold, touchdown zone, centre line, RWY designators, edge.

Lights:

TWYs A1, A2, A3, B, C, D, E, S, Z: centre line, edge.
TWYs B, C, D, E: RWY holding position.
TWY W: centre line.

RWY 08: threshold, touchdown zone, centre line, edge, end.
RWY 26: threshold, centre line, edge, end.
TWYs A1, A2, A3, B, C, E: edge.

3 |Poprzeczki zatrzymania

B,C
Stop bars
4 | Dodatkowe sposoby zabezpieczenia RWY NIL
Other RWY protection measures
5 [Uwagi
g NIL
Remarks

EPMO AD 2.10 PRZESZKODY LOTNISKOWE
EPMO AD 2.10 AERODROME OBSTACLES

Dane o przeszkodach w Strefie 2 udostepnione s jedynie w postaci:
zbioru danych o przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowych
danych o przeszkodach dla Strefy 2 (.csv). Dane te obejmujg
jedynie przeszkody przebijajace lotniskowe powierzchnie ograniczajace
przeszkody (OLS) oraz przeszkody, ktérych wysoko$¢ nad poziomem
gruntu wynosi 100 m lub wiecej, majace wptyw na zegluge powietrzna,
Dane o przeszkodach w Strefie 3: NIL.

Informacje 0 wyzej wymienionych zbiorach danych znajdujg sie pod
adresami: https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.
Szczegotowe opisy cyfrowych zbioréw danych: patrz GEN 3.1.6

Area 2 obstacle data are made available only in the form of; Obstacle
Data Set (AIXM 5.1) and eTOD - Area 2 digital obstacle data (.csv). The
data cover only obstacles penetrating the aerodrome Obstacle Limitation
Surfaces (OLS) and obstacles with a height of 100 m AGL or more
affecting air navigation.

Area 3 obstacle data: NIL.

Information on the above mentioned data sets can be found at
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

Detailed description of the digital data sets: see GEN 3.1.6.

EPMO AD 2.11 PRZEKAZANE INFORMACJE METEOROLOGICZNE
EPMO AD 2.11 METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

1 [Nazwa powigzanego biura
meteorologicznego

Name of the associated meteorological

Lotniskowa Stacja Meteorologiczna Warszawa-Modlin

Aeronautical Meteorological Station Warszawa-Modlin

office
2 | Godziny pracy/Zastepcze biuro MET H24
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
AIRAC AMDT 10/25 POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY


https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/

AIP POLSKA

AD 2 EPMO 1 - 11

AIP POLAND 02 OCT 2025
Hours of service/MET office outside hours
3 | Biuro odpowiedzialne za przygotowanie Centralne Biuro Prognoz Lotniczych — Meteorologiczne Biuro Nadzoru
depesz TAF/Okresy waznosci 24 HR
Office responsible for TAF preparation/
period of validity Central Aeronautical Forecasting Office — Meteorological Watch Office
24 HR
4 |[Rodzaje prognoz typu TREND/Przerwy
miedzy prognozami TAF
Availability of the TREND forecasts/interval |24 HR
of issuance
5 |Odprawy przedstartowe Konsultacje telefoniczne:
Briefing and consultation provided Tel.. +48-22-346-4485
Telephone consultation:
Phone: +48-22-346-4485
6 [Dokumentacja i stosowane jezyki METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, GAMET, VAA, mapy.
Flight documentation/language(s) used PL,EN
METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, GAMET, VAA, charts.
PL, EN
7 |Mapy i inne informacje dostepne przy SIGWX
odprawie Wiatr/temperatura: od FL 50 do FL 530.
Charts and other information available for | Informacje radarowe.
briefing or consultation Zdjgcia satelitarne.
System Identyfikacji Wytadowar Atmosferycznych PERUN.
SIGWX
Wind/temperature: from FL 50 up to FL 530.
Radar data.
Satellite images.
PERUN Lightning Detection System.
8 |Dodatkowy sprzet zapewniajacy dostepnos¢ ,
informaciji Telefon, internet.
Supr?le.meptary eql.lipment available for Phone, interet.
providing information
9 |Organy ATS, do ktorych dostarczana jest
informacja MET TWR
ATS units provided with MET information
10 |Informacje dodatkowe (przerwy w dziataniu |Lotniskowa Stacja Meteorologiczna Warszawa-Modlin
stuzb itd.) Tel.: +48-22-346-4485, + 48-22-794-0178
Additional information (limitation of Tel. kom.: +48-503-122-340
Centralne Biuro Prognoz Lotniczych - Meteorologiczne Biuro Nadzoru
Tel.: +48-22-846-0682, +48-22-569-4592, +48-22-846-3818
E-mail: meteo.okecie@imgw.pl
Aeronautical Meteorological Station Warszawa-Modlin
Phone: +48-22-346-4485, + 48-22-794-0178
Mobile: +48-503-122-340
E-mail: Ism.modlin@imgw.pl
Central Aeronautical Forecasting Office - Meteorological Watch Office
Phones:  +48-22-846-0682, +48-22-569-4592, +48-22-846-3818
E-mail: meteo.okecie@imgw.pl

EPMO AD 2.12 CECHY FIZYCZNE DROGI STARTOWEJ
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AD 2 EPMO 1-12 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND
EPMO AD 2.12 RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
Oznaczenie Azymut Wymiary RWY (m) | Klasyfikacja nosnosci Wspélrzedne Poziom progu
RWYINR geograficzny Dimensions nawierzchni/ THR / Wspétrzedne i najwyzszy

Designations TRUE BRG of RWY (m) nawierzchnia RWY i SWY korica drogi punkt strefy
RWYINR Strength (PCN) and startowej / Undulacja przyziemienia
surface of RWY and SWY geoidy progu (ft) dla podejscia
THR coordinates/RWY precyzyjnego/
end coordinates THR nieprecyzyjnego
geoid undulation (ft) (ft)
THR elevation and
highest elevation of
TDZ of precision/
non-precision
APP RWY (ft)
1 2 3 4 5 6
522658.24N
08 081.00°GEO 2500 x 45 CONC/ASPH 0203891 S0E 341.0
SWY: NIL END: NIL 340.0
' 102.0
522710.54N
26 261.00°GEO 2500 x 45 CONC/ASPH 020401_2'14E 3400
SWY: NIL END: NIL 342.0
' 102.0
Oznaczenie Nachylenie Wymiary Wymiary Wymiary RESA (m) Lokalizacja/ OFz
RWY/NR RWY i SWY SWY (m) CWY (m) pasa drogi opis systemu
Designations | Slope of RWY SWY cwy startowej (m) zatrzymywania
RWY/NR and SWY dimensions | dimensions Strip statkow
(m) (m) dimensions powietrznych
(m) Location/
description of
arresting system
1 7 8 9 10 1 12 13
08 NIL NIL NIL 2920 x 300 230x90 NIL NIL
26 NIL NIL NIL 2920 x 300 90 x 90 NIL NIL
Oznaczenie Uwagi
RWY/NR Remarks
Designations
RWY/NR
1 14
08 PCN 53/R/B/W/T CONC (540 m), PCN 53/F/B/X/T (1420 m), PCN 53/R/B/W/T (540 m)
26 PCN 53/R/B/W/T CONC (540 m), PCN 53/F/B/X/T (1420 m), PCN 53/R/B/W/T (540 m)
EPMO AD 2.13 DLUGOSCI DEKLAROWANE
EPMO AD 2.13 DECLARED DISTANCES
Oznaczenie Uwagi
RWY/NR TORA TODA ASDA LDA Remarks
Designations (m) (m) (m) (m)
RWY/NR
1 2 4 5 6
08 2500 2500 2500 2500 NIL
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AIP POLSKA AD 2 EPMO 1-13
AIP POLAND 02 OCT 2025
Oznaczenie Uwagi
RWY/NR TORA TODA ASDA LDA Remarks
Designations (m) (m) (m) (m)
RWY/NR
1 2 3 4 5 6
INTERSECTION
08 1805 1805 1805 NIL TAKE OFF TWY D
26 2500 2500 2500 2500 NIL
INTERSECTION
26 1810 1810 1810 NIL TAKE OFF TWY C
EPMO AD 2.14 SWIATLA PODEJSCIA | DROGI STARTOWEJ
EPMO AD 2.14 APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
. APCH LGT THR LGT PAPI MEHT (ft) TDZ
Oznaczenie — -~
RWY/NR Typy s_wu‘?tel LEN INTST Kolor $wiatet WBAR LEN
Designations podejscia progu
RWY/NR APCH LGT type THRLGT
colour
1 21 2.2 31 3.2 441 4.2 5
| 08 ALPA-ATA CAT I gf(l)Hm THR: G NIL PAPI 3° left 52 900 m
| 26 SALS 4i?|-|m THR: G NIL PAPI 3.5° left 49 NIL
Oznaczenie RCL LGT REDL RENL SWY LGT
RWY/NR LEN Odstepy/ | Kolor/Colour INTST| LEN Odstepy/ | Kolor/Colour INTST LEN Kolor/
Designations Spacing Spacing Colour
RWY/NR
1 6.1 6.2 71 7.2 9
LIH
FM 0 - 1580 m: W ,
08 2500m/15m FM 1595 - 2500 m/50m FI\I-;IM1 30})1-9330%Ln\1NY R NIL
2185 m: WIR '
FM 2200 - 2500 m: R
LIH
FMO- 1580 m: W ,
26 2500m /15 m FM 1595 - 2500m/som [ o0 R NIL
2185 m: WR '
FM 2200 - 2500 m: R
10 |Uwagi NIL
Remarks
EPMO AD 2.15 INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE
EPMO AD 2.15 OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY
1 |Lokalizacja, charakterystyka oraz
godziny pracy latarni lotniskowej/latarni
identyfikacyjnej NIL
ABN/IBN location, characteristics and hours
of operation
2 |Lokalizacja i oSwietlenie wskaznika kierunku | LDI: NIL / Anemometr: patrz mapa AD 2 EPMO 2-1.
ladowania i anemometru
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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LDl location and LGT/Anemometer location
and LGT

LDI: NIL / Anemometer: see chart AD 2 EPMO 2-1.

Swiatta krawedziowe drég kotowania i
$wiatla centralnych linii drég kotowania

TWY edge and centre line lighting

Krawedziowe: A1, A2, A3, B, C, E.

Edge: A1, A2,A3,B, C, E.

Zasilanie rezerwowe lacznie z czasem
przetaczania

Secondary power supply/Switch over time

Zasilanie rezerwowe dla wszystkich $wiatet na lotnisku. Przetaczanie

bezprzerwowe (0 SEC).

Secondary power supply available for all aerodrome lights. Switch-over time

uninterruptible (0 SEC).

Uwagi

Remarks

NIL

EPMO AD 2.16 POLE WZLOTOW DLA SMIGLOWCOW
EPMO AD 2.16 HELICOPTER LANDING AREA

Wspotrzedne geograficzne TLOF lub progu
FATO
Undulacja geoidy

Coordinates of TLOF or THR of FATO
Geoid undulation

522658.91N 0203956.33E GUND: NIL

Wzniesienie TLOF i/lub FATO (ft)

TLOF and/or FATO elevation (ft)

346.0 ft (105 m)

Wymiary TLOF i/lub FATO, rodzaj
nawierzchni, no$no$¢ oraz oznakowanie

TLOF and FATO area dimensions, surface,
strength, marking

FATO: 38x38 M, Grass, PCN 53/F/B/W/T

Azymuty geograficzne FATO

TRUE BRGs of FATO NL
Rozporzadzalne diugosci deklarowane NIL
Declared distances available

Swiatta podejécia i $wiatta FATO NIL

Approach and FATO lighting

Uwagi

Remarks

2.16.4 - TRUE BRG 257°/077° GEO

EPMO AD 2.17 PRZESTRZEN SLUZB RUCHU LOTNICZEGO
EPMO AD 2.17 AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE

Oznaczenie przestrzeni Granice Klasyfikacja | Znak wywotawczy Bezwzglednd Godziny Uwagi
powietrznej oraz Pionowe przestrzeni oraz jezyk(i) wysokos¢ aktywnosci Remarks
wspotrzedne Vertical powietrznej uzywane przez |przejsciowa Hours of
geograficzne jej Limits Airspace organ ATS Transition applicability
granic bocznych (AMSL) classification | ATS unit call sign | altitude
Airspace designation and and language(s) (AMSL)
geographical coordinates
of its lateral limits
1 2 3 4 5 6 7
WARSZAWA/Modlin CTR 2000 ft D MODLIN WIEZA 6500 ft Zgodnie z NIL
Linia taczaca nastepujace GND 123.930 MHz godzinami pracy
punkty: PL stuzb ATC.
The line joining the following
points:
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AIP POLAND 02 OCT 2025
Oznaczenie przestrzeni Granice Klasyfikacja | Znak wywotawczy Bezwzglednd Godziny Uwagi
powietrznej oraz Pionowe przestrzeni oraz jezyk(i) wysokosé aktywnosci Remarks
wspoéirzedne Vertical powietrznej uzywane przez |przejsciowa Hours of
geograficzne jej Limits Airspace organ ATS Transition | applicability
granic bocznych (AMSL) classification | ATS unit call sign | altitude
Airspace designation and and language(s) (AMSL)
geographical coordinates
of its lateral limits
1 2 3 4 5 6 7
522901N 0202130E MODLIN TOWER In accordance
523453N 0203804E 123.930 MHz with the ATC
523518N 0203916E EN working hours.
523422N 0204655E
522957N 0205126E
522706N 0205220E
522254N 0203600E
522256N 0203027E
522600N 0202145E
522901N 0202130E
EPMO AD 2.18 URZADZENIA LACZNOSCI SLUZB RUCHU LOTNICZEGO
EPMO AD 2.18 AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES
Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres |Godziny pracy Uwagi
Service Call sign Frequency SATVOICE (logowania| Hours of Remarks
designation MHz SATVOICE Logon operation
number(s) | address (UTC)
1 2 3 4 5 6 7
APP Warszawa ZBLIZANIE 125.055 NIL NIL H24 NIL
WARSZAWA Warszawa APPROACH 128.805 H24
129.380 H24
135.930 H24
ATIS - 136.555 NIL NIL H24 NIL
TWR MODLIN DELIVERY 119.680 NIL NIL 0430-0059 NIL
(0330-2400)
TWR MODLIN MODLIN WIEZA 123.930 NIL NIL 0430-0059 NIL
MODLIN TOWER (0330-2400)
EPMO AD 2.19 RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA
EPMO AD 2.19 RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
Rodzaj pomocy, ID Czestotliwos¢/ |Godziny pracy| Wspéirzedne DME ELEV Promieni Uwagi
kat. ILS/MLS kanat Hours of posadowienia obszaru Remarks
(MAG VAR Frequency/ operation anteny operacyjnego
VOR/ILS/MLS) channel nadawczej od punktu
Type of aid, Position of odniesienia
CAT of ILS/ transmitting GBAS
MLS (VOR/ILS/ antenna Service
MLS: MAG VAR) coordinates volume
radius from
the GBAS
reference
point
1 2 3 4 5 6 7 8
ILS LOC 08 IMDX 108.300 MHz H24 522712.0N NIL NIL
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Rodzaj pomocy,
kat. ILS/MLS
(MAG VAR
VOR/ILS/MLS)
Type of aid,
CAT of ILS/
MLS (VOR/ILS/
MLS: MAG VAR)

Czestotliwos¢/
kanat
Frequency/
channel

Godziny pracy
Hours of
operation

Wspétrzedne
posadowienia
anteny
nadawczej
Position of
transmitting
antenna
coordinates

DME ELEV

Promien
obszaru
operacyjnego
od punktu
odniesienia
GBAS
Service
volume
radius from
the GBAS
reference
point

Uwagi
Remarks

1

5

7

8

(05°E/JUN 20)
CATII
4/E

0204027.3E

Pokrycie
zgodne z
Zatacznikiem
10 ICAO tom .
Organ
odpowiedzialny:
Mazowiecki
Port Lotniczy
Warszawa-
Modlin Sp. z
0.0.

Coverage in
accordance
with ICAO
Annex 10 Vol.

l.
Organization
authority:
Mazowiecki
Port Lotniczy
Warszawa-
Modlin Sp. z
0.0.

ILS GP 08

334.100 MHz

H24

522655.8N
0203820.1E

NIL

NIL

Pokrycie
zgodne z
Zatacznikiem
10 ICAO tom I.
Organ
odpowiedzialny:
Mazowiecki
Port Lotniczy
Warszawa-
Modlin Sp. z
0.0.

Coverage in
accordance
with ICAO
Annex 10 Vol.

l.
Organization
authority:
Mazowiecki
Port Lotniczy
Warszawa-
Modlin Sp. z
0.0.
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AD 2 EPMO 1-17

02 OCT 2025

Rodzaj pomocy,
kat. ILS/MLS
(MAG VAR
VOR/ILS/MLS)
Type of aid,
CAT of ILS/
MLS (VOR/ILS/
MLS: MAG VAR)

Czestotliwos¢/
kanat
Frequency/
channel

Godziny pracy
Hours of
operation

Wspétrzedne
posadowienia
anteny
nadawczej
Position of
transmitting
antenna
coordinates

DME ELEV

Promien
obszaru
operacyjnego
od punktu
odniesienia
GBAS
Service
volume
radius from
the GBAS
reference
point

Uwagi
Remarks

7

8

RDH: 56 ft
GP 3.0°

DME 08

IMDX

CH 20X

H24

522655.8N
0203820.1E

300 ft AMSL

NIL

Wyznaczone
pokrycie
operacyjne:
25NM (do
FL100). Organ
odpowiedzialny:
Mazowiecki
Port Lotniczy
Warszawa-
Modlin Sp. z
0.0.
Designated
operational
coverage:
25NM (up
to FL100).
Organization
authority:
Mazowiecki
Port Lotniczy
Warszawa-
Modlin Sp. z
0.0.

DVOR/DME
(05°E/JUN 20)

MOL

116.600 MHz
CH 113X

Ho4

522708.6N
0204040.0E

400 ft AMSL

NIL

Wyznaczone
pokrycie
operacyjne:
100 NM (do
FL400).
Designated
operational
coverage:

100 NM (up to
FL400).

EPMO AD 2.20 LOKALNE PRZEPISY DLA LOTNISKA
EPMO AD 2.20 LOCAL AERODROME REGULATIONS

1 PRZEPISY | PROCEDURY ATC 1 ATC REGULATIONS AND PROCEDURES

1.1 PROCEDURY ATC OBOWIAZUJACE NA LOTNISKU
WARSZAWA/ MODLIN

1.1 ATC PROCEDURES AT WARSZAWA/MODLIN AERODROME
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Stuzba ATC lotniska Warszawa/Modlin miedzy godzinami 0430-0059
(0330-2359) w czasie wzmozonego ruchu lotniczego uruchamia
stanowisko MODLIN DELIVERY pracujace na czestotliwosci 119,680
MHz. W czasie pracy operacyjnej stanowiska TWR i DELIVERY
dziatajg w oparciu o przepisy i procedury ujete ponize;.

1.1.1 UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT

Na 10 minut przed osiggnieciem gotowosci do wypychania ze stanowiska
postojowego badz uruchomienia silnikow, zatoga statku powietrznego
powinna nawigza¢ taczno$¢ z MODLIN DELIVERY na czegstotliwosci
119,680 MHz w celu uzyskania zezwolenia na lot, podajac nastepujace
dane:

+ znak wywotawczy statku powietrznego,

* numer stanowiska postojowego,

+ planowany poziom przelotu (jesli inny niz w FPL),
+ ewentualne zmiany do planu lotu,

+ informacjg o braku mozliwosci wykonania SID.

Zezwolenia sg wydawane najwczesniej na 30 minut przed EOBT/CTOT.
Poza godzinami pracy operacyjnej stanowiska DELIVERY lub w
przypadku braku odpowiedzi MODLIN DELIVERY po trzykrotnym
wywotaniu nalezy nawigza¢ tacznos¢ z MODLIN WIEZA na
czestotliwosci 123,930 MHz.

1.1.2 DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

Oprécz zezwolen otrzymanych poprzez tacznos¢ radiowa, WIEZA MODLIN
ma mozliwo$¢ wydania zezwolenia na lot za poSrednictwem Datalink
Departure Clearance (Eurocae Standard ED85A). Wysytajac RCD nalezy
poda¢ numer stanowiska postojowego.

Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 30 minut przed EOBT.

Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 30 minut przed CTOT.

Podczas trwania wymiany informacji, po rozpoczeciu procesu datalink,
zalogi powinny utrzymywa¢ statq taczno$¢ z MODLIN DELIVERY na
czestotliwosci 119,680 MHz. Poza godzinami pracy MODLIN DELIVERY
lub w przypadku niedostepnosci nalezy pozosta¢ na tacznosci z MODLIN
WIEZA na czestotliwoéci 123,930 MHz oraz powstrzyma¢ sie od
dodatkowych zapytan zwigzanych z zezwoleniem na lot. Po osiggnigciu
gotowosci do wypychania ze stanowiska postojowego badz uruchomienia
silnikow nalezy nawigzaé tacznoé z WIEZA MODLIN — 123,930 MHz.
Datalink Departure Clearance moze zostaé zastapiona komunikacjg radiowg
w zalezno$ci od natezenia ruchu i sytuacji pogodowe.

1.1.3 ZEZWOLENIA NA WYPYCHANIE, URUCHAMIANIE SILNIKOW,
KOLOWANIE, START | LADOWANIE

Instrukcje ruchu naziemnego wydawane sg przez MODLIN WIEZA,
czestotliwos¢ 123,930 MHz.

1.2 REDUKOWANIE CZASU ZAJECIA DROGI STARTOWEJ

1.2.1 ODLOTY

Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktdry otrzyma instrukcje
zajecia drogi startowej, jest gotowy do natychmiastowego startu.

Zatloga powinna upewni¢ sig, uwzgledniajac bezpieczenstwo i
standardowe procedury operacyjne, ze jest w stanie dokotowaé
do wlasciwego punktu oczekiwania i zajg¢ RWY natychmiast
po rozpoczeciu rozbiegu lub dobiegu przez poprzedzajacy statek
powietrzny.

Przygotowanie kokpitu jak i gotowo$¢ kabiny powinny by¢ osiggniete
przed zajeciem drogi startowej, a czynnosci, ktérych zakoriczenie

ATC service of Warszawa/Modlin aerodrome opens MODLIN
DELIVERY on frequency 119.680 MHz between 0430-0059 (0330-2359)
during increased volume of air traffic. During operational hours TWR and
DELIVERY stands operate on the basis of provisions and procedures
mentioned below.

1.1.1 RECEIVING EN-ROUTE CLEARANCE

In order to receive en-route clearance, the crew of an aircraft shall establish
radio contact with MODLIN DELIVERY on 119.680 MHz 10 minutes before
getting ready for push-back or start-up providing the following information:

+ aircraft call sign,

+ parking position number,

+ planned cruising level (if other than in FPL),
+ any changes to the fight plan,

+ information on lack of possibility to perform a SID operation.

Clearances are issued 30 minutes before EOBT/CTOT at the earliest.

Outside DELIVERY operational hours or when there is no response
from MODLIN DELIVERY following three calls, communication shall be
established with MODLIN TOWER on 123.930 MHz.

1.1.2 DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

In addition to clearances issued via radio, MODLIN TOWER has an option to
issue ATC clearance via Datalink Departure Clearance (Eurocae Standard
ED85A). Parking stand number should be included in RCD message.

30 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.

30 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

After initiating the datalink process, crews shall maintain
continuous communication with MODLIN DELIVERY on 119.680
MHz. Outside MODLIN DELIVERY operational hours or if the service is not
provided, remain in contact with MODLIN TOWER on frequency 123.930
and refrain from additional ATC clearance related enquiries. When ready
for push-back from parking position or start-up contact MODLIN TOWER -
123.930 MHz.

Datalink  Departure  Clearance can be replaced by radio
communication depending on the air traffic intensity and weather situation.

1.1.3 PUSH-BACK, START-UP, TAXI, ARRIVAL AND DEPARTURE
CLEARANCES

Ground movement instructions are issued by MODLIN TOWER, frequency
123.930 MHz.

1.2 MINIMUM RUNWAY OCCUPANCY TIME

1.2.1 DEPARTURES

ATC assumes that each aircraft, when instructed to line-up, is ready for
immediate take-off.

Pilots shall ensure, considering safety and standard operating
procedures, that they are able to taxi into the correct position and line
up the RWY as soon as the preceding aircraft has commenced its take-
off roll or its landing roll.

Where possible, cockpit checks and cabin readiness shall be completed
before line-up and any actions requiring completion on the RWY shall

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA
AIP POLAND

AD2EPMO 1-19
02 OCT 2025

wymaga zajecia drogi startowej, powinny by¢ ograniczone do minimum.
Zalogi, ktére nie s w stanie spetni¢ tych wymagan, powinny
poinformowac stuzby ATC tak szybko, jak to jest mozliwe.

Jesli droga kotowania pomigdzy stanowiskiem postojowym a pozycjg
oczekiwania jest krotka, sugeruje sie zakonczenie demonstracii
procedur bezpieczenstwa w kabinie pasazerskiej przed opuszczeniem
stanowiska postojowego.

1.2.2 PRZYLOTY

Przypomina sie zatogom, ze szybkie zej$cia z RWY pozwalajg stuzbom ATC
na zastosowanie minimalnych separacji podczas podejscia koncowego,
ktére pozwalajg maksymalnie wykorzysta¢ droge startowg i minimalizujg,
koniecznos$¢ stosowania manewru po nieudanym podejSciu.

Stuzby ATC mogq zasugerowac¢ inng droge opuszczenia RWY. Taka
informacja zostanie przekazana zatodze statku powietrznego podczas
podejscia koricowego.

be minimized as much as possible. Pilots unable to comply with these
requirements shall notify the ATC as soon as possible.

If the taxi distance between the parking stand and holding position is
short, it is suggested to finish the passenger cabin safety procedures
demo before vacating the parking stand.

1.2.2 ARRIVALS

Pilots are reminded that a rapid exit from the RWY enables the ATC to apply
the minimum separation on final approach that will achieve a maximum RWY
utilisation and will minimize the occurrence of go-arounds.

ATC may suggest an exit from the RWY other than the preferred one.
Such information will be provided during final approach.

EPMO AD 2.21 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU
EPMO AD 2.21 NOISE ABATEMENT PROCEDURES

1 PREFEROWANE ANTYHALASOWE DROGI STARTOWE
| Ze wzgledu na ograniczenie hatasu na lotnisku WARSZAWA/Modlin

I ustalone jest nastepujace pierwszenstwo w wykorzystywaniu drogi
| startowej w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC (patrz GEN 2.1):

Doloty:
1. RWY 26,

2. RWY 08.

Odloty:
1. RWY 26,

2. RWY 08.

UWAGA:

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC (patrz GEN 2.1), w celu
zmniejszenia emisji hatasu zaleca si¢ ograniczanie wykorzystania
rewersu silnikéw, stosowanie wydtuzonego dobiegu po lagdowaniu oraz
redukcje mocy silnikdw podczas startu poprzez wykorzystanie petnego
dystansu drogi startowej.

Ograniczenie hatasu nie powinno by¢ czynnikiem decydujacym o
wyborze drogi startowej w nastepujacych okolicznosciach:

a. jezeli droga startowa nie jest czysta i sucha, to jest ujemnie oddziatuje
na nig pokrycie: $niegiem, topniejagcym $niegiem, lodem lub wodg
albo btotem, guma, olejem lub innymi substancjami;

b. przy ladowaniu w warunkach, gdy putap chmur jest nizszy niz 500
ft AAL albo do startu lub ladowania, kiedy widzialno$¢ pozioma jest
mniejsza niz 1,9 km;

c. kiedy podejscie do lagdowania wymaga miniméw pionowych
wiekszych niz 300 ft AAL i podstawa chmur jest nizsza niz 800 ft AAL
lub widzialno$¢ jest mniejsza niz 3000 m;

1 NOISE PREFERENTIAL RUNWAYS

The following noise abatement runway preference system has been
established for WARSZAWA/Modlin aerodrome between 2100 and 0500
(2000 and 0400) UTC (see GEN 2.1):

Arrivals:

1. RWY 26,

2. RWY 08.

Departures:
1. RWY 26,

2. RWY 08.

REMARK:

Between 2100 and 0500 (2000 and 0400) UTC (see GEN 2.1), it
is advised that noise emission is reduced by using reverse thrust,
extending landing roll and using full runway distance to reduce engine
power during take-off.

Noise abatement shall not be a decisive factor in the selection of runway
under the following circumstances:

a. ifthe runway is not clean and dry, i.e. it is adversely affected by snow,
slush, ice, water or mud, rubber, oil, or other substances;

b. during landing, when the ceiling is less than 500 ft AAL or for take-
off or landing when the horizontal visibility is less than 1.9 km;

c.when the approach for landing requires vertical minima greater
than 300 ft AAL and the cloud base is less than 800 ft AAL or the
visibility is less than 3000 m;

d. when the cross-wind component, including gusts, exceeds 28 km/h
(15 kt) or the tail-wind component, including gusts, exceeds 9 km/
h (5 kt);
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d. gdy sktadowa wiatru bocznego, wiaczajac porywy, przekracza 28
km/h (15 kt) lub gdy sktadowa wiatru tylnego, wigczajac porywy,
przekracza 9km/h (5 kt);

e. kiedy zostat podany lub jest prognozowany uskok wiatru albo sg
spodziewane burze majace wptyw na podejscia i odloty.

2 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

Operatorzy statkow powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na
lotnisku WARSZAWA/Modlin powinni stosowa¢ wfasne procedury
ograniczenia hatasu odpowiednie dla danego typu statku powietrznego,
w celu zmniejszenia poziomu hatasu lotniczego w bezposredniej okolicy
lotniska.

W przypadku braku wiasnych procedur ograniczenia hatasu
dostosowanych do typu statku powietrznego zaleca sie aby odloty z
lotniska WARSZAWA/Modlin wykonywa¢ wg przyktadowej procedury
ograniczenia hatasu podczas wznoszenia w odlocie (NADP 1), zgodnie
z zatgcznikiem do rozdziatu 3 ICAO Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi
powietrznej — Operacje statkow powietrznych, tom | — Procedury lotu,
czes¢ |, dziat 7.

3 PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Plynne podejscie do ladowania (CDA) jest zalecang technikg operacji
statkow powietrznych, w trakcie ktorej statek powietrzny podchodzacy
do ladowania zniza sie z optymalnej pozycji z minimalnym ciggiem i
unika lotu na statej wysokosci w zakresie zapewniajacym bezpieczne
operacje statkow powietrznych, zgodne z publikowanymi procedurami i
instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do
optymalizacji profilu podejscia do ladowania statku powietrznego w
celu zredukowania wptywu hatasu lotniczego na otoczenie i w miare
mozliwosci, zredukowania zuzycia paliwa i emisji spalin.

TECHNIKA CDA:

1. Zaplanowa¢ znizanie tak, aby ming¢ 7000 ft AMSL w odlegtoSci nie
wiekszej niz 25 NM lotu od strefy przyziemienia.

2. Oczekiwa¢ od ATC informacji o pozostatych NM lotu lub o pozycji
po trzecim zakrecie na lub powyzej wysokosci 7000 ft AMSL, ale nie
wykonywac¢ zakretu do pozycji po trzecim zakrecie az do uzyskania
zezwolenia.

3. Na oraz przed pozycjg z wiatrem utrzymywaé czystg konfiguracje
statku powietrznego z wyjatkiem sytuacji, w ktérych nie jest to
mozliwe np. ze wzgledu na osiggi statku powietrznego lub instrukcje
ATC.

Przyktad ATC R/T na lub powyzej 7000 ft AMSL:
+ 25NM lotu do strefy przyziemienia, znizaj sie kiedy bedziesz gotowy.
+ oczekuj zakretu do pozycji po trzecim po/przed/pomiedzy WPT.

+ oczekuj peinej procedury.

e. when a wind shear has been reported or forecast, or thunderstorms
affecting arrivals and departures are expected.

2 NOISE ABATEMENT PROCEDURES
Operators of aircraft conducting flight operations at WARSZAWA/Modlin

aerodrome shall follow own noise abatement procedures for the aircraft
type to reduce noise level in areas adjacent to the aerodrome.

If no noise abatement procedures for the aircraft type are available,
it is advised that departures from WARSZAWA/Modlin aerodrome are
conducted using the example procedure of noise abatement take-off
climb (NADP 1), in accordance with Appendix to Chapter 3 of ICAO Doc
8168 Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations, Vol.
| - Flight Procedures, Part |, Section 7.

3 CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft
operating technique in which an arriving aircraft descends from an
optimal position with minimum thrust and avoids level flight to the extent
permitted by the safe operations of the aircraft and in compliance with
published procedures and ATC instructions.

The aim for a CDA is to assist pilots to optimize aircraft approach profiles
in order to reduce noise impact on the ground and, where possible,
reduce fuel use and gaseous emissions.

CDA TECHNIQUE:

1. Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles to
touchdown.

2. Expect track miles information or base leg information from ATC at
or above 7000 ft AMSL, but do not turn on base leg until instructed.

3. At and before downwind position maintain clean speed except when
not feasible, e.g. due to aircraft performance or ATC instructions.

ATC R/T example at or above 7000 ft AMSL.:
+ 25 track miles to touchdown, when ready descend.
* expect base leg after/before/between WPT.

+ expect full procedure.

EPMO AD 2.22 PROCEDURY LOTU
EPMO AD 2.22 FLIGHT PROCEDURES
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1 PROCEDURA OGRANICZENIA PREDKOSCI W TMA
WARSZAWA DLA LOTNISKA WARSZAWA/MODLIN

W TMA WARSZAWA obowigzuje nastepujaca ogdlna procedura
ograniczenia predkosci dla statkow powietrznych ladujacych na lotnisku
WARSZAWA/Modlin:

Jesli wiasciwy organ kontroli ruchu lotniczego nie przekazat innych
instrukcji, predkosci na punktach wlotowych do TMA WARSZAWA sg
opublikowane na mapach STAR EPMO. Nastepnie nalezy redukowaé
predkos¢ zgodnie z ograniczeniami predkosci pokazanymi na mapach
RNAV 1: STAR 08 AD 2 EPMO 10-1, STAR 26 AD 2 EPMO 10-5;
redukowac predkos¢ do 250 kt IAS oraz 220 kt IAS.

W przypadku niemoznosci zredukowania predko$ci wedtug powyzszej
procedury zatoga statku powietrznego powinna natychmiast
powiadomi¢ organ ATC.

Procedure ograniczenia predkosci zatogi statkow powietrznych winny
stosowac bez dodatkowego przypominania ze strony organéw ATC.

2 LOTY SZKOLNE | TECHNICZNE

Loty szkolne w CTR WARSZAWA/Modlin oraz w TMA WARSZAWA
moga by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i
uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od wiasciwego organu ATC.

Loty techniczne, w tym obloty komisyjne w CTR WARSZAWA/Modlin
ilub TMA  WARSZAWA mogq by¢ wykonane po ich uprzednim
telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od
wiasciwego organu ATC.

3 PROCEDURY DLA LOTOW IFR

W TMA WARSZAWA zapewniana jest radarowa stuzba kontroli
zblizania.

Minimalne wysoko$ci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
WARSZAWA podane sg na mapie minimalnych wysoko$ci dozorowania
ATC - patrz strona ENR 6.3.6-1.

W TMA WARSZAWA wprowadzono procedury SID i STAR wedtug
nawigacji RNAV 1 dla kazdej RWY lotnisk Chopina w Warszawie
i WARSZAWA/Modlin. Procedury RNAV STAR obejmujg réwniez
segment poczatkowy i posredni procedur podejScia wedtug wskazan
przyrzadéw dla RWY 11, 15, 29 oraz 33 dla lotniska Chopina w
Warszawie oraz RWY 08, 26 dla WARSZAWA/Modlin i konczg sie w
FAF/FAP.

Procedury RNAV SID i STAR w TMA WARSZAWA zaprojektowane
zostaty wedtug kryteriow dia RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez
dodatkowych ograniczen wymagane jest dopuszczenie do wykonywania
operacji RNAV 1.

Kontrolerzy ruchu lotniczego beda zachowywa¢ szczegélng uwage
podczas monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania
operacji RNAV 1. W razie wystapienia jakichkolwiek problemow bedg
stosowa¢ wektorowanie radarowe.

Wszystkie procedury oczekiwania w TMA WARSZAWA wykonywane
sq zgodnie z instrukcjami ATC. Procedury te dostepne sg rowniez
dla statkéw powietrznych niedopuszczonych do wykonywania operacji
RNAV 1.

W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonanie lotu
po najkrotszej bezpoSredniej trasie/stosowanie skrétdw, zwiaszcza
poza godzinami najwiekszego natezenia ruchu. Zakret do
podejscia korcowego wykonywany jest zazwyczaj z zastosowaniem
wektorowania radarowego celem przyspieszenia obstugi ruchu oraz
zachowania separacji.

1 SPEED REDUCTION PROCEDURE WITHIN WARSZAWA TMA
FOR WARSZAWA/MODLIN AERODROME

The following general speed reduction procedure is mandatory in
the WARSZAWA TMA for aircraft landing at WARSZAWA/Modlin
aerodrome:

If an appropriate ATC unit did not instruct otherwise, WARSZAWA TMA
entry points speed is depicted on EPMO STAR charts. Then reduce
speed according to speed limitations shown on RNAV 1 charts: STAR
08 AD 2 EPMO 10-1, STAR 26 AD 2 EPMO 10-5; reduce speed to 250
kt IAS and 220 kt IAS.

In case of inability to reduce speed in accordance with the procedure
described above, aircraft crew shall notify the ATC unit immediately.

Speed reduction procedure is to be applied by aircraft crews without
further reminding from the ATC unit.

2 SCHOOL AND TECHNICAL FLIGHTS

Training flights within the WARSZAWA/Modiin CTR and within the
WARSZAWA TMA may be conducted after they have been notified by
phone to the appropriate ATC unit and given ATC instructions.
Technical flights including inspection flights within the WARSZAWA/
Modlin CTR and/or WARSZAWA TMA may be conducted after they
have been notified by phone to the relevant ATC unit and after receiving
instruction from the ATC unit.

3 PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS
Within the WARSZAWA TMA radar approach control service is provided.

Minimum Radar Vectoring Altitudes within the WARSZAWA TMA are
shown on ATC Surveillance Minimum Altitude Chart — see page ENR
6.3.6-1.

Within the WARSZAWA TMA RNAV 1 SID and STAR procedures
are introduced, covering all RWYs of Warsaw Chopin Airport and
WARSZAWA/Modlin aerodrome. RNAV STAR procedures cover also
initial and intermediate segments of instrument approach procedures for
RWY 11, 15, 29 and 33 for Warsaw Chopin Airport and RWY 08, 26 for
WARSZAWA/Modlin aerodrome and end at FAF/FAP positions.

RNAV SID and STAR procedures within the WARSZAWA TMA are
designed in accordance with RNAV 1 criteria. RNAV 1 approval is
required to conduct these procedures without additional restrictions.

Air traffic controllers shall pay particular attention to monitor RNAV 1 not
approved traffic. In the event of any problems radar vectoring will be
initiated.

All holding patterns within the WARSZAWA TMA are directed by ATC.
Holdings are available for non-RNAV 1 approved aircraft.

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially
during off-peak hours). The turn to final approach is usually performed
by radar vectors to expedite traffic handling and for separation reasons.
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Dla kierunkéw RWY 08/26 EPMO punkty taktycznego wektorowania
umiejscowione sg 1,5 NM przed FAF. Punkty te mogq zosta¢ uzyte
jedynie na prosbe/za zgoda zatogi statku powietrznego.
Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkéw
powietrznych powinny bra¢é pod uwage mozliwo$¢ otrzymania
zezwolenia na znizanie zgodnie z ograniczeniami wysokosci podanymi
na mapach procedur STAR. Biezace zezwolenie na znizanie bedzie
podane przez ATC. W miare mozliwosci nalezy stosowac¢ technike CDA.
| Zatogi powinny zgtasza¢ do ATC niestandardowy odlot przed
uruchomieniem.
Przy pierwszym kontakcie radiowym na czestotliwosci TWR MODLIN
(123,930 MHz) wszystkie statki powietrzne majg obowigzek zgtosic
pozycje, wysokos¢ oraz predko$¢ przyrzadowa (IAS).
Ze wzgledu na naruszanie strefy krytycznej ILS (zwigzanej z
posadowieniem ILS GP/DME) przez kolujace statki powietrzne (oraz
pojazdy) na TWY E - podstawowym rodzajem podejscia podczas
uzywania RWY 08 na lotnisku EPMO jest podejscie RNP RWY 08.
Podejscie ILS RWY 08 podczas operacji w CAT | jest dostepne w
sytuacjach szczegdlnych, awaryjnych lub po wczesniejszej koordynacii.

3.1 ODLOTY WIELOKIERUNKOWE

Procedury odlotéw wielokierunkowych IFR ustalane sg na wypadek,
gdy odlot wedtug wskazan przyrzadéw przez SID jest niemozliwy lub
niepozadany. Nalezy sie spodziewa¢, ze ATC uzyje frazeologii ,IFR
OMNIDIRECTIONAL DEPARTURE RUNWAY XX TURN LEFT/RIGHT
HDG XXX, ktéra powinna by¢ uzyta w powtdrzeniu przez zatoge z
uwzglednieniem czesci ,IFR OMNIDIRECTIONAL”.

Odloty wielokierunkowe w celu zwigkszenia przepustowosci lotniska nie
sg dozwolone w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC (patrz GEN
2.1).

Zezwolenie ATC na wykonanie odlotu wielokierunkowego moze by¢
wydane tylko z inicjatywy ATC i zaakceptowane przez pilota.

3.2 PROCEDURA UTRATY £ACZNOSCI DLA LOTOW IFR

3.2.1. Procedura ogolna dla przylatujgcych statkéw powietrznych podczas
wykonywania lotow innych niz wedtug STAR

Ustawi¢ transponder na kod 7600 i kontynuowa¢ lot na ostatnio
nakazanym przez ATC poziomie lotu/wysokosci bezwzglednej do
DVOR/DME “MOL". Nad DVOR/DME “MOL” zniza¢ si¢ do wysokoSci
bezwzglednej 3000 ft, a nastepnie wykona¢ podejscie wedtug wskazan
przyrzadéw na RWY 08/26 i ladowa¢ na dogodnym kierunku RWY, w
zalezno$ci od kierunku wiatru.

3.2.2. Procedura utraty facznosci dla lotdw wykonywanych wedtug SID
EPMO

Jak podano na mapach SID 08 AD 2 EPMO 8-1 oraz SID 26 AD 2 EPMO
8-5.

3.2.3. Procedura utraty taczno$ci podczas wykonywania lotu wedtug STAR
EPMO

Jak podano na mapach STAR 08 AD 2 EPMO 10-1 and STAR 26 AD
2 EPMO 10-5.

4 PROCEDURY DLA LOTOW VFR

4.1 PUNKTY VFR:

Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR
WARSZAWA/Modlin:

For EPMO RWY direction 08/26, tactical vectoring points are situated 1.5
NM before FAF. These points may be used only after request/approval
of air crews.

Vertical planning information: air crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on STAR
charts. Actual descent clearance will be given by ATC. If possible, CDA
technique should be applied.

Air crews should request non-standard departure from ATC before start-
up.

On initial contact with MODLIN TWR (123.930 MHz) all traffic arriving at
EPMO is obligated to report position, altitude and IAS.

Due to infringement of the ILS critical area (related to the location of ILS
GP/DME) by taxiing aircraft (and vehicles) on TWY E, the RNP RWY
08 approach is the basic approach for RWY 08 at EPMO aerodrome.
The ILS CAT | RWY 08 approach is available in unusual and emergency
situations or upon earlier coordination.

3.1 OMNIDIRECTIONAL DEPARTURES

IFR omnidirectional departure procedures are determined for the
purpose of case when an instrument departure via SID is
impossible or undesirable. Expect ATC to use phraseology of
“IFR OMNIDIRECTIONAL DEPARTURE RUNWAY XX TURN LEFT/
RIGHT HDG XXX’, which is to be read back including “IFR
OMNIDIRECTIONAL” part.

Omnidirectional departures for the purpose of airport capacity
enhancement are not permitted between 2100 and 0500 (2000 and
0400) UTC (see GEN 2.1).

ATC clearance to execute an omnidirectional departure may be issued
only upon initiative of the ATC and accepted by the pilot.

3.2 RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR IFR
FLIGHTS

3.2.1. General procedure for arriving aircraft when no STARs are in use

Set the transponder to code 7600 and continue flight at the fight level/
altitude last assigned by the ATC to DVOR/DME “MOL’. Descend
over DVOR/DME “MOL" to an altitude of 3000 ft and then execute an
instrument approach for RWY 08/26 and conduct approach and landing
on the appropriate RWY depending on wind conditions.

3.2.2. Communication failure procedure when conducting a SID EPMO

As specified on charts SID 08 AD 2 EPMO 8-1 and SID 26 AD 2 EPMO
8-5.
3.2.3. Communication failure procedure when conducting a STAR EPMO

As specified on charts STAR 08 AD 2 EPMO 10-1 and STAR 26 AD 2
EPMO 10-5.

4 PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

4.1 VFR POINTS:

List of VFR navigation points used for arrival/departure to/from the
WARSZAWA/Modlin CTR:
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Punkt Wspétrzedne geograficzne Opis
Point Geographical coordinates Description
HOTEL 523257TN 0203004 | SZyzowanie drég w m. Przyborowice
Road intersection in Przyborowice
INDIA 529828N  0203855E Pdétnocno zachodni kraniec m. Wymysty
North - western end of Wymysty
JULIETT 500240N 0205500E |- Jablonna
Jabtonna
Most na rzece Wista m. Wyszogréd
QUEBEC 522240N 020M13E Bridge over the Vistula river, Wyszogréd
SIERRA 523621N  0202358E Wiadukt na skrzy.zowanlu.trasy S7 i linii kolejowej w m. P%qnsk
Flyover over the intersection of S7 road and railway in Ptofisk
Most drogowy (trasa S7) nad Wistg
UNIFORM 522545 0203915E Road brigde (S7 road) over the Vistula River
VICTOR 520341N 0203226E | Rosciolwm. Leoncin
Church in Leoncin
YANKEE 523448N  0204625E 1 km na pdlnoc oq stacji I.<olejoweJ.NaS|eIsk
1 km north of Nasielsk railway station

4.2 WLOT DO CTR WARSZAWA/MODLIN W LOCIE VFR

a. Wlotw CTR WARSZAWA/Modlin odbywa sie w oparciu o zezwolenie
wydane przez wlasciwg stuzbe ATS i przekazane przez FIS
WARSZAWA.

b. Jezeli informator FIS nie przekaze inaczej, zatoga ma obowigzek
nawigzac tacznos¢ z MODLIN WIEZAw punktach HOTEL, YANKEE,
JULIETT, QUEBEC lub przed wejsciem w strefe CTR WARSZAWA/
Modlin.

4.2.1. Start z CTR WARSZAWA/Modlin z wytaczeniem startu z lotniska
WARSZAWA/Modlin (EPMO):

a. Uzyska¢ zezwolenie TWR na lot przed startem za pomocg tacznosci
radiowej lub telefoniczne;.

b. W przypadku braku dwukierunkowej tacznosci, nadawa¢ na $lepo i
wykonywa¢ lot poza granice poziome CTR WARSZAWA/Modlin, w
kierunku przeciwnym niz lotnisko WARSZAWA/Modlin. Prébowa¢ caty
czas nawigzaé tacznosc z MODLIN WIEZA lub wlaéciwym terytorialnie
organem FIS.

4.3 PROCEDURY OCZEKIWANIA W LOCIE VFR

Przy duzym nasileniu ruchu lotniczego statek powietrzny wykonujacy lot
VFR moze otrzymac, w razie potrzeby, polecenie oczekiwania wedtug
stosownej procedury nad nastepujacymi punktami:

4.3.1. Punkt INDIA - Dolot od punktu HOTEL lub YANKEE. Wykonywa¢
holding po p&tnocnej stronie punktu INDIA. Od punktu INDIA wykona¢ zakret
w lewo o 180 stopni, nastepnie lot po prostej z kursem réwnolegtym do
RWY 26 do trawersu charakterystycznej hali magazynowej (przyblizona
lokalizacja hali: 522810N 0203731E), nastepnie zakret w lewo o 180 stopni
i lot po prostej do punktu INDIA.

4.3.2. Punkt UNIFORM - Dolot od punktéw VICTOR Ilub JULIETT.
Wykonywaé holding, nie przekraczajac pétnocnej strony Wisty. Od punktu
UNIFORM zakret w lewo o 180 stopni do trawersu punktu UNIFORM
(przeciecie trasy S7), nastepnie lot po prostej z kursem réwnoleglym do
RWY 08 do Wisty, nastepnie zakret w lewo o 180 stopni (pStwysep przy
ujsciu Narwi do Wisty) i lot po prostej do punktu UNIFORM.

4.2 ENTRY INTO WARSZAWA/MODLIN CTR IN VFR FLIGHTS

a.Entry into WARSZAWA/Modlin CTR may be performed upon
clearance issued by the appropriate ATS unit and relayed by
WARSZAWA FIS.

b. If notinstructed otherwise by FIS, radio communication with MODLIN
TOWER shall be established over HOTEL, YANKEE, JULIETT,
QUEBEC points or prior to entering WARSZAWA/Modlin CTR.

4.2.1. Departure from WARSZAWA/Modlin CTR excluding WARSZAWA/
Modlin (EPMO) aerodrome:

a. Crews must obtain departure clearance from TWR before take-off by
means of radio or telephone.

b. If unable to establish two-way radio communication, crews shall transmit
blind and fly outside the WARSZAWA/Modlin CTR lateral limits in the
direction opposite to WARSZAWA/Modlin aerodrome. Crews shall try to
establish radio communication with MODLIN TOWER or a territorially
appropriate FIS unit.

4.3 VFR HOLDING PROCEDURES

In the case of congestion of air traffic, an aircraft flying under VFR may
expect, if necessary, proper holding at one of the following points:

4.3.1. INDIA point — inbound track to HOTEL or YANKEE points. Hold to the
north of INDIA point. From the INDIA point, make a 180 degrees left turn,
then continue straight and level flight with a course parallel to RWY 26 to the
traverse of a characteristic warehouse hall (approximate location of the hall:
522810N 0203731E), then after a 180 degrees left turn continue straight
ahead to the INDIA point.

4.3.2. UNIFORM point - inbound track to VICTOR or JULIETT points. Hold
without passing the northern side of the Vistula River. From the UNIFORM
point make a 180 degrees left turn abeam UNIFORM point (Route S7
crossing), then continue straight and level on a route parallel to RWY 08 in
the direction of the Vistula river, then make a 180 degrees left turn (peninsula
at the mouth of the Narew River to the Vistula) and fly straight and level to
the UNIFORM point.
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4.3.3. Maksymalna wysoko$¢ oczekiwania wynosi 1500 ft AMSL o ile stuzba
ruchu lotniczego nie udzieli innych warunkéw wykonywania lotu.

4.4 LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest
ponizej 5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem
uzyskania zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej
lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych witaSciwy organ zezwolit na loty
Smigtowcow w przypadkach szczegolnych takich jak loty medyczne,
dziatania poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania ga$nicze,
obowigzuja nastepujace warunki:

a. wylacznie w porze dziennej,
b. z dala od chmur i z widocznoscig terenu,

c. widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d. putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e.z predkosciq przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca
wystarczajacg mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i
wszelkich przeszkod w celu uniknigcia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete,
jezeli warunki pogodowe pogorsza sie na tyle, iz nie zostang spetnione
minima meteorologiczne na lot specjalny VFR.

4.5 UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

4.5.1. Jezeli utrata tacznodci w locie, na ktdry zostat ztozony plan lotu
obejmujacy wlot w CTR WARSZAWA/Modlin bez zamiaru ladowania na
lotnisku WARSZAWA/Modlin (EPMO), nastapi przed osiggnieciem granicy
CTR WARSZAWA/Modlin, wlot do CTR jest zabroniony.

4.5.2. Jezeli utrata taczno$ci w locie, na ktdry zostat ztozony plan z zamiarem
ladowania na lotnisku WARSZAWA/Modlin, nastapi przed osiggnieciem
granicy CTR WARSZAWA/Modlin, nalezy:

4.5.2.1. W czasie dolotu i podejscia od pdtnocnej strony lotniska:

+ Wykona¢ dolot do punktu INDIA i oczekiwaé na sygnaty $wietine
podawane z wiezy kontroli lotniska WARSZAWA/Modlin.

+ W czasie dolotu i oczekiwania wigczy¢ cate dostepne oSwietlenie
nawigacyjne.

+ Po odebraniu zielonego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze podejscie
i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowej.

+ Po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem INDIA do
czasu odebrania zielonego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrotsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkéw atmosferycznych drodze startowe;.

+ Jesdli nie odebrano Zzadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska, nalezy
oczekiwa¢ 5 minut nad punktem INDIA i wykona¢ jak najkrétsze
podejscie i [adowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowe;.

+ Po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w pierwsza mozliwg
droge do kotowania i oczekiwa¢ na samochéd FOLLOW ME.

4.5.2.2. W czasie dolotu i podej$cia od potudniowej strony lotniska:

4.3.3. Maximum holding altitude is 1500 ft AMSL, unless other conditions for
the flight have been set by the air traffic service.

4.4 SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km,
VFR flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR
flight in control zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant authority cleared for a helicopter flight
in special cases for example medical, search and rescue as well as
firefighting flight, the following conditions apply:

a. the flight will be performed during daytime only,

b. the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,

c. ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not
less than 800 m,

d. the ceiling is not less than 600 ft,

e. the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or
lower giving adequate opportunity to observe other traffic and any
obstacles to avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

4.5 RADIO COMMUNICATION FAILURE FOR VFR FLIGHT

451, If radio communication fails in flight with FPL filed for entry into
the WARSZAWA/Modlin CTR, with destination other than WARSZAWA/
Modlin (EPMO), before reaching the WARSZAWA/Modlin CTR limits, entry
is forbidden.

4.5.2. If radio communication fails in flight with destination WARSZAWA/
Modlin aerodrome, before reaching the WARSZAWA/Modlin CTR limits, the
crew shall:

45.2.1. During arrival and approaching from the northern side of the
aerodrome:

+ Make an arrival to reach INDIA point and await visual signals given from
the aerodrome control tower of WARSZAWA/Modlin.

+ Show all aircraft navigation lights during arrival and holding.

« After receiving green visual signal execute the shortest possible approach
and land on the most suitable RWY depending on weather conditions.

+ After receiving a red visual signal hold over INDIA point until receiving a
green visual signal and then execute the shortest possible approach and
land on the most suitable RWY depending on weather conditions.

+ If no signals have been received from the aerodrome control tower, hold
over INDIA point for 5 minutes and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable RWY depending on weather
conditions.

+ After landing vacate the RWY immediately into the first possible taxiway
and wait for the FOLLOW ME car.

45.2.2. During arrival and approaching from the southern side of the
aerodrome:
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+ Wykonac dolot do punktu UNIFORM i oczekiwac (nie przekraczajac
potnocnej strony Wisty) na sygnaty $wietine z wiezy kontroli lotniska
WARSZAWA/Modlin.

+ W czasie dolotu i oczekiwania wigczy¢ cate dostepne oSwietlenie
nawigacyjne.

+ Po odebraniu zielonego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze podejscie
i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowe;.

+ Po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem UNIFORM
do czasu odebrania zielonego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrétsze podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkéw atmosferycznych drodze startowe;.

+ Jezeli nie odebrano zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska nalezy
oczekiwa¢ 5 minut nad punktem UNIFORM i wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw
atmosferycznych drodze startowe;.

+ Po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowg w pierwsza mozliwg,
droge do kotowania i oczekiwa¢ na samochod FOLLOW ME.

5 OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ
WIDZIALNOSCI (LVP)

5.1

5.1.1. RWY 08 moze by¢ wykorzystywana do wykonywania operacji
kategorii Il przez tych operatorow, ktérych minima zostaty zaakceptowane
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Autoryzacji do przeprowadzania operacji
ILS kategorii Il nie wymaga sie od operatoréw zagranicznych, ktorzy
posiadajg odpowiednie $wiadectwa kwalifikacji wydane przez odpowiednie
wladze krajowe danego operatora. Warunkiem wykonywania operacii
kategorii Il jest sprawno$¢ niezbednych urzadzen.

5.1.2. Kryteria wprowadzania oraz odwotywania LVP.

5.1.2.1. Faza przygotowania do LVP bedzie rozpoczeta, jezeli RVR spadnie
do 800 mi/lub podstawa chmur zakrywajaca wigcej niz potowe nieba obnizy
sie do 300 ft lub mnie;.

5.1.2.2. Wprowadzenie LVP nastapi, gdy RVR spadnie ponizej 550 m i/lub
podstawa chmur zakrywajaca wigcej niz potowe nieba spadnie do 200 ft lub
nizej.

Wprowadzenie LVP nastepuje jesli widzialno$¢ na poczatkowym lub
Srodkowym wskazniku RVR na kierunku ladowania spadnie ponizej 550
m i/lub podstawa chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba spadnie
ponizej 200 ft.

5.1.2.3. Odwotanie LVP nastapi, gdy RVR wzro$nie do 600 m lub wiecej i/
lub podstawa chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba osiggnie 200 ft
lub wigcej z tendencjg rosnaca.

5.1.3. Opis procedur przy ograniczonej widzialnosci (LVP).

51.3.1. W czasie trwania LVP stosowane beda specjalne procedury
ATC. O rozpoczeciu stosowania tych procedur piloci bedg informowani
drogq radiowa. Uzywana bedzie nastgpujaca frazeologia: “Low visibility
procedures category two in operation”.

Do rozpoczecia procedur LVP uzywana bedzie frazeologia: LOW VISIBILITY
PROCEDURES CAT Il IN OPERATION.

W przypadku zawieszenia procedur LVP: LOW VISIBILITY PROCEDURES
CAT Il SUSPENDED.

W przypadku niedostepnosci systemu ILS zawieszane sg operacje
ladowania w CAT Il. Operacje LVTO oraz kotowanie sg dostepne: LOW
VISIBILITY PROCEDURES IN OPERATION ILS APPROACH CAT Il NOT
AVAILABLE.

Jesli usuniecie przyczyny zawieszenia LVP staje sie diugotrwate lub
niemozliwe: LOW VISIBILITY PROCEDURES NOT AVAILABLE.

+ Make an arrival to reach UNIFORM point and await (not crossing the
northern side of the Vistula River) visual signals given from the aerodrome
control tower of WARSZAWA/Modlin.

+ Show all aircraft navigation lights during arrival, approach and holding.

+ After receiving a green visual signal execute the shortest possible
approach and land on the most suitable RWY depending on weather
conditions.

+ After receiving a red visual signal hold over UNIFORM point until receiving
a green visual signal and then execute approach as short as possible and
land on the most suitable RWY depending on weather conditions.

+ If no signals have been received from the aerodrome control tower hold
over UNIFORM point for 5 minutes and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable RWY depending on weather
conditions.

+ After landing vacate the RWY immediately into the first possible taxiway
and wait for the FOLLOW ME car.

5 LOW VISIBILITY OPERATIONS (LVP)

5.1

5.1.1. RWY 08 is suitable for Category Il operations by those operators
whose minima have been accepted by the Civil Aviation Authority. No
authorisation for carrying out ILS Cat. Il operations is required for foreign
operators in possession of a certificate of competency issued by their
national authorities. Cat. Il operations may be performed, provided that the
necessary equipment is in working order.

5.1.2. Criteria for the initiation and termination of LVP.

5.1.2.1. The LVP preparation phase will be commenced when the RVR falls
to 800 m and/or the cloud base covering more than half the sky is at 300
ft or lower.

5.1.2.2. LVP operations will be commenced when the RVR falls below 550
m and/or the cloud base covering more than half the sky is at 200 ft or lower.

LVP are introduced when the RVR value at the beginning or mid-point
of the RWY falls below 550 m and/or the base of cloud covering more
than half the sky falls below 200 ft.

5.1.2.3. LVP will be terminated when RVR increases to 600 m or more and/
or the cloud base covering more than half the sky reaches 200 ft or more
and a continuing improvement is anticipated.

5.1.3. Description of Low Visibility Procedures (LVP).

5.1.3.1. During LVP, special ATC procedures will be applied. Pilots will
be informed of the commencement of these procedures by radio. The
following phraseology will be used: “Low visibility procedures category two
in operation”.

For the commencement of LVP procedures the following phraseology will be
used: LOW VISIBILITY PROCEDURES CAT Il IN OPERATION.

In case of suspension of LVP procedures: LOW VISIBILITY PROCEDURES
CAT Il SUSPENDED.

If ILS approach is unavailable, CAT Il operations are suspended. LVTO
operations and taxiing are available: LOW VISIBILITY PROCEDURES IN
OPERATION ILS APPROACH CAT Il NOT AVAILABLE.

If removal of the cause of LVP suspension is long lasting or impossible: LOW
VISIBILITY PROCEDURES NOT AVAILABLE.
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5.1.3.2. W czasie, gdy obowigzywa¢ bedg specjalne procedury ATC,
nalezy oczekiwaé znacznie zredukowanej czestotliwosci ladowan, co wynika
z obowigzku zwiekszenia separacji podtuznej pomigdzy przylatujgcymi
statkami powietrznymi do 10 NM.

5.1.3.3. Standardowe trasy kotowania dla przylatujgcych statkéw
powietrznych RWY 08: B, C, A1, A2.

51.34. W sytuacjach niestandardowych, na przyktad czasowego
wytaczenia z uzytkowania operacyjnego TWY wymienionej jako
standardowa trasa kotowania, dopuszcza sie wykorzystanie pozostatych
TWY przystosowanych do procedur LVP.

TWY  przystosowane do uzytkowania w warunkach ograniczonej
widzialnosci: A1, A2, A3, B, C, E.

5.1.3.5. Odlatujace statki powietrzne: w czasie LVP/LVTO, do startu bedg
uzywane RWY 26 i RWY 08. Niedozwolone jest wykonywanie startow, jezeli
RVR osiggnie lub spadnie ponizej 125 m.

5.1.3.6. TWY B, C, E, A1, A2, A3 wyposazone sg w $wiatla krawedziowe,
kotowanie odbywa sie w asyscie FOLLOW ME.

5.1.3.7. Piloci zainteresowani wykonaniem podejscia wedtug ILS kategorii
Il do celéw szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego nawigzania
tacznosci z APP WARSZAWA uzy¢ sformutowania “Request practice
Category Il approach”. W takiej sytuacji dziatania opisane w punkcie
2.22.6.1.3.1 nie bedq stosowane.

6 PROCEDURY ZWIAZANE Z OPERACJAMI SMIGLOWCOW

6.1 START | LADOWANIE

Starty i ladowania $migtowcéw musza sie odbywaé wylacznie
z wyznaczonego obszaru FATO/TLOF lub RWY. Kierunek startu
i ladowania jest réwnolegly do kierunkéw operacji lotniczych
wykonywanych na RWY. Operacje z wyznaczonego obszaru FATO/
TLOF mozliwe tylko od $witu do zmierzchu.

Z uwagi na niekorzystny wptyw podmuchu powietrza pochodzacego od
wirnika gtéwnego oraz niewielkg wysokos¢ $migtowca AGL w trakcie
podejscia do ladowania z kierunku 26 lub startu z kierunku 08, na TWY
B nie powinien znajdowac sie zaden statek powietrzny. Analogicznie, w
trakcie podejscia do ladowania z kierunku 08 lub startu z kierunku 26,
na TWY C nie powinien znajdowac si¢ zaden statek powietrzny.

Z uwagi na odlegtos¢ FATO od TWY A1, w trakcie podejscia do
lagdowania z kierunku 08 i 26 oraz startu z kierunku 08 i 26, na TWY A1
nie powinien znajdowac sie zaden statek powietrzny.

W zaleznosci od rodzaju operacji lotniczej wykorzystuje sie elementy
infrastruktury dedykowane dla danego $miglowca obliczeniowego.
W przypadku przekroczenia wartosci $migtowca obliczeniowego
wykorzystuje sie elementy infrastruktury przeznaczone dla samolotéw.

Dla FATO, TLOF, TWY W: $migtowiec obliczeniowy W-3A Sokdt.

Dla stanowisk postojowych 52 i 53: $migtowiec obliczeniowy Bell 429.
Dla stanowiska postojowego 51, dla drog kotowania w locie: $migtowiec
obliczeniowy Robinson 44.

Uwaga: podstawowe wymiary $migtowcow typu R44 i R66 sg
identyczne.

6.2 KOLOWANIE

Kotowanie $miglowca moze sie odbywa¢ po drogach kotowania
istniejacych na lotnisku. Kotowanie do/z FATO/TLOF odbywac sie moze
po TWY W, ktora jest przystosowana zaréwno do ruchu $miglowcéw z
podwoziem kotowym jak i ptozowym oraz po powietrznej TWY Z, ktora
jest przystosowana do ruchu $migtowcdw z podwoziem ptozowym (TWY
w locie).

Smigtowce niewyposazone w podwozie kolowe musza wykonaé
kotowanie w locie wzdtuz wyznaczonych osi drég kotowania z
predkoscig nieprzekraczajaca 20 kt.

5.1.3.2. When special ATC procedures are applicable a significantly reduced
landing rate should be expected due to the requirement for increased (up to
10 NM) spacing between arriving aircraft.

5.1.3.3. Standard taxi routes for arriving aircraft RWY 08: B, C, A1, A2.

5.1.3.4. In non-standard situations, e.g. exclusion from operational use of a
TWY listed as a standard taxi route, it is allowed to use other TWY's adapted
for LVP procedures.

TWYs adapted for use in LVP conditions: A1, A2, A3, B, C, E.

5.1.3.5. Departing aircraft: during LVP/LVTO, take-offs will be carried out
using RWY 26 and RWY 08. Take-offs are prohibited if the RVR is equal to
or less than 125 m.

5.1.3.6. TWYs B, C, E, A1, A2, A3 are equipped with edge lights and taxiing
is conducted with the FOLLOW ME assistance.

5.1.3.7. Pilots who wish to practice Category Il ILS approaches shall use
the phrase “Request practice Category Il approach” on initial contact with
WARSZAWA APP. In such circumstances measures described in point
2.22.6.1.3.1 will not be applied.

6 PROCEDURES RELATED TO HELICOPTER OPERATIONS

6.1 TAKE-OFF AND LANDING

Helicopter take-offs and landings shall be carried out exclusively from the
designated FATO/TLOF or RWY. The take-off/landing direction is parallel
to the directions of flight operations carried out on the RWY. Operations
from the designated FATO/TLOF are possible only from dawn until dusk.

Due to adverse effect of downwash from the main rotor and low height
at which a helicopter approaches from RWY 26 or departs from RWY
08, no aircraft shall be present on TWY B. Likewise, during RWY 08
approaches or RWY 26 departures, no aircraft shall be present on TWY
C.

Due to the distance from FATO to TWY A1, no aircraft should be present
on TWY A1 during RWY 08 and 26 approach and RWY 08 and 26 take-
off.

Depending on the type of flight operation, infrastructure elements
dedicated to the given critical helicopter are used. If the value of the
critical helicopter is exceeded, infrastructure elements for aeroplanes
are used.

The W-3A Sokot is the critical helicopter for: FATO, TLOF, TWY W.

The Bell 429 is the critical helicopter for: stands 52 and 53.

The Robinson 44 is the critical helicopter for: stand 51 and air TWYs.

Remark: the basic dimensions of the R44 and R66 helicopters are
identical.

6.2 TAXIING

Helicopters may taxi on the TWYs available at the aerodrome. Taxiing
to/ from the FATO/TLOF may be carried out on TWY W which is suitable
both for wheeled and skid-fitted helicopters and on air TWY Z which is
suitable for skid-fitted helicopters.

Helicopters not equipped with wheeled undercarriage shall air taxi along
designated TWY centre lines at speeds not higher than 20 kt.
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6.3 POSTOJ | PARKOWANIE

Parkowanie i postdj Smiglowcow sg zabronione na obszarze FATO/
TLOF. Parkowanie i postéj $migtowcoéw sa mozliwe na 2 wyznaczonych
na APN GA2 stanowiskach postojowych lub na stanowisku postojowym
wyznaczonym na terenie Salt Aviation. Parkowanie na stanowiskach
postojowych wyznaczonych na APN GA2 mozliwe jest wylacznie
wg polecen koordynatora ruchu naziemnego. Wymiary stanowisk
postojowych umozliwiajg obrét $migtowca w zawisie lub kotowanie po
stanowisku jedynie w przypadku braku manewrujacego $migtowca na
sasiednim stanowisku.

Parkowanie na stanowisku postojowym na terenie Salt Aviation
wykonywane jest bez udziatu koordynatora ruchu naziemnego.

6.4 STREFY LOTOW SZKOLNYCH

Strefa nr 1 - zlokalizowana na wschod od FATO na obszarze trawiastym
pomiedzy TWY A1 i RWY 08/26.

Strefa nr 2 - zlokalizowana w pétnocnej czesci lotniska, na obszarze
pomiedzy RWY a ogrodzeniem lotniska.

Strefa nr 3 - zlokalizowana w potnocno-zachodniej czesci lotniska,
na wysokosci THR 08, na obszarze pomiedzy RWY a ogrodzeniem
lotniska.

Brak mozliwosci przyziemiania Smigtowcéw we wszystkich strefach.
Maksymalna dopuszczalna wysokos¢ wykonywania lotdw w strefie nr 1
nie moze przekroczy¢ 10 m AGL oraz 20 m AGL w strefach nr 21i 3.
Wykonywanie lotéw we wszystkich strefach mozliwe tylko od wschodu
do zachodu storica.

W strefie nr 3 dopuszcza si¢ ustawienia elementow treningowych, takich
jak np. beczki i tyczki.

Po wystawieniu ww. elementow zostanie wydany stosowny NOTAM.

6.3 PARKING

Parking of helicopters within the FATO/TLOF is forbidden. Helicopters
may park on 2 stands designated on the GA2 APN or the stand
designated on the Salt Aviation site. Parking on stands designated on the
GA2 APN is possible only by marshaller’s instructions. The dimensions
of the parking stands enable a helicopter to turn around when hovering
or taxi on a stand only if no helicopter is manoeuvring on adjacent stand.

Parking on the Salt Aviation stand is carried out without marshaller
assistance.

6.4 TRAINING FLIGHTS AREAS

Area No 1 - located east of FATO, in grass area, between TWY A1 and
RWY 08/26.

Area No 2 - located in the northern part of the aerodrome, in the area
between RWY and aerodrome fence.

Area No 3 - located in the north-western part of the aerodrome, at THR
08 level, in the area between RWY and aerodrome fence.

There is no possibility of helicopter touchdown within any of the areas2.
The maximum permissible height of performing flights within Area No 1
shall not exceed 10 m AGL and 20 m AGL within Area No 2 and 3. Flight
operations within the areas are to conducted only from sunrise to sunset.

In area No 3, it is allowed to set up training elements, such as barrels
and poles.

An appropriate NOTAM will be issued after the elements have been set
up.

EPMO AD 2.23 INFORMACJE DODATKOWE
EPMO AD 2.23 ADDITIONAL INFORMATION

Mozliwo$¢ przyjmowania statkéw powietrznych o kodzie referencyjnym
D i E po wcze$niejszym 24 HR zgtoszeniu. Kazdorazowo kotowanie
statkéw powietrznych kodu wyzszego od kodu referencyjnego lotniska
4C odbywa si¢ po TWY A2 i TWY C do APN 1, stanowisko nr 13 w
asyscie FOLLOW ME.

1 MIGRACJA PTAKOW

Wiosenne przeloty (luty, marzec) kluczy gesi nad lotniskiem w liczbie
50 - 200 osobnikéw na wysokosci 150 - 1500 ft AGL, przebiegajace
z SW na NE. Jesienne przeloty (pazdziernik, listopad) kluczy gesi nad
lotniskiem w liczbie 50 - 200 osobnikéw na wysokosci 150 - 1500 ft
AGL, przebiegajace z NE na SW. Mozliwo$¢ koncentracji w poblizu RWY
i TWY $rednich i duzych gatunkéw mew w lutym i marcu. Mozliwo$¢
koncentracji w sektorach trawiastych lotniska matych i $rednich ptakéw
drapieznych (pustutki, myszotowy zwyczajne) od listopada do marca.

Code D and E aircraft may be accepted by arrangement with a minimum
of 24 HR in advance. Aircraft of a code higher than the AD reference
code 4C shall, at any time, taxi via TWY A2 and TWY C to APN 1, stand
No 13 with FOLLOW ME assistance.

1 BIRD MIGRATION

Spring passages (February, March) of skeins of geese over the
aerodrome in numbers of 50 - 200 individuals at 150 - 1500 ft AGL from
SW to NE. Autumn passages (October, November) of skeins of geese
over the aerodrome in numbers of 50 - 200 individuals at 150 - 1500 ft
AGL from NE to SW. Possible bird concentrations in the vicinity of RWY
and TWY of medium and large species of gulls in February and March.
Possible bird concentrations in grass sectors of the aerodrome of small
and medium species of birds of prey (kestrels, common buzzards) from
November to March.

EPMO AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA
EPMO AD 2.24 AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

Charts

Pages

AERODROME CHART - ICAO

AD 2 EPMO 2 -1
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Charts

Pages

AERODROME OBSTACLE CHART
- ICAO TYPE A (RWY 08, RWY 26)

AD 2 EPMOG6 -1

PRECISION APPROACH TERRAIN
CHART - ICAO (RWY 08)

AD 2 EPMO7 -1

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNAV RWY 08)

AD 2 EPMO 8 -1

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNAV RWY 26)

AD 2 EPMO8 -5

STANDARD ARRIVAL CHART INSTRUMENT
(STAR) - ICAO (RNAV RWY 08)

AD 2 EPMO 10 -1

STANDARD ARRIVAL CHART INSTRUMENT
(STAR) - ICAO (RNAV RWY 26)

AD 2 EPMO 10 -5

INSTRUMENT APPROACH CHART - ICAO
(ILS CAT Il or LOC) RWY 08 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPMO 12 -1

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (VOR) RWY 08 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPMO 12 -3

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (VOR) RWY 26 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPMO 12 -5

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (RNP) RWY 08 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPMO12-7

INSTRUMENT APPROACH CHART -
ICAO (RNP) RWY 26 (CAT A,B,C,D)

AD 2 EPMO 12 - 11

VISUAL APPROACH CHART - ICAO (RWY 26)

AD 2 EPMO 13 - 1

VISUAL OPERATION CHART

AD 2 EPMO 13 -3

EPMO AD 2.25 WYMAGANA WIDOCZNOSC POWIERZCHNI
SEGMENTU PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

EPMO AD 2.25 VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetraci.

No penetrations.
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Zezwolenie na lot moze zosta¢ przekazane przez ATC drogq radiowg
nawet po zainicjowaniu Departure Clearance Request (RCD) poprzez
datalink.

1.2 INSTRUKCJA RUCHU NAZIEMNEGO

Instrukcje ruchu naziemnego wydawane s przez RZESZOW GROUND
na czestotliwosci 121,805 MHz (jesli niedostepne wtedy RZESZOW
TWR na 126,805 MHz).

Po przestaniu przez RZESZOW GROUND na czestotliwo$é RZESZOW
WIEZA z wykorzystaniem zwrotu ‘MONITORUJ zatoga powinna
przetaczyé czestotliwosé, zaniecha¢ wywotania WIEZY i monitorowaé
czestotliwosé WIEZY w oczekiwaniu na wywotanie przez ATC.

2 OPERACJE KOLOWANIA NA TWY G I TWY Z

Kotowanie TWY G oraz Z w okresie od 30 minut po zachodzie storica
do 30 minut przed wschodem stoica mozliwe wytacznie w asyscie

<4 FOLLOWME.

| 3 REDUKOWANIE CZASU ZAJETOSCI DROGI STARTOWEJ
ODLOTY
Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktéry otrzyma
instrukcje zajecia RWY jest gotowy do natychmiastowego startu.
Przygotowanie kokpitu jak i gotowos¢ kabiny powinny by¢ osiagniete
przed zajeciem RWY, a czynnosci ktorych zakonczenie wymaga zajecia
RWY powinny by¢ ograniczone do minimum. Zatogi, ktére nie sg w
stanie spetni¢ tych wymagan, powinny poinformowac ATC tak szybko
jak to jest mozliwe.
Jezeli TWY pomiedzy stanowiskiem postojowym a pozycjg
oczekiwania jest krotka, sugeruje sie zakoriczenie demonstracii
procedur bezpieczenistwa w kabinie pasazerskiej przed opuszczeniem
stanowiska postojowego.

Zatogi powinny by¢ przygotowane i gotowe do zaakceptowania odlotu z
posrednich czesci RWY:

ATC clearance can be issued by ATC via radio even after initiating the
Departure Clearance Request (RCD) via datalink.

1.2 GROUND MOVEMENT INSTRUCTION

Ground movement instructions are issued by RZESZOW GROUND
on frequency 121.805 MHz (if unavailable then RZESZOW TWR on
126.805 MHz).

While being transferred from RZESZOW GROUND to RZESZOW
TOWER frequency using the phrase ‘MONITOR, the crew is required to
change the frequency; initial call shall be omitted and the TWR frequency
shall be monitored for ATC call.

2 TAXIING OPERATIONS ON TWY G AND TWY Z

Taxiing via TWY G and Z between 30 minutes after sunset to 30 minutes
before sunrise possible only with the FOLLOW ME assistance.

3 MINIMUM RUNWAY OCCUPANCY TIME
DEPARTURES

ATC assumes that each aircraft instructed to line-up is ready for
immediate take-off.

Whenever possible, cockpit checks and cabin readiness check should
be completed before line-up and actions requiring completion on the
RWY should be minimized as much as possible. Crews unable to comply
with these requirements should inform ATC as soon as possible.

If the taxi distance between parking stand and holding point is short, it is
advisable to finish the cabin safety procedure demo before leaving the
parking stand.

Flight crews should be prepared and ready to accept intersection take-
off:

RWY LIGHT MEDIUM TURBOPROP
09 C1 D1 C1
27 C1 D1 D1

W celu zwiekszenia przepustowosci drogi startowej oraz uwzgledniajac
przyznane CTOT, stuzby ATC mogg zmieni¢ kolejno$¢ odlotow w
kazdym momencie.

Zalogi nie mogace zaakceptowaC startéw z wyznaczonych lub
przedstawionych powyzej posrednich cze$ci drogi startowej, powinny
powiadomi¢ stuzby ATC nie pdzniej niz przed uruchomieniem silnikow.
PRZYLOTY

Jezeli stuzby ATC nie wydaly innej instrukcji, zatogi bezzwtocznie
zwalniajg RWY w najblizszg dogodng droge kotowania.

| 4 PROCEDURY DOTYCZACE PARKOWANIA

| 41 MANEWROWANIE NA APN

Podczas manewrowania na ptytach postojowych zobowigzuje sie zatogi
do stosowania minimalnego ciggu.

| 4.2 PARKOWANIE

Parkowanie statkéw powietrznych zawsze z kotami zabezpieczonymi
podstawkami przez czlonka zatogi statku powietrznego lub
upowaznionego pracownika agenta obstugi naziemnej.

To increase runway capacity and to comply with CTOT, ATC may reorder
departure sequence at any time.

Flight crews unable to accept the reduced take-off from the assigned
or above mentioned intersections shall inform ATC not later than before
start-up.

ARRIVALS

Unless otherwise instructed by ATC, pilots vacate the RWY via the
nearest convenient TWY as soon as possible.

4 PARKING PROCEDURES

4.1 MANEUVERING ON APN

Aircraft crews are obliged to use minimum thrust during maneuvering
on aprons.

4.2 PARKING

Aircraft to be parked always with wheels secured with chocks by an
aircrew member or authorised ground handling agent’s representative.
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| 4.3 AUTOMATYCZNY SYSTEM DOKOWANIA (A-VDGS)

Stanowisko postojowe nr 4 wyposazone jest w system automatycznego
dokowania samolotéw SAFEDOCK. Dziatanie tego systemu opiera
sie na skanowaniu laserowym i pomiarze odlegtosci oraz potozenia
wzgledem linii wjazdu na stanowisko postojowe, az do miejsca
zatrzymania samolotu. Informacje dotyczace potozenia oraz zagrozen
w procedurze dokowania a takze komendy dotyczace manewrowania
statkiem powietrznym przekazywane sq zatodze samolotu za pomocg
wySwietlacza zainstalowanego na przedtuzeniu linii wjazdu na
stanowisko postojowe.

4.3 AUTOMATIC DOCKING SYSTEM (A-VDGS)

Aircraft stand No 4 is equipped with SAFEDOCK automatic docking
system. The system is based on laser scanning and measurement of
distance and position in relation to aircraft stand lead-in line all the way
to the stop position. Information on the position and risks in the docking
procedure as well as instructions on maneuvers are provided to the flight
crew by means of a display installed at the extension of the stand lead-
in line.

[4]

[o]

Segment ,A” wySwietla jedna lub dwie linie tekstu. Komunikaty, jakie
moga si¢ tam pojawic, to:

Segment “A” displays one or two text lines. Messages which may be
displayed are:

START-OF-DOCKING DOCKING COMPLETED SBU-STOP
CAPTURE OVERSHOOT TOO FAST
TRACKING STOP SHORT EMERGENCY STOP

CLOSING RATE WAIT CHOCKS ON

ALIGNED TO CENTRE AIRCRATF VERIFICATION FAILURE ERROR

SLOW GATE BLOCKED SYSTEM BREAKDOWN
AZIMUTH GUIDANCE VIEW BLOCKED POWER FAILURE
STOP POSITION REACHED

Segment ,B” to pole prowadzenia wzdtuz linii centralne;.
Segment ,C” wskazuje odlegto$¢ od punktu zatrzymania.

Podczas parkowania na stanowisku nr 4 nalezy obserwowac
wysSwietlacz i sprawdzi¢, czy system wskazuje whasciwy typ samolotu.
Wyswietlenie sie zottego pola wskaznika zblizania (segment C)
wskazuje wykrycie samolotu przez system. Nastepnie nalezy kotowaé
zgodnie ze wskazaniami strzatek oraz reagowa¢ na pojawiajace si¢
komunikaty. W odlegtosci 30 m od miejsca zatrzymania system
bedzie wskazywat pozostaty do przebycia dystans poprzez wygaszanie
kolejnych rzeddéw LED. Osiggniecie wiasciwej pozycji zatrzymania
sygnalizuje pojawienie sie komunikatu STOP, nastepnie po kilku
sekundach pojawi sie komunikat OK.

| 5 INNE WYMAGANIA

Lotnisko dostepne dla lotéw nierozktadowych oraz General Aviation
po otrzymaniu potwierdzenia obstugi handlingowej. Kontakt z agentem
handlingowym w EPRZ AD 2.4 pkt 7.

Lotnisko dostepne dla lotéw cargo po potwierdzeniu zgtoszenia w
formie PPR. Zgtoszenie powinno zawiera¢ czas przylotu i odlotu, znak
wywotawczy, numer rejestracyjny statku powietrznego. Kontakt e-mail:
ppr@rzeszowairport.pl.

Restrykcje nie dotycza lotow szkolnych oraz ze statusem: HOSP, SAR,
HUM, EMER, HEAD.

Segment “B” is a centre line lead field.

Segment “C” indicates distance from the stop position.

During parking on stand No 4, observe the display and check if the
proper aircraft type is indicated by the system. The yellow field approach
indicator (segment C) indicates identification of an aeroplane by the
system. Then taxi in accordance with indications of the arrows and
respond to the displayed messages. Within a distance of 30 m from
the stop position the system will indicate the distance left by turning off
subsequent rows of LEDs. Reaching a correct stop position is indicated
by displaying a STOP message, then, after a few seconds, an OK
message will be shown.

5 OTHER REQUIREMENTS

The aerodrome shall be available for non-scheduled and General
Aviation flights following confirmation by the handling service. Contact
details of the handling agent can be found at EPRZ AD 2.4 point 7.
The aerodrome is available for cargo flights upon confirmation of
application in PPR form. Application should comprise of arrival and
departure time, call sign, aircraft registration mark. Contact e-mail
address: ppr@rzeszowairport.pl.

The restrictions do not apply to training flights and flights with: HOSP,
SAR, HUM, EMER or HEAD status.
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Niedozwolone jest ladowanie poza godzinami pracy lotniska Rzeszéw
- Jasionka (EPRZ).

Wszystkie osoby wykonujace czynnosci stuzbowe w polu ruchu
naziemnego sg zobowigzane do noszenia jaskrawych gornych
czesci wierzchniej garderoby lub kamizelek koloru tylko Zottego lub
pomaranczowego, z elementami odblaskowymi.

Zatadunek i roztadunek, boarding i deboarding statkéw powietrznych z
uruchomionymi silnikami zabroniony.

Obstuga naziemna statkow powietrznych dostepna po wylaczeniu
Swiatet antykolizyjnych.

Uruchamianie silnikéw statkéw powietrznych przed zakoriczeniem
obstugi naziemnej zabronione.

Holowanie statkéw powietrznych na RWY 09/27 niedostepne.

Outside operational hours of Rzeszéw - Jasionka (EPRZ) aerodrome
landing is prohibited.

All persons discharging their duties within the aerodrome movement
area are obliged to wear distinctive yellow or orange tops of their outdoor
clothing or vests, with fluorescent elements.

Loading and unloading, boarding and deboarding of aircraft with running
engines prohibited.
Handling service available only after turning off anti-collision lights.

Engine start-up before the completion of ground handling is prohibited.

Towing of aircraft on RWY 09/27 unavailable.

EPRZ AD 2.21 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU
EPRZ AD 2.21 NOISE ABATEMENT PROCEDURES

NIL

NIL

EPRZ AD 2.22 PROCEDURY LOTU
EPRZ AD 2.22 FLIGHT PROCEDURES

1 PROCEDURY DLA LOTOW IFR

W TMA RZESZOW radarowa stuzba kontroli zblizania jest zapewniana
w godzinach delegaciji stuzby ATS w przestrzeni CTAQ9 (patrz ENR
2.1.3). Poza czasem delegacji zapewniana jest proceduralna stuzba
kontroli; wektorowanie radarowe jest wowczas niedostepne.

W TMA RZESZOW obowiazuja procedury SID i STAR wedtug nawigagji
RNP 1 dla RWY 09 oraz RWY 27 lotniska Rzeszow - Jasionka.
Procedury RNP STAR koncza sie w punktach IAF procedur podejscia
wedtug wskazan przyrzadéw dla RWY 09 i RWY 27.

Procedury SID i STAR w TMA RZESZOW zaprojektowane zostaly
wedtug kryteriow dla PBN RNP 1. W celu wykonywania procedur bez
ograniczen wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji RNP
1.

Statki powietrzne niezdolne do wykonania operacji RNP 1 powinny ten
fakt zgtosi¢ przy pierwszym kontakcie radiowym z ATC.

W procedurach SID RNP 1 w TMA RZESZOW przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodne z PANS-OPS (ICAO Doc 8168
tom Il, czes¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3) czyli: 15° do 1000 ft nad
DERELEYV, 20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25° powyzej
3000 ft nad DER ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla EPRZ.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkéw
powietrznych powinny bra¢é pod uwage mozliwo$¢ otrzymania
zezwolenia na znizanie zgodnie z ograniczeniami wysokosci podanymi
na mapach procedur STAR. Biezace zezwolenie na znizanie bedzie
podane przez ATC. W miare mozliwosci nalezy stosowac technike CDA.
Nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ z uwagi na duzy ruch VFR w CTR
RZESZOW/Jasionka i TMA RZESZOW.

2 PROCEDURY UTRATY LACZNOSCI
2.1 ODLATUJACY RUCH IFR

a. Procedura utraty tacznosci dla lotéw wykonywanych wedtug SID.

1 IFR FLIGHT PROCEDURES

Within the RZESZOW TMA radar approach control service is provided
during delegation of ATS within CTAQ9 airspace (see ENR 2.1.3).
Outside of the delegation procedural approach control service is
provided; radar vectoring is then unavailable.

Within the RZESZOW TMA RNP 1 SID and STAR procedures for RWY
09 and RWY 27 at Rzeszbw - Jasionka aerodrome are applicable. The
RNP STAR procedures terminate at the IAFs of the instrument approach
procedures for RWY 09 and RWY 27.

The SID and STAR procedures within the RZESZOW TMA were
designed in accordance with PBN RNP 1 criteria. The procedures
may be flown without restrictions only by aircraft approved for RNP 1
operations.

Aircraft incapable of conducting RNP 1 operations should report this to
ATC during the initial contact.

For the RNP 1 SID procedures within the RZESZOW TMA, the angle of
bank (AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-OPS
(ICAO Doc 8168, Vol. Il Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix 3). That
is: 15° up to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up to 3000 ft
over DER ELEV and 25° above 3000 ft over DER ELEV. It is applicable
to all SIDs for EPRZ.

Level planning information: flight crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on the STAR
charts. The current descent clearance will be issued by ATC. If possible,
a CDA technique should be applied.

Due to a high volume of VFR traffic within the RZESZOW/Jasionka CTR
and RZESZOW TMA caution shall be exercised.

2 RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURES

2.1 OUTBOUND IFR TRAFFIC

a. Radio communication failure procedure for flights on SIDs.
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Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot wedtug
przydzielonego i potwierdzonego SID do ostatnio przydzielonego i
potwierdzonego poziomu lotu. Po minigciu ostatniego punktu procedury
SID, zastosowac ogolne procedury utraty tacznosci dla FIR EPWW.

b. Procedura utraty taczno$ci podczas wykonywania lotéw innych niz
wedtug SID.

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot zgodnie z
ostatnim zezwoleniem ATC do ostatnio przydzielonego i potwierdzonego
poziomu lotu. Po minigciu granicy TMA RZESZOW, zastosowaé ogéine
procedury utraty facznosci dla FIR EPWW.

2.2 PRZYLATUJACY RUCH IFR

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Utrzymywac ostatnio przydzielong
i potwierdzong wysokos¢ bezwzgledna/poziom lotu. Kontynuowaé lot
zgodnie z ostatnim zezwoleniem ATC do przydzielonego IAF podejscia.

+ Jesli ACFT jest w stanie wykonac podejscie z ostatnio przydzielonej
i potwierdzonej wysokosci, to po minieciu IAF rozpoczyna
opublikowang dogodna procedure podejscia i ladowanie.

« W przypadku ostatniej przydzielonej wysokosci uniemozliwiajacej
wykonanie podejscia, statek powietrzny po minieciu przydzielonego
IAF skieruje sie bezposrednio do DVOR/DME RSW, utrzymujac
ostatnio przydzielony poziom. W ciggu 3 minut ACFT zniza nad
pomocag do wysokosci 5000 ft AMSL i po uptywie tego czasu wykonuje
dolot do najdogodniejszego IAF i rozpoczyna opublikowang dogodng
procedure podejscia i ladowanie.

3 PROCEDURY DLA LOTOW VFR

3.1. Wykaz punktow nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z
CTR RZESZOW/Jasionka:

Set the transponder to code 7600. Continue on the assigned and
confirmed SID to the last assigned and acknowledged flight level.
After passing the last SID point, general radio communication failure
procedures for FIR EPWW shall be used.

b. Radio communication failure procedure during flights other than on
SIDs.

Set the transponder to code 7600. Continue according to the last ATC
clearance for the last assigned and acknowledged flight level. After
passing RZESZOW TMA boundary, general radio communication failure
procedures for FIR EPWW shall be used.

2.2 INBOUND IFR TRAFFIC

Set the transponder to code 7600. Maintain the last assigned and
acknowledged altitude/flight level. Continue according to the last ATC
clearance for assigned IAF approach.

« If ACFT can execute approach from the last assigned and
acknowledged altitude, after passing IAF the published suitable
approach and landing procedures shall be commenced.

¢ In case of the last assigned altitude which makes it impossible
to execute approach, aircraft after passing the assigned IAF shall
proceed directly to DVOR/DME RSW maintaining the last assigned
flight level. Within 3 minutes ACFT descents over the navaid to 5000
ft AMSL and after this time arrives to the most convenient IAF and
commences published suitable approach and landing procedure.

3 VFR FLIGHT PROCEDURES

3.1. List of VFR navigation points used for arrival/departure at/from
RZESZOW/Jasionka CTR:

Punkt Wspotrzedne geograficzne Opis
Point Geographical coordinates Description
BRAVO 495902N 0215640E | Soguchwala
Boguchwata
GOLF 495009N  0222405E Kapczuga (zachoginla strona miejscowosci)
Kanczuga (west side of the town)
HOTEL 500110N  0221534E Skrzyzowanie w miejscowo$ci Granica

Intersection in Granica

Kolbuszowa (wschodnia strona miejscowosci)

KILO S01446N  0214712E Kolbuszowa (eastern side of the town)
Sokotow Matopolski (pdtnocna strona miejscowosci)
MIKE S01457N - 0220719E Sokotow Matopolski (northern side of the town)
NOVEMBER 501000N  0220200E Wysoka Gtogowska (pdtnocna strona miejscowosci)

Wysoka Gtogowska (northern side of the town)

Krasne (centrum handlowe w miejscowo$ci)

(
QUEBEC 500221 0220409E Krasne (shopping centre in the village)
TANGO 495820N  0220202E Tyczyn (pétnocna §trona miejscowosci)
Tyczyn (northern side of the town)
WHISKEY 500352N  0214352F Sde!szc?w Ma%opolsk! (wschodmg strona miejscowo$ci)
Sedziszéw Matopolski (eastern side of the town)
YANKEE 500357N 0215538 Swilcza (skrzyzowanie drogi ekspresowej S19 z DK94)

Swilcza (road intersection of expressway S19 and road DK94)
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3.2. Doloty i odloty VFR (patrz AD 2 EPRZ 13-1) do/z lotniska Rzeszéw
- Jasionka odbywajg sie po trasach opisanych ponizej.

TRASY POLNOCNE

Wydanie zezwolenia na lot opublikowang standardowa trasa
dolotowa VFR jest rownoznaczny z wydaniem zezwolenia na wlot
w przestrzen kontrolowana.

Punkty KILO, MIKE, NOVEMBER sg obowigzkowymi punktami
meldowania.

W przypadku braku zezwolenia na wlot w CTR statek powietrzny
oczekuje nad punktem KILO oraz MIKE zgodnie z opublikowanym
holdingiem na wysokosci 2000 ft AMSL do czasu uzyskania dalszych
instrukcji ATC.

W przypadku braku zezwolenia na wejScie w krag do ladowania
statek powietrzny oczekuje nad punktem NOVEMBER zgodnie z
opublikowanym holdingiem, do czasu uzyskania dalszych instrukcji od
ATC.

Trasy dolotowe i odlotowe VFR do/z RWY 08R/26L i 08L/26R sg
tozsame z trasami dolotowymi i odlotowymi do/z RWY 09/27, natomiast
ksztalt kregu nadlotniskowego powinien odpowiada¢ RWY w uzyciu.
Wyznaczone standardowe trasy dolotowe/odlotowe VFR sg
obligatoryjne réwniez dla ruchu dolotowego i odlotowego do lotniska
EPRJ.

«4— | 1. KILO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie¢ do wysokoSci
1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu prawego
kregu RWY 27 i dalej kontynuuje lot wzdiuz drogi krajowej DK9
po jej zachodniej stronie w kierunku zachodniego trawersu punktu
KILO. Opuszczenie przestrzeni kontrolowanej nastepuje na zachéd
od miejscowosci Kolbuszowa, gdzie statek powietrzny przechodzi na
tacznosé z sasiednim sektorem (AFIS MIELEC lub FIS KRAKOW). Przy
odlocie z RWY 09 statek powietrzny wykonuje odlot na trase z trzeciego
zakretu lewego kregu RWY 09 i dalej analogicznie jak w przypadku RWY
27.

«4— | 2. MIKE VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie do wysokosci
1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego zakretu prawego
kregu RWY 27 i dalej kontynuuje lot wzdtuz drogi szybkiego ruchu
S19 po jej wschodniej stronie w kierunku wschodniego trawersu punktu
MIKE. Opuszczenie przestrzeni kontrolowanej nastepuje na wschéd od
miejscowosci Sokotéw Matopolski, gdzie statek powietrzny przechodzi
na facznosé z sasiednim sektorem (AFIS MIELEC lub FIS KRAKOW).
Przy odlocie z RWY 09 statek powietrzny wykonuje odlot na trase
z drugiego zakretu lewego kregu RWY 09 i dalej analogicznie jak w
przypadku startu z RWY 27.

«4— | 3. KILO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem KILO uzyskuje od
TWR RZESZOW zezwolenie na wiot w CTR na standardowej wysokosci
2000 ft AMSL i kontynuuje lot do punktu NOVEMBER. Po uzyskaniu
zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest
RWY 27, statek powietrzny wchodzi w krag na pozycji 3. zakret prawego
kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 wchodzi do pozyciji 3. zakret lewego
kregu) i kontynuuje podejscie do lagdowania.

«4— | 4 MIKE VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem MIKE uzyskuije od
TWR RZESZOW zezwolenie na wlot w CTR na standardowe;j wysokosci
2000 ft AMSL i kontynuuje lot do punktu NOVEMBER. Po uzyskaniu
zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest
RWY 27, statek powietrzny wchodzi w krag na pozycji 3. zakret prawego

3.2. VFR arrivals and departures (see AD 2 EPRZ 13-1) at/from
Rzeszéw - Jasionka aerodrome are conducted along the routes
described below.

NORTHERN ROUTES

Being issued a clearance to fly via a published standard arrival VFR
route shall be treated as a clearance to enter controlled airspace.

KILO, MIKE, NOVEMBER are compulsory reporting points.

When no clearance to enter the CTR has been issued, an aircraft shall
hold at KILO and MIKE in accordance with the published holding pattern
at an altitude of 2000 ft AMSL until further ATC instructions.

When no clearance to enter the circuit pattern for landing has been
issued, an aircraft shall hold at NOVEMBER in accordance with the
published holding pattern until further ATC instructions.

The VFR arrival and departure routes for RWY 08R/26L and 08L/26R
are coincident with those for RWY 09/27 while the circuit pattern shall
be adequate for the RWY in use.

The designated standard VFR arrival/departure routes are mandatory
also for traffic arriving/departing at/from EPRJ aerodrome.

1. KILO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500
ft AMSL, leaving the right-hand RWY 27 circuit pattern at the second
turn and then continue along the national road DK9 on its west side
towards west abeam KILO. Controlled airspace shall be left west of the
town of Kolbuszowa where the aircraft shall contact the adjacent sector
(MIELEC AFIS or KRAKOW FIS). When departing from RWY 09 an
aircraft shall leave the left-hand RWY 09 circuit pattern at the third turn
and then continue in the same manner as for RWY 27.

2. MIKE VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500
ft AMSL, leaving the right-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn
and then continue along the express road S19 on its east side towards
east abeam MIKE. Controlled airspace shall be left east of the town of
Sokotéw Matopolski where the aircraft shall contact the adjacent sector
(MIELEC AFIS or KRAKOW FIS). When departing from RWY 09 an
aircraft shall leave the left-hand RWY 09 circuit pattern at the second
turn and then continue in the same manner as for RWY 27.

3. KILO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at KILO shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude
of 2000 ft AMSL and continue towards NOVEMBER. After obtaining an
ATC clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the
third turn of right-hand RWY 27 circuit pattern —when RWY 27 is in use;
at the third turn of left-hand RWY 09 circuit pattern — when RWY 09 is
in use) and continue the approach to land.

4. MIKE VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at MIKE shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude
of 2000 ft AMSL and continue towards NOVEMBER. After obtaining an
ATC clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the
third turn of right-hand circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the
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kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 — wchodzi do pozycji 3. zakret lewego
kregu) i kontynuuje podejscie do ladowania.
TRASY POLUDNIOWE

Wydanie zezwolenia na lot opublikowana standardowa trasa
dolotowa VFR jest rownoznaczny z wydaniem zezwolenia na wlot
w przestrzen kontrolowana.

Punkty: TANGO, BRAVO, WHISKEY, HOTEL, GOLF, QUEBEC,
YANKEE sg obowigzkowymi punktami meldowania dla poszczegéinych
standardowych tras VFR.

W przypadku braku zezwolenia na wiot w TMA/CTR statek powietrzny
oczekuje nad jednym z punktéw: TANGO, GOLF na wysokosci 2500
ft AMSL, natomiast nad punktem WHISKEY i BRAVO na wysokosci
2000 ft AMSL zgodnie z opublikowanym holdingiem do czasu uzyskania
dalszych instrukcji ATC.

W przypadku braku zezwolenia na wejscie w krag do ladowania statek
powietrzny oczekuje zgodnie z opublikowanym holdingiem nad punktem
YANKEE na wysokosci 2000 ft AMSL lub QUEBEC na wysokosci 2500
ft AMSL, do czasu uzyskania dalszych instrukcji od ATC.

Dla usprawnienia przeptywu ruchu lotniczego stuzba ATC moze
przydzieli¢ odpowiednie standardowe trasy VFR:

+ BRAVO departure i TANGO arrival przy RWY 27 w uzyciu;

+ TANGO departure i BRAVO arrival przy RWY 09 w uzyciu.

Trasy dolotowe i odlotowe VFR do/z RWY 08R/26L i 08L/26R sg
tozsame z trasami dolotowymi i odlotowymi do/z RWY 09/27, natomiast
ksztalt kregu nadlotniskowego powinien odpowiada¢ uzywanej drodze
startowej.

Wyznaczone standardowe trasy dolotowe/odlotowe VFR sg
obligatoryjne réwniez dla ruchu dolotowego i odlotowego do/z lotniska
EPRJ.

Punktami oczekiwania na wypadek utraty faczno$ci sg punkty QUEBEC
i YANKEE.

«4— | 1. HOTEL VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi do wysokosci 1500
ft AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego zakretu lewego kregu
RWY 27 w kierunku punktu QUEBEC, po minigciu ktérego wznosi do
wysokosci 2000 ft AMSL i kontynuuije lot w kierunku punktu HOTEL. Po
minieciu punktu HOTEL opuszcza przestrzen kontrolowana i przechodzi
na tacznosé z sasiednim sektorem (FIS KRAKOW). Po odlocie z RWY
09 statek powietrzny wznosi sie do wysokosci 1500 ft AMSL, wykonujac
odlot na trase z drugiego zakretu prawego kregu RWY 09 w kierunku
punktu QUEBEC i dalej analogicznie jak w przypadku RWY 27.

«4— | 2. TANGO VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi si¢ do wysokosci 1500
ft AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego zakretu lewego kregu
RWY 27 w kierunku punktu QUEBEC, po minieciu ktérego wznosi do
wysokosci 2000 ft AMSL w kierunku na TANGO. Po minieciu punktu
TANGO opuszcza przestrzen kontrolowang i przechodzi na tacznosé
z sasiednim sektorem (FIS KRAKOW). Przy odlocie z RWY 09 statek
powietrzny wznosi si¢ do wysokosci 1500 ft AMSL, wykonujac odlot na
trase z drugiego zakretu prawego kregu RWY 09 w kierunku punktu
QUEBEC i dalej analogicznie jak w przypadku RWY 27.

«— | 3. BRAVO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Przy odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie¢ do wysokosci
1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu lewego
kregu RWY 27 w kierunku punktu YANKEE i kontynuuje lot wzdtuz drogi
szybkiego ruchu S19 po jej zachodniej stronie na BRAVO. Po minigciu
punktu BRAVO statek powietrzny opuszcza przestrzen kontrolowang
i przechodzi na tacznosé z sasiednim sektorem (FIS KRAKOW). Przy

third turn of left-hand RWY 09 circuit pattern — when RWY 09 is in use)
and continue the approach to land.

SOUTHERN ROUTES

Being issued a clearance to fly via a published standard arrival VFR
route shall be treated as a clearance to enter controlled airspace.

TANGO, BRAVO, WHISKEY, HOTEL, GOLF, QUEBEC, YANKEE are
compulsory reporting points for individual standard VFR routes.

When no clearance to enter the YMA/CTR has been issued, an aircraft
shall hold at one of the points: TANGO, GOLF at an altitude of 2500
ft AMSL or WHISKEY and BRAVO at an altitude of 2000 ft AMSL
in accordance with the published holding pattern, until further ATC
instructions.

When no clearance to join a traffic circuit pattern has been issued, an
aircraft shall hold at YANKEE at an altitude of 2000 ft AMSL or QUEBEC
at an altitude of 2500 ft AMSL in accordance with the published holding
pattern until further ATC instructions.

To improve air traffic flow ATC may assign specific standard VFR routes:
+ BRAVO departure and TANGO arrival — with RWY 27 in use;

+ TANGO departure and BRAVO arrival - with RWY 09 in use.

The VFR arrival and departure routes for RWY 08R/26L and 08L/26R
are coincident with those for RWY 09/27 and the circuit pattern shall be
adequate for the RWY in use.

The designated standard VFR arrival/departure routes are mandatory
also for traffic arriving/departing at/from EPRJ aerodrome.

In case of a radio communication failure pilots shall hold and wait over
QUEBEC or YANKEE.

1. HOTEL VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500
ft AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn
towards QUEBEC. Having passed QUEBEC the aircraft shall climb to an
altitude of 2000 ft and continue towards HOTEL. Having passed HOTEL,
the aircraft shall leave the controlled airspace and contact the adjacent
sector (KRAKOW FIS). After departure from RWY 09 an aircraft shall
climb to an altitude of 1500 ft, leaving the right-hand RWY 09 circuit
pattern at the second turn towards QUEBEC and then continue in the
same manner as for RWY 27.

2. TANGO VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500
ft, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn towards
QUEBEC. Having passed QUEBEC, it shall climb to an altitude of 2000 ft
AMSL and then continue towards TANGO. Having passed TANGO, the
aircraft shall leave controlled airspace and contact the adjacent sector
(KRAKOW FIS). When departing from RWY 09 an aircraft shall climb
to an altitude of 1500 ft AMSL, leaving the right-hand RWY 09 circuit
pattern at the second turn towards QUEBEC and then continue in the
same manner as for RWY 27.

3. BRAVO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

When departing from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500
ft AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the second turn
towards YANKEE. Then it shall continue along the express road S19 on
its west side towards BRAVO. Having passed BRAVO, the aircraft shall
leave controlled airspace and contact the adjacent sector (KRAKOW
FIS). When departing from RWY 09 an aircraft shall climb to an altitude
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odlocie z RWY 09 statek powietrzny wznosi do wysoko$ci 1500 ft AMSL,
wykonujac odlot na trase z trzeciego zakretu prawego kregu RWY 09 w
kierunku punktu YANKEE i dalej analogicznie jak w przypadku RWY 27.

«4— | 4 WHISKEY VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL
Przy odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi do wysokosci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu (lewego kregu RWY
27) w kierunku punktu YANKEE, a nastepnie po potudniowej stronie
DK94 do punktu WHISKEY, po minieciu ktdrego opuszcza przestrzen
kontrolowana i przechodzi na fgcznos$¢ z sasiednim sektorem (FIS
KRAKOW). Przy odlocie z RWY 09 statek powietrzny wykonuje odlot
na trase z trzeciego zakretu prawego kregu RWY 09 w kierunku punktu
YANKEE i dalej analogicznie jak w przypadku RWY 27.

= | 5. GOLF VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem GOLF uzyskuje
od TWR RZESZOW zezwolenie na wiot w TMA/CTR na standardowej
wysokosci 2500 ft AMSL i kontynuuije lot do punktu HOTEL, a nastepnie
QUEBEC. Po uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do
ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w
krag do pozycji 3. zakret lewego kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 —
wchodzi do pozyciji 2. zakret prawego kregu) i kontynuuje podejscie do
lagdowania.
«4— | 6. TANGO VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem TANGO uzyskuje
od TWR Rzeszéw zezwolenie na wlot w TMA/CTR na standardowej
wysokosci 2500 ft AMSL i kontynuuje lot do punktu QUEBEC. Po
uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli
w uzyciu jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w krag do pozycji 3.
zakret lewego kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 — wchodzi do pozycji
2. zakret prawego kregu) i kontynuuje podejécie do ladowania.

«4— | 7. BRAVO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL
Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem BRAVO uzyskuje
od TWR RZESZOW zezwolenie na wiot w CTR na standardowej
wysokosci 2000 ft AMSL i kontynuuije lot wzdtuz drogi szybkiego ruchu
S19 po jej wschodniej stronie lot do punktu YANKEE. Po uzyskaniu
zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu
jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w krag do pozycji 2. zakret
lewego kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 —wchodzi do pozyciji 3. zakret
prawego kregu) i kontynuuje podejscie do ladowania.

«4— | 8. WHISKEY VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem WHISKEY
uzyskuie od TWR RZESZOW zezwolenie na wlot w CTR na
standardowej wysokosci 2000 ft AMSL i kontynuuje lot po potudniowej
stronie DK94 do punktu YANKEE. Po uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC
wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek
powietrzny wchodzi w krag do pozyciji 2. zakret lewego kregu; jezeli w
uzyciu jest RWY 09 - wchodzi do pozycji 3. zakret prawego kregu) i
kontynuuje podejscie do ladowania.

3.3 LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest
ponizej 5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem
uzyskania zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej
lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wiasciwy organ zezwolit na loty
Smigtowcow w przypadkach szczegolnych takich jak loty medyczne,
dziatania poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze,
obowigzuja nastepujace warunki:

a. wylgcznie w porze dziennej,

b. z dala od chmur i z widocznoscig terenu,

of 1500 ft AMSL, leaving the right-hand RWY 09 circuit pattern at the
third turn towards YANKEE and then continue in the same manner as
for RWY 27.

4. WHISKEY VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

When departing from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500
ft AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the second turn
towards YANKEE. Then it shall continue on the south side of the national
road DK94 towards WHISKEY. Having passed WHISKEY, it shall leave
controlled airspace and contact the adjacent sector (KRAKOW FIS).
After departure from RWY 09 an aircraft shall leave the right-hand RWY
09 circuit pattern after the third turn towards YANKEE and then continue
in the same manner as for RWY 27.

5. GOLF VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at GOLF shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the TMA/CTR at a standard
altitude of 2500 ft AMSL and continue via HOTEL towards QUEBEC.
After obtaining an ATC clearance, the aircraft shall join the circuit pattern
for landing (at the third turn of left-hand circuit pattern — when RWY 27
is in use; at the second turn of right-hand RWY 09 circuit pattern —when
RWY 09 is in use) and continue the approach to land.

6. TANGO VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at TANGO shall obtain from
Rzeszéw TWR a clearance to enter the TMA/CTR at a standard altitude
of 2500 ft AMSL and continue towards QUEBEC. After obtaining an ATC
clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the third
turn of left-hand circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the second
turn of right-hand circuit pattern — when RWY 09 is in use) and continue
the approach to land.

7. BRAVO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at BRAVO shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue along the express road S19 on its east side
towards YANKEE. After obtaining an ATC clearance, the aircraft shall
join the circuit pattern for landing (at the second turn of left-hand circuit
pattern — when RWY 27 is in use; at the third turn of right-hand circuit
pattern — when RWY 09 is in use) and continue the approach to land.

8. WHISKEY VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at WHISKEY shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue on the south side of DK94 towards YANKEE.
After obtaining an ATC clearance, the aircraft shall join the circuit pattern
for landing (at the second turn of left-hand circuit pattern — when RWY
27 is in use; at the third turn of right-hand circuit pattern — when RWY
09 is in use) and continue the approach to land.

3.3 SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km,
VFR flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR
flight in control zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting
flight, the following conditions apply:

a. the flight will be performed during daytime only,

b. the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,
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c. widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d. putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e.z predkosciq przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca
wystarczajacq mozliwo$¢C dostrzezenia pozostatego ruchu i
wszelkich przeszkod w celu uniknigcia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete,
jezeli warunki pogodowe pogorsza sie na tyle, iz nie zostang spetnione
minima meteorologiczne na lot specjalny VFR.

3.4 PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Nie ustanowiono specjalnych procedur podejscia do ladowania i odlotu
dla $migtowcéw.

Smigtowce wykonujace podejscie wg wskazan przyrzadéw (IFR) lub
podejscie z widocznoscig (VFR) na lotnisko Rzeszéw - Jasionka
wykonujg ladowanie na drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako
statki powietrzne kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168
Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkéw powietrznych,
tom Il - Opracowywanie procedur z widoczno$cig i wedtug wskazan
przyrzadow, czes¢ |, dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

4 OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ
WIDZIALNOSCI (LVP)

4.1 Kryteria wprowadzania, zawieszania i odwolywania
procedur LVP

4.1.1. Przygotowanie do wprowadzenia procedur LVP rozpoczyna sig, gdy
przynajmniej jeden punkt pomiaréw RVR wskaze widzialno$¢ wzdtuz drogi
startowej 800 m i/lub wysoko$¢ podstawy chmur zakrywajacych wigcej niz
potowe nieba obnizy sie do 300 ft.

4.1.2. Wprowadzenie procedur LVP nastapi, gdy przynajmniej jeden punkt
pomiaréw RVR wskaze widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej ponizej 550 m lub
wysokos$¢ podstawy chmur zakrywajacych wiecej niz potowe nieba osiggnie
warto$¢ nizsza niz 200 ft.

4.1.3. Zawieszenie procedur LVP nastapi w sytuacjach opisanych ponizej.
4.1.3.1. Dyzurny Operacyjny Portu potwierdzi niesprawno$¢ jakiegokolwiek
systemu, instalacji albo elementu infrastruktury lotniska istotnych z punktu
widzenia bezpieczenstwa wykonywania operacji w warunkach ograniczonej
widzialnosci.

4.1.3.2. W przypadku niedostepnosci systemu ILS zawieszane sg operacje
ladowania w CAT Il. Operacje LVTO oraz kotowanie sg dostepne. TWR
RZESZOW wprowadza komunikat do ATIS: “Low Visibility Procedures in
operation. ILS approach CAT 2 not available”.

4.1.3.3. Zaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wplyw na bezpieczenstwo
wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnoSci.

4.1.4. Odwotanie procedur LVP nastapi w sytuacjach opisanych ponize;.
4.1.4.1. Wszystkie punkty pomiaru RVR wskaza widzialno$¢ wzdtuz drogi
startowej 600 m lub wyzsza oraz wysokos¢ podstawy chmur zakrywajacych
wiecej niz potowe nieba osiagnie warto$¢ 200 ft lub wigksza. Odwotanie LVP
powoduje przejscie do fazy przygotowania do LVP.

4.1.4.2. Dojdzie do wypadku lub unieruchomienia statku powietrznego w
polu manewrowym lotniska.

4.1.4.3. Zaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wplyw na bezpieczenstwo
wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci.

4.2 Opis operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci

4.2.1. O rozpoczeciu obowigzywania procedur LVP piloci bedg informowani
komunikatem ATIS o tresci “Low visibility procedures CAT 2 in operation”.

c. ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not
less than 800 m,

d. the ceiling is not less than 600 ft,

e. the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or
lower giving adequate opportunity to observe other traffic and any
obstacles to avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima above-described.

3.4 PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Special procedures for landing and departure of helicopters have not
been established.

Helicopters conducting an IFR or VFR approach to Rzeszéw - Jasionka
aerodrome perform landing on runway in use as Category A aeroplanes
in accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation
Services - Aircraft Operations Volume Il - Construction of Visual and
Instrument Flight Procedures, Part |, Section 4, Chapter 1, point 1.8.8.

4 LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)

4.1 Criteria for the initiation, suspension and termination of
LVP

4.1.1. The LVP preparation phase is commenced when at least one of the
RVR reporting positions indicates 800 m RVR and/or the height of the base
of cloud covering more than half the sky reduces to 300 ft.

4.1.2. LVP are introduced when at least one of the RVR reporting positions
indicates less than 550 m RVR or the height of the base of cloud covering
more than half the sky falls below 200 ft.

4.1.3. The LVP will be suspended in situations described below.

4.1.3.1. The Airport Duty Officer confirms the unserviceable of any system,
installation or element of the aerodrome infrastructure essential to the safety
of operations in low visibility conditions.

41.3.2. In case the ILS is not available, the CAT Il landing operations
are suspended. Low visibility take-off (LVTO) operations and taxiing are
available. RZESZOW TWR introduces the following message into the ATIS:
“Low Visibility Procedures in operation. ILS approach CAT 2 not available”.
4.1.3.3. Another factor arises affecting the safety of operations in low visibility
conditions.

4.1.4. The LVP will be terminated in situations described below.

4.1.4.1. AllRVR reporting points indicate 600 m RVR or more and the height
of the base of cloud covering more than half the sky is 200 ft or more. A
cancellation of the LVP introduces the LVP preparatory phase.

4.1.4.2. An aircraft has an accident or is immobilised on the manoeuvring
area.

4.1.4.3. Another factor arises affecting the safety of operations in low visibility
conditions.

4.2 Description of operations in low visibility conditions

4.2.1. Pilots will be informed of the initiation of LVP by an ATIS message with
the following content: “Low visibility procedures CAT 2 in operation”.
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4.2.2. O zawieszeniu procedur LVP piloci bedg informowani komunikatem
ATIS o tresci “Low visibility procedures suspended”.

4.2.3. W trakcie obowigzywania procedur LVP dozwolone sg nastepujace
operacje:

4.2.3.1. Operacje startu dla samolotow o kodzie A, B lub C przy RVR nie
mniejszym niz 200 m.

4.2.3.2. Operacje startu dla samolotéw o kodzie D, E lub F przy RVR nie
mniejszym niz (patrzac od RWY 27) TDZ 350, MID 200, END 200.

4.2.3.3. Operacje ladowania wylacznie na RWY 27 przy wysokosci
wzglednej decyzji nie mniejszej niz 100 ft oraz widzialnosci wzdiuz drogi
startowej (RVR) nie mniejszej niz:

+ 300 m w strefie przyziemienia (TDZ)
+ 200 m w strefie $rodkowej (MID)

+ 200 m w strefie koncowej (END).

4.2.4. W trakcie obowigzywania procedur LVP w polu manewrowym mogq
poruszac si¢ maksymalnie dwa statki powietrzne.

4.2.5. W trakcie zawieszenia procedur LVP ruch statkéw powietrznych w
polu manewrowym jest zabroniony.

5 UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

5.1. Jezeli utrata facznosci nastapi przed wlotem w TMA RZESZOW/
CTR RZESZOW/Jasionka, wlot do przestrzeni kontrolowanej jest
zabroniony.

5.2. Jezeli utrata tacznosci nastapi w trakcie wykonywania lotu w
TMA RZESZOW/CTR RZESZOW!/Jasionka, nalezy stosowac sie do
ponizszych procedur.

W przypadku utraty ftgcznosci zatogi statkéw powietrznych
wyposazonych w transponder zobowigzane sg do ustawienia jego
kodu na 7600 oraz wykonujg dolot do lotniska po przydzielonej
standardowe;j trasie VFR (na przydzielonej wysoko$ci) odpowiednio do
punktu NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC:

+ nad punktami (NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC) utrzymujg holding
przez 5 minut i uwaznie obserwujg TWR celem odebrania
odpowiednich sygnatow Swietinych i dalszy lot wykonujg zgodnie z
nimi;

+ jezeli nie zaobserwujq sygnatow Swietinych, po uptywie
wyznaczonego wyzej czasu, wigczajg cate dostepne oswietlenie
nawigacyjne, ostrzegawcze i Swiatta do ladowania a nastgpnie
wchodzg w krag nadlotniskowy i wykonujg ladowanie na pasie w
uzyciu.

| UWAGA 1: Mozliwy intensywny ruch VFR w lotach szkolnych w kregu
potudniowym EPRJ.

| UWAGA 2: W przypadku ladowania na lotnisku EPRJ lub opuszczenia
przestrzeni kontrolowanej z utratg tacznosci, nalezy jak najszybciej jak to
mozliwe powiadomi¢ o tym TWR RZESZOW, nr telefonu: +17-227-7672
lub jakikolwiek inny organ ATS.

6 LOTY SZKOLNE, TECHNICZNE | LOTY WYKONYWANE W
RAMACH PRAC LOTNICZYCH

Loty szkolne IFR w TMA RZESZOW/CTR RZESZOW/Jasionka
moga by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i
uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od RZESZOW TWR. Telefon:
+48-17-227-7672, +48-81-452-7672.

4.2.2. Pilots will be informed of the suspension of LVP by an ATIS message
with the following content: “Low visibility procedures suspended”.

4.2.3. During LVP the following operations are permitted:

4.2.3.1. Take-off operations are permitted for Code A, B and C aeroplanes
when the RVR is not less than 200 m.

4.2.3.2. Take-off operations are permitted for Code D, E and F aeroplanes
when the RVR is not less than (viewed from RWY 27) TDZ 350, MID 200,
END 200.

4.2.3.3. Landing operations exclusively on RWY 27 with a decision height of
not less than 100 ft and runway visual range (RVR) not less than:

+ 300 m in touchdown zone (TDZ)
+ 200 m at mid-point (MID)

+ 200 m at stop-end (END).

4.2.4. During LVP, no more than two aircraft may move on the manoeuvring
area.

4.2.5. When LVP are suspended, aircraft movements on the manoeuvring
area are prohibited.

5 RADIO COMMUNICATION FAILURE DURING VFR FLIGHT

5.1. If radio communication failure occurs before entry into the
RZESZOW TMA/RZESZOW/Jasionka CTR, entry into controlled
airspace is forbidden.

5.2. If radio communication failure occurs during flight within the
RZESZOW TMA/RZESZOW!/Jasionka CTR, the following procedures
shall be followed.

In the event of radio communication failure pilots of aircraft equipped
with a transponder are obliged to set it to code 7600 and continue via
one of the assigned standard VFR routes (at assigned altitude) towards
NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC respectively:

+ overhead the points (NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC) crews shall
hold for 5 minutes observing the TWR for adequate light signals and
continue in accordance with them:;

+ ifnolight signals are observed, after the above mentioned time period
has elapsed, crews shall switch on all available navigation, landing
and warning lights, then join the circuit pattern and land on the runway
in use.

REMARK 1: Possible intensive VFR traffic during training flights within
the EPRJ southern circuit

REMARK 2: In case of landing at EPRJ aerodrome or leaving controlled
airspace with radio communication failure, RZESZOW TWR (or any
other ATS unit) shall be notified as soon as possible. RZESZOW TWR
phone number: +17-227-7672.

6 TRAINING, TECHNICAL AND AERIAL WORK FLIGHTS

IFR training flights within the RZESZOW TMA/RZESZOW/Jasionka
CTR may be conducted after they have been notified by phone to
RZESZOW TWR and given ATC instructions. Phone: +48-17-227-7672,
+48-81-452-7672.
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Loty techniczne w TMA RZESZOW/CTR RZESZOW/Jasionka mogq
by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i
uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od RZESZOW TWR. Telefon:
+48-17-227-7672, +48-81-452-7672.

Loty fotogrametryczne - patrz ENR 1.1.

Technical flights within the RZESZOW TMA/RZESZOW/Jasionka CTR
may be conducted after they have been notified by phone to
RZESZOW TWR and given ATC instructions. Phone: +48-17-227-7672,
+48-81-452-7672.

Photogrammetric surveying flights - see ENR 1.1.

EPRZ AD 2.23 INFORMACJE DODATKOWE
EPRZ AD 2.23 ADDITIONAL INFORMATION

1. Czas EOBT powinien by¢ aktualizowany zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i zapisami z AIP Polska.
| 2. Zarzadzajacy Portem Lotniczym Rzeszéw-Jasionka im. Rodziny
I UIméw Sp. z 0. 0. zwraca sie z proshg o przekazywanie informaciji o
zauwazonych z powietrza zagrozeniach w postaci:

* przeszkod i mozliwosci wywotywania turbulencii;

+ stosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w btad
Swiatet;

+ oSlepiania spowodowanego duzymi wysoce odblaskowymi
powierzchniami;

+ zrédet niewidocznego promieniowania lub obecno$ci ruchomych lub
statych przedmiotow, ktdre mogq zaktocac lub negatywnie wptywac
na dziatanie tacznosci lotniczej, systemdw nawigacji i dozorowania;

+ nielotniczych $wiatet naziemnych w poblizu lotniska, ktére mogg
stanowiC zagrozenie dla bezpieczenstwa statkow powietrznych
i ktére powinny byC zgaszone, zastoniete lub w inny sposéb
zmodyfikowane, aby wyeliminowa¢ zrédto zagrozenia.

Informacje nalezy przesytat na adres: dprze@rzeszowairport.pl
lub sms@rzeszowairport.pl badz przekazywac telefonicznie na nr
+48-609-127-558.

3. Miejsca koncentracji ptakow i obszary fauny wrazliwej na ruch lotniczy
w otoczeniu lotniska.

3.1. Ostrzezenia.
Aktywno$¢ ptakow w strefie podejscia i startu.

W okresie wedrdwek wiosennych i jesiennych oraz letniego czasu
zerowania, wzmozona aktywno$¢ ptakow na terenie lotniska Rzeszow.

1. EOBT should be updated in accordance with the current provisions
of AIP Poland.

2. The administration of Rzeszow Ulma Family Airport Ltd. asks for
providing information on hazards identified in the air such as:

+ obstacles and possible turbulence;
+ hazardous, confusing or misleading lights;
+ dazzle created by large highly reflective surfaces;

+ sources of invisible radiation or presence of mobile or fixed objects
which may disturb aeronautical communications, navigation and
surveillance systems or negatively affect their operation;

* non-aeronautical ground-based lights in the vicinity of the aerodrome
which may pose a hazard to the safety of aircraft and should be
switched off, covered or otherwise modified so as to eliminate the
source of hazard.

Information is to be sent to: dprze@rzeszowairport.pl or
sms@rzeszowairport.pl or passed by phone on +48-609-127-558.

3. Bird concentrations and areas with sensitive fauna in the vicinity of
the aerodrome.

3.1. Warnings.
Birds activity within approach and take-off area.

Increased bird activity at Rzeszéw aerodrome during spring and autumn
migration period as well as within the feeding period.

EPRZ AD 2.24 MAPY DOTYCZACE LOTNISKA
EPRZ AD 2.24 AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

Charts Pages
AERODROME CHART - ICAO AD 2 EPRZ2 -1
AERODROME OBSTACLE CHART AD 2 EPRZ6 -1
- ICAO TYPE A (RWY 09, RWY 27)
PRECISION APPROACH TERRAIN AD 2 EPRZ7 -1
CHART - ICAO (RWY 27)
STANDARD DEPARTURE CHART AD 2 EPRZ8 -1
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNP RWY 09)
STANDARD DEPARTURE CHART AD 2 EPRZ8-5
INSTRUMENT (SID) - ICAO (RNP RWY 27)
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Charts Pages
STANDARD ARRIVAL CHART INSTRUMENT AD 2 EPRZ 10 - 1
(STAR) - ICAO (RNP RWY 09)
STANDARD ARRIVAL CHART INSTRUMENT AD 2 EPRZ10-5
(STAR) - ICAO (RNP RWY 27)
EPRZ - INSTRUMENT APPROACH CHART AD 2 EPRZ12 - 1
- ICAQ (ILS z CAT Il) RWY 27 (CAT A,B,C,D)
INSTRUMENT APPROACH CHART - ICAO AD 2 EPRZ12 -3
(ILS y CAT Il or LOC y) RWY 27 (CAT A,B,C,D)
INSTRUMENT APPROACH CHART - AD 2 EPRZ12-5
ICAO (VOR) RWY 09 (CAT A,B,C,D)
INSTRUMENT APPROACH CHART - AD 2 EPRZ12 -7
ICAO (VOR) RWY 27 (CAT A,B,C,D)
INSTRUMENT APPROACH CHART - AD 2 EPRZ12-9
ICAO (RNP) RWY 09 (CAT A,B,C,D)
INSTRUMENT APPROACH CHART - AD 2 EPRZ12-13
ICAO (RNP) RWY 27 (CAT A,B,C,D)
EPRZ - VFR ARRIVAL AND DEPARTURE ROUTES AD 2 EPRZ13 - 1

EPRZ AD 2.25 WYMAGANA WIDOCZNOSC POWIERZCHNI SEGMENTU PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)
EPRZ AD 2.25 VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetraci. No penetrations.
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AIP POLSKA AD2EPSC1-1
AIP POLAND 15 MAY 2025

EPSC AD 2.1 WSKAZNIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA
EPSC AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

EPSC - SZCZECIN/Goleniow

EPSC AD 2.2 DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA
EPSC AD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 | ARP - wspotrzedne i lokalizacja 533505N 0145408E
ARP coordinates and site at AD srodek geometryczny RWY.

geometrical centre of the RWY.
2 | Odlegtosé, kierunek od miasta 45 km (23 NM), BRG 235° GEO.
Direction and distance from city

3 |Wazniesienie lotniska/Temperatura
odniesienia 156 ft/22.8°C
Elevation/Reference temperature

4 |Undulacja geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska 115 ft
Geoid undulation at AD ELEV PSN

5 |Deklinacja magnetyczna i jej roczna

poprawka 5° E (2020) /1 12'E
MAG VAR/Annual Change
6 |Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, Port Lotniczy SZCZECIN/Goleniéw Spétka z 0.0.

faks, AFS, e-mail, adres strony internetowej | Glewice 1A

72-100 Goleniow

Centrala: +48-91-481-7400
Centrala: +48-91-418-2864
Centrala: +48-91-418-3383 (faks)
E-mail: epsc@airport.com.pl
www.airport.com.pl

AD Administration, address, telephone, SZCZECIN/Goleniow Airport Ltd.
telefax, AFS, e-mail address, website Glewice 1A
address 72-100 Goleniow

| Operator: +48-91-481-7400

| Operator: +48-91-418-2864

| Operator (fax): +48-91-418-3383

E-mail: epsc@airport.com.pl
www.airport.com.pl

7 | Dozwolony ruch lotniczy (IFR/VFR)

- - IFRVFR

Types of traffic permitted (IFR/VFR)

8 |Uwagi TWR:

Remarks Tel.: +48-91-469-7933, +48-81-452-7933
+48-91-469-7943, +48-81-452-7943
+48-91-469-7961, +48-81-452-7961

Faks: +48-91-418-0299
MET:

Tel.: +48-91-481-7613
Faks: +48-91-481-7650
Dyzurny Operacyjny Portu:

Tel.: +48-91-481-7500
Faks: +48-91-481-7680
E-mail: dop@airport.com.pl
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TWR:

Phone: +48-91-469-7933, +48-81-452-7933
+48-91-469-7943, +48-81-452-7943
+48-91-469-7961, +48-81-452-7961

Fax: +48-91-418-0299

MET:

Phone: +48-91-481-7613

Phone: +48-91-481-7650

Airport Duty Officer:

Phone: +48-91-481-7500

Phone: +48-91-481-7680

E-mail: dop@airport.com.pl

EPSC AD 2.3 GODZINY PRACY (UTC "
EPSC AD 2.3 OPERATIONAL HOURS (UTC ")

1 |Zarzadzajacy lotniskiem H24
Aerodrome Administration
2 | Stuzby celne oraz imigracyjne H24

Customs and immigration

3 | Stuzby medyczne i sanitarne

Health and sanitation

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w godz. 0700-1900 (0600-1800) na terenie portu,
H24 - w ramach Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej.

Air Rescue BTN 0700-1900 (0600-1800) in the airport area, provided by Airport's
Rescue and Firefighting Services - H24.

4 | Stuzba Informacji Lotniczej

H24

AIS W zakresie ustug $wiadczonych przez Biuro Odpraw Zatog.
H24
In the scope of services provided by ARO.
5 |Biuro Odpraw Zatég H24

ATS Reporting Office (ARO)

Dostep zdalny: iwb.pansa.pl / kontakt telefoniczny.

H24
Remote access: iwb.pansa.pl / telephone contact.

6 |[Biuro odpraw MET H24
MET briefing office
7 |ATS
ATS 0400 FRI - 0200 SAT (0300-0100)

0400 MON - 0200 TUE (0300-0100)
0400 SAT - 0200 SUN (0300-0100)
0400 SUN - 0200 MON (0300-0100)
0400 THU - 0200 FRI (0300-0100)
0400 TUE - 0200 WED (0300-0100)
0400 WED - 0200 THU (0300-0100)

8 |Tankowanie 0700-0000 (0600-2300)
0700-0000 (0600-2300)
See NOTAM.
9 |Obstuga naziemna 0400-0000 (0300-2300)
Handling
10 |Ochrona H24
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Security
11 | Odladzanie 0400-0000 (0300-2300)
De-icing
12 |Uwagi " _ patrz GEN 2.1.
Remarks Praca lotniska poza podanymi godzinami, po wcze$niejszym uzgodnieniu z
zarzadzajacym.

2.3.8 - Tankowanie poza tymi godzinami mozliwe po uzgodnieniu z operatorem
paliwowym i zarzadzajacym portem. Kontakt dostepny na stronie: https:/
www.orlen.pl/pl/dla-biznesu/produkty/paliwa-lotnicze

") _ see GEN 2.1.

Aerodrome opening outside the given hours after prior consultation with the AD
administration.

2.3.8 - Fuelling possible outside abovementioned hours upon agreement with the
fuel agent and airport administrator. Contact details available from the website
https://www.orlen.pl/en/for-business/products/aviation-fuels

EPSC AD 2.4 SLUZBY | URZADZENIA OBSLUGUJACE
EPSC AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1 |Srodki zatadowcze Podnos$niki bagazowe (2 ti 5 t), wozki bagazowe z przyczepami, taSmociag
Cargo-handling facilities bagazowy.

Lift trucks (2 t and 5 t), cargo trucks with trailers, cargo conveyor belt.

2 |Rodzaje paliwa i oleju Paliwo: JET A-1, AVGAS 100LL
Fuel/Oil Types Olej: NIL
Fuel: JET A-1, AVGAS 100LL
Oil: NIL
3 |Urzadzenia do tankowania/Pojemnos¢ JET A-1; 2 cysterny o pojemnosci 19000 L. AVGAS 100LL: 1 cysterna o
Fuelling facilities/Capacity pojemnosci 8000 L.
JET A-1: 2 tank trucks capacity of 19000 L. AVGAS 100LL: tank truck capacity of
8000 L.
4 |Urzadzenia do odladzania Kiitokori

De-icing facilities
5 [Mozliwos¢ hangarowania dla przylatujacych | Dostepne, po uzgodnieniu.
statkow powietrznych
Hangar space for visiting aircraft Available, after consultation.

6 |Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych [ Drobne naprawy przedstartowe.
statkow powietrznych

Repair facilities for visiting aircraft Minor pre-flight repairs.
7 |Uwagi 2.4.2 - operator paliwowy ORLEN Aviation Sp. z 0.0.
Remarks Warunki ptatnoéci za paliwo.

Akceptowane sg nastepujace formy ptatnosci:
a) karty ptatnicze: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club, JCB;
b) karnety paliwowe: COLT, UVAIR, AEG, AML, WFS.

Kontakt:

Zespot obstugi sprzedazy paliw lotniczych PKN ORLEN S.A.
Tel: +48-22-778-0193

E-mail: aviation@orlen.pl

WWW: www.orlenaviation.pl

ORLEN Aviation Sp. z 0.0. Filia Szczecin

Tel: +48-24-256-8059

E-mail: filia.szz@orlen.pl

filia.szczecin@orlen.pl
Aktualne cenniki paliw lotniczych PKN ORLEN S.A.
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http://www.orlen.pl/PL/DlaBiznesu/Paliwa-lotnicze/Strony/default.aspx

2.4.2 - ORLEN Aviation Ltd. fuel operator.
Fuel payment conditions.
The following forms of payment are accepted:
a) credit cards: Master Card, VISA, VISA Electron, Diners Club, JCB;
b) fuel passes: COLT, UVAIR, AEG, AML, WFS.
Contact:
Aviation Fuel Sales Team PKN ORLEN S.A.
Phone: +48-22-778-0193
E-mail: aviation@orlen.pl
WWw: www.orlenaviation.pl
ORLEN Aviation Sp. z 0.0. Filia Szczecin
Phone: +48-24-256-8059
E-mail: filia.szz@orlen.pl
filia.szczecin@orlen.pl
Current aviation fuel price lists of PKN ORLEN S.A
http://www.orlen.pl/PL/DlaBiznesu/Paliwa-lotnicze/Strony/default.aspx

EPSC AD 2.5 ULATWIENIA DLA PASAZEROW
EPSC AD 2.5 PASSENGER FACILITIES

1 |Hotele

Hotele w Goleniowie (7 km) i w Szczecinie (45 km).

Hotels

Hotels in Goleniow (7 km) and Szczecin (45 km).

2 |Restauracje

Bufety w porcie i hotelu, restauracja w Goleniowie.

Restaurants

Buffets at the airport and in the hotel, restaurant in Golenidw.

3 |Srodki transportu

Transportation

Goleniowa i Kotobrzegu.

Kotobrzeg.

Autobus PLL "LOT", taksdwki, wypozyczalnie samochodéw, pociag do Szczecina,

"LOT" Polish Airlines shuttle bus, taxi, car rentals, train to Szczecin, Goleniéw and

4 |Pomoc medyczna

Medical facilities

First aid and hospital in Goleniéw. Air Rescue in the airport area.

Pogotowie i szpital w Goleniowie. Lotnicze Pogotowie Ratunkowe na terenie portu.

5 |Ustugi bankowe i pocztowe

Bank: Bankomat: 0400-2200 (0300-2100) UTC.

Bank and Post office

Poczta: MON-FRI 0730-1045 (0630-0945) UTC.

Bank: Cash dispenser: 0400-2200 (0300-2100) UTC.
Post: MON-FRI 0730-1045 (0630-0945) UTC.

6 |Informacja turystyczna

0400-2200 (0300-2100) UTC.

Tourist office

7 |Uwagi 2.5.5,2.5.6 - patrz GEN 2.1.
Remarks Mozliwo$¢ przygotowania cateringu poktadowego po uzgodnieniu.
2.5.5,2.5.6 - see GEN 2.1.
Catering available after consultation.
EPSC AD 2.6 SLUZBY RATOWNICZO-GASNICZE
EPSC AD 2.6 RESCUE AND FIREFIGHTING SERVICES
1 | Kategoria lotniska w zakresie ochrony CAT 7 ICAQ (CAT 9 ICAO OIR))
przeciwpozarowej
Aerodrome category for firefighting CAT 7 ICAQ (CAT 9 ICAO OR.)

AIRAC AMDT 10/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY


http://www.orlen.pl/PL/DlaBiznesu/Paliwa-lotnicze/Strony/default.aspx
mailto:aviation@orlen.pl
http://www.orlenaviation.pl
mailto:filia.szz@orlen.pl
mailto:filia.szczecin@orlen.pl
http://www.orlen.pl/PL/DlaBiznesu/Paliwa-lotnicze/Strony/default.aspx

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD2EPSC1-5
02 OCT 2025

2 |Wyposazenie ratownicze

Rescue equipment

pojazdy ratowniczo-gasnicze - 3,
sprzet ratowniczy.

rescue and firefighting vehicles - 3,
rescue equipment.

3 [Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkow | Tak (do 5,6 t MTOW).
powietrznych
Capability for removal of disabled aircraft | Yes (up to 5.6 t MTOW).
4 [Uwagi
ey NIL
Remarks

EPSC AD 2.7 OCENA WARUNKOW NA NAWIERZCHNI RWY I
SPRAWOZDAWCZOSC W TYM ZAKRESIE ORAZ PLAN ODSNIEZANIA

EPSC AD 2.7 RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND SNOW PLAN

1 |Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania

Type(s) of clearing equipment

oczyszczarka lotniskowa z ptugiem 9 m - 3,
rozrzutnik $rodkéw chemicznych - 1,
rozrzutnik piasku - 1,

opryskiwacz - 1,

ptug wirnikowy - 1,

ptug4 m-1,

ptug 3 m-1.

airport cleaner with plough 9 m - 3,
chemical dispenser - 1,

sand spreader - 1,

sprayer - 1,

rotor snow plough - 1,

snow plough4 m- 1,

snow plough3m - 1.

2 |Kolejnosé oczyszczania

Clearance priorities

1. RWY;
2. TWY (B, C, H, R);

5. APNs (3, 4).

3 |Uzycie materiatéw do oczyszczania pola
ruchu naziemnego

Use of material for movement area surface
treatment

Do odladzania nawierzchni lotniska stosuje sie:
- KFOR, dla plynéw mréwczan potasu;

- mocznik;

- piasek.

The following substances are used for de-icing:
- KFOR, for potassium formate fluids;

- UREA;
- SAND.
4 | Drogi startowe specjalnie przygotowane do
warunkéw zimowych NIL

Specially prepared winter runways

5 [Uwagi

Remarks

Warunki $niegowe i oblodzenie podawane w SNOWTAM.
Urzadzenia do pomiaru wspdtczynnika hamowania: Bowmonk AFM2, Griptester.
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Ice and snow conditions promulgated by SNOWTAM.
Braking rate measuring devices: Bowmonk AFM2, Griptester.

EPSC AD 2.8 DANE DOTYCZACE PLYT POSTOJOWYCH, DROG
KOLOWANIA ORAZ LOKALIZACJI/POZYCJI PUNKTOW SPRAWDZANIA

EPSC AD 2.8 APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA

1 | Oznaczenie, rodzaj nawierzchni i no§nosé
plyt postojowych

Designation, surface and strength of aprons

Oznaczenie

APN

Rodzaj
nawierzchni

Nos$no$¢é nawierzchni

Designator

of APN

Surface

Strength

RMK

APN 1

CONC

PCN 80/R/B/WIT

NIL

APN 2

CONC

PCN 80/R/B/WIT

NIL

APN 3

CONC

PCN 60/R/B/XIT

NIL

APN 4

CONC

PCN 61/R/B/IXIT

NIL

APN GA

CONC

PCN 60/R/B/IXIT

NIL

2 |Oznaczenie, szerokos$¢, rodzaj i nosnos¢
nawierzchni drég kotowania

Designation width, surface and strength of
taxiways

Oznaczenie)
TWY

Szerokos$¢

Rodzaj
nawierzchni

Nos$nosé
nawierzchni

Designator
of TWY

Width

Surface

Strength

RMK

A1

16.0 m  |ASPH

PCN 59/F/B/IXIT

NIL

140 m  |ASPH

PCN 59/F/BIXIT

NIL

140 m |ASPH

PCN 59/F/B/IXIT

NIL

23.0 m  |ASPH

PCN 80/F/B/WIT

NIL

230 m  [ASPH

PCN 80/F/B/WIT

NIL

16.0 m  |ASPH

PCN 59/F/B/IXIT

NIL

23.0 m |ASPH

PCN 59/F/B/XIT

NIL

80 m ASPH

NIL

NIL

23.0 m |ASPH

PCN 80/F/B/WIT

NIL

230 m  [ASPH

PCN 80/F/B/WIT

NIL

3 |Lokalizacja i wzniesienie punktow
sprawdzania wysoko$ciomierza

Location and elevation of altimeter
checkpoints

APN 1, ELEV 120 ft,
APN 2, ELEV 123 ft.

4 |Lokalizacja punktéw sprawdzania VOR

Location of VOR checkpoints

NIL

5 | Pozycja punktow kontroli wskazan INS

Position of INS checkpoints

Patrz AD 2 EPSC 2-1.

See AD 2 EPSC 2-1.

6 [Uwagi

Remarks

2.8.3 - patrz AD 2 EPSC 2-1.

2.8.3-see AD 2 EPSC 2-1.

EPSC AD 2.9 SYSTEM STEROWANIA RUCHEM NAZIEMNYM ORAZ OZNAKOWANIE

EPSC AD 2.9 SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS

1 | Opis stosowanych znakéw
identyfikacyjnych stanowisk postojowych,
linii naprowadzania na drogach kotowania
oraz wizualnego systemu dokowania/
parkowania na stanowiskach postojowych
statkow powietrznych

System oznakowania pionowego - znaki informacyjne dla wszystkich drog
kotowania, drogi startowej oraz ptyt postojowych - pod$wietlone.

4 oznakowane stanowiska postojowe na APN 1.
3 oznakowane stanowiska postojowe na APN 2.
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AD2EPSC1-7
02 OCT 2025

Use of aircraft stand identification signs,

guidance system at aircraft stands

Taxi guidance signs - information signs for all taxiways, runway and aprons -

TWY guide lines and visual docking/parking |illuminated.
4 marked aircraft stands at APN 1.

3 marked aircraft stands at APN 2

i drég kotowania
RWY and TWY markings and lights

Swiatta:

Lights:

2 |Opis oznakowania i $wiatet drog startowych | Oznakowanie dzienne:

1. RWY: progu, tozsamosci, strefy przyziemienia, punktu celowania, statej
odlegto$ci, osi, ptaszczyzny do zawracania, linie zej$cia z RWY na TWY.

2. TWY: osi, krawedzi na TWY B, C, H, R, miejsca oczekiwania przed RWY,
posrednie miejsca oczekiwania, znaki informacyjne.

1. RWY: patrz punkt 2.14.
2. TWY: patrz punkt 2.15.3.

1. RWY: THR, RWY designation, TDZ, aiming point, fixed distance, centre line, turn
pad, RWY exit lines for TWY.

2. TWYs: edge, centre line on TWY B, C, H, R, RWY holding points, intermediate
holding positions, information signs.

1. RWY: see point 2.14.
2. TWY: see point 2.15.3.

3 | Poprzeczki zatrzymania
Stop bars

NIL

4 |[Dodatkowe sposoby zabezpieczenia RWY
Other RWY protection measures

NIL

5 |Uwagi
Remarks

W warunkach nocnych kotowanie po TWY A1, A2, A3, D, F tylko w asyscie
koordynatora FOLLOW ME.

TWY A1, A2, A3 dostepne tylko dla statkéw powietrznych o napedzie
turbosmigtowym i ttokowym.

During night conditions taxiing on TWYs A1, A2, A3, D, F only with the assistance
of FOLLOW ME coordinator.
TWYs A1, A2, A3 available only for turboprop and piston powered aircraft.

EPSC AD 2.10 PRZESZKODY LOTNISKOWE
EPSC AD 2.10 AERODROME OBSTACLES

Dane o przeszkodach w Strefie 2 udostepnione s jedynie w postaci:
zbioru danych o przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowych
danych o przeszkodach dla Strefy 2 (.csv). Dane te obejmujg
jedynie przeszkody przebijajace lotniskowe powierzchnie ograniczajace
przeszkody (OLS) oraz przeszkody, ktérych wysoko$¢ nad poziomem
gruntu wynosi 100 m lub wiecej, majace wptyw na zegluge powietrzna,
Dane o przeszkodach w Strefie 3: NIL.

Informacje 0 wyzej wymienionych zbiorach danych znajdujg sie pod
adresami:

https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.
Szczegdtowe opisy cyfrowych zbioréw danych: patrz GEN 3.1.6.

Area 2 obstacle data are made available only in the form of; Obstacle
Data Set (AIXM 5.1) and eTOD — Area 2 digital obstacle data (.csv). The
data cover only obstacles penetrating the aerodrome Obstacle Limitation
Surfaces (OLS) and obstacles with a height of 100 m AGL or more
affecting air navigation.

Area 3 obstacle data: NIL.

Information on the above mentioned data sets can be found at;
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

Detailed description of the digital data sets: see GEN 3.1.6.

EPSC AD 2.11 PRZEKAZANE INFORMACJE METEOROLOGICZNE
EPSC AD 2.11 METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

1 |Nazwa powigzanego biura
meteorologicznego

Name of the associated meteorological
office

Lotniskowa Stacja Meteorologiczna Szczecin - Golenidw.

Aeronautical Meteorological Station Szczecin - Golenidw.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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2 |Godziny pracy/Zastepcze biuro MET Ho4
Hours of service/MET office outside hours
3 | Biuro odpowiedzialne za przygotowanie Centralne Biuro Prognoz Lotniczych — Meteorolgiczne Biuro Nadzoru
depesz TAF/Okresy waznosci 24 HR
Office responsible for TAF preparation/ . . . . .
period of validity Central Aeronautical Forecasting Office — Meteorological Watch Office
24 HR
4 |Rodzaje prognoz typu TREND/Przerwy
miedzy prognozami NIL
Availability of the TREND forecasts/interval
of issuance
5 |Odprawy przedstartowe Konsultacje telefoniczne.
Briefing and consultation provided Telefon: +48-91-481-7613.
Telephone consultation.
Phone: +48-91-481-7613.
6 |Dokumentacja i stosowane jezyki METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, GAMET, VAA, mapy.
Flight documentation/language(s) used PL,EN
METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, GAMET, VAA, charts.
PL, EN
7 |Mapy i inne informacje dostepne przy SIGWX
odprawie Wiatr/temperatura: od FL 50 do FL 530.
Charts and other information available for | Informacie radarowe.
briefing or consultation Zdjecia satelitarne.
System Identyfikacji Wytadowan Atmosferycznych PERUN.
SIGWX
Wind/temperature: from FL 50 up to FL 530.
Radar data.
Satellite images.
PERUN Lightning Detection System.
8 [Dodatkowy sprzet zapewniajacy dostepno$é
informacjiy przet zap ey w Telefon, internet.
Supplezmeptary eqt_;ipment available for Phone, internet.
providing information
9 |[Organy ATS, do ktérych dostarczana jest
informacja MET TWR
ATS units provided with MET information
10 [Informacje dodatkowe (przerwy w dziataniu | Lotniskowa Stacja Meteorologiczna
stuzb itd.) Tel: +48-91-481-7613
Additional information (limitation of Tel. kom.: +48-503-122-809
services, etc.) E-mail: Ism.goleniow@imgw.pl
Centralne Biuro Prognoz Lotniczych - Meteorologiczne Biuro Nadzoru
Tel.: +48-22-846-0682, +48-22-569-4592, +48-22-846-3818
E-mail: meteo.okecie@imgw.pl
Aeronautical Meteorological Station
Phone: +48-91-481-7613
Mobile: +48-503-122-809
E-mail: Ism.goleniow@imgw.p!
Central Aeronautical Forecasting Office - Meteorological Watch Office
Phones: +48-22-846-0682, +48-22-569-4592, +48-22-846-3818
E-mail: meteo.okecie@imgw.pl

EPSC AD 2.12 CECHY FIZYCZNE DROGI STARTOWEJ
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EPSC AD 2.12 RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
Oznaczenie Azymut Wymiary RWY (m) | Klasyfikacja nosnosci Wspélrzedne Poziom progu
RWY/NR geograficzny Dimensions nawierzchni/ THR / Wspétrzedne i najwyzszy
Designations TRUE BRG of RWY (m) nawierzchnia RWY i SWY korica drogi punkt strefy
RWY/NR Strength (PCN) and startowej / Undulacja przyziemienia
surface of RWY and SWY geoidy progu (ft) dla podejscia
THR coordinates/RWY precyzyjnego/
end coordinates THR nieprecyzyjnego
geoid undulation (ft) (ft)
THR elevation and
highest elevation of
TDZ of precision/
non-precision
APP RWY (ft)
1 2 3 4 5 6
RWY: PCN 80/F/AM/T S o8
13 130.87°GEO 2500 x 60 ASPH . '
, END: NIL 132.5
SWY: NIL
115.0
RWY: PCN 80/F/AM/T oo 560
31 310.90°GEO 2500 x 60 ASPH N '
, END: NIL 153.9
SWY: NIL
114.9
Oznaczenie Nachylenie Wymiary Wymiary Wymiary RESA (m) Lokalizacja/ OFz
RWY/NR RWY i SWY SWY (m) CWY (m) pasa drogi opis systemu
Designations | Slope of RWY SWY cwy startowej (m) zatrzymywania
RWY/NR and SWY dimensions | dimensions Strip statkow
(m) (m) dimensions powietrznych
(m) Location/
description of
arresting system
1 7 8 9 10 1 12 13
13 NIL NIL NIL 2620 x 300 90 x 120 NIL Tak/Yes
31 NIL NIL NIL 2620 x 300 90 x 120 NIL Tak/Yes
Oznaczenie Uwagi
RWY/NR Remarks
Designations
RWY/NR
1 14
13 NIL
31 NIL
EPSC AD 2.13 DLUGOSCI DEKLAROWANE
EPSC AD 2.13 DECLARED DISTANCES
Oznaczenie Uwagi
RWY/NR TORA TODA ASDA LDA Remarks
Designations (m) (m) (m) (m)
RWY/NR
1 2 3 4 5 6
13 2500 2500 2500 2500 NIL
31 2500 2500 2500 2500 NIL
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
AIRAC AMDT 10/25
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EPSC AD 2.14 SWIATLA PODEJSCIA | DROGI STARTOWEJ
EPSC AD 2.14 APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
. APCH LGT THRLGT PAPI MEHT (ft) TDZ
Oznaczenie — —
RWY/NR Typy s-v«'na.tel LEN INTST Kolor Swiatet WBAR LEN
Designations podejscia progu
RWY/NR APCH LGT type THRLGT
colour
1 21 2.2 31 3.2 41 4.2 5
13 SALS 4ﬁ(|)|-|m THR: G G PAPI 3° left 58 NIL
900 m
31 ALPA-ATA CAT. | LIH THR: G G PAPI 3° right 60 NIL
SFL SFL 0-900m
Oznaczenie RCL LGT REDL RENL SWY LGT
RWYINR LEN Odstepy/ | Kolor/Colour INTST| LEN Odstepy/ | Kolor/Colour INTST LEN Kolor/
Designations Spacing Spacing Colour
RWY/NR
1 6.1 6.2 74 7.2 8 9
LIH
13 NIL NIL 2500 m /60 m FM0-1900 m: W R NIL
FM 1900 - 2500 m: Y
LIH
31 NIL NIL 2500 m /60 m FM0-1900 m: W R NIL
FM 1900 - 2500 m: Y
10 |Uwagi NIL
Remarks

EPSC AD 2.15 INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE

EPSC AD 2.15 OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

1 [Lokalizacja, charakterystyka oraz
godziny pracy latarni lotniskowej/latarni
identyfikacyjnej NIL
ABNI/IBN location, characteristics and hours
of operation
2 |Lokalizacja i o$wietlenie wskaznika kierunku | _ .
ladowania i anemometru LDI: NIL / Anemometr: patrz pkt 2.10.
LDI location and LGT/Anemometer location || p. NiL / Anemometer: see point 2.10.
and LGT
3 |Swiatta krawedziowe drég kotowania i 1. Krawedziowe: G.
$wiatla centralnych linii drég kotowania 2. Swiatta osi: B, C, H, R.
TWY edge and centre line lighting
1. Edge: G.
2. Centre line lighting: B, C, H, R.
4 |Zasilanie rezerwowe tacznie z czasem Zasilanie rezerwowe zgodne z wymaganiami ICAO/bezprzerwowe (0 SEC).
przetaczania
Secondary power supply/Switch over time | Secondary power supply conforming with ICAQ requirements/uninterruptible (0
SEC).
5 [Uwagi
wag! NIL
Remarks
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AIP POLAND 02 OCT 2025
EPSC AD 2.16 POLE WZLOTOW DLA SMIGLOWCOW
EPSC AD 2.16 HELICOPTER LANDING AREA
1 |Wspotrzedne geograficzne TLOF lub progu
FATO
Undulacja geoidy NIL
Coordinates of TLOF or THR of FATO
Geoid undulation
2 |Wzniesienie TLOF i/lub FATO (ft) NIL
TLOF and/or FATO elevation (ft)
3 |Wymiary TLOF i/lub FATO, rodzaj
nawierzchni, no§no$¢ oraz oznakowanie NIL
TLOF and FATO area dimensions, surface,
strength, marking
4 | Azymuty geograficzne FATO NIL
TRUE BRGs of FATO
5 |Rozporzadzalne dlugosci deklarowane NIL
Declared distances available
6 |Swiatta podejscia i $wiatta FATO NIL
Approach and FATO lighting
7 |Uwagi Procedury dla $migtowcdw: patrz punkt EPSC AD 2.22.4.
Remarks
Procedures for helicopters: see point EPSC AD 2.22.4.
EPSC AD 2.17 PRZESTRZEN StUZB RUCHU LOTNICZEGO
EPSC AD 2.17 AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE
Oznaczenie przestrzeni Granice Klasyfikacja | Znak wywotawczy Bezwzglednd Godziny Uwagi
powietrznej oraz Pionowe przestrzeni oraz jezyk(i) wysokos¢ aktywnosci Remarks
wspoéirzedne Vertical powietrznej uzywane przez |przejsciowa Hours of
geograficzne jej Limits Airspace organ ATS Transition applicability
granic bocznych (AMSL) classification | ATS unit call sign | altitude
Airspace designation and and language(s) (AMSL)
geographical coordinates
of its lateral limits
1 2 3 4 5 6 7
SZCZECIN/Goleniéw CTR 1700 ft D SZCZECIN 6500 ft Zgodnie z CTR SZCZECIN/
Linia taczaca nastepujace GND WIEZA godzinami pracy |Goleniéw aktywny
punkty: 121.255 MHz stuzb ATC. w godzinach
The line joining the following PL In accordance |pracy organu
points: S7CZECIN with the ATC | TWR SZCZECIN.
533610N 0151005E TOWER working hours. | SZCZECIN/
533200N 0151341E 121.955 MHz Goleniéw CTR
dalej tuk o promieniu 11 km i EN active during the

$rodku w punkcie:

then arc of circle of 11 km
radius centred at point:
532930N 0150440E
532340N 0150257E
532414N 0145815E
532501N 0145650E
533756N 0143933E
534109N 0143656E
534200N 0143703E

operational hours
of SZCZECIN
TWR.
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Oznaczenie przestrzeni Granice Klasyfikacja | Znak wywotawczy Bezwzglednd Godziny Uwagi
powietrznej oraz Pionowe przestrzeni oraz jezyk(i) wysokosé aktywnosci Remarks
wspotrzedne Vertical powietrznej uzywane przez |przejsciowa Hours of
geograficzne jej Limits Airspace organ ATS Transition applicability
granic bocznych (AMSL) classification | ATS unit call sign | altitude
Airspace designation and and language(s) (AMSL)
geographical coordinates
of its lateral limits
1 2 3 4 5 6 7
534247N 0143732E
534434N 0144131E
534524N 0144447E
534557N 0145446E
533610N 0151005E
EPSC AD 2.18 URZADZENIA Lt ACZNOSCI S£UZB RUCHU LOTNICZEGO
EPSC AD 2.18 AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES
Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Numer(y) Adres |Godziny pracy Uwagi
Service Call sign Frequency SATVOICE (logowania| Hours of Remarks
designation MHz SATVOICE Logon operation
number(s) | address (UTC)
1 2 3 4 5 6 7
ATIS - 132.130 NIL NIL H24 NIL
TWR SZCZECIN WIEZA 121.255 NIL NIL 0400 FRI - NIL
SZCZECIN SZCZECIN TOWER 0200 SAT
(0300-0100)
0400 MON
- 0200 TUE
(0300-0100)
0400 SAT -
0200 SUN
(0300-0100)
0400 SUN -
0200 MON
(0300-0100)
0400 THU
- 0200 FRI
(0300-0100)
0400 TUE -
0200 WED
(0300-0100)
0400 WED
- 0200 THU
(0300-0100)

EPSC AD 2.19 RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA
EPSC AD 2.19 RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
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AIP POLSKA AD 2 EPSY 1-1
AIP POLAND 02 OCT 2025
EPSY AD 2.1 WSKAZNIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA
EPSY AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME
EPSY - OLSZTYN - MAZURY
EPSY AD 2.2 DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA
EPSY AD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA
1 | ARP - wspotrzedne i lokalizacja 532855N 0205616E
ARP coordinates and site at AD linia centralna RWY, 1250 m od THR 01.
centre line of RWY, 1250 m from THR 01.
2 | Odlegtosé, kierunek od miasta 7,8 km (4,2 NM) na potudnie od Szczytna.
Direction and distance from city
7.8 km (4.2 NM) to the south of Szczytno.
3 |Wazniesienie lotniska/Temperatura
odniesienia 465 ft / 24.5°C
Elevation/Reference temperature
4 [Undulacja geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska 99 ft
Geoid undulation at AD ELEV PSN
5 |Deklinacja magnetyczna i jej roczna
poprawka 6° E (2020)/10'E
MAG VAR/Annual Change
6 |Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, Warmia i Mazury Sp. z 0. 0.
faks, AFS, e-mail, adres strony internetowej | Lotnisko Olsztyn-Mazury
Szymany 150
12-100 Szczytno
Tel.: +48-89-544-3400
Faks: +48-89-544-3400
www.mazuryairport.pl
AD Administration, address, telephone, Warmia i Mazury Sp. z 0. 0.
telefax, AFS, e-mail address, website Lotnisko Olsztyn-Mazury
address Szymany 150
12-100 Szczytno
Phone: +48-89-544-3400
Fax: +48-89-544-3400
www.mazuryairport.pl
7 |D | h lotni IFR/IVFR
ozwolony I'lfc otn!czy (IFR/VFR) IFRIVER
Types of traffic permitted (IFR/VFR)
8 |Uwagi Dyzurny Operacyjny Portu
Tel. kom.: +48-885-100-944
E-mail: dyzurny.operacyjny@mazuryairport.pl
AFIS / TWR
TWR: +48-89-544-3416
AFS TWR:  EPSYZTZX
AFIS: +48-89-544-3415, +48-532-567-883
E-mail: afis@mazuryairport.pl
Informacja lotniskowa
Tel.: +48-89-544-3434
E-mail: info@mazuryairport.pl
Dziat Obstugi Naziemnej
Tel.: +48-885-100-982
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPSY 1-2
02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

E-mail: handling@mazuryairport.pl

Stuzba Ochrony Lotniska

Tel. kom.:  +48-885-101-175

E-mail: k.szajowski@mazuryairport.pl
dowodca.sol@mazuryairport.pl

Airport Duty Officer
Phone: +48-89-544-3410

Mobile: +48-885-100-944

E-mail: dyzurny.operacyjny@mazuryairport.pl
AFIS / TWR

TWR: +48-89-544-3416

AFSTWR:  EPSYZTZX

AFIS: +48-89-544-3415, +48-532-567-883
E-mail: afis@mazuryairport.pl

Aerodrome information

Phone: +48-89-544-3434

E-mail: info@mazuryairport.pl

Ground handling

Mobile: +48-885-100-982

E-mail: handling@mazuryairport.pl

Airport Security Service

Mobile: +48-885-101-175

E-mail: k.szajowski@mazuryairport.pl
dowodca.sol@mazuryairport.pl

EPSY AD 2.3 GODZINY PRACY (UTC ")
EPSY AD 2.3 OPERATIONAL HOURS (UTC )

1 |Zarzadzajacy lotniskiem

Aerodrome Administration

MON 0800-1900 (0700-1800)

TUE, WED, SAT 0700-1500 (0600-1400)
THU 0900-2100 (0800-2000)
FRI'0900-2300 (0800-2200)

SUN 0900-2000 (0800-1900)

2 |Stuzby celne oraz imigracyjne

Customs and immigration

H24

3 | Stuzby medyczne i sanitarne

Health and sanitation

MON 0800-1900 (0700-1800)

TUE, WED, SAT 0700-1500 (0600-1400)
THU 0900-2100 (0800-2000)
FRI'0900-2300 (0800-2200)

SUN 0900-2000 (0800-1900)

4 | Stuzba Informacji Lotniczej

AIS

H24

W zakresie ustug $wiadczonych przez Biuro Odpraw Zatog.

H24
In the scope of services provided by ARO.

5 |Biuro Odpraw Zatég

ATS Reporting Office (ARO)

H24
Dostep zdalny: iwb.pansa.pl / kontakt telefoniczny.

H24
Remote access: iwb.pansa.pl / telephone contact.

6 |Biuro odpraw MET H24
MET briefing office
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AIP POLSKA AD2EPSY 1-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
7 |ATS MON, FRI0800-2230 (0700-2130)
ATS TUE 0800-2130 (0700-2030)

WED, THU, SAT, SUN 0800-1900 (0700-1800)
AFIS: poza godzinami pracy TWR.

MON, FRI 0800-2230 (0700-2130)

TUE 0800-2130 (0700-2030)

WED, THU, SAT, SUN 0800-1900 (0700-1800)
AFIS: outside TWR working hours.

8 |Tankowanie

Fuelling

MON 0800-1900 (0700-1800)

TUE, WED, SAT 0700-1500 (0600-1400)
THU 0900-2100 (0800-2000)
FRI'0900-2300 (0800-2200)

SUN 0900-2000 (0800-1900)

9 |Obstuga naziemna

Handling

MON 0800-1900 (0700-1800)

TUE, WED, SAT 0700-1500 (0600-1400)
THU 0900-2100 (0800-2000)
FRI'0900-2300 (0800-2200)

SUN 0900-2000 (0800-1900)

10 [Ochrona

Security

H24

11 | Odladzanie

De-icing

15 OCT - 15 APR:

MON 0800-1900 (0700-1800)

TUE, WED, SAT 0700-1500 (0600-1400)

THU 0900-2100 (0800-2000)

FRI0900-2300 (0800-2200)

SUN (0900-2000 (0800-1900)

W pozostatym okresie ustuga odladzania dostepna na zadanie z minimum 60-
minutowym wyprzedzeniem przed odlotem.

15 OCT - 15 APR:

MON 0800-1900 (0700-1800)

TUE, WED, SAT 0700-1500 (0600-1400)

THU 0900-2100 (0800-2000)

FRI0900-2300 (0800-2200)

SUN (0900-2000 (0800-1900)

During the remaining period, the de-icing service is available on request minimum
60 minutes in advance before departure.

12 [Uwagi

Remarks

" patrz GEN 2.1.
2.3.7 - aktualne godziny pracy TWR i AFIS podawane sq w NOTAM.
Poza opublikowanymi godzinami ATC dostepna z wyprzedzeniem 48 HR po
\1cheéniejszym uzyskaniu zgody od Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej.

). see GEN 2.1.
2.3.7 - current working hours of TWR and AFIS are published by NOTAM.
Available outside the published ATC hours of operation, 48 HR in advance, subject
to prior approval from the Polish Air Navigation Services Agency

EPSY AD 2.4 SLUZBY | URZADZENIA OBSLUGUJACE
EPSY AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1 | Srodki zatadowcze

Cargo-handling facilities

wdzek bagazowy - 10,
schody ciggane - 3,
ciagnik elektryczny - 4,
tasmociag elektryczny - 1,
schody samojezdne - 1,

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2EPSY 1-4 AIP POLSKA
02 OCT 2025 AIP POLAND

tasmociag spalinowy - 1,
holownik (MAX B738, A321) - 1,
urzadzenie "Ambulift" dla niepetnosprawnych pasazeréw na wozkach inwalidzkich.

baggage carts - 10,

towable passenger stairs - 3,

electric tow tractor - 4,

electric conveyor - 1,

self-propelled passenger stairs - 1,

conveyor belt loader - 1,

push-back tractor (MAX B738, A321) - 1,

"Ambulift" device for disabled passengers on wheelchairs.

2 |Rodzaje paliwa i oleju Paliwo: JET A-1, AVGAS 100LL
Fuel/Qil Types Olej: NIL
Fuel: JET A-1, AVGAS 100LL
Qil: NIL
3 |Urzadzenia do tankowania/Pojemno$¢ Cysterna - 18000 I. Stacja do tankowania AVGAS - 20000 I.

Fuelling facilities/Capacity
Tank truck - 18000 I. AVGAS fuel station - 20000 I.

4 |Urzadzenia do odladzania Safeaero Typhoon - 2.
De-icing facilities

5 |Mozliwos¢ hangarowania dla przylatujacych |Dostepne po uzgodnieniu z Zarzadzajacym.
statkéw powietrznych

Hangar space for visiting aircraft After consultation with the AD administration.
6 [Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych
statkdw powietrznych NIL
Repair facilities for visiting aircraft
7 [Uwagi Dziat Obstugi Naziemnej / CARGO
Tel. kom.:  +48-885-100-982
E-mail: handling@mazuryairport.pl

Tankowanie (Air BP Aramco Poland)

Tel. kom.:  +48-724-888-085

E-mail: t.kalinowski@mazuryairport.pl
Ground handling / CARGO

Phone: +48-89-544-3422

Mobile: +48-885-100-982

E-mail: handling@mazuryairport.pl
Fueling (Air BP Aramco Poland)

Mobile: +48-724-888-085

E-mail: t.kalinowski@mazuryairport.pl

EPSY AD 2.5 ULATWIENIA DLA PASAZEROW
EPSY AD 2.5 PASSENGER FACILITIES

1 |Hotele W Szczytnie, Olsztynie i Warchatach.
Hotels
In Szczytno, Olsztyn and Warchaty.
2 |Restauracje Restauracje w Szczytnie i Olsztynie.
Restaurants
Restaurants in Szczytno and Olsztyn.
3 |Srodki transportu Szynobus (stacja przy terminalu), taksowki, wypozyczalnia samochodow,
Transportation komunikacja miejska PKS, busy Olsztyn-Warszawa.
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AIP POLSKA AD2EPSY 1-5
AIP POLAND 02 OCT 2025

Train (next to the terminal), taxi, car rental, Polish bus transport operator (PKS),
Olsztyn-Warszawa buses.

4 [Pomoc medyczna Pierwsza pomoc przedmedyczna na lotnisku. Szpitale, pogotowie, poradnie
Medical facilities specjalistyczne w miescie Szczytno.

First-aid room at the AD. Hospitals, emergency ambulance service, specialist
clinics in Szczytno.

5 |Ustugi bankowe i pocztowe Bank: W Szczytnie i Olsztynie. Bankomat w terminalu pasazerskim.
Bank and Post office Poczta: NIL
Bank: In Szczytno and Olsztyn. Cash dispenser at the passenger terminal.
Post: NIL
6 |Informacja turystyczna Lokalna Organizacja Turystyczna Powiatu Szczycienskiego, tel.: +48-89-676-0999

Tourist office
The Tourist Office for the Szczycienhski District, phone: +48-89-676-0999

7 |Uwagi
NIL
Remarks
EPSY AD 2.6 SLUZBY RATOWNICZO-GASNICZE
EPSY AD 2.6 RESCUE AND FIREFIGHTING SERVICES

1 | Kategoria lotniska w zakresie ochrony CAT 5 ICAO (CAT 8 ICAO O/R, okres oczekiwania 2 HR. )

przeciwpozarowej

Aerodrome category for firefighting CAT 5 ICAO (CAT 8 ICAO O/R, waiting time 2 HR.)
2 |Wyposazenie ratownicze pojazd ratowniczo-gasniczy - 3,

Rescue equipment pojazd operacyjny - 1.

rescue and firefighting vehicle - 3,
operational vehicle - 1.

3 |Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkow | Maksymalnie do MTOW 5700 kg.

powietrznych
Capability for removal of disabled aircraft [ Up to MTOW of 5700 kg.

4 |Uwagi Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza
Remarks Tel./ffaks:  +48-89-544-3473

E-mail: Isrg@mazuryairport.pl

Aerodrome Rescue and Firefighting Service
Phone/fax: +48-89-544-3473
E-mail: Isrg@mazuryairport.pl

EPSY AD 2.7 OCENA WARUNKOW NA NAWIERZCHNI RWY |
SPRAWOZDAWCZOSC W TYM ZAKRESIE ORAZ PLAN ODSNIEZANIA

EPSY AD 2.7 RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND SNOW PLAN

1 |Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania oczyszczarka ciggniona - 4,

Type(s) of clearing equipment oczyszczarka/polewaczka/posypywarka - 1,
ptug wirnikowy - 1,

polewaczko-zraszarka - 1,

mata oczyszczarka - 1,

zestaw do oczyszczania lamp lotniskowych - 1.

towable runway sweeper - 4,

runway sweeper/sprayer/sprinkler - 1,
rotary plough - 1,

sprinkler - 1,
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small cleaner - 1,
cleaning kit for aerodrome lamps - 1.

1. RWY w uzyciu;

2. TWY B;

3. APN 1;

4. Pozostate TWY;

5. Pozostate APN;

6. Drogi serwisowe.

W razie zaistnienia specjalnych okoliczno$ci, wymieniona wyzej kolejno$¢ moze
ulec zmianie, z wyjatkiem drogi startowej w uzyciu.

2 |Kolejnosé oczyszczania

Clearance priorities

1. RWY in use;

2. TWY B;

3. APN 1;

4. Other TWYs;

5. Other APNs;

6. Service roads.

Due to special local circumstances, the above described sequence may be
changed with the exception of runway in use.

Do odladzania powierzchni lotniska stosuije sie:
- KFOR - mréwczan potasu ptyn;
- NAFO - mréwczanu sodu granulat.

3 |Uzycie materiatéw do oczyszczania pola
ruchu naziemnego

Use of material for movement area surface
treatment

The following are used for de-icing the surface of the aerodrome:
- KFOR - potassium formate liquid;
- NAFO - sodium formate granules.

4 | Drogi startowe specjalnie przygotowane do

warunkéw zimowych NIL

Specially prepared winter runways
5 [Uwagi
Remarks

Warunki $niegowe i oblodzenie podawane w SNOWTAM.
Urzadzenia do pomiaru wspdtczynnika hamowania: VERICOM RFM4000X Runway
Friction Meter.

Ice and snow conditions promulgated by SNOWTAM.
Braking rate measuring devices: VERICOM RFM4000X Runway Friction Meter.

EPSY AD 2.8 DANE DOTYCZACE PLYT POSTOJOWYCH, DROG
KOLOWANIA ORAZ LOKALIZACJI/POZYCJI PUNKTOW SPRAWDZANIA

EPSY AD 2.8 APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA

1 | Oznaczenie, rodzaj nawierzchni i nosnos¢ Oznaczenie Rodzaj | No$nosé nawierzchni RMK
plyt postojowych APN nawierzchni
Designation, surface and strength of aprons Designator Surface Strength
of APN
APN 1 CONC PCN 58/R/IA/WIT NIL
APN 2 HELI  |CONC/ASPH |PCN 35/F/B/X/T NIL
APN 3 CONC PCN 30/R/B/IXIT NIL
APN 4 CONC PCN 30/R/B/XIT NIL
2 |Oznaczenie, szerokos¢, rodzaj i nosnoS¢ | Oznaczenie|Szerokosé| Rodzaj No$nosé RMK
nawierzchni drég kotowania TWY nawierzchni| nawierzchni
Designation width, surface and strength of | pesignator| Width Surface Strength
taxiways of TWY
CONC/ dla samolotéw o kodzie
B 26.0 m ASPH PCN 63/F/B/IXIT c
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02 OCT 2025

Oznaczeniel Szerokosé Rodzaj Nosnosé RMK
TWY nawierzchni| nawierzchni

Designator| Width Surface Strength
of TWY

reference code C
aircraft

dla samolotéw o
kodzie A z napedem
$migtowym
reference code A
propeller-driven
aeroplanes

P 105 m |CONC PCN 30/R/BIXIT

dla samolotéw o
kodzie A z napedem
$migtowym
reference code A
propeller-driven
aeroplanes

R 105 m |CONC PCN 30/R/BIXIT

S (AIR) 100 m |NIL NIL NIL

dla samolotéw o
kodzie A z napedem
Smigtowym
reference code A
propeller-driven
aeroplanes

T 105 m |CONC PCN 30/R/BIXIT

dla samolotéw o
kodzie A z napedem
$migtowym
reference code A
propeller-driven
aeroplanes

T2 105 m |CONC PCN 30/R/BIXIT

3 |Lokalizacja i wzniesienie punktéw
sprawdzania wysokosciomierza

Location and elevation of altimeter
checkpoints

APN 1: ELEV 459 ft,
APN 2: HELI ELEV 463 ft,
APN 3: ELEV 463 ft,
APN 4: ELEV 463 ft.

4 |Lokalizacja punktow sprawdzania VOR

Location of VOR checkpoints

NIL

5 [Pozycja punktow kontroli wskazan INS

Position of INS checkpoints

Patrz AD 2 EPSY 2-1.

See AD 2 EPSY 2-1.

6 [Uwagi

Remarks

TWY S - powietrzna TWY od 15 OCT do 15 APR CLSD.
Na APN 4 i TWY P stanowisko statku zagrozonego — patrz AD 2 EPSY 2-1.

TWY S - air TWY from 15 OCT to 15 APR CLSD.
Aircraft emergency stand available on APN 4 and TWY P - see AD 2 EPSY 2-1.

EPSY AD 2.9 SYSTEM STEROWANIA RUCHEM NAZIEMNYM ORAZ OZNAKOWANIE
EPSY AD 2.9 SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS

1 | Opis stosowanych znakéw
identyfikacyjnych stanowisk postojowych,
linii naprowadzania na drogach kotowania
oraz wizualnego systemu dokowania/
parkowania na stanowiskach postojowych
statkow powietrznych

1. System kierowania i kontroli statkéw powietrznych na TWY sktadajacy sie ze:
- Swiatet linii centralnej TWY B,

- poprzeczek zatrzymania,

- Swiatet ochronnych RWY,

- pod$wietlanych znakdw pionowych nakazu i informacyjnych oraz oznakowania.
2. System kierowania i kontroli statkéw powietrznych na APN sktadajacy sie z:
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Use of aircraft stand identification signs,
TWY guide lines and visual docking/parking
guidance system at aircraft stands

- oznakowania tozsamosci stanowisk, linii wjazdu na stanowiska, poprzeczek
zatrzymania oraz linii wyjazdu,
- pod$wietlanych pionowych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych.

1. Aircraft guidance and control system on TWYs consisting of:

- TWY B centre-line lights,

- stop bars,

- RWY guard lights,

- illuminated mandatory and information signs and markings.

2. Aircraft guidance and control system on APNs consisting of;

- stand identification markings, stand lead-in lines, stop bars and lead-out lines,
- illuminated stand identification signs.

Opis oznakowania i Swiatet drég startowych
i drég kotowania

RWY and TWY markings and lights

Oznakowanie dzienne:

1. RWY: THR, TDZ, osi centralnej, ptaszczyzny do zawracania.

2. TWY B: osi, krawedzi, miejsce oczekiwania przed drogq startowa,

3. TWY S: osi, krawedzi, miejsce oczekiwania przed drogg startowa.

4. TWY P: osi, krawedzi, miejsce oczekiwania przed droga startowa, posrednie
miejsce oczekiwania.

5. TWY R: osi, krawedzi, miejsce oczekiwania przed drogq startowa, posrednie
miejsce oczekiwania.

6. TWY T1, T2: osi, krawedzi, posrednie miejsce oczekiwania.

Swiatta:

1. RWY: Patrz punkt EPSY AD 2.14.

2. TWY: Patrz punkt EPSY AD 2.15.3.

Day marking:
1. RWY: THR, TDZ, centre line, turn pad.

2. TWY B: centre line, edge, runway holding position.

3. TWY S: centre line, edge, runway holding position.

4. TWY P: centre line, edge, runway holding position, intermediate holding position.
5. TWY R: centre line, edge, runway holding position, intermediate holding position.
6. TWY T1, T2: centre line, edge, intermediate holding position.

Lights:

1. RWY: See point EPSY AD 2.14.

2. TWY: See point EPSY AD 2.15.3.

Poprzeczki zatrzymania TWY: B, P, R.
Stop bars TWYs: B, P, R.
Dodatkowe sposoby zabezpieczenia RWY NIL

Other RWY protection measures

Uwagi

Remarks

Oznakowanie poziome do zawracania na THR 01 oraz THR 19 wykonane dla
samolotu kodu D ICAO.

Turn pad markings at THR 01 and THR 19 provided for ICAO Code D aeroplanes.

EPSY AD 2.10 PRZESZKODY LOTNISKOWE
EPSY AD 2.10 AERODROME OBSTACLES

Dane o przeszkodach w Strefie 2 udostepnione s jedynie w postaci:
zbioru danych o przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowych
danych o przeszkodach dla Strefy 2 (.csv). Dane te obejmujg
jedynie przeszkody przebijajace lotniskowe powierzchnie ograniczajace
przeszkody (OLS) oraz przeszkody, ktérych wysoko$¢ nad poziomem
gruntu wynosi 100 m lub wiecej, majace wptyw na zegluge powietrzna,
Dane o przeszkodach w Strefie 3: NIL.

Informacje 0 wyzej wymienionych zbiorach danych znajdujg sie pod
adresami:

https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

Area 2 obstacle data are made available only in the form of; Obstacle
Data Set (AIXM 5.1) and eTOD - Area 2 digital obstacle data (.csv). The
data cover only obstacles penetrating the aerodrome Obstacle Limitation
Surfaces (OLS) and obstacles with a height of 100 m AGL or more
affecting air navigation.

Area 3 obstacle data: NIL.

Information on the above mentioned data sets can be found at;
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

Detailed description of the digital data sets: see GEN 3.1.6.
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Correction: Coding table.

AIP POLSKA AD 2 EPSY 8-3
AIP POLAND 02 OCT 2025
Olsztyn - Mazury

Mazury TOWER 118.030 RNP RWY 19

STANDARD DEPARTURE CHART

Mazury INFORMATION 118.030

INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Mazury RADIO 118.030 LUSUL 2W NIVON 2W UDROV 2W
20 20°(00’ 2 20° (30 2 21°|00’ 2 21°130’ 21
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AD 2 EPSY 8-4

AIRAC effective date 02 OCT 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STANDARD DEPARTURE CHART

Olsztyn-Mazury

INSTRUMENT (SID) - ICAO RNP RWY 19
| LUSUL 2W NIVON 2W UDROV 2W
| LUSUL 2w PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO SY514

SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF SY511 Y 192 (198.5) 362 +2000 ft -200 RNP 1
002 DF SY512 : : R +4500 ft 220 RNP 1
~6500 ft
003 TF SY514 . 012 (018.3) 833 fosoth RNP 1
004 TF SY516 - 074 (079.7) 1193 +FL100 RNP 1
005 TF LUSUL - 014 (019.8) 1375 - - RNP 1
I NIVON 2W PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO SY513
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER °M(°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF SY511 Y 192 (198.5) 362 +2000 ft -200 RNP 1
002 DF SY512 - : R +4500 ft RNP 1
=T
003 TF SY513 . 296 (302.1) 13.07 VL0 RNP 1
004 TF NIVON - 284 (290.0) 15.16 - - RNP 1
| UDROV 2W PDG 7% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UP TO SY517
SEQUENCE PATH WAYPOINT | FLY- | COURSE/TRACK | DISTANCE | TURN SPEED
NUMBER | TERMINATOR | IDENTIFIER | OVER M (°T) (NM) | DIRECTION | ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF SY511 Y 192 (198.5) 362 +2000 ft -200 RNP 1
002 DF SY512 - - R +4500 ft 220 RNP 1
6500 ft
003 TF SY514 . 012 (018.3) 8.33 w000 230 RNP 1
004 TF SY517 - 102 (108.4) 5.66 +FL90 230 RNP 1
005 TF UDROV - 190 (196.4) 1782 RNP 1
WAYPOINT
Mraieri i) COORDINATES
DER19 5328 16.4 N 02055542
LUSUL 5349 310N 02116590
NIVON 5338410 N 02002300 E
SY511 5324 50.4 N 0205359.1 E
SY512 532637.2N 02045 004 E
SY513 5333321 N 02026 263 E
SY514 5334 30.6 N 02049 23.7E
SY516 5336368 N 02109 066 E
SY517 5332434 N 02058 238 E
UDROV 531539.0N 02050 000
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AIP POLSKA AD 2 EPWA 1 -1
AIP POLAND 15 MAY 2025

EPWA AD 2.1 WSKAZNIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA
EPWA AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

EPWA - CHOPINA W WARSZAWIE

EPWA AD 2.2 DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA
EPWA AD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 | ARP - wspotrzedne i lokalizacja 520957N 0205802E
ARP coordinates and site at AD skrzyzowanie osi drog startowych.

intersection of RWY axes.
2 | Odlegtosé, kierunek od miasta 10 km (5,4 NM), BRG 205° GEO.
Direction and distance from city

10 km (5.4 NM), BRG 205° GEO.

3 |Wazniesienie lotniska/Temperatura
odniesienia 362 ft/27.8°C
Elevation/Reference temperature

4 [Undulacja geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska 103 ft

Geoid undulation at AD ELEV PSN
5 |Deklinacja magnetyczna i jej roczna

poprawka 6° E (2020)/9'E
MAG VAR/Annual Change
6 |Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, Polskie Porty Lotnicze S.A.
faks, AFS, e-mail, adres strony internetowej | yl. Zwirki i Wigury 1
00-906 Warszawa

+48-22-650-1555 (tel.)
www.lotnisko-chopina.pl

AD Administration, address, telephone, Polish Airports
telefax, AFS, e-mail address, website ul. Zwirki i Wigury 1
address 00-906 Warszawa

Phone: +48-22-650-1555
www.lotnisko-chopina.pl

7 |Dozwolony ruch lotniczy (IFRIVFR)

- - IFRVFR
Types of traffic permitted (IFR/VFR)
8 |Uwagi Kierownik Zmiany Dyzurnych Operacyjnych Portu:

+48-22-846-1100

+48-22-650-1343

+48-22-650-1428

Oddziat Celny:

+48-22-650-3403

+48-22-650-2873

Kierownik Zmiany ATM:
+48-22-574-5542,+48-81-452-5542
+48-22-574-5543,+48-81-452-5543
+48-22-574-7000,+48-81-452-7000
ACC:
+48-22-574-7029,+48-81-452-7029
+48-22-574-5539,+48-81-452-5539 (faks)
FMP:
+48-22-574-5532,+48-81-452-5532
+48-22-574-7051,+48-81-452-7051
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+48-22-574-5539,+48-81-452-5539 (faks)

APP:

| +48-22-574-5552, +48-81-452-5552 (gtdwny)

| +48-22-574-7030, +48-81-452-7030 (zapasowy)
Kierownik Zmiany TWR:

+48-22-574-5562, +48-81-452-5562

TWR:

+48-22-574-5563, +48-81-452-5563

ARO:

+48-22-574-7173, +48-81-452-7173
+48-22-574-7188, +48-81-452-7188 (faks)

Placéwka Strazy Granicznej Warszawa-Okecie im. gen. bryg. Waleriana Czumy:
+48-22-650-2244

Punkt pobierania optat lotniskowych i handlingowych:
+48-22-650-3878

Ambulatorium:

+48-22-650-2444

Aerodrome Duty Officers Supervisor:
+48-22-650-1555

+48-22-846-1100

+48-22-650-1343

+48-22-650-1428

Customs Office:

+48-22-650-3403

+48-22-650-2873

ATM Supervisor:

+48-22-574-5542, +48-81-452-5542
+48-22-574-5543, +48-81-452-5543
+48-22-574-7000, +48-81-452-7000
ACC:

+48-22-574-7029, +48-81-452-7029
+48-22-574-5539, +48-81-452-5539 (fax)
EMP:

+48-22-574-5532, +48-81-452-5532
+48-22-574-7051, +48-81-452-7051
+48-22-574-5539, +48-81-452-5539 (fax)

APP:
| +48-22-574-5552, +48-81-452-5552 (main)
| +48-22-574-7030, +48-81-452-7030 (standby)

TWR Supervisor:

+48-22-574-5562, +48-81-452-5562
TWR:

+48-22-574-5563, +48-81-452-5563
ARO:

+48-22-574-7173, +48-81-452-7173
+48-22-574-7188, +48-81-452-7188 (fax)
Walerian Czuma Warszawa-Okecie Border Guard Post:
+48-22-650-2244

Airport Charges Office:

+48-22-650-3878

First Aid:

+48-22-650-2444

EPWA AD 2.3 GODZINY PRACY (UTC )
EPWA AD 2.3 OPERATIONAL HOURS (UTC ")

1 |Zarzadzajacy lotniskiem H24
Aerodrome Administration
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2 | Stuzby celne oraz imigracyjne H24
Customs and immigration
3 | Stuzby medyczne i sanitarne H24
Health and sanitation
4 | Stuzba Informacji Lotniczej H24
AIS W zakresie ustug Swiadczonych przez Biuro Odpraw Zatdg.
H24
In the scope of services provided by ARO.
5 |Biuro Odpraw Zatég H24
ATS Reporting Office (ARO)
6 |Biuro odpraw MET H24
MET briefing office
7 |ATS
ATS H24
8 |Tankowanie H24
Fuelling
9 |Obstuga naziemna H24
Handling Punkt pobierania optat lotniskowych i handlingowych.
H24
Airport Charges Office.
10 |Ochrona H24
Security
11 |Odladzanie H24
De-icing
12 [Uwagi NIL
Remarks
EPWA AD 2.4 SLUZBY | URZADZENIA OBSLUGUJACE
EPWA AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES
1 | Srodki zatadowcze platformy zatadowcze (3,5, 7t, 12, 141, 30 1),
Cargo-handling facilities transportery tasmowe (do 450 kg),
podnosniki widtowe (21,5, 16 1),
wozki do palet,
wozki do kontenerow (Id-2, 1d-3, PGA),
przyczepy do bagazu (do 700 kg),
przyczepy do cargo (1,5 t),
ciggniki spalinowe do transportu przyczep z bagazem,
ciggarki elektryczne do przewozu bagazu.
platform loading trucks (3.5t, 7t, 12, 14 t, 30 t),
self-propelled belt loaders (up to 450 kg),
fork lift trucks (21,5, 16 1),
pallet dollies,
container dollies (Id-2, Id-3, PGA),
baggage carts (up to 700 kg),
cargo carts (1.5 1),
diesel ramp tractors,
electric ramp tractors.
2 |Rodzaje paliwa i oleju Paliwo: JET A-1
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Fuel/Qil Types Olej: NIL
Fuel: JET A-1
Oil: NIL
3 |Urzadzenia do tankowania/Pojemnos¢ Cysterny samochodowe 4200 - 62000 litréw pojemnosci.

Fuelling facilities/Capacity
Cisterns of 4200 - 62000 litres capacity.

4 [Urzadzenia do odladzania Elephant - 16.
De-icing facilities

5 |Mozliwo$¢ hangarowania dla przylatujacych |Dla samolotéw o wielkoéci do B767.
statkdw powietrznych

Hangar space for visiting aircraft For aeroplanes up to size of B767.
6 [Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych Naprawy i wymiany silnikéw: B737CL, B767-200/-300, E170/190.
statkdw powietrznych Inspekcje, naprawy i wymiany silnikéw: CF6-80C2, CF34-8E/-8C/-10E; CFM56-3
Repair facilities for visiting aircraft samolotow: B767, E170/190 i B737-300/400/500.
Inspekcje i naprawy silnikéw: AE3007A, PW124B/127E, samolotow: E145 i
ATR-72/42-500.

Repairs and engine replacement of: B737CL, B767-200/-300, E170/190.
Inspections, repairs and replacement of engines: CF6-80C2, CF34-8E/-8C/-10E;
CFM56-3, aeroplanes: B767, E170/190 and B737-300/400/500.

Inspections and repairs of engines: AE3007A, PW124B/127E of aeroplanes: E145

and ATR-72/42-500.
7 [Uwagi 2.4.2 - Akceptowane sg nastepujace formy ptatno$ci:
Remarks a) karty ptatnicze: VISA, VISA ELECTRON, EUROCARD/MASTERCARD,

MASTERCARD ELECTRONIC, AMERICAN EXPRESS, MAESTRO, DINERS
CLUB, JCB, PSP (BLIK).

b) karty paliwowe:

AIR CARD, AVCARD BY WORLD FUEL, WORLD FUEL SERVICES, STERLING
CARD AIR BP.

Przedptata:

E-mail: sales@airbparamco.com

2.4.3 - Zamoéwienia na adres:

Air BP Aramco Polska Sp. z 0.0.

Al. Grunwaldzka 472B, 80-309 Gdansk

Tel. kom.: +48-505-121-406

E-mail:

waw@airbparamco.com

sales@airbparamco.com

Kontakt w sprawach handlowych:

E-mail: sales@airbparamco.com

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.

ul. J. Gordona Bennetta 2, 02-159 Warszawa

Tel.: +48-22-778-03-88
Tel. kom.: +48-693-280-226
E-mail:

koordynator@orlen.pl
wlodzimierz.wesolowski@orlen.pl

Kontakt w sprawach handlowych:

Zespot Obstugi Sprzedazy Paliw Lotniczych ORLEN S.A.
ul. Bielariska 12, 00-085 Warszawa

Tel.: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338

Tel. kom.: +48-695-056-287

E-mail:  aviation@orlen.pl

Kontakt w sprawach handlowych:

UNIMOT Aviation Services Sp. z 0.0.

ul. Domaniewska 37/2.43, 02-672 Warszawa
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Tel.: +48-22-487-54-33

Tel. kom.: +48-602-236-354

E-mail:  sales.aviation@unimot.pl
E-mail:  waw.aviation@unimot.pl

2.4.4 Agent handlingowy

LS Airport Services S.A.

ul. Gordona Bennetta 2B, 02-159 Warszawa
Centrum Operacyjne H24

Tel.  +48-22-206-9450

Faks: +48-22-206-9539

E-mail: vera@lsas.aero

Czestotliwosé: 131,580 MHz

SITA: WAWVRXH

Welcome Airport Services

ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa

Tel.: +48-22-650-4546, 48-22-650-4547
Tel. kom.: +48-506-006-203

E-mail:  duty.waw@welcome.as.pl
Czestotliwosé:

131,405 MHz

131,665 MHz - odladzanie

SITA: WAWOOXH

Obstuga ACFT: wszystkie typy.

Peten zakres obstugi naziemne;j.

Excel Handling Sp. z 0.0.

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 47, 02-146 Warszawa
Tel.: +48-22-650-33-94

E-mail:  polandops@excel-handling.com
Czestotliwosé¢: 131,480 MHz

2.4.2 - The following forms of payment are accepted:

a) credit cards:

VISA, VISA ELECTRON, EUROCARD/MASTERCARD, MASTERCARD
ELECTRONIC, AMERICAN EXPRESS, MAESTRO, DINERS CLUB, JCB, PSP
(BLIK).

b) fuel carnets:

AIR CARD, AVCARD BY WORLD FUEL, WORLD FUEL SERVICES, STERLING
CARD AIR BP.

Prepayment;

E-mail: sales@airbparamco.com

2.4.3 - Place orders to:

Air BP Aramco Polska Sp. z 0.0.

Al. Grunwaldzka 472B, 80-309 Gdansk

Mobile: +48-505-121-406

E-mail:

waw@airbparamco.com

sales@airbparamco.com

Contact for commercial matters:

E-mail: sales@airbparamco.com

ORLEN Aviation Sp. z 0.0.

ul. J. Gordona Bennetta 2, 02-159 Warszawa

Phone: +48-22-778-03-88

Mobile: +48-693-280-226

E-mail:

koordynator@orlen.pl,

wlodzimierz.wesolowski@orlen.pl

Contact in commercial matters:

Aviation Fuel Sales Team ORLEN S.A.

ul. Bielanska 12,
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00-085 Warszawa

Phone: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Mobile: +48-695-056-287

E-mail: aviation@orlen.pl

Contact in commercial matters:

UNIMOT Aviation Services Sp. z 0.0.

ul. Domaniewska 37/2.43, 02-672 Warszawa
Phone.; +48-22-487-54-33

Mobile: +48-602-236-354

E-mail:  sales.aviation@unimot.pl
E-mail:  waw.aviation@unimot.pl

2.4.4 Handling Agent

LS Airport Services S.A.

ul. Gordona Bennetta 2B, 02-159 Warszawa
Operations Centre H24

Phone: +48-22-206-9450

Fax: +48-22-206-9539

E-mail: vera@lsas.aero

Frequency: 131.580 MHz

SITA: WAWVRXH

Welcome Airport Services

ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa
Phone: +48-22-650-4546, +48-22-650-4547
Mobile: +48-506-006-203

E-mail: duty.waw@welcome.as.pl
Frequency:

131.405 MHz

131.665 MHz - de-icing

SITA: WAWOOXH

ACFT serviced: all types.

Complete range of ground handling services.

Excel Handling Sp. z 0.0.

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 47, 02-146 Warszawa
Phone: +48-22-650-33-94

E-mail: polandops@excel-handling.com
Frequency: 131.480 MHz

EPWA AD 2.5 ULATWIENIA DLA PASAZEROW
EPWA AD 2.5 PASSENGER FACILITIES

1 |Hotele

Hotels

Hotel na lotnisku, H24. Hotele w miescie.

Hotel at the airport, H24. City hotels.

2 |Restauracje

Restaurants

Restauracje, bufety.

Restaurants, snack-bars.

3 | Srodki transportu

Transportation

Autobusy miejskie, taksowki, kolej, autobusy miedzymiastowe, wypozyczalnia
samochodéw.

Municipal buses, taxi, train, interurban buses, car rentals.

4 [Pomoc medyczna

Medical facilities

Pierwsza pomoc (szpitale w miescie).

First aid (hospitals in the city).

5 |Ustugi bankowe i pocztowe

Bank and Post office

Bank: Na terenie portu.
Poczta: NIL

Bank: In the airport area.
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Post: NIL
6 |Informacja turystyczna Dostepna.
Tourist office
Available.
7 |Uwagi 251
Remarks Tel.: +48-22-650-4891

Faks: +48-22-846-4991

2.51
Phone: +48-22-650-4891
Fax:  +48-22-846-4991

EPWA AD 2.6 SLUZBY RATOWNICZO-GASNICZE
EPWA AD 2.6 RESCUE AND FIREFIGHTING SERVICES

1 |Kategoria lotniska w zakresie ochrony
przeciwpozarowej

Aerodrome category for firefighting

CAT 9ICAO

CAT 9ICAO

2 |Wyposazenie ratownicze

Rescue equipment

pojazdy ratowniczo-gasnicze - 6,

pojazd ratownictwa technicznego - 1,
pojazd specjalny - schody ewakuacyjne -1,
pojazd dowodzenia i tacznosci - 1,
ambulanse - 2,

kontener medyczny - 1,

kontener do dekontaminacii - 1.

fire and rescue vehicles - 6,

technical rescue vehicle - 1,

special vehicle - rescue stairs - 1,
management and communication vehicle - 1,
ambulances - 2,

medical container - 1,

decontamination container - 1.

3 [Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkow
powietrznych

Capability for removal of disabled aircraft

- lotnicze poduszki podno$nikowe RLB 30-17 (4 zestawy),

- lotnicze poduszki podno$nikowe RLB 30-14 (2 zestawy),

- system uprzezy CAT Il do podnoszenia waskokadtubowych ACFT o obwodzie
kadtuba od 8 do 12 metréw (1 zestaw),

- maty ziemne do budowy drég awaryjnych na migkkim podtozu,

- platforma holownicza KUNZ 50-2200 do holowania ACFT z uszkodzonym kotem
lub opong po nawierzchni utwardzonej (1 zestaw),

- zestaw awaryjnego holowania samolotéw KUNZ AETS o sile uciggu do 55 ton.

- aeronautical lifting cushions RLB 30-17 (4 kits),

- aeronautical lifting cushions RLB 30-14 (2 kits),

- CAT Il harness system for lifting narrow-body ACFT with a fuselage circumference
from 8 to 12 meters (1 set),

- ground mats for construction of emergency roads on soft ground,

- KUNZ 50-2200 towing platform for ACFT towing with a damaged wheel or tire on
a paved surface (1 set),

- KUNZ AETS emergency towing kit for aeroplanes of mass not exceeding 55
tonnes (1 set).

4 [Uwagi

Remarks

2.6.3 - Mozliwo$¢ usuniecia uszkodzonego statku powietrznego (MAX B737 lub
A-320) zalezy od okolicznosci zdarzenia.

2.6.3 - Capability for removal of disabled aircraft (B737 or A-320 MAX) depends on
the circumstances of each incident.
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EPWA AD 2.7 OCENA WARUNKOW NA NAWIERZCHNI RWY |
SPRAWOZDAWCZOSC W TYM ZAKRESIE ORAZ PLAN ODSNIEZANIA

EPWA AD 2.7 RUNWAY SURFACE CONDITION ASSESSMENT AND REPORTING AND SNOW PLAN

1 |Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania
Type(s) of clearing equipment

zestaw do odsniezania (ptug, szczotka, dmuchawa) - 16,
oczyszczarka kompaktowa (ptug, szczotka, dmuchawa) - 7,
ptug wirnikowy - 4,

posypywarko - zraszarka (pojazdy ostony chemicznej) - 3,
oczyszczarka podcisnieniowa do zbierania glikolu - 2.

snow removal set (plough, runway sweeper, blower) - 16,
compact cleaner (plough, sweeper, blower) - 7,

rotary plough - 4,

spreader/sprayer (vehicles for chemical anti-icing/de-icing) -3,
vacuum sweeper for glycol recovery — 2.

1. RWY 11/29 lub 15/33 w zaleznosci ustalen TWR;

2. TWY powigzane z od$niezang RWY, a w szczegdlnosci TWY szybkiego zjazdu z
RWY (TWY N1, N2, N3 dla RWY 11/29 lub TWY S1, S2, S3 dla RWY 15/33);

3. W pierwszej kolejnosci od$niezane s tylko stanowiska gtéwne. Stanowiska
alternatywne (L, R) zostajgq od$niezone w drugiej kolejnosci.

2 |Kolejnosé oczyszczania
Clearance priorities

1. RWY 11/29 or 15/33 depending on TWR arrangements;

2. TWY associated with the RWY being cleared of snow, in particular the RWY
rapid exit TWY (TWY N1, N2, N3 for RWY 11/29 or TWY S1, S2, S3 for RWY
15/33);

3. Main parking stands are de-snowed first. Alternative aircraft stands (L, R) are to
be cleared of snow secondly.

Do od$niezania, odladzania i zapobiegania oblodzeniu stosowane sg $rodki;
- KFOR, dla ptynéw mroéwczanu potasu;
- NAFO, dla statych sktadnikéw mréwczanu sodu.

3 |Uzycie materiatéw do oczyszczania pola
ruchu naziemnego

Use of material for movement area surface
treatment

The following substances are used for snow removal, de-icing and anti-icing:
- KFOR, for potassium formate fluids;
- NAFO, for sodium formate solids.

4 | Drogi startowe specjalnie przygotowane do

warunkéw zimowych NIL
Specially prepared winter runways
5 |Uwagi Warunki $niegowe i oblodzenie podawane w SNOWTAM i ATIS.

Informacije o krytycznych zwatach $niegu przy krawedziach drég startowych oraz
drég kotowania, od wysokos$ci 50 cm bedg publikowane w SNOWTAM.

Remarks

Ice and snow conditions promulgated by SNOWTAM and ATIS.
Information on critical snowbanks at RWY and TWYs edges from 50 cm high will be
published by SNOWTAM.

EPWA AD 2.8 DANE DOTYCZACE PLYT POSTOJOWYCH, DROG
KOLOWANIA ORAZ LOKALIZACJI/POZYCJI PUNKTOW SPRAWDZANIA

EPWA AD 2.8 APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA

1 |Oznaczenie, rodzaj nawierzchni i nosnos¢ Oznaczenie Rodzaj | No$nosé nawierzchni RMK
plyt postojowych APN nawierzchni
Designation, surface and strength of aprons | pesignator Surface Strength
of APN
APN 1 CONC PCN 65/RIA/WIT NIL
APN 10 CONC PCN 57/RIC/X/U NIL
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